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for arrangor och deltagare
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Racerhistoriska klubben (RHK) (version 2020.3)

Racerhistoriska klubben ar en riksomfattande ideell férening med sate i Stockholm och som bildades
24 april 1978 i Stockholm av en grupp entusiaster som sag behovet av att under ordnade former
utveckla och forvalta det 6kande intresset for historiska racerbilar och anvandandet av dem.
Organisationsformen grundar sig pa ideella varden. Verksamheten har under aren kommit att
utvecklas bade i omfattning och organisatoriskt och samverkar nu med motsvarande klubbar och
sammanslutningar inom internationell Historisk Racing.

Dokumentets syfte

RHK star sjilva som arrangér for en tavling, Velodromloppet Historic Grand Prix. Ovriga tévlingar
arrangeras av andra klubbar. Detta dokument ska verka som riktlinjer vid tavlingsarrangemang for
RHK’s klasser vid alla arrangemang. Exakt vad som galler infor respektive tavling star att lasa i
respektive tavlingsinbjudan.

Overgripande regler
Ytterst ar det SBF:s gemensamma regler, RM-regler samt sportgrensspecifika regler i Appendix K som
géller. Deltagare ska vara uppdaterade om de regler som géller for tillfallet.

Samtliga fordon maste uppvisa giltiga FIA HTP-handlingar eller av respektive ASN utfardad giltig
nationell HTP-handling avseende historisk racing enligt Appendix K.

For att vara berattigad till poang i RHK Cupen ska medlemsavgift i Racerhistoriska klubben vara
inbetald fore respektive tavling.

Heatindelning
RHK har for avsikt att heat foér nedanstaende klasser arrangeras i storsta maojliga man.

Formel Vee 1964-1971

Formel Ford 1600, Formel Vee 1972-1982, Formel 3 1000cc

Formel 2, Formel Ford 2000, Formel 3, Formel Super Vee, Formel Opel Lotus
Sport 2000, tvasitsiga racingbilar Gr 4-7 period F-I

Forkrigsbilar, Nordisk Special, Formel 3 500cc, Formel Junior period E & F
Standard -1965 upp till 1000cc

Standard -1965 6ver 1000cc

GT/GTS/GTP -1965

Standard GT/GTS/GTP 1966-1971 upp till 1300cc

Standard GT/GTS/GTP 1966-1971 6ver 1300cc

Standard GT/GTS/GTP/Grupp A/Grupp B 1972-1985

Standard GT/GTS/GTP/Grupp A/Grupp B 1986-1990

Vid behov sker sammanslagning eller delning av heat alternativt flyttning av klass till annat heat.



Podangberakningsregler Racerhistoriska Cupen
Till antalet deltagare raknas bade RHK-medlemmar och icke medlemmar vars forare, bil och
utrustning godkants i besiktningen.

Poang fordelas enbart till RHK-medlemmar vilket innebér att vid fordelning av poang raknas icke
medlems placering bort.

For att erhalla podng enligt poangskalorna skall minst 70 % av tavlingsdistansen, avrundat nedat till
narmast antal hela varv, ha slutforts.

Forare som dr medlem i RHK och i besiktningen blivit godkdnd med bil och utrustning, men ej erhallit
poéang baserat pa placering, far 1 poang.

Podngskala for klasser med fem eller fler deltagare baserat pa placering:
12 poang
poang
poang
poang
poang
poang
poang
poang
poang
poang

O 00 N O U1l A WIN B
[EEN
o

R NN W s U1 N

=
o

Podngskala for Klasser med en till fyra deltagare

1 6 poang
2 5 poang
3 4 poang
4 2 poang

Poangberikningsregler i totalcupen
De atta basta resultaten i RHK-cupen raknas till en forares totala poang. Dvs. de tva race som
genererat minst poang rdknas bort. Podng fran olika klasser far inte raknas ihop.

Om det finns flera tavlande med samma podangsumma efter slutsammanrakningen fér RHK-cupen,
skiljs dessa enl. féljande:

Segern tilldelas féraren med en bil fran den aldsta perioden (enl. Appendix i Appendix K).
| andra hand féraren med flest antal segrar, darefter andraplatser osv tills skillnad natts.

3. ltredje hand placeras den fore som hade bast placering i det senaste heatet som nagon av
de berorda forarna deltog i.



Anmalan och betalning

Anmilan
Anmalan, avanmalan och betalning ska ske enligt respektive tavlingsinbjudan.

Vid fler anmalda per heat dn vad banlicensen tillater ar det i den ordning som anmalan inkommit som
galler, under férutsattning att betalning skett i enlighet med tavlingsinbjudan. For de som blir
reserver och som enligt banlicensen far plats att delta i traning och kval men inte i race géller
aterbetalning i enlighet med avanmalan innan paborjat tidskval.

Kontanthantering i sekretariat vid tavling ska undvikas pga. sdakerhet.

Tva forare - en bil

| de fall tva forare delar bil anmald till samma heat under samma helg ska bada anmaéla ankomst till
sekretariatet och godkannas vid besiktning for att fa delta. Det ar forarnas skyldighet att halla
tavlingsledningen, via sekretariatet, informerad om vilken av férarna som kort tidstraningen och som
dven ska kora race ett respektive vilken férare som ska kéra race tva.

Den forare som kor tidstraningen ska ocksa kora race ett. Forare tva kan inte Overta raceresultatet
fran race ett utan maste darfor starta sist i race tva.

En forutsattning for att forare ska fa delta ar att denne tranat minst 5 varv pa banan eller, efter
ansokan hos TL, bedoéms vara fortrogen med den.

Betalning av startavgift

Betalning fére anmalningstidens utgang — pris enligt inbjudan.

Betalning efter anmalningstidens utgang — pris enligt inbjudan plus SEK 500 i forseningsavgift.
Anmalan och deltagande i fri traning, kval och tavling godkannas ej innan samtliga avgifter betalts.

Avanmilan
Vid forhinder att delta i tavlingen skall skriftlig avanmalan goras.

Har tavlingen inte borjat gors avanmalan till Svensk Racings anmélningssystem om detta anvants. |
ovriga fall gors avanmalan till tavlingssekretariatet.

Avanmalan innan pabérjad fri traning/kval — hela den i tid inbetalda avgiften aterbetalas.
Avanmalan innan pabérjat tidskval — avgiften minus SEK 1 000 aterbetalas.
Avanmalan efter paborjat tidskval — ingen aterbetalning.

Begdran om aterbetalning ska ske skriftligen eller via e-mail till respektive arrangér inom 10 dagar
efter berérd racehelg med angivande av kontohavarens namn och kontonummer dit aterbetalningen
skall skickas.

Avgifter

En forare, en bil, en klass — en startavgift

Tva forare, en bil en klass — en startavgift

En forare, tva bilar, tva klasser — en startavgift + 1.200 kr.



Priser
Arrang6ren rekommenderas att dela ut plakett/pokal till ettan, tvaan och trean i respektive heat.

Efter sdsongen delar RHK ut pris till de fem i respektive klass som tagit flest podng under aret.
Dessutom utses den som tagit flest poang totalt, oavsett klass, till RHK-mdstare.

Kalender
Aktuell tavlingskalender publiceras pa RHK’s hemsida: rhkswe.org.

Besiktning

For att fa delta i tidstraning/tavling maste foraren ha fatt bil och utrustning besiktigad och godkand.

Foraren ansvarar for att bilen besiktigas och uppfyller det for klassen géllande reglementet.

Startprocedur
| forsta hand skall stdende start tillampas. Information om detta star i tavlingsinbjudan.

Tavlingskorning
Utdrag ur RA7.0:

- En forare far inte hindra en omkérande medtavlande.

- Forare som verkstaller omkoérning far inte skara in framfor den omkorde, sa att denne hindras i sin
korning eller sa att ett riskmoment uppkommer.

- Nar gul flagg-/ljussignal visas, ska de tavlande ovillkorligen anpassa sin hastighet s3, att bilen kan
bromsas till stillastaende inom for foraren éverskadligt omrade.

- Férare, som genom vardslés/ojust kérning utsatter medtavlande, funktionarer eller andra for
onormala risker, ska bestraffas.

- Blir foraren ikappkord ska han/hon direkt mojliggéra fér den snabbare tavlanden att kéra om vid
forsta realistiska tillfalle.

- Om en ikappkord férare inte uppmarksammar en snabbare bakomvarande férare, ska flagg-
/ljuspostering visa rorlig bla flagg eller ljussignal for att indikera att en snabbare forare vill kéra om.
- Férare som inte respekterar den bla flaggan/ljuset kommer att rapporteras till tavlingsledningen for
bestraffning.

- Omkorning far utféras antingen pa hoger eller véanster sida beroende pa omstandigheterna. - En
forare far inte avsiktligen och utan anledning lamna banan.

- En (1) kursandring for att férsvara sin position ar tillaten.

- Forare som forflyttar sig tillbaka, efter att tidigare ha férsvarat sin position, ska lamna en bilbredd
mellan sin bil och bankanten.

- Manovrar som kan hindra andra forare, till exempel trangning sa tavlingsfordonet hamnar utanfér
banmarkeringen bestraffas.

Klargérande: Omkorning anses paborjad da den omkérande tavlingsbilens framre begransningslinje
skar den andra tavlingsbilens bakre begransningslinje.



Flaggsignaler
Utforlig information om flaggsignaler finns pa SBF’s hemsida, sbf.se, under Gemensamma regler
G10.1. Samtliga forvantas ha fullstandig kdannedom om dessa regler.

Uppforandekod

RHK stravar efter hog standard och moral, bade vad géller kérning och sportsligt uppforande, pa sa
val som utanfér banan. Det dr darfor viktigt att ojust eller vardslés/omdémeslds kdrning inte
accepteras. Avsiktlig trangning samt all form av hjul eller karosserikontakt ska inrapporteras till
tavlingsledningen vilken avgér bestraffning/atgard. Aven domare kan i férekommande fall begira
atgard av tavlingsledningen.

Visas svart/vit observationsflagga enl. regelboken G10.1, ska den tévlande direkt efter heatet
kontakta tavlingsledningen for besked. Underlatenhet kan medféra bestraffning.

Vid vardslos/omdoémeslos korning visas svartflagg varvid den tavlande ska dka in i depan.

Bedoms forseelsen som grav, vardslost agerande med avakningar eller skada som foljd, ska den
vallande diskvalificeras, vilket innebar uteslutning ur hela tavlingen. Aven béter och anmalan till
forbundsbestraffning finns att tillampa.

Den som kanner sig ha blivit utsatt for ojust kdrning ska sjalv snarast efter avslutat heat kontakta
tavlingsledningen och framlagga sina synpunkter. Anser tavlingsledningen att saken kraver utredning
ska denna dven kalla den/de som klagomalet géller for vidare diskussion och klargérande av
tavlingsregler i radgivande syfte.

Onskar den/de klagande en ytterligare atgérd i drendet ska protest enligt SBF:s regler inldimnas.

Vi ber alla deltagare att ta del av SBF’s information om Fair Race. Information finns pa
http://www.sbf.se/UtbildUtveck/FairRace/

Vi inom historisk racing kér gentlemannamdssigt for trevlig racing med oskadade bilar!



