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KAPITEL I: TAVLINGSREGLER

Denna dversattning ar baserad pa den engelska forlagan, vilket innebér att den engelska versionen
ar gallande vid tolkningsbegrepp och eventuella felskrivningar.

TEKNISKA REGLER FOR BILAR DELTAGANDE | INTERNATIONELLA HISTORISKA
TAVLINGAR.

1 - RIKTLINJER OCH FORKORTNINGAR

1.1 FIA, Federation Internationale de I’ Automobile, har skapat reglerna i Appendix K, vilka sager att
historiska bilar kan anvéndas i tavlingar under ett regelsystem som bevarar specifikationerna fran
bilarnas Period och forhindrar modifieringar av prestanda och upptrddande genom utnyttjande av
modern teknologi.

Historiska tavlingar &r inte enbart ett nytt satt att vinna troféer, det ar en fristaende sportgren, i vilken en
av de vasentligaste bestandsdelarna ar hangivenheten till bilarna och deras historia. Historisk Motor
Sport mojliggor ett aktivt hyllande av historien om bilar.

1.2 Appendix K galler for bilar som antingen &r en originaltavlingsbil eller en bil byggd exakt till
samma specifikation som sin modells internationella tdvlingshistoria och 6verensstammer med de
internationella regler fran Perioden da den specifika bilen tavlade.

De enda tillatna avvikelserna till en Period Specifikation ar de som ar godkénda i Appendix K.

Bilar utan en Internationell tavlingshistoria men som kan ha en tavlingshistoria i ett nationellt
masterskap eller andra viktiga nationella evenemang av liknande status kan ocksa bli accepterad.

Om en modell inte har tavlat internationellt i sin Period, maste HTP av motsvarande bilar presenteras
for HMSC, och med stod av bevismaterial fran sitt Bilsportforbund dar modellen i sin period har en
tavlingshistoria av nationell betydelse.

1.3 Det nuvarande Appendix K maste respekteras i alla internationella tavlingar dar historiska bilar
deltar och rekommenderas starkt att anvandas for andra historiska tavlingar.

1.4 FIA World Motor Sport Council (WMSC) har givet sitt fulla godkannande till genomférandet av
dessa riktlinjer, vilket mojliggor for alla tavlande och bilar att delta i historisk motorsportvarlden runt
med samma standard och samma reglemente.

1.5 Mera information kan hamtas pa FIA hemsida, www.fia.com

1.6 Forkortningar: Full titel:
HTP Historic Technical Passport
HRCP Historic Regularity Car Pass
HMSC FIA Historic Motor Sport Commission
HCD FIA Historic Cars Database
Homologation Homologeringshandling som &r godkéand och bekréftad av FIA
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2 - ALLMANNA FORESKRIFTER OCH DEFINITIONER AV BILAR
2.1 ALLMANNA FORESKRIFTER

2.1.1 Internationell racing var reglerad av Commission Sportive inom ACF fran 1906 fram till 1921,
och av FIA, vilket da var kand under namnet AIACR fram till 1947, fran 1922 fram till idag.
Appendix C for tvasitsiga racingbilar introducerades 1950-, och blev del av Appendix J 1966.
Appendix J blev introducerad for Standardbilar och GT bilar 1954. Appendix K kraver att alla
Historiska tavlingsbilar som deltar under dessa regler skall bevara och upprétthalla sin
ursprungliga form, med undantag for &ndringar pa grund av sékerhetsskal.

2.1.2 En bil klassificeras i enlighet med den typ som den representerar och till den Period som den
tillhérde (Artikel 3) dar modellen &r definierad i Internationella Grupper till det original den tillhorde
samt tdvlade vilket sammanfattas av Appendix 1.

2.1.3 Tavlings organisationer har fria hander att sdtta samman dessa grupper som de vill ur
tavlingssynpunkt, men endast nar Period specifikationen tillater att blanda bilar med 6ppna och tackta
hjul.

2.1.4 Om en specifik bil ar baserad pa en homologerad modell, maste bilens Periodklassifikation vara
kompatibel med giltighetstiden pa den homologering till vilken tillampningen &r avsedd for denna
specifika bil. (Standard form och tillagg). | synnerhet maste Periodklassifikationen ta hansyn till om
modellen har blivit flyttade fran en homologeringsgrupp till en annan vid ett specifikt datum.

2.1.5 Period och tillagg av den homologering som kommer ifraga, ska specificeras pa HTP for den
specifika bilen.

2.1.6 Ingen bil far starta i en FIA Appendix K tavling med en bil vars Periodspecifikation skiljer sig
fran Perioden vilken bilen &r klassificerad for.

2.1.7 Bilar som en gang blivit klassificerade, kan endast genom tillstand av HMSC bli om-
klassificerade.

2.1.8 Bilar som deltager i en Internationell Tavling, och som har ett undantag fran perioden i
Appendix J utstalld fran FIA och/eller FIA Champion masterskaps Rally, kommer att tillaggas ett W i
sin HTP.

2.1.9 Reklam pa bilar

2.1.9.1 Reklam pa Serieproducerade bilar (se Artikel 2.3) ar tillatet pa bada sidor av karossen under
nivan av vind- och bakrutorna, men bakom centrumlinjen av framhjulen och framfor centrumlinjen av
bakhjulen. Reklam pa framdelen saval som bakdelen och aterstaende delar av bilen ar begransad till en
total yta av 1400 cm2. Vidare ska ett omrade pa 1x700 cm2 pa fronten och 1x700 cm?, pa varje sida,
angransande till tdvlingsnumret kan bli reserverad for arrangors-reklam, denna reklam kan den tévlande
inte neka till. Annan reklam an arrangérens, ovanfor och under tavlingsnumret, kan bli placerad
intilliggande men far inte berora tavlingsnumrets bakgrund.

2.1.9.2 Reklam pa Racingbilar (se Artikel 2.2) ar begransad till en total yta av 2100 cm2: Ett av de tva
utrymmena vid varje tavlingsnummer, med en yta av 1x700 cm2 pa framdelen och 1x700 cm2 pa varje
sida, kan bli reserverad for tavlingsarrangorens reklam, vilket den tavlande inte far neka till. Annan
reklam an arrangGrens, ovanfor och under tavlingsnumret, kan bli placerad intilliggande men far inte
beréra tavlingsnumrets bakgrund.

2.1.9.3 Rallyplatar ar enbart reserverade for tavlingsarrangorens reklam.

3av 112



SVENSK N
BILSPORT 4av 112

2.1.9.4 Uppe pa vindrutan, ska en remsa som ar 10 cm hég kunna bli utnyttjad for internationella eller
nationella méasterskapstitlar, utan annan sponsor reklam. Som tillagg kan en sticker som visar perioden
bilen tillhér anvéndas.

2.1.9.5 All icke godkand reklam, maste tas bort, med undantag for den reklam som fanns dokumenterad
under Perioden, med undantag for godkénd reklam fran perioden (se Artikel 2.1.10) som kan bli
accepterad pa samma plats som var pa perioden.

2.1.9.6 Forarnas namn tillsammans med nationsflagga/or ska finnas en gang pa var sida om bilen, med
en max. storlek 10 cm x 40 cm. Ett dkta klubbmarke far finnas pa var sida om bilen, med en max.
dimension, av 10 cm x 10 cm.

2.1.9.7 Ingen grafik eller identifikation far visas pa bilen (ex. hajtander design, personligt budskap,
foretagsnamn.). Tavlingsarrangoren kan végra att godkanna reklam som &r i motsatthet till deras
tavling, som till exempel stotande eller opassande.

2.1.9.8 Dekal som visar bilens klasstillhrighet far fastas i narheten till tavlingsnumret, om detta krévs
enligt tavlingsreglerna for tavlingen.

2.1.9.9 Dessa regler ska respekteras genom alla masterskapstavlingarna, men med undantag for
godkand reklam fran perioden, tavlingsarrangdrer far andra sig for att bevilja sadan reklam i en specifik
tavling eller en specifik bil, under forutsattning att sadan forandring ar identifierad i en relevant tavlings
regelverk.

2.1.10 Specifik lackering

Speciell lackering &r i detta sammanhang ténkt och definierad med sin kul6r och sitt fargschema:

— Med det stora antalet av FIA Homologerade bilar (Grupp Standard, Grupp GT homologerade fére
1966). Grupp 1 till 4. Grupp N, A och B), dar varje modell av en bil som genom historien kan bevisa att
den verkligen har kért med den speciella lackeringen ar det tillatet att anvanda denna, forutsatt att den

har samma kul6r och att eventuell logo ar av samma storlek.

— For alla andra bilar, ar det bara pa det specifika chassiet som det ar tillatet att behalla sin speciella
lackering, forutsatt att den har samma kuldr och att eventuell logo dr av samma storlek.

— Varje modell av en bil (speciellt chassiet — se ovan) som genom sin historia kan bevisa att den har
kort med en speciell lackering (till exempel Gulf Porsche; L & M. Lola; JPS Lotus etc.) tillats dven i
fortsattningen tavla med denna originallackering och logotyper i originalets farg och storlek.

— Genomgaende for ovan namnda regler, ar att tavlande uppmuntras att kora med dessa bilar i sin
originallackering.

— Notera. Att i manga lander finns restriktioner for reklam, (speciellt reklam av tobak, alkohol etc.). Det
ar upp till varje tavlande att kontrollera att den speciella lackeringen/reklamen ar dverensstdammer med
de lokala lagarna.

2.1.11 Tavlingsnummer

Se Artikel 15.1 till 15.3 av ISC. *) Se sidan 112 i detta reglemente.
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2.1.12 FIA/FIVA Konventionen

FIA beaktar samarbetet med FIVA, som centralt for sin aktivitet i det historiska, pa det icke
tavlingsmassiga omradet, vilket har en stor betydelse for en fri och en icke begransande cirkulation av
historiska fordon, samt gynnar ett normalt bruk av fordon som inte bara anvands inom sportens omrade.
I enlighet med villkoren i FIA/FIVA Konventionen, undertecknad den 1974-10-10, och

uppdaterat den 1999-10-27, har FIVA erként FIA som den enda internationella auktoriteten i
motorsportvarlden. Sarskilt ska har ndmnas att detta erkannande omfattar tavlingsbruk av historiska
bilar av FIA och dess medlemmar, och att den icke tdvlingsmassiga sidan, dvs. Regularitet evenemang
kan antingen anvénda FIA, s eller FIVA:s regler. Arrangdrer till Touring Koncentrations evenemang,
organiserad med auktoritet av FIA, ska respektera FIVA:s internationella evenemangskod.

Arrangorer (FIA eller FIVA och anslutna medlemmar) far organisera (av respektive Bilsportforbund
accepterat, om detta forutsétts av den nationella lagstiftningen) regularitets rallyn under forutséttning att
den genomsnittliga hastigheten inte Gverstiger den lagsta av de tva foljande hastigheterna: 50 km/tim
eller den max. hastighet som normalt tillats i biltdavlingar av myndigheterna i det land som &r
involverad.

2.1.13 Tavlings definition
2.1.13.1 — Historiska evenemang

En historisk tavling kan vara en demonstration, parad, Historisk bantavling, Historiskt Rally, Historiskt
Regularitets Rallyn eller en Historik Touring Koncentration, som &r organiserad under FIA och/eller
FIVA —kontroll. Alla internationella tavlingar maste folja reglerna i detta Appendix med, undantag for
rallyn och backtavlingar (inkluderade &r dven tavlingar pa banor som ingar i rallyn), som ska koras pa
banor som FIA har godkant for internationella tavlingar statuerat i Artikel 6 i Appendix O.

2.1.13.2 — Demonstration

Se artikel 6 av ISC.
Tillagg till demonstration med 1967 ars- och senare ensitsiga och tvasitsiga racingbilar ar att denna
endast far vara organiserad med tillstand av FIA vid varje separat tillfalle.

2.1.13.3 — Parader
Se artikel 5.1 och 20 av ISC.
2.1.13.4 — Historiska vagevenemang

Ett historiskt vdgevenemang &r ett evenemang for bilar under Appendix K regler eller FIVA
evenemangs kod, som tavlar pa allméanna vagar eller enligt resplan dar trafikanter mots, strackningen av
dessa vagar ar utfardad, och normalt ocksa kontrollerad av arrangéren. Med undantag for Historisk
Touring Koncentration, maste alla internationella evenemang vara upptagna i FIA eller FIVA
tavlingskalender. Alla tavlingar maste vara organiserade helt i enlighet med varje lands trafikregler dar
tavlingarna gar igenom. Det finns tre typer av historiskt vagevenemang som ar separat definierade i
foljande stycken: Historiskt Rally, Historisk Regularitets Rallyn, Historik Touring Koncentration.

Historiskt Rally: Ar ett vagevenemang av sportig natur dar en majoritet av distansen ar pa vagar som
ar oppna for normal trafik. Evenemanget kan inkludera en eller flera specialstrickor”, vilka ar
organiserade pa avlysta véagar eller pa permanent eller tillfallig tavlingsbana, dar hastigheten ar den
avgorande faktorn. Resultatet fran alla “specialstrackorna” ska raknas som totalt avgorande for
tavlingen.
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Foljande villkor maste foljas for ett Historiskt Rally

Arrangdren av ett internationellt Historiskt Rally maste vara ansluten till landets Bilsportférbund.
Resrutten som inte anvands for ”’special strackor” kallas for “transportstrdckor”. Den hogsta
hastigheten pa dessa “transportstrackor” far inte baseras, till exempel som en jamforelse av hogsta
hastighet eller snabbaste tid som noterats i den totala resultatlistan. Den hogsta
genomsnittshastigheten mellan tids kontrollerna far inte 6verstiga 50 km/tim, om inte hogre
hastighet &r tillaten av det nationella Bilsportforbundet, och &r i enlighet med landets lagar.
Hogsta tillatna genomsnittshastighet pa specialstrackor i rally far inte 6verstiga 120 km/t
Deltagare maste inneha en FIA godkand licens.

Endast foraren &r tillaten i varje bil nar tavlingen kors pa “specialstrickor” pa banor dar flera en
an bil startar samtidigt.

Varje bil som startar maste vara registrerad i enlighet med det nationella landets lagar som bilen
kommer ifran och i enlighet med FIA:s anmalningsregler for internationella rallyn.

Varje tavlande maste visa upp ett gallande FIA HTP for bilen som han dmnar starta med. Det &r
den tavlandes skyldighet att infor arrangdren, besiktningsménnen, tekniker och funktionarer se till
att bilen under hela rallyt uppfyller géllande regler.

Arrangéren maste ratta sig efter sakerhetsbestammelserna av Artikel 5 i Appendix H ur
Internationell Sporting Code.

Historiskt Regularitets Rally
(Denna artikel ska inte tillampas vid FIVA evenemang)

Ett Historiskt Regularitets Rally &r ett evenemang som ar av Touring natur, dr hastigheten inte &r den
avgorande faktorn, men dar den genomsnittliga hastigheten ar den avgorande faktorn, vilken inte far
dverstiga 50 km/tim.

Vid exceptionellt langa distanser mellan orter eller pa transportstrackor dar motorvagar ingar i
resrutten, kan arrangdren av dessa rallyn efter anhallan hos sitt nationella forbund tillata maximum 80
km/tim, for dessa specifika sektioner.

Foljande villkor maste foljas for ett Historiskt Regularitets Rally:

Evenemanget maste finnas i FIA/FIVA Internationella kalender. Arrangoren maste vara FIA eller
FIVA ansluten, genom Overinseende av det nationella Bilsportférbundet och félja de nationella
trafikreglerna. Med beaktande av FIA Internationella Sporting Code eller FIVA Internationella
Evenemang Code.

I héndelse att ett evenemang ar anmalt i FIA:s kalender och reglerna ar jambdérdiga med
Historiskt Regularitets Rallyn, maste dessa vara i enlighet med ”Standard Supplementéra
Regulations” utfardade av FIA. Dessa regler ar tillgangliga pa FI1A:s hemsida: www.fia.com eller
genom FIA:s sekretariat.

Arrang0rens angivna resrutt eller vagstracka/or i Historiskt Regularitets Rallyn maste vara
obligatoriska utom vid ”Force Majeure”. Arrangdren maste bevisa att de ingaende strackor eller
resrutten &r godkanda av myndigheterna samt av FIA, det nationella forbundet eller FIVA.

Nar ett evenemang har for regularitet s.k. testsektioner, far inte slutet pa dessa tidsangivna
strackor informeras till de tavlande.

Arrang6ren maste ha minst en hemlig fartkontroll per dag for alla tavlande. Straffprickar maste
tillaggas, vid for tidig ankomst, samt dven diskvalifikation vid for hdg hastighet.

Anmaélan av myndighet for vardslos korning, ska genast innebéra diskvalifikation fran tavlingen.
Diskvalifikation innebér att borttagning av tavlingsnummer, rallyskyltar, roadboken samt andra
tillhérande tavlingsdetaljer, vilket ocksa galler for servicebilen/arna.

Tavlande som deltar i Historiskt Regularitets Rallyn maste uppvisa gallande korkort for alla
lander ingdende i resrutten och/eller forarlicens for rally eller regularitets licens av minimumgrad
D, D/H, eller R gallande for innevarande ar eller for evenemanget eller uppvisa ett tillstand fran
arrangoren till evenemanget.
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forts. av Historiskt Regularitets Rally:

e Varje bilbesattning far namnge ett specifikt teamnamn pa sin ansokan. Detta specifika teamnamn
blir publicerat tillsammans med férarens namn i alla officiella publikationer for tavlingen eller
evenemanget.

o Tillatna bilar maste uppfylla de legala bestammelserna som galler i det land den ar registrerad,
och &r enlighet med periodspecifikationen upp till och med Period J2. Bilarna maste anvanda
dack som ar tillatna for normalt bruk; dack som ér tillverkade endast for tavlingsbruk &r inte
tillatet att anvandas i nagon del av evenemanget. Ratten att bestamma Gver anméalningarna ar
endast pa arrangorens sida.

¢ Den tivlande maste forevisa handlingar av HTP, HRCP eller géllande identifikationskort fran
FIVA for bilen.

e Fore start maste bilen bli besiktad enligt gallande regler och enligt deras HTP-handling.

o Det &r varje tdvlandes skyldighet att infor besiktningen och funktionérer samt eventuell FIA-
personal visa att hans bil uppfyller och i ar enlighet med gallande regler under hela evenemanget.

e FOr att forhindra ”gra zoner” som kan skada det historiska och/eller sdkerheten vid evenemanget,
bor aterkommande kontroller inféras for att forhindra risken att radande bestammelser blir
missbrukade eller att hastigheten och/eller den kortaste tiden blir en avgdérande faktor, &ven om
endast for en begransad del av evenemanget.

Historik Touring Koncentration

(Denna artikel galler inte for ett FIVA evenemang)

Se artikel 4.1, 4.2 och 20 av ISC,

Foljande villkor maste tillampas vid en Historik Touring Koncentration:

e Indelning i klasser far inte avgoras av hastigheten eller pa tid.
Regelverket maste vara enligt med FIVA:s Internationella Evenemangs Code.

o Det nationella Bilsportforbundet samt FIVA, i varje land dér tavlingen genomfars, maste bli
informerade av evenemanget och routen for detta.

o Tillatna bilar maste uppfylla de legala bestammelserna i det land de ar registrerade, och de maste
ha varit tillverkade minst 15 ar fore den 1 januari det ar de anmaler sig for ett evenemang. Réatten
att bestamma 6ver anmalningarna ar endast pa arrangorens sida.

2.1.13.5 - Bantavlingar
Se artiklar 20 av ISC.
Foljande villkor maste tillampas vid en bantavling:

e Varje tavlande maste uppvisa gallande FIA handling for tavlingsbilen. Tillatna bilar maste folja
de av FIA uppstéllda regler for bantdvling. Det &r den tavlandes skyldighet att infor arrangéren,
besiktningsménnen, tekniker och funktiondrer se till att bilen uppfyller géllande regler under hela
tavlingen.

¢ Organisationen for tavlingen ska rétta sig efter de sékerhetsrekommendationer som finns i
Appendix H av Internationella Sporting Code.

2.1.13.6 — Backtavlingar
(Se artikel 20 av ISC.
Foljande villkor maste tillampas vid en backtavling:

e Tavlingen maste vara inford i FIA:s internationella tavlingskalender. Regelverket maste vara i
enlighet med Huvudstadgarnas foreskrifter till Internationella Backtavlings reglementet.

e Arrang6ren maste vara ansluten till ett FIA anslutet forbund.

e Varje tavlande maste uppvisa gallande FIA handling for tavlingsbilen.

o Det &r den tavlandes skyldighet att infor arrangdren, besiktningsménnen, tekniker och
funktiondrer att se till att bilen uppfyller géallande regler under hela tavlingen.
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forts. av 2.1.13.6:
e Tillatna bilar maste uppfylla gallande regler fran FIA som galler for en Historisk Backtavling.
o Arrangoren for tavlingen ska rétta sig efter de sakerhetsrekommendationer som finns i Appendix
H av Internationella Sporting Code och FIA Backtévlings sékerhetsforeskrifter.

2.1.14 Regler for forare
(Denna artikel galler inte for ett FIVA evenemang)

o Forare maste folja gallande reglementet i Appendix L fran Internationella Sporting Code
betraffande skyddshjalmar, brandsakra klader samt géllande licens.

2.2 Racingbilar

2.2.1 Allatavlingsbilar for bantavlingar som deltar i ett Appendix K evenemang, maste ratta sig efter
Artikel 5 (sékerhet) och Artikel 6 (Tekniska Regler).

2.2.2 Ensitsiga racingbilar

2.2.2.1 En ensitsig variant byggd for tavlingsandamal i bantavlingar och Gverensstammer i kategori,
Formula och tavlandet i de internationella reglerna som da utgivets av ACF, AIACR samt FIA, och i
sitt original utférande nu tavlar i sin Period. Bilar byggda och tavlade i en nationell Formula kan
accepteras.

2.2.2.2 Ensitsiga tavlingsbilar, vilka &r indelade i enheter som:

(a) Ensitsiga med utrymme for bara ett séte.

(b) Ensitsiga med utrymme for ytterligare ett, men ett mindre sdte som tdvlade tillsammans
med en riktig ensitsig tavlingsbil under samma Period.

2.2.3 Oppna tvésitsiga racingbilar

2.2.3.1 Bilar som har utrymme for tva sittplatser, och enbart byggda for att tavlas med. Dessa &r
uppdelade i enlighet med Sportkommissionerna i ACF, AIACR och FIA:s definitioner under Perioden:

(a) Tvasitsiga racingbilar byggda fore 1950 Periodspecifikation.
(b) Bilar byggda under Period E som inte 6verensstimde med Appendix C.

(c) Modeller av Period E och F byggda till den Periodspecifikation som éverensstamde med kraven for
FIA Appendix C.

(d) Modeller fran Period G eller senare som var byggda till den Periodspecifikation som 6verensstamde
enligt de bestdammelserna i FIA Appendix J grupper for dessa bilar, inkluderade grupperna 4, 5, 6, och 7
for respektive ar.

(e) Grupp 4 6ppna bilar byggda mellan 1/1/ 1966 och 31/12 1969 deklarerade som tvasitsiga racingbilar
av HMSC.

2.2.4 Tackta tvasitsiga racingbilar
2.2.4.1 Bilar med utrymme for tva saten och enbart byggda for att tavlas med. Dessa ar uppbyggda i

enlighet med Sportkommissionerna i ACF, AIACR och FIA:s definitioner under Perioden:
(a) Tvasitsiga tavlingsbilar byggda till en Periodspecifikation fore 1950.
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forts. av 2.2.4.1:
(b) Modeller av period E (1950-1960) som byggdes under dess Periodspecifikation, men inte
Overensstamde till Appendix ”C”.

(c) Modeller av Period E och F (1/1 1950 - 31/12 1965) byggda till den Periodspecifikation som
Overensstamde med kraven for FIA Appendix C.

(d) Modeller fran Period G eller senare som var byggda till den Periodspecifikation som 6verensstamde
enligt de bestdammelserna i FIA Appendix J grupper for dessa bilar, inkluderade grupperna 4, 5 och 6
for respektive ar.

(e) Grupp 4 tackta bilar, homologerade mellan 1/1 1966 och 31/12 1969 och deklarerades som
tvasitsiga racingbilar av HMSC.

(f) Grupp C och IMSA GTP.
2.2.5 FIA Grand Touring Prototyper (FIA GTP 1)

2.2.5.1 Prototyper av en tankt framtids GT modell, tillhérande Perioden E, F och G
(1/1 1947 — 31/12 1969) vilka tavlade internationellt i sin period, i FIA regelsystem.

2.2.5.2 GT bilar vilka var modifierade utdver gransen for Grupp 3 bilar (1960-65) och tavlade i Grupp
4 (1960-65).

2.2.5.3 GTP bilar for Le Mans byggda 1962 och FIA GTP bilar (1963-65).

2.2.6  Non-FIA Grand Touring Prototyper (Non-FIA GTP 2)

2.2.6.1 Fabriksprototyper av en tankt framtids GT modell (eller utvecklad ur en av tillverkarens
program for en existerande GT specifikation) och vilka tdvlade internationellt, men under andra regler
an motsvarande fran FIA, i period E, F och G fran 1947 i originalspecifikation.

2.2.6.2 Fransett den tillatna modifikationen i Artikel 5 (sékerhet), GT prototyp bilar ar endast tillatna
med de modifikationer vilka utvecklades ur den ursprungliga Perioden géllande for det specifika
chassit.

2.2.7  Utvecklingsbilar

2.2.7.1 Racing och GT Prototyp bilar vilka i original utférande var tillverkade for Perioden av FIA
tavlingar, och vilka uppfyllde det Internationella regelverket for AIACR eller FIA Appendix C eller
Appendix J, men av en eller annan orsak inte deltog i en internationell tavling.

2.2.7.2 En sammanhangande historia av dess existens maste kunna bevisas.

2.2.7.3 HTP maste godkannas av HMSC fore publicering.

2.2.8 Historik Special

2.2.8.1 Bil byggd for banracing och backe under FIA klassificerings Period och som inte har nagon
internationell tavlingshistoria, men som téavlat pa lagre niva och kan uppvisa en signifikativ historia fran

Perioden.

2.2.8.2 Bilen maste uppfylla Artikel 5 (sékerhet) och far endast vara en- eller tvasitsiga racingbil/ar
fran Perioden A — GR. (Upp till 31/12 1971/1970 for F3).
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2.2.8.3 HTP maste godkannas av HMSC fore publicering.
2.3 Serieproducerade bilar

2.3.1 Standardvagnar (T) och GT, &r bilar vilka var designade och tillverkade for normalt
vagbruk, och anvéandes for tavlande i dess Period.

2.3.2 Standardvagnar ar uppdelade i T och GT bilar och deras motsvarigheter. Bilar fore
1947 ars produktion &r dessutom separat uppdelade for att ge en uppfattning pé de olika
specifikationerna pa dessa bilar fran denna Period.

2.3.3  Bilar fore 1947 inkluderar: (a) Sedan eller annan tackt bil, (b) Oppen fyrsitsig
Standardbil, (c) Oppen tvasitsig bil och maste uppfylla Artikel 5 (sakerhet) och Artikel 7 (Tekniska
regler).

2.3.4 Standardvagnar (T) fran och med 1946.

2.3.4.1 Standardvagnar (T) inkluderar dven en stor produktion av fyrsitsig tackt eller cabriolet forsedda
vagnar, (Bilar med en cylindervolym under 700 cc kan vara tvasitsig) ar antingen:

(a) Modeller som inte var homologerade av FIA, men deltog i internationella rallyn eller
bantévlingar fore 31 december 1960. Men detta ska kunna bevisas, genom det lands Bilsportférbund
dar bilen har producerats och av FIA.

(b) Modeller homologerade av FIA i Appendix J grupp 1 eller Grupp N efter den 1:a januari 1954.
2.3.5 Tavlingsstandardvagnar (CT) fran och med 1946.

2.3.5.1 Tavlingsstandardvagnar fran och med 1946 &r antingen:

() Modeller av en begransad produktion fran Perioden E till | (1/1 1947 — 31/12 1981) skilda fran
produktionen av modellens standardvagnar men uppgraderade inom granserna for Perioden Appendix J

och inkluderar bilar som var homologerade av FIA i grupp 2 fére 1966.

(b) Modeller fran 1/1 1966 och framat vilka var homologerade i grupp 2 eller grupp A och
dverensstammer med Periodens Appendix J.

2.3.6  GT-vagnar fran och med 1946. (GT)

2.3.6.1 GT-vagnar byggda i sma serier, vanligtvis tvasitsiga bilar, vilka antingen kan vara, 6ppna eller
tackta men som inte kan klassificeras som en standardvagn.

2.3.6.2 Modeller vilka inte var homologerade i Period E, maste dverensstamma med en modell
definierad i en katalog och erbjuden till forsaljning av tillverkarens forséljningsavdelning. HMSC
utfardar i efterhand majligheter for homologering baserad pa information fran det lands Bilsportférbund
dar bilen har producerats.

2.3.6.3 Alla andra modeller maste ha varit homologerade i Grupp 3 (1966 — 1981). Bilar fran Period
G1 ska respektera reglerna i Appendix VI1II i detta Appendix K. Bilar fran Period G2 och framat ska
respektera reglerna i Appendix J fran Perioden.

2.3.6.4 Minst det antal bilar homologerade som GT-bilar, ska vara identiska med avseende pa
mekanik och kaross, och maste ha varit tillverkade i Perioden i deras klassning.
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2.3.7 Tavlings GT-vagnar fran och med 1946. (GTS):

2.3.7.1 Tavlings GT-vagnar byggda i en liten serie, vanligtvis tvasitsiga bilar, vilka kunde vara 6ppna
saval som tackta, och dessa kunde inte bli klassificerade som standardvagnar, men vilka var
modifierade bortom en normal serieproduktions specifikation for tavlingsbruk.

2.3.7.2 Bilar vilka inte harstammar fran en bil, vilkens tidigare homologering kan inkludera
modifikationer gjorda i sin Period, inom de granser for internationella regler for GTS bilar som fanns
pa den tiden. Den fundamentala och allménna designen for modellen — dvs. chassiet, karossen och
motorn maste vara detsamma som for motsvarande serieproduktionsmodell.

2.3.7.3 Modellen maste 6verensstimma som en GT bil och homologerad i grupp 3 (1960-1965).

2.3.7.4 Om modellen i fraga inte varit homologerad i grupp 3 (1960-1965) av FIA, men byggd och
utnyttjad under Periodens tavlingar, Bilsportforbundet i tillverkningslandet maste verifiera riktigheten
att minst 100 exemplar, identiskt lika med avseende pa mekanik och kaross dverensstammer med
modellen ifraga, var byggd inom den Perioden av dess klass definierad i artikel 6.

2.3.7.5 For Period G och framat, endast modeller som har varit homologerade i Grupp 3, Grupp 4
(1970-1981) eller Grupp B samt med hansyn till Appendix J regler tillampande fér Grupp 3/4 eller
B bilar inom respektive Perioder.

2.3.7.6 Tillagg:

(a) Historiska standardbilar inforlivade med Grand Touring bilar inom Period E och F (1/1/1947-
31/12/1965), antingen med en speciell karossbyggnad eller med en standard karossbyggnad och
speciella mekaniska delar och i enlighet med sin Period dr endast accepterade for Rally.

(b) Dessa modeller maste inneha en tavlingshistoria och de speciella mekaniska delarna ar
begransade endast till vad som &r i Periodens Appendix J regler och tillampade for Grupp 3 bilar
och till Artikel 5 (sékerhet).

(c) Modifikationer maste respektera den teknologi som tillampades i sin Period.

(d) Skulle dessa modeller ha varit tilliggshomologerade av FIA i Grupp 3, kan dessa endast
anvanda de mekaniska delar inkluderade i en relevant utvidgning av FIA Grupp 3 homologering.

2.3.8 Lag volym icke-homologerade sports/GT bilar (GTP3) fran och med 1946

2.3.8.1 Tvasitsiga oppna eller tackta bilar tillhoriga till Period E-G uppfyllande med sin konstruktion
och som @verensstdmmer med trafikreglerna i det land dér dessa bilar producerades, men som byggdes i
farre &n 100 mekaniskt identiska exemplar.

2.3.8.2 Dessa bilar behdver inte ha tavlat i en internationell tavling, i en kategori eller Grupper vilka &r
kvoterade i Artikel 2.3, fransett GTP-3. Inga andra modifikationer ar tillatna an de som tillampas i
Appendix VIII i detta reglemente.

2.3.8.3 Den mekaniska Periodspecifikationen for varje enskild modell maste dokumenteras och HTP
maste godkéannas av HMSC fare publicering.

2.3.9 Specialstandardvagnar fran och med 1946 och GT-bilar

2.3.9.1 Modeller som harledas fran Appendix J Grupp 1 och 2, N eller A fran den Period vilka hanvisar
till de &ndringarna utéver de modifikationerna for foljande Grupper, vilka &r:
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2.3.9.2 Specialstandardvagnar ar modeller som kan harledas fran den period Grupperna 1 och 2, N
eller A vilka var foremal for de forandringarna bortom de modifikationerna tillatna for dessa grupper.

2.3.9.3 Vilka ar:

(a) Grupp 3 (1957-59): Standardbilar med en speciell karossbyggnad eller med en standard
karossbyggnad men med mekaniska modifikationer bortom de begrénsningarna i Grupp 2 definierad i
Appendix J 1959 Artikel 264.

(b) Grupp 3 (1960-1965): Inkluderar GT-bilar i Grupp 3. Standardbilar med en speciell karossbyggnad
eller med en standard karossbyggnad men med mekaniska modifikationer bortom de begréansningarna i
Grupp 2 definierad i Appendix J Artikel 274,

(c) Grupp 5 (1966-1969): Tillatna forandringar som ar listade i Appendix J fran Period Artikel 267;
1969 ars version ska betraktas som definitiv. Modifikationerna tillatna for dessa bilar &r i huvudsak
samma som for Special Touring bilar (Grupp 2 1970-75) men dessa &r homologerade med 100-off
options.

(d) Grupp 5 (1976-81): Tillatna forandringar som ar listade i Appendix J fran Period: 1981 ars version
(Artikel 251 ska betraktas som definitiv).

2.3.10 Nationella tavlingsstandardbilar.
2.3.10.1 Modeller av standardbilar fran Period E till J vilka inte har en tavlingshistoria pa Internationell
niva, men vilka har en etablerad och betydelsefull tavlingshistoria pa nationell niva av

masterskapstéavlingar for standardbilar under de regler som DA géllde for dessa tavlingar.

2.3.10.2 Modeller som ar beréattigade maste framlaggas for godkannande till VCSC med
rekommendationer fran det bilsportforbund som den nationella tavlingshistorien galler.

2.3.10.3 Periodens mekaniska specifikation for varje modell maste bli dokumenterad och presenterad
for godkénnande av VCSC (se artikel 7.2.2) och sékerhetskraven ska foljas enligt artikel 5.

2.3.11 Nationella tavlings Sport/GT bilar.
2.3.11.1 Modeller av Sport/GT bilar fran Period E till J vilka inte har en tavlingshistoria pa
Internationell niva, men vilka har en etablerad och betydelsefull tavlingshistoria pa nationell niva av

masterskapstavlingar for Sport och/eller GT bilar under de regler som da gallde for dessa tavlingar.

2.3.11.2 Modeller som ar berattigade maste framlaggas for godkannande till VCSC med
rekommendationer fran det bilsportférbund som den nationella tavlingshistorien galler.

2.3.11.3 Periodens mekaniska specifikation for varje modell maste bli dokumenterad och presenterad
for godkénnande av HMSC (se artikel 7.2.2) och sakerhetskraven ska foljas enligt artikel 5.
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3 - DEFINITIONER OCH DATUM KLASSNINGAR

3.1 En bil blir daterad genom sin specifikation for den specifika bilen ifraga och inte
nodvandigtvis nér bilen var byggd.

3.2 Datumperioden ar foljande:

A)
B)
C)
D)
E)

F)

GR)
Gl)
G2)
HR)
H1)
H2)
IR)
)
IC)
JR)

J1)
32)

Fore 1/1 1905

1/1 1905 till 31/12 1918.

1/1 1919 till 31/12 1930.

1/1 1931 till 31/12 1946.

1/1 1947 till 31/12 1961 (fran 1/1 1946 for GP och Formula 3 bilar upp till 31/12 1960
for ensitsiga och tvasitsiga racingbilar).

1/1 1962 till 31/12 1965 (fran 1/1 1961 for ensitsiga och tvasitsiga racingbilar, samt
upp till 31/12 1966 for Formula 2), exklusive Formula 3 och en motor markes-
Formelbilar.

1/1 1966 till 31/12 1971 for ensitsiga och tvasitsiga racingbilar. (1/1 1964 till 31/12
1970 for Formula 3)

1/1 1966 till 31/12 1969 fér homologerade standard (T) och GT bilar.
1/1 1970 till 31/12 1971 f6r homologerade standard (T) och GT bilar.

1/1 1972 till 31/12 1976 for ensitsiga och tvasitsiga racingbilar. (1/1 1971 till 31/12
1976 for Formula 3)

1/1 1972 till 31/12 1975 f6r homologerade standard (T) och GT bilar.
1/1 1976 till 31/12 1976 for homologerade standard (T) och GT bilar.

1/1 1977 till 31/12 1982 for ensitsiga och tvasitsiga racingbilar (exklusive Grupp C)
och 1/1 1977 till 31/12 1985 for 3 liters F1.

1/1 1977 till 31/12 1981 fér homologerade standard (T) och GT bilar.
1/1 1982 till 31/12 1990 for Grupp C och IMSA bilar.

1/1 1983 till 31/12 1990 for ensitsiga och tvasitsiga racingbilar (exklusive 3 liters F1
bilar 1/11 1983 till 31/12 1985).

1/1 1982 till 31/12 1985 for homologerade standard (T) och GT-bilar.
1/1 1986 till 31/12 1990 for homologerade standard (T) och GT-bilar.

3.3 Periodspecifikation

3.3.1 En Periodspecifikation ar definierad som den tekniska konfigurationen av en modell, som &r
godkand av FIA eller dess besiktningsmén att den verkligen har existerat och ar klassificerad i sin
Period enligt Artikel 1.2 i Appendix K.

3.3.2 Allaforandringar av eller tillagg till en bils Periodspecifikation ar forbjudna om de inte
uttryckligen tillats i respektive klassreglemente, genom tillkannagivande i FIA Officiella Bulletin som
ror den specifika bilmodellen eller komponent, eller ingar i Artikel 5 (sakerhet).
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3.3.3 Generellt angdende alternativa komponenter:

Alternativa komponenter kan antingen vara en komponent fran Perioden som inte kommer fran en
originalinstallation pa en bilmodell (till exempel, en originalkomponent som kommer fran en leverantor
fran Perioden) eller kopior av komponenter (till exempel, en kopia av originalet fran biltillverkaren
eller en kopia av originalet fran leverantorer fran Perioden).

Alternativa komponenter enligt biltillverkarens specifikationer kan endast bli godk&nda om det &r
bevisat att dessa komponenter var godkanda eller homologerade, eller tillatna enligt Appendix J fran
Perioden och fanns homologerade och tilliampade pa den specifika bilmodellen ifraga samt, i bada
fallen var anméld i en FIA-godkéand internationell tavling i Perioden.

Frihet kan medges i Perioden av Appendix J, men det ger inte fullstandig frihet, snarare beréttigar det
till att utnyttja de modifikationer och/eller av de bestandsdelar som verkligen och juridiskt har anvants i
perioden for det specifika market och modellen i fraga, som ett resultat av dessa periodiserade friheter.

3.3.4  Perioden, alternativa delar och komponenter, eller med hénsyn till tilldggen av
homologeringshandligen, ska specificeras i HTP for den specifika bilmodellen.

3.3.5 Savida det inte pa ett annat satt speciellt pavisas i detta reglemente, maste alla delar vara av
samma material och dimension som originaldelarna och maste kunna bevisas av den sékande.

3.3.6  Den teknologi som anvandes och som tillats i tillaggshomologeringen maste dverensstamma
med vad som anvéndes i Perioden.

3.3.7 Bilar som ar homologerade: endast Original FIA Homologeringsformuldr med de tilldgg och
variationer som var homologerade i den Period som géllde, ar godkéanda.

Tillagg: reglerna i Appendix J fran Perioden galler om de tacker in den specifikation som anvandes i
Perioden skrivet i 3.3.8 géllande icke-homologerade bilar.

Alla bilar i Period J1 och J2 maste ocksa dverensstamma med Appendix X1 i Appendix K.

3.3.8 Bilar som inte & homologerade: for att kunna styrka att bilen ifraga tillhér en Period-
specifikation kan féljande bevisning (angiven i prioritetsordning) gélla:

@ Tillverkares specifikation med foljande bevisforing: forséljningsbroschyrer, tester fran
tidskriftsmagasin, instruktionsbdcker, verkstadshandbok och reservdelslista alla maste ha publicerats
under Perioden.

(b) Bevis for att en tillverkares specifikation var dndrad for en deltagare i en internationell tavling.
Varje dokument fran tillverkaren, ritning, skiss eller specifikation producerat inom Perioden eller
tidskriftsartikel producerad i Perioden (specifikationer i ett tidskriftsmagasin fran Perioden maste
komma fran minst tva kallor).

(c) Rapporter fran erkand expert som har inspekterat bilen.

(d) Av mindre véarde, men med viss betydelse i ndgon situation, kan vara backer eller
tidskriftsartiklar skrivna under Perioden av ansedda forfattare. Nyskrivna brev fran tillverkare,
mekaniker, ingenjorer, konstruktorer, forare och teammedlemmar fran Perioden kan 6vervagas for en
specifik bil.

(e) Alla bevis ovan maste gélla for modellen i fraga.
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34 Riktlinjer for reparationer samt byte av komponenter pé tavlingsbilar:

3.4.1 Teknologi, materialet och komponenter som ska anvéndas for en reparation, inkluderat det som
finns i tillaggen i homologeringshandligen, maste vara forenligt med det som anvandes under Perioden
och for just den modellen av bilmarket. | fallet med rérformiga strukturer eller komponenter ar typen av
ror fri under forutséttning att den utvandiga dimensionen samt tjockleken stammer 6verens med
Periodspecifikationen och materialet i enlighet med artikel 3.6.

3.4.2 Metoden for sammansattning av materialet (svetsning, limning, nitning, etc.) maste vara
detsamma som anvandes i Perioden.

3.4.3 Om fogen var svetsad eller hardlod ar metoden som anvands for svetsning eller hardlédningen
fri och utbytbar.

3.4.4 Material som tillaggs maste 6verensstamma fullstandigt i avseende form och i kontakt med
originalets struktur. Ytterligare forstarkning eller stod &r inte tillaten, om det inte férekom i Perioden.

35 Riktlinjer for reparationer av Aluminiumlegeringar.

3.5.1 Samma regler som ovan galler aven for strukturer av Aluminium, med den skillnaden att det
kan var ytterligare faktorer att rakna med. Darfor rekommenderas det starkt att alla reparationer foljer
tillverkarens specifikationer.

3.5.2  Allareparationer maste utforas i enlighet med féljande artiklar:

3.5.2.1 Det finns olika Aluminiumlegeringar i enlighet med den typ av komponenter som ska bli
reparerade eller aterskapade. Darfor rekommenderas det starkt att ta reda pa ratt standard och legering
for Aluminiumlegeringen ifraga. Generellt for bilapplikationer serie 5000 och 6000 &r det mesta
applicerbart.

3.5.2.2 For att vélja ratt typ av Aluminiumlegering, rekommenderas det starkt att analysera de
mekaniska egenskaperna och mdjligen aven den fysiska konditionen av materialet som tillverkaren
tidigare har utnyttjat och referera till detta vid valet av material. Denna rekommendation far inte
underskattas, eftersom de maximala variationerna av materialets styvhet for de olika kvaliteterna av
Aluminium ar inom 6 % och den maximala strdckgransen (UTS) kan variera med faktor 6. Ett icke
korrekt val av materialet kan resultera i ett annorlunda uppférande av komponenten an vad som var
tankt.

3.5.2.3 Anvandande av AL/Li legering (Aluminium/Litium) &r forbjuden. Anvandande av denna
legering reducerar vikten med 6 % och Okar strackgransen med 16 %.

3.5.2.4 Sammanfognings metoder av Aluminium &r foljande:

— svetsning (fusion svetsning — motstandssvetsning — andra metoder med tryck, med explosion,
ultraljuds etc.)

— hérdl6dning

— l6dning

— limning

— nitférband

3.5.2.5 Det ar obligatoriskt att procedurer och metoder for sammanféring av

Aluminiumlegeringar som é&r faststalld av tillverkaren, foljs under hela reparationen och aterskapandet
av komponenten for att bibehalla originalets styvhet.
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3.5.2.6 Det rekommenderas att folja de specifikationer som ar standard fér sandgjutning av originalets
kvalitet. Detta definieras av maximum defekter som ar tillatet for just sandgjutning som en funktion av
kvaliteten for en komponent. Avvikelser fran detta ger effekter pa slutresultatet. (Se tabell 4, App XII).

3.5.2.7 For sakerhetsrelaterade detaljer, sdsom (fjadringskomponenter, rorchassi etc.), krav B fran
tabellen for “Brottgrinskrav” ar en tillaten kvalitetsgrad for sandgjutning.

3.6 Riktlinjer for kopior av bilar och komponenter.

3.6.1 Nedan foljer nagra forslag som gor det lattare for applikanten att tillgodose kraven i denna
artikel nar han ska aterskapa en bil eller en komponent.

3.6.2 Angaende byggandet av en kopia av en bil eller en komponent namns det i Artikel 1.2 de
principer som géaller om Internationell tavlingshistoria och Perioden for bilen i fraga.

3.6.3 Tillverkare av reservdelar ar ansvariga att inforskaffa nddvandiga intyg eller licenser som kan
komma behovas for att tillverka originalkomponenter eller en komplett bil. FIA kan inte stéllas
ansvarig for intrang i eventuella patentréttigheter.

3.6.4 Inga som helst 6kningar av bilens prestanda eller fordelar genom viktandring far anvandas
genom att utnyttja alternativa material eller komponenter.

3.6.5 Material

3.6.5.1 Material som anvands maste vara samma som i Artikel 3.7.3 och 3.7.4 samt vara
tillampningsbar for alla typer av komponenter.

3.6.5.2 Vid val av alternativa material for en replica sa val utbyte av komponenter och/eller kopior av
komponenter ar det viktigt att uppfylla de mekaniska och materiella egenskaperna som forekom pa
originalets komponent.

3.6.5.3 Det ovan namnda ar starkt rekommenderat for komponenter som ar prestandarelaterade eller
utsatta for hoga laster och pafrestningar, eller kritisk for sakerheten men ar inte begréansad till:

— styrningsdetaljer

— bromssystemet

— fjadringssystemet, bararmar, och andra relaterade fjadringsdetaljer
— den strukturerade stommen av rorchassiet

— etc.

3.6.5.4 Det rekommenderas starkt att materialets maximala strackgrans samt den specifika vikten
behalls inom plus/minus 2 % av originalets eller utvalt fran listan av lampligt material som ar listad i
Appendix I1'i Appendix K.

3.6.5.5 For vissa av ovan uppraknade sakerhetsrelaterade detaljer, bor en testmetod genomforas.
Testkraven finns i Appendix I11 konditionstest i detta Appendix K.

3.6.6 Teknologi

3.6.6.1 Den teknologi som anvands, inkluderat vad som ér tillatet inom den teknologiska utvidgningen,
kan vara modern men maste vara forenlig med det som anvéndes pa Perioden for bilmodellen ifraga.

3.6.6.2 Om det inte uttryckligen uttalats av FIA, komponenter som var nitat pa originalet maste vara

nitat, komponenter som var punktsvetsad maste vara punktsvetsad, om originalet var limmat ska
saledes samma metod anvandas.
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3.6.6.3

a) Oavsett vilket material och teknologi som anvands, vid svetsning av detaljer som blir utsatt for hdga
laster och tryck eller av betydelse for sdkerheten, rekommenderas det att arbetet blir utférd av en
kvalificerad svetsare. Dock maste svetsarbetet bli professionellt inspekterat efter eventuella sprickor
och defekter.

b) Det rekommenderas starkt att liknande tester utfors pA omraden av betydelse for den strukturella
delen av bilen, saval for forarens sakerhet, vilket innebar att de testmetoder som lampar sig for
materialet och typen av konstruktion anvénds.

3.6.7 Dimensioner och vikt

3.6.7.1 Alla komponenter eller sammansattningar i en bil, maste besta av identiska dimensioner samt
placering som i originalet.

3.6.7.2 Det rekommenderas starkt att bevis enligt ovan finns tillhands av den s6kande fore utfardande
aven HTP.

3.6.7.3 Under hela tavlingen far en bils vikt inte vara mindre &n minimum vikten som finns
specificerad i bilens HTP.

3.7 Allméanna Definitioner

3.7.1 Silhuetten ar bilens form sedd fran alla h&ll med karosseridelarna monterade.

3.7.2 Chassiet ar den dvergripande delen av bilen, dar mekaniska komponenter och karossdelar ar
monterade inklusive alla strukturella delar.

3.7.3 Termen ”material-typ” avser samma material, men inte nddvéndigtvis samma
materialspecifikation.

3.7.4 Till exempel &r ”Aluminium” metallurgiskt aluminium, men kan ha en annan renhet och
innehalla bestandsdelar som inte fanns i originalet, men med undantag fér Aluminium/Beryllium.
Magnesium far ersattas av aluminium.

3.7.5 Vissa tekniska data av material, riktlinjer for dess anvandningsomraden, reparationer och
ombyggnadstekniker finns ndmnda i Appendix Il i detta Appendix K. Detta avsnitt ger indikationer for
vilka alternativa material och teknologier som ar 1dampliga och anvéndbara i utbytandet och reparationer
av komponenter.

3.8 Toleranser

3.8.1 Om inte annat anges i bilens homologeringshandling och i Appendix J vilka &r tillampbara i den
Period for bilen ifraga, ska foljande toleranser anvandas:

3.8.2 All maskinbearbetning férutom borrdiametern och slaglangden: + 0,2 %
3.8.3 Obearbetad gjutning: + 0,5 %

3.8.4 Bilens bredd métt vid bilens fram och bakaxel: +1 %, - 0,3 %

3.8.5 Hjulbas: 1,1 %

3.8.6 Sparvidd: +1 %
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3.9 Bransle och Oxidanter

3.9.1 For homologerade bilar, maste branslet vara bensin eller dieselbransle, enligt nuvarande
Appendix J, Artikel 252 — 9.1 och 9.2.

3.9.2 Med undantag for vad som galler for icke homologerade bilar i artikel 3.6.3, bransle for icke
homologerade bilar, maste félja enligt vad som star i nuvarande Appendix J, Art. 275. 16.

3.9.3 Allatavlingsbilar i period C och D (1/1 1919 — 31/12 1946). Formula 1 1946- 57, Formula 2
1947-53, Formula 3 1946-60, Indianapolis 1940-60, far anvanda alkoholbaserat bransle.

Alla andra icke homologerade bilar som kan bevisa att de har anvént sig av alkohol blandat i branslet i
sin period, far anvanda sig av denna typ av bréansle, under forutsattning att det finns noterad i sin HTP.

3.9.4 Bilar byggda som Formula 1 eller 2 1946-60 far anvanda bensin med hogre oktantal.

3.9.5 Extra smorjande inblandningar som inte Gverstiger 2 % per volymenhet, far tillsattas till
branslet. For tvataktsmotorer, kan denna inblandning i procent vara hogre.

3.9.6 Blyersattningsmedel fran allméanna handeln far tillsattas, men detta &r inte att foredra. Tillsatsen
av bly far inte innebéara att detta ersattningsmedel inte héjer oktantalet for branslet utéver gransen for 90
MON eller 102 RON. Bly innehallet far inte bli storre &n 0.15 g/l i nagot fall. (EN 237 eller ASTM
D3237).

3.9.7 Blandningen som ar tillsats till bensin for att ersétta bly, far tillsattas fran detaljhandeln.
Anvandningen av dessa blandningar far inte hoja oktantalet for branslet utéver gransen for 90 MON
eller 102 RON.

3.9.8 Med undantag for atmosfarisk luft, far ingen ytterligare oxidant tillsattas i bensinen.

4 —FIA IDENTITETSHANDLING FOR HISTORISKA BILAR.
4.1 Certifiering

4.1.1 Varje fordon som tavlar i en internationell FIA-sanktionerad tavling maste vara certifierade
som ett historiskt fordon genom en HTP, eller om fordonet tévlar i Regularitets Rallyn, en HRCP.
Detta dokument ger endast en teknisk information om fordonet och ger ingen som helst garanti om
fordonets akthet.

Varje bil blir identifierad med ett nummer och en bar code godkand via en FIA stickers placerad bade
pa bilen och pa forsta sidan av HTP, vid tidpunkten for besiktningen av bilen.

4.1.2 EnHTP ar FIA, s egendom och kan nar som helst aterkallas av HMSC.

| detta fall maste SBF lamna in originalet av HTP till FIA och ta tillbaka den certifierade kopian av
HTP fran &garen. En FIA HTP och Application ansokan, kan inforskaffas fran Bilsportforbundet i det
land dér den sdkande &r medborgare eller bofast. Den sdkande ar ansvarig for att en HTP ar komplett
vid insandandet till Bilsportforbundet, som behaller originalet och alla kompletterande handlingar. En
certifierad kopia som med gallande perforering utges till den sékande, samt att FIA far en kopia av HTP
och tillhérande handlingar.

4.1.3 EnHTP &r baserad pa en 27 sidors mall fran FIA som ifylls av en representant fran
Bilsportforbundet tillsammans med den sékande.
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4.1.4  Med homologerad bil ska HTP atfoljas av med en SBF certifierad kopia (tryckt pa ett av FIA
vattenmaérkt papper) av gallande original homologeringshandling, eller en SBF certifierad kopia (tryckt
pé ett av FIA vattenmarkt papper) av bilens retrospektiva homologeringshandling fran FIA.

4.15 HRCP éar baserad pa en mall fran FIA och ar en forenklad identitetshandling endast for
deltagande i Historik Regularitets Rallyn.

4.1.6  Andring av agarinnehavet for ett fordon: En HTP é&r ett internationellt dokument och ska
accepteras av Bilsportforbundet i varje land. | hiandelse av forséljning av fordonet till ett annat land,
maste det nya Bilsportforbundet erkanna formen av dokumentet som harror till fordonet och meddela
det tidigare Bilsportforbundet angaende andring av dgarinnehavet. Samtidigt en begaran av originalet
och tillhérande dokumentet fran det tidigare Bilsportférbundet. En certifierad kopia av originalet av
HTP maste atertas fran den tidigare dgaren av det utgivande Bilsportforbund och originalet ska
makuleras. Det nya Bilsportférbundet maste utfarda en ny HTP (pa den senaste mallen) med sitt eget
nationella nummer pa originalhandlingen.

Den nya HTP maste darefter skickas in till FIA for godkannande och for att uppdatera FIA, s databas.

4.1.7 | héndelse av en férlorad HTP, skickas en begaran om en ny HTP till Bilsportférbundet som
gor en andra certifierad fargad kopia fran det ursprungliga originalet. Bilsportforbundet noterar pa
forsta sidan att detta ar en andra certifierad kopia samt pa sidan 10 noteras att detta ar en kopia och nar
den har utfardats.

4.2 Anvéandning aven HTP

4.2.1 EnHTP har endast tva syften: for det forsta: att anvandas av Tekniker och/eller andra
lampliga funktionarer vid tavlingar. FOr det andra: att vara ett stod for en tavlingsarrangor vid
klassifikation och klassindelning vid tévlingar.

4.2.2. For att hjalpa arrangoren ska alla anmalningar till internationella saval som nationella tavlingar
atfoljas av en fotokopia av bilens HTP forsta sida dar det tydligt framgar klasstillhcrighet, period,
kategori och giltighet, som det utfardande Bilsportférbundet tilldelat bilen, baserad pa Appendix 1 av
Appendix K. Detta dokument maste medfolja vid anmélningar till alla tavlingar ingaende i FIA
Internationella Sporting Kalender

4.2.3 HTP maste uppvisas nar bilen besiktas infor tavlingen. HTP ska sta till tavlingsledningens
forfogande under hela tavlingen. Det ar endast av FIA utsedd kontrollant eller annan officiell delegat
som far gora noteringar i handlingen pa svenska, engelska eller franska.

4.2.4  Det ar den tavlandes skyldighet att bilens specifikation och utférande 6verensstimmer vad
som presenteras i HTP.

4.25 Tavlingens besiktningsman ska godta alla HTP som &r korrekt verifierade av ett
Bilsportférbund och godkéanna férevarande bilar att delta vid tavlingen, sa lange de 6verensstammer
med sina handlingar, samt vad som ségs i artikel 4.3.

4.2.6  Arrangorer som tillater bilar att starta vid tavlingar utan en korrekt HTP, riskerar att uteslutas
fran den internationella kalendern och vidare sanktioner av FIA.

4.2.7 Foren géllande HTP; tillagg till en handling kan bli utgiven som Variant, om delar av
ursprunget av handlingen bli andrad. Men Variant &r endast mojlig sa lange som informationen pa
forsta sidan av HTP forblir oférandrad. Om denna information ar andrad, maste en kompletterande HTP
utfardas.

19 av 112



SVENSK N
BILSPORT 20av 112

forts. av 4.2.7:
Som skrivet pa forsta sidan av en Variant-handling; Variant kan bli giltig for en eller flera av foljande
kategorier: Hill-Climb, Rally, Racing.

Tavlande kan anvanda Variant som han énskar, under forutsattning att det ar ratt kategorier av
tavlingar.

Ovan beskrivna regler kommer att galla for en Variant, men ingen kompletterande sticker pa HTP eller
pé bilen ar nddvandig om sidan 1 pa HTP ar ofdrandrad. Emellertid, om en ny sida 1 kravs pd HTP, en
ny stickers far appliceras nara den gamla stickersen och vignetten sétts pa den nya sidan 1 pa HTP.

4.2.8 En HTP som ar utford pa den nya versionen av den 27-sidiga mallen, galler i 10ar.
4.3 Procedur vid ifragasatt godkannande

4.3.1 Konstateras det att en bil inte 6verensstiammer med sin HTP eller homologeringshandling och
anmarkningen &r utanfoér vad som anges i artikel 4.4 ”red dot” (rod prick), ar det den tavlandes
skyldighet att modifiera bilen s att den Gverensstammer igen.

4.3.2 Om det inte ar mojligt att atgarda bilen vid tavlingen, kan tavlingsledningen diskvalificera bilen
och skicka in HTP till FIA med en kopia till det i fallet ansvariga Bilsportférbundet.

4.3.3  Skulle en bil dverstamma med sin HTP men inte med det Tekniska reglementet i Appendix K,
kan tavlingsledningen diskvalificera den tavlande och bilen, notera sina skal skriftligen pa bilens
handlingar och skicka HTP till FIA med en kopia till det ansvariga Bilsportférbundet.

4.3.4 EnHTP kan forklaras ogiltig under foljande omstandigheter:

@ Efter en begéran fran det ansvariga Bilsportforbundet dar bilen &r registrerad, ska till FIA anges
skalen till ogiltigheten.

(b) En rapport skickas till FIA fran en narvarande officiell FIA representant, (eller en av FIA
utsedd representant) vid tavlingen dér det konstaterades att bilen inte 6verensstamde med Appendix K,
enligt ovan. Dessa representanter maste ange skalen pa HTP som skickas in till FIA med en kopia till
det ansvariga Bilsportforbundet, samt suspendera klassificeringen av tavlingen.

(©) FIA kan tillkdnnage eller suspendera vilken HTP som ar ogiltig, informera till det ansvariga
Bilsportforbundet om sitt beslut och i fallet av tillbakadragandet publicera detta i en FIA Bulletin.

435 | ett fall som dverstammer med artikel 4.3.4 (a) och 4.3.4 (b), far den tavlande en kopia av sin
HTP med kommentarer av tavlingsledningen eller annan officiell delegat, vilket kan anvandas vid
tavlingar under en period av 30 dagar. FIA &r ansvarig for beslutet hur lange en bil far anvandas under
dessa 30 dagar efter att ha mottagit HTP. Alla poéng eller resultat blir uppskjutna tills vidare.

4.3.6 Skulle FIA besluta att en HTP inte &r giltig, aterkallas den och efterféljande HTP maste bli
godkand av FIA fore utldmnandet.

4.3.7 Funktionarer kan, under speciella omstandigheter, och med tillstand av tavlingsledningen aterta
HTP med avseende giltighet under en tavling.

4.4 ”Red Dot” (rod prick) procedur

4.4.1 Om det vid besiktningen konstateras att en bil har sma Tekniska fel av ringa betydelse eller, i
fallet med en homologerad bil, dar HTP inte har en bifogad Homologeringshandling, kan en av
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forts. av4.4.1:

FIA, s delegater eller annan officiell delegat, géra en markering pa forsta sidan av en HTP med en (Red
Dot) ’rod prick” med en notering pa avsedd sida i HTP. Den tavlande maste rétta till detta fel till
nasta tavling. (Red dot) ”rod prick” kan ocksa anvandas vid en nationell tavling, foreslaget och
godkant av en officiell delegat for evenemanget.

442 Alla(red dot) ”roda prickar” samlas i en central databas.

4.4.3 Om felen inte &r atgardade till nasta tavling, kan tavlingsledningen diskvalificera bilen fran att
delta.

4.5 ”Black dot” (svart prick) procedur

4.5.1 Om en bil patréffas, vid vilken tid som helst under ett evenemang, och som inte uppfyller
gallande sakerhetskrav, maste en FIA delegat eller annan officiell delegat gora en markering pa forsta
sidan av HTP med en (black dot) “’svart prick” och med en notering pa avsedd sida i HTP, samt
omedelbart rapportera handelsen till tavlingens funktionérer.

Om denna handelse inte atgardas omedelbart, ska tavlingens funktionarer diskvalificera bilen fran
tavlingen och en rapport ska sandas till FIA. (Black dot) *svart prick” kan ocksa anvandas vid en
nationell tavling, foreslaget och godkant av en officiell delegat fér evenemanget.

4.5.2 En (black dot) “svart prick” pa forsta sidan av HTP, ar liktydligt med att bilen
Overhuvudtaget inte dverensstammer med FIA, s sédkerhetskrav.

Detta resulterar att tavlingsdeltagaren inte langre har ratten att delta i det avsedda evenemanget
och/eller liknande evenemang med denna bil. Andring av beslutet kommer endast ske nar handelsen har
atgardats och besiktats av FIA, s delegat som dessutom satt sin verifikation pa samma sida pa HTP som
namnts i artikel 4.5.1.

453 Alla(black dots) ”svarta prickar” kommer finnas i en central databas, vilket indikerar vid
vilken datum som beslutet togs samt nar beslutet upphorde att gélla.

4.6  Overklagande av Bilsportforbundets beslut

4.6.1 Om Bilsportférbundet végrar att godkénna en HTP, har den sdkande ratten att vanda sig till
FIA med begédran om en procedur for Overklagande. Dessa dverklaganden behandlas numera av en
arbetsgrupp fran HMSC. (HMSC Appeals Sub-Commission.) Varje beslut faststalld av denna grupp ar
slutgiltig och kan inte dverklagas hos Internationella Court of Appeal.

4.6.2 Den sokande maste skriftligen begara, inom 30 dagar efter mottagandet av avslaget, att
Bilsportforbundet skickar en komplett dossier av alla handlingar angaende fallet till FIA.
Remittering till HMSC Appeals Sub-Commission: Overklagande ska skickas inom 30 dagar efter
mottagande av beslutet om avslaget fran den person som beslutet géller.
Overklagandet ska innehélla féljande:

e Identitet pa den sdkande personen ifraga.

e En kopia pa beslutet frin HMSC Appeals Sub-Commission samt skalen att fora drendet till

HMSC Appeals Sub-Commission.
e Kuvitto pa att kostnaden for éverklagandet ar betald.

4.6.3 Bilsportforbundet maste ratta sig efter den héar begaran inom 14 dagar efter mottagande av
Overklagandet.

4.6.4 Inom 30 dagar efter mottagandet av dossiern, ska FIA sanda VCSC'’s presentation till

den overklagandes ASN med 14 dagars respittid for skriftliga kommentarer. | varje fall ligger ansvaret
hos den éverklagande att tillhandahalla fullstandiga bevis angaende giltighet for de havdade
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forts. av 4.6.4:
periodspecifikationerna enligt Artikel 3.3 och i linje med Artikel 1.2 av Appendix K. Skulle detta inte
uppfyllas eller att sddana bevis inte kan foretes, anses dossiern inte langre giltig.

4.6.,5 Daen helt ny fraga har tagits upp medges en period av ytterligare 14 dagar for ett skriftligt
avseende denna punkt.

4.6.6 Alladessa skriftliga presentationer och dartill htrande bevismaterial kommer att behandlas av
HMCS Appeals Sub-Commission for beslut av drendet.

4.6.7 Det finns ingen rétt till ett muntligt forhor.

4.6.8 FIA kommer att skriftligen informera sékanden och hans ASN om HMCS Sub-Commissions
beslut inom max 21 dagar efter det att &rendet behandlades av HMCS.

4.6.9 Kostnaden for ovan beskrivna procedur betalas med €1500: - till FIA nér besvars
skrivningen inskickas. Om proceduren drar ut pa tiden kan avgiften aterbetalas till den sokande.

4.7 FIA Historiska Bil Databas

4.7.1 Bilsportforbundet haller alla handlingar for de HTP som har utgivits i sin databas.

5 - SAKERHETSFORESKRIFTER

Bilsport ar en farlig tavlingsform vilket medfér att den tavlandes fysiska vélbefinnande kan
utséattas for betydande risk. Som alla tavlande kénner till tavlar Historiska bilar som de var i
perioden och i en specification som da var godkand (och som nu inkluderas i Appendix K, med
ytterligare en viss teknisk och séakerhetsmassiga tillagg).

Tavlande maste vara medvetna om att mojligheten finns att det kan uppsta korrosion pga. aldrandet pa
komponenter och de konsekvenser som foljer, trots att de inte dr skadade och att sékerheten darmed inte
asidosétts, samt att hansyn med tanke pa originalspecifikationen tas.

51 Foljande foreskrifter dr obligatoriska férutom Regularitets Rallyn, dar de rekommenderas.

5.2 Nar den tavlande anmaler sin bil for besiktning ar det underforstatt att den ar i en saker
kondition for att kunna delta i tavling. Bilar ska alltid vid besiktningen vara vél rengjorda.

5.3 Batteri, huvudstréombrytare

5.3.1 Att skydda batteripolerna pa lampligt satt for att forhindra kortslutning ar obligatoriskt.
Om batteriet & monterad i forarutrymmet, maste batteriet vara av typ "TORRT” och ska vara sakert
fastsatt och ha en ”6verdel av isolerad lackagefri képa”.

5.3.2 Det maste finnas en fungerande huvudstrombrytare pa varje tavlingsbil som
FULLSTANDIGT bryter alla elektriska kretsar (batteriet, generatorn, lyse, signalhorn, tdndning,
strombrytare, etc. — med undantag for den som mandvrerar brandslackaren). Nar huvudstrombrytaren
slas ifrin SKA MOTORN STANNA! Brytaren maste vara av en gnistskyddad modell och ska vara
atkomlig bade inne fran saval som utifran. Den utvandiga brytaren placeras vid vindrutans underkant pa
forarsidan eller 50 cm darifran. Pa tackta bilar far brytaren placeras i en bakre sidoruta av t.ex. akrylglas
forutsatt att placeringen ar bakom forarsatet. Brytaren ska markeras med en rod blixt pa bla botten
omgiven av en vit triangel med en bas pa minst 120 mm. Den utvandiga brytaren galler endast pa tackta
bilar. Den invandiga brytaren ska vara atkomlig for foraren och kartlasare sittande i sitena med béltena
fastspanda.
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5.3.3  Bilar med magnettandning ska ha en jordkontakt i magnetens lagspanningskrets. Denna kontakt
ska vara atkomlig fran forarplats och bilens utsida.

5.3.4  Lithium-baserade batterier ar inte tillatna.
5.4 Kablar, ledningar och elektrisk utrustning

5.4.1 Bransle, oljerér och bromsledningar pa bilens utsida maste skyddas mot mekanisk paverkan
(stenar, korrosion etcetera) och invandigt mot brand.

5.4.2 Sadant skydd far inte innebara forstarkning av nagon del av bilen.
5.4.3 Om serieproducerade monteringar behalls, behévs inget extra skydd.
55 Brénslesystem

5.5.1 Brénsletankar i alla bilar i Perioderna A till E ska vara standardtankar, homologerade tankar
eller sékerhetstankar. Det rekommenderas att fylla tankarna med sékerhetsskum i enlighet med
amerikansk militér specifikation MIL-B-83 054 (Baffle-material) eller ”D-stop” anti explosion foil som
Baffle-material.

5.5.2 Bilar i Perioderna F till J &r bransletankarna fria, men ska vara fyllda med sakerhetsskum i
enlighet med amerikansk militar specifikation MIL-B-83 054 eller ”D-stop” anti explosion foil. Det
totala maximumkapacitet i bransletanken, enligt periodspecifikationens tillatna bransle innehall, far inte
Overskridas. Se for ovrigt artikel 6.7.5.

5.5.3 Alla sékerhetstankar ska dverensstdmma med Artikel 253. 14 i géllande Appendix J (FIA
godkénd sékerhetstank).

5.5.4 Branslesystem som inte har en elektrisk branslepump eller mekanisk dito, maste vara forsedd
med en tydligt utmarkt brénslekran.

5.5.5 Bilar som anvander annat bransle an bensin, till exempel metanol, maste vara markta med en
orange rondell med en diameter av 75 mm, placerad pa samtliga tavlingsnummers bakgrund. Det
rekommenderas att denna orange rondell foljer specifikation: Pantone 15-1354 TC Orange Crush.

5.5.6 Branslepéafyllningslock och pafyllningsror

Alla typer av (Quick release av Monza typ) éppen typ av branslepafyliningslock som sticker utanfor
karossen, maste ha en anordning som forhindrar att bensinlocket 6ppnas oavsiktligt. Det
rekommenderas att alla bilar utrustas med envégsventil, monterad sa nara som majligt mellan
pafylIiningslocket och tank (arna).

5.5.7  Bransleledningar eller slangar som anvands for bensin, som inte star under tryck, exempelvis
pafylinadsslang eller returslangar, som gar invandigt i forarutrymmet maste vara val skyddade. Om
ledningar av en ickemetall anvands, maste de vara av bensin- och brand-sakert material. Bensin-
ledningar som star under tryck maste, om ledningar av en ickemetall anvands, besta av bensin- och
brand-sékert material, samt dessutom enligt féljande:

- bilar som &r utrustade med insprutningsmotorer maste dverensstamma med de krav som finns i

Artikel 253-3.2 i Appendix J; eller
- iallaandra bilar ska slangarna motsta ett minimum tryck av 7 bar.

23 av 112



SVENSK N
BILSPORT 22112

forts. av 5.5.7:

- Dessa ledningar far endast fogas samman med tatande skruvanordningar eller av biltillverkarens
godkanda skruvanordningar.
5.6 Brandvaggar

5.6.1 Fran Period F och framat, maste brandsékra vaggar finnas monterade. Dessa rekommenderas
aven for andra Perioder.

5.7 Brandslackare

5.7.1  Alla bilar som tavlar i racing och backtavlingar, maste vara utrustade med minst en
handbrandslackare som uppfyller gallande Appendix J, Artikel 253.7.3.

5.7.2  Ett Brandslackarsystem som & Homologerad av FIA och ¢verstimmer med géllande Appendix
J, Artikel 253.7.2 (se Appendix J, teknisk lista nr: 16 for homologerade brandsléckare) ar obligatorisk
for alla bilar tavlande i rally som innehaller specialstrackor och rekommenderas for alla Gvriga bilar.
For ensitsiga och 6ppna tvasitsiga racingbilar &r den yttre brytanordningen som krévs enligt Artikel
253.7.2.3 inte obligatorisk. Brandslackaren skall ha ett sadant skydd eller att hallaren ar av sadan typ
som forhindrar att brandslackaren kastas sidledes, eller torpedskydd.

5.7.3 Bilar som deltar i Rally med specialstrackor maste ha bade en handbrandslackare och ett
brandslackarsystem i enlighet med ovan angivna Artiklar 5.7.1 och 5.7.2.

5.8 Oljeuppsamlingskarl (inte obligatoriskt i rally, men rekommenderas)

5.8.1 Oljeuppsamlingskarl pa minimum 2 (tva) liter maste finnas i alla bilar med en cylindervolym
pa max 2000 cc, for alla andra bilar géller 3 (tre) liter.

5.8.2 Om bilen ar originalutrustad med sluten vevhusventilation, och om detta system behalls,
behdvs inget oljeuppsamlings-karl.

5.9 Forgasarspjall

5.9.1 Varje forgasarspjall maste vara forsett med en utvandig returfjader, med undantag for
dubbelforgasare som far anvanda en integrerad fjader.

5.10 Backspeglar
5.10.1 For racing, ska tva backspeglar finnas, med en minsta sasmmanlagda yta av 90 cmz2.

5.10.2 For rally, ska backspeglarna éverensstimma med gallande Trafiklagstiftning i det land déar
bilen &r registrerad.

511 Belysning

5.11.1 Vid bantdvlingar ska samtliga lyktglas tejpas eller Gvertackas.

5.12  Vindrutor

5.12.1 Vindrutor for all standard, CT, GT och GTS ska vara av laminerat glas. | undantagsfall kan
en FIA officiell representant tillata anvandandet av en stabil plastruta for gallande sdésong om nu en

laminerad ruta inte &r tillganglig for modellen i fraga. Ovriga bilar far utrustas med plastrutor.

5.13 ROPS (Stértbage/Skyddsbur) ritningar se Appendix V, for regler se App V1. (sid 56).
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5.14  Roda bakljus
5.14.1 Alla bilar som originalutrustats med bromsljus ska ha dessa i funktion vid tavlingsstart.

5.14.2 Allaensitsiga bilar samt andra bilar av Period G och framat, och som inte &r originalutrustade
med baklysen ska ha en fungerande réd varningslampa som fungerar vid tavlingsstart.

Den ska vara val synlig bakifran och monterad hogst 10 cm fran bilens mittlinje, ha en minsta yta av
mellan 20 cm? och 40 cm? stadigt monterad. Den ska kunna tdndas av foraren. Dessa lampor ska
antingen vara en glodlampa pa minst 21 watt, eller vara av LED-typ (”Tharsis” eller ”’Dm Electronics™).
Denna typ av bakljus rekommenderas till alla andra bilar.

5.15 Sakerhetsbalten

5.15.1 Ett sikerhetshalte for foljande typer av bilar maste vara forsedda med 6-punkts sakerhetsbélte
som dverensstammer med FIA Standard Nr: 8853/98 eller FIA N° 8853-2016:

a) Ensitsiga racingbilar fran Period F
b) Tvasitsiga racingbilar fran Period F.
¢) Bilar fran Period H och framat som deltar i Rally med specialstréackor.

Alla andra bilar fran Period F och framat med stortbage maste vara forsedda med sékerhetsbalte som
Overensstammer med FIA standard Nr: 8854/98 eller Nr: 8853/98 eller FIA N°8853-2016 (se FIA
tekniska lista nr: 24)

5.15.2 Det ar inte tillatet att montera baltesinfastningar i saten eller satesfasten. Sékerhetsbéltena far
inte modifieras fran sitt ursprung. Sakerhetsbalten far installeras i original infastningspunkter i karossen
for seriebilen forutsatt att vinklar och langder stammer for béltets samtliga delar. De rekommenderade
geometriska placeringarna av infastningspunkterna, (se ritning K-63 i Appendix V).

For den bakatgaende riktningen for axelbanden ska vara installerad pa sadant vis att det inte resulterar
mer en vinkel av 45° i forhallande till horisontala planet, den rekommenderade vinkeln inte 6kar med
10°. Maximum vinkel i forhallande till centerlinjen av satet ar 20° isargaende eller motgaende
(axelbanden kan ocksa monteras tvars liksidigt med centerlinjen av satet). Om majligt, ska original
infastningspunkten monterad av biltillverkaren vid C-stolpen utnyttjas. Infastningspunkter som 6kar en
hogre vinkel till den horisontala far inte utnyttjas. | sa fall ska axelbanden bli monterad vid baksatets
Bakre infastningspunkt.

Sékerhetsbdlte far inte monteras om satet inte har nackstod eller om nackstodet r integrerat med
ryggstodet utan hal for sakerhetsbalte. Midje- och benband far inte passera dver sateskanten utan ska
passera genom séatet, allt for att strama at och halla backenet dver storsta mojliga yta. Midjebandet
maste passa val atdraget i vinkeln 6ver backenbenet och laren. Banden far under inga omstandigheter
vila mot buken. Skydd ska, om sa erfordras, monteras sa att inga skador uppstar pa baltesbanden. Om
montering i standardinfastningspunkter for axel och/eller benbanden ar omojligt, far nya
infastningspunkter goras i chassiet eller karossen. Axelbanden far ocksa monteras i skyddsburen eller i
ett forstarkningsstag. (se ritning K-5 eller K-6 eller ritning K-25 och K-32) Nar axelbanden ar
monterade runt ett ror ska dessa vara lasta enligt baltesfabrikantens monteringsanvisning. Om sadan
anvisning saknas géller skiss K-68.

Ett stag som &r avsett for montering av balten ska vara rér med min dimension 38 x 2,5 mm eller 40 x 2
mm, och kvalitén pa roret ska vara samma som for ROPS, dvs. min. strackgrans 350 N/mma2,
Fastsattningen av de bakatriktade banden kan antingen vara en slinga runt roret eller skruvade fast. | det
senare fallet ska en insats svetsas fast, en for varje axelband, (se ritning K-64). Dessa insatser ska vara
placerade i rdret och axelbanden féstas med skruv och skruvarna ska vara M12 8.8 eller 7/16 UNF
dimension.
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forts. av 5.15.2:

Varje monteringspunkt maste ha en héllfasthet som motsvarar en kraft av 14 700 N med undantag for
benbanden dar 7200 N racker. Om samma monteringspunkt anvands for tva béltesband ska summan av
erforderlig hallfasthet beraknas genom att lagga samman kraven pa varje band.

For varje icke originalmonteringspunkt ska en forstarkningsplatta monteras som har en yta av minst 40
cm2 och en tjocklek av minst 3 mm. En sadan férstarkningsplatta kan ersattas av baltestillverkares
specialplatta med svetsat mutterstycke. Under forutsattning att angivna minimimatt pa storlek och
tjocklek uppfylls. Monteringshojden pa ett sadant ror ska vara avpassat sa att axelbandens riktning
bakat har en vinkel mellan 10 och 45 grader i forhallande till horisontalplanet, men vinkeln 10 grader
rekommenderas.

Principen med montering till chassiet/monocoque (se Appendix V ur Appendix K):

- Generell montering: Se ritning K-65.
- Axelbands montering: Se ritning K-66.
- Midje- och benbands montering: Se ritning K-67.

Anvandning av ett sakerhetsbalte:

Ett sakerhetshalte maste bibehallas i sitt homologerade utforande utan nagra forandringar eller
borttagande av material och i 6verensstammelse med tillverkarens anvisningar. Sakerhetsbaltets
effektivitet och hur lange det haller ar direkt beroende hur det &r installerat, anvant och underhallet.
Balten maste utbytas efter en svarare kollision eller om bandvéven ar skadad, utstrackt eller forsvagad
pa grund av kemikalier eller solljus.

Om metalldelar eller fasten ar bojda, deformerade eller rostiga, maste hela sakerhetsbaltet utbytas.
Varje sékerhetsbéltes lasning som inte fungerar perfekt maste bytas ut. Om lasblecket ar forsedd med
hal for lasning ska lasning vara monterad. Om lasblecket inte ar forsedd med hal, far inte hal borras for
andamalet.

5.15.3 For deltagande i rally, ska tva (2) baltesknivar finnas monterad i bilen och ska kunna nas av
foraren och kartlasaren nar de sitter i bilen med baltena pasatta och fastspanda.

5.16  Nackstod

5.16.1 Obligatoriskt for 3-liters F1 bilar fran Period IR och alla andra en-sitsiga bilar fran Period JR.

Rekommenderas for alla andra bilar (se Artikel 259,14.4 enligt gallande Appendix J).

5.17  Motorhuv (T, CT, GT, GTS, GTP)

5.17.1 Maste vara val fastsatta. Lasanordningen av serieproduktions typ maste vara demonterad eller
goras obrukbar och ersatt med utvéndiga sakerhetsfasten.

5.17.2 Fran och med Period G specifikation och framat ska minst tva (2) extra sakerhetsfasten vara
monterade pa motorhuv och baklucka.

5.17.3 De fran insidan placerade (original) huvéppnarna ska, skall antingen monteras bort eller goras
obrukbar.
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5.18 Bogser dglor

5.18.1 Fo6rutom ensitsiga bilar ska alla bilar vara forsedda med en bogser dgla, och/eller bogser
balte” fram och bak. Deras karaktéristiska utférande ska vara enligt foljande:

o det som &r viktigt &r att den har en inre diameter mellan 80 mm och 100 mm.

e de maste vara val fastsatta i chassiets struktur bade fram och bak.

o de maste vara sa placerade att de gar att anvanda utan nagra som helst problem &ven om en bil
star i sandfallan.

e de maste vara val synliga och malade, antingen i gul, rod eller orange farg.

519  Styrinrattning

5.19.1 Odelade rattstanger far av sakerhetsskal ersattas med delad stang eller en med knutar, under
forutsattning att originalfunktion kvarstar. Sadan ersattningsstang maste komma fran en av FIA
homologerad bil med lika eller med storre cylindervolym som den aktuella bilen. Fran Period G och
framat ska géllande reglemente respekteras.

5.19.2 Fran och med Period E och framét, kan en ratt av annan diameter eller utférande anvandas. Den
far ocksa vara avtagbar.

520  Spricktest

5.20.1 Fordras for vissa kategorier; se Appendix I11.

5.21  Reparationer

5.21.1 Reparationer pa delar av kompositmaterial ska utforas enligt specifikationen i Appendix IV.
5.22  Saten

5.22.1 For GTS och CT bilar i Period F (1/1 1962) eller senare, om originalframsaten utbytes eller
andras, ska dessa saten vara av Periodspecifikation, eller ett komplett system av framséten, med
géllande FIA homologering. For andra Perioder rekommenderas homologerade saten.

For bilar i GT och T i Period F (1/1 1962) eller senare, om originalframséaten utbytes eller &ndras, ska
dessa saten vara av Periodspecifikation, eller ett komplett system av framséaten med géllande FIA
homologering. FOr andra Perioder rekommenderas homologerade saten.

5.23 Transmission

5.23.1 For bilar som ar forsedda med drivknutar av gummi: En forlangning till drivaxelns/axlarnas
drivaxelns utgaende flans &r tillatet och rekommenderas.
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KAPITEL Il: TEKNISKA REGLER FOR BILAR
6 — TEKNISKA REGLER FOR BILAR SOM INTE AR HOMOLOGERADE
6.1 Allméant

6.1.1 Icke homologerade bilar maste dverensstamma med den specifika original Period-
specifikationen, samt éverensstimma med Artikel 5 — sékerhet.

6.1.2 Tillagg: till artikel 6, Formel 1 bilar finns under Appendix X i den engelska versionen av
Appendix K. (Kommer tills vidare inte att finnas i svensk dversattning).

6.2 Monocoque eller ett sjalvbarande chassi

6.2.1 Ett sddant chassi maste 6verensstamma i design, dimension och konstruktion med originalet.
Material far tillaggas vid reparation av kompositchassiet, (se for 6vrigt Appendix IV enligt detta
reglemente), men professionella kontrolimetoder ska anvéandas for alla sddana chassireparationer.
Certifikat fran sadan inspektion ska bifogas FIA identitetshandling.

6.2.2  All sadan reparation ska 6verensstaimma med Appendix 1V i Appendix K. Inga andra
forandringar tillats, forutom enligt Periodspecifikationen, far goras pa chassiet, och periodens alla
sakerhetskrav fran nar bilen deltog i internationell tavling (hadanefter ?internationella livet”) ska

uppfyllas.

6.3 Hjulupphéngningar fram och bak

6.3.1 Hjulupphangningens infastningspunkter till chassiet, ska i dimensioner och lage
Overensstdmma med Periodspecifikationen. Stel- och rorliga axlar samt system for inféstning ska
motsvara vad som anges i Periodspecifikationen.

6.3.2  Hjulupphéangningssystemet (fjadertyp och upphangning av hjul och axlar) far inte &ndras, och
inte heller far kompletterande upphangning eller fjadrar tillaggas om det inte var Periodspecificerat.

6.3.3  Krangningshammare och teleskopiska stotdampare &r bara tillatna om de ingar i
Periodspecifikationen. Krangningshammare ska vara av solid stang for alla bilar i Period E och F. Bilar
i Period G tillats krangningshammare av ror typ om detta ar Periodspecificerat for modellen i fraga.

6.3.4  Aluminiumstétdampare och/eller gasfyllda stétdampare ar endast tillatna i Period G och framat,
eller om detta var tillatet enligt Periodspecifikationen. (Se bilaga 1, sid: 103, period specification av
sttdampare). Friktionssttdampare far anvanda friktions armen justerbar.

6.3.5 Justerbara fjadertallrikar far bara anvandas pa bilar, om periodspecifikation tillat detta pa
modellen i fraga.

6.3.6  Bussningar eller lagringar till hjulupphangningen far erséttas, forutsatt att det inte resulterar i
dimensionsforandringar.

6.3.7 Lankstangshuvuden (Uniballs) far bara anvandas om de ingar i Periodspecifikationen. Uniballs
far anvandas pa krangningshammare i klass F och framat, men hjulgeometrin far inte paverkas.

6.3.8  Fjaderkonstanten far inte andras, om det inte i Perioden kan styrkas att variabel fjaderkonstant
anvandes.

6.3.9  Bilar som ursprungligen forsetts med aktiv fjadring far andras tillbaka till icke aktivt system
som anvandes under Perioden pa den aktuella modellen.
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6.3.10 For vissa biltyper, ska hjulupphéngningsdetaljer spricktestas i enligt med Appendix 11 i
Appendix K.

6.4 Motor

6.4.1 Motorn och dess komponenter maste dverensstimma med periodspecifikationen och maste
besta av samma marke, modell, typ och 6verensstamma med tillverkarens specifikation och for vilken
bevisning existerar fran Perioden.

6.4.2 Cylinderdiametern i motorn far inte 6kas med mera 4n vad Periodspecifikationen tillater,
forutom for bilar i Period A till D, for vilka det tillats en 6kning upp till 5 %, forutsatt att den
erhallna volymen inte 6verskrider original cylindervolymsregeln for bilen i fraga. (Se Appendix I).

6.4.3 Motorer som var mindre an volymgransen for Perioden far inte forstoras 6ver den
cylindervolym som anvandes under bilens internationella liv.

6.4.4 Bilar som original haft en DFY motor far utnyttja DFY-utvecklingsmotorer. Bilar som original
var utrustad med Cosworth DFV motorer far anvanda vilka delar som helst utvecklade under DFV
Periodens motorer.

6.4.5 Bilar utrustade med motorer fran Matra Sport far anvanda harledda motordelar fran Matra
sport.

6.4.6 Slaglangden far inte dndras fran Periodspecifikationen.

6.4.7 Vevaxeln, vevstakar, kolvar och lager far forstoras mer dn vad som ségs i
Periodspecifikationen, under forutsattning att den ryms i originalvevhus, de maste vara tillverkade av
samma material som originalet. Utformningen av konstruktionen &r daremot fri.

6.4.8 Varken antalet ventilportar eller ventilernas langd far avvika fran tillverkarens specifikation om
inte bevis fran Perioden kan visa att sa var fallet. Ersattningstopplock far anvandas om bevis fran
Perioden kan uppvisas.

6.4.9 Cylinderkapaciteten (eller den nominella cylinderkapaciteten) pa bilar med kompressor, turbo,
eller rotationsmotorer, turbinmotorer eller angmaskinmotorer ska uppraknas med den koefficient som
anvéndes for Perioden.

6.4.10 Original tandféljd maste behallas.

6.4.11 Vevaxel som original inte utrustade med packbox av ”Lip type” kan bli konverterade med en
dylik packbox och med modifiering av existerade delar och/eller ytterligare packboxhallare.

6.5 Tandning
6.5.1 Elektronisk tandning far bara anvandas om det var Periodspecificerat.

Bilar av Period F och med bevis fran Perioden, att elektroniskt tandsystem har anvénts, far anvanda
icke Periodspecificerat elektriskt tandsystem forutsatt att systemet ar paverkad av brytarspets/ar, och
utnyttjar en tandspole med ett minimummotstand av 3 ohm, samt att gnistan som fordelas genom
fordelararm och tdndinstéliningen &r kontrollerad med mekaniska delar. Multi Spark system och system
som ar kontrollerad elektroniskt &r inte tillatna. Speciella system dar bevis finns att detta system
utnyttjade alternativa metoder av *Trigging” och som anvéndes under sin Period, ar tillatet

att anvéndas, forutsatt att metoden &r identiskt med vad som verkligen anvéndes under Perioden.
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forts. av 6.5.1:

Icke homologerade bilar fran Period GR far utnyttja sig av magnetiskt eller optiskt *Trigging” om det
fanns eller utnyttjades pa Perioden. Capacitive discharge systems” far anvandas under forutséttning att
sadana system existerade pa Perioden.

Bilar fran Period HR och framat far anvanda tandspolar med mindre motstand &n 3 ohm och/eller
”Multi Spark System”.

Elektroniska tandsystem vilka kontrollerar tidpunkten av gnistan ar endast tillatna om det var en Period
modifiering.

6.5.2  Elektronisk varvtalsbegransare far anvandas fran Period F och framat.

6.5.3 Anvandandet av elektroniskt styrt motorsystem pa DFV/DFY motorer ar forbjudet och for alla
andra bilar maste detta vara Periodspecificerat.

6.5.4 Tandspole, kondensator, fordelare och/eller magnettdndning ar fria under férutsattning att de
forekom pa tillverkarens specifikation for modellen i fraga.

6.6 Smdrjsystem

6.6.1 Det ar tillatet att &ndra motorns smorjsystem, fran vatsump till torrsump, om det &r
Periodspecificerat. (Torrsump &r inte tillatet for Formel Junior fore 1961).

6.6.2  Antalet och typ av oljepumpar som anvands och langden pa oljeledningarna ska
dverensstamma med Periodspecifikationen.

6.6.3  Placeringen av oljekylare far andras under forutsattning att silhuetten pa bilen inte dndras.

6.7 Brénslesystem

6.7.1 Alternativa forgasare fran samma eller tidigare Period far anvandas, men endast om de
alternativa delarna &r av samma antal och allman typ, samt att funktionsprincipen ar den samma som pa
originalet, samt om den fanns pa Perioden for modellen i fraga.

6.7.2 Bilar fore 1959 i Period E, med Weber DCOE forgasare av denna typ ar inte langre tillatet att
anvandas. Bilar efter 1958 kan anvénda sig av ovan ndmnda forgasare, dock efter att bevis finns att
dessa anvandes i Period E.

6.7.3  Bilar med bransleinsprutning far andras till férgasare fran samma Period.

6.7.4 Bransleinsprutning och/eller dverladdning far bara anvandas om det fanns under Perioden och
endast originalsystemet far anvandas.

6.7.5 Mekaniska branslepumpar far ersattas med elektriska branslepumpar eller tvartom.
6.7.6  (Inventering av max. tillatna tankeinnehallet beskrivet i periodens Appendix J). Varje

bransletank maste folja artikel 5.5, och inte Gverstiga originalets tankkapacitet, samt att tanken maste
vara placerad enligt originalets placering, eller bak i bilen, sedan tabeller nedan:
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Ar <700cc 700-1000cc 1000-1300cc 1300-1600cc 1600-2000cc 2000-2500cc  2500-3000cc  3000-5000cc
1961 70 85 100 110 120 130 140
1962 70 85 100 110 120 130 140
1963 70 85 100 110 120 130 140
1964 70 85 100 110 120 130 140
1965 | 60 70 80 90 100 110 120 140
1966 | 60 70 80 90 100 110 120 140
1967 | 60 70 80 90 100 110 120 140
1968 | 60 70 80 90 100 110 120 140
1969 | 60 70 80 90 100 110 120 140
1970 | 60 70 80 90 100 110 120 140
1971 | 60 70 80 90 100 110 120 120
1972 | 60 70 80 90 100 110 120 120
1973 | 60 70 80 90 100 110 120 120
1974 | 60 70 80 90 100 110 120 120
1975 | 60 70 80 90 100 110 120 120
1976 | 60 70 80 90 100 110 120 120
1977 | 60 70 80 90 100 110 120 120
1978 | 60 70 80 90 100 110 120 120
1979 | 60 70 80 90 100 110 120 120
1980 | 60 70 80 90 100 110 120 120
1981 | 60 70 80 90 100 110 120 120
1982 | 60 70 80 90 100 110 120 120
1983 | 60 70 80 90 100 110 120 120
1984 | 60 70 80 90 100 110 120 120
1985 | 60 70 80 90 100 110 120 120
1986 | 60 70 80 90 100 110 120 120
1987 | 60 70 80 90 100 110 120 120
1988 | 60 70 80 90 100 110 120 120
1989 | 60 70 80 90 100 110 120 120
1990 | 60 70 80 90 100 110 120 120

Ar >5000cc G6 >2500cc Group C C2 Hill Climp  Can Am
1961 140
1962 140
1963 140
1964 140
1965 160
1966 160
1967 160
1968 160
1969 160
1970 160
1971 120
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Ar >5000cc G6 >2500cc  Group C C2HillClimp  Can Am
1972 120 330
1973 120 400
1974 120
1975 120
1976 120 160
1977 120 160
1978 120 160
1979 120 160
1980 120 160
1981 120 160
1982 120 160 99 20
1983 120 160 99 20
1984 120 160 99 20
1985 120 160 99 20
1986 120 160 99 20
1987 120 160 99 20
1988 120 160 99 20
1989 120 160 99 20
1990 120 160 99 20
6.8 Instrument

6.8.1 Elektroniska instrument maste vara Periodspecificerade, emellertid “méatvardebaserade
datasystem” som kan spara enligt foljande: varvtal, oljetryck, oljetemperatur, vattentemperatur samt
bransletryck far anvandas.

6.9 Vaxelldda

6.9.1  Alla bilar maste vara utrustade med véxellada som &r Periodspecifiserad. Automatisk
vaxellada, 6vervéxel eller tillaggsvaxlar &r inte tillatna om de inte ingar i Periodspecifikationen.

6.9.2 Montering av Cotal-elektrisk, Wilson epicyklisk eller fyrvaxlade lador pa en bil i Period C
(1/1/1919 — 31/12/1930), och inte &r original utrustad med dessa, ska klassificera bilen i Period D
(1/1/1931 — 31/12/1946).

6.9.3 Vaxellador tillverkade under Period E (1/1/1947 — 31/12/1960), far inte monteras i bilar
tillverkade i en tidigare Period.

6.9.4  Nar en alternativ véaxellada monteras, maste den vara fran samma eller tidigare Period.

6.9.5 Fr.0.m. 2016-01-01, bilar med mittmotor i Period F och GR far inte langre anvanda Hewland
Mk8 vaxellada.

6.9.6  Bilar monterade original med halvautomatiska transmissioner far byggas om till manuell
vaxellada om denna véxellada fanns pa bilar av samma modell.

6.9.7 Vaxelladans ingaende och utgaende axlar som original inte utrustade med packboxar av ”Lip

type” kan bli konverterade med en dylik packbox och med modifiering av existerade delar och/eller
ytterligare packboxhallare.
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6.10  Slutvéxel

6.10.1 Differentialsparr/oroms far bara monteras om den ar Periodspecifiserad. Bilar med sadan
utrustning fram till och med Period F far bara anvanda den mekaniska typen av ”Limited slip devices”,
”Begriinsad sliranordning” fran Periodspecifikationen.

6.10.2 Differentialbroms &r inte tilldtna i bilar fran Period A till C (- 31/12/1930) och far endast vara
monterade i bilar fran Period D (1/1/1931 — 31/12/1946) om den var Periodspecificerade for den
modellen.

6.10.3 Differentialbroms far inte anvandas pa Formula Junior eller Formula 3 (1964 — 1970).

6.11 Bromsar

6.11.1 Bromskomponenterna maste vara helt enligt Periodspecifikationen for modellen ifraga med
foljande undantag beskrivet harnedan.

6.11.2 Bilar fran Period A till C (- 31/12/1930), originalmonterade med tvahjulsbromsar far andras till
ett system med fyrhjulsbromsar, forutsatt att tillverkaren har forsett senare modeller i samma Period,
och forutsatt att sddana fyrhjulsbromsar ar i den Periodspecifikationen fran tillverkaren.

6.11.3 Konvertera till ett annat mekaniskt system eller hydrauliskt system ar tillatet, om det ar
Periodspecificerat.

6.11.4 Skivbromsar, ventilerade skivor och flerkolvsok &r endast tillatna om det ar Periodspecificerat
for modellen i fraga.

6.11.5 Bromssystemet far andras till tvakretssystem som ger samtidig verkan pa alla fyra hjulen via
tva skilda hydrauliska kretsar.

6.11.6 Det ar tillatet att montera en luftbox, typ kylanordning runt bromsarna.

6.11.7 Hydrauliska ledningar far erséttas med sa kallade ”AEROQUIPE?” ledningar.

6.11.8 Bilar original utrustade med kolfiber-kolfiberbromsar (”carbon-carbon brakes”) far bli
konverterade till stalskivor med samtida broms ok och konventionella belagg.

6.12  Hjul

6.12.1 Alla hjul maste vara Periodspecificerade och ha samma originaldiameter som anvéandes under
bilens internationella liv.

6.12.2 Hijulets bredd far inte 6kas utan snarare minskas for att kunna anvénda tillgangliga dackstyper.
6.12.3 Perioden A-D
(a) 19 tums hjul &r tillatna for montering av racingdack.

(b) Svulstliknande kant (BE) eller kanttrad (SS) félgar, far ersattas med forsankt mittbane falgtyp
av samma storlek enligt foljande tabell:
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Originalstorlek Minimum falgdiameter Max. sektion
Be/SS Normal Normal
26 x 3 19 tum 3.50 tum
710x 90,28 x 4 ” 4.50 tum
760 x 90,810 x 90 21 tum 4.75 tum
30x3,30x35 ” ”?
815 x 105,820 x 120 ” 5.25 tum
880 x 120,32 x 4,5 ” 6.00 tum
730 x 130 17 tum 5.25 tum
(c) Minimum diameter tillaten &r 16 tum, om det inte kan bevisas att en mindre storlek anvands i
Perioden for bilen.
(d) Fr.o.m. 2020-01-01, kommer nedanstaende frihet att annulleras:
Maximum falgvidd far inte vara mera &n en (1) tum storre an Periodspecifikationen.
6.12.4 Perioden E till och med F
(@) Det minimum tillatna diameter &r den vilken kan bli verifierad som Periodspecifiserad.
(b) Maximal falgbredd maste ocksa vara enligt Periodspecifikationen och inte breddare 4n 5,5 tum
(6,5 tum for Period F bilar), om inte Periodspecifikationen tillater storre dimension.
(c) Om Periodspecifikation saknas eller om bredden &r storre &n 5,5 tum (6,5 tum) &r féreslagen,
FIA Historic Technical Working Group far specificera dimensionen.
(d) Den maximala bredd som ar tillaten for Formel Junior &r 5 tum (127 mm) for Period E
(1/2/1947 — 31/12/1960) och 6,5 tum (165 mm) for Period F (1/1/1961 — 31/12/1965).
(e) Endast Periodspecificerade splitfalgar ar tillatna.
6.12.5 Perioden G och framat
@ Hjul med smalare falgbredd an Periodspecifikationen far anvandas.
(b) For en del kategorier, hjul maste 6verensstaimma med regler for spricktest enligt Appendix 111
i Appendix K, dven om falgar ar nya.
(©) Originalfalgar sammansatta av flera material far ersattas med falgar gjorda av ett av dessa
material, forutsatt att alla dimensioner och utférandet bibehalles.
6.12.6 Dack: Maste dverensstimma med Artikel 8.
6.13 Kaross
6.13.1 Bilen maste behalla sin originalsilhuett fran Perioden som den tavlade i, och inte uppvisar

nagra tillagda luftintag, scoops eller utbuktningar. Montering av en stortbage anses inte vara en
forandring av silhuetten.

6.13.2

Ersatta karosseridelar ska troget folja originalets formgivning fran Perioden och hora till

aktuellt chassi och tillverkad av samma typ av material som originalet.
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6.13.3 FOr Perioden A — D, en erséattningskaross med tidstypisk formgivning av samma typ av material
som originalet och vikt ar tillaten, under forutsattning att den 6verensstammer med en godkand modell
av fran Perioden. Agaren till bilen maste informera Bilsportféroundet med fotografier visande bilens
bada sidor, fronten, bakre delen och inne fran karossen.

6.13.4 Tonneau covers: sittbrunnskapell maste vara av mjukt material savida det inte &r en originaldel
av bilen (bevisas med fotografier fran Perioden), och vilket kanterna maste vara skyddade.
Passagerarsaten far tas ur.

6.13.5 For Formel 1 bilar, karossens yttre maste visa som den modell den var under sitt aktiva
internationella liv, forutsatt att den lyder under landets lagar dér tavlingen dger rum.

6.14  Aerodynamiska tillbehér
6.14.1 Aerodynamiska tillbehor far endast vara monterade pa bilar enligt Periodspecifikationen.

6.14.2 De aerodynamiska tillbehdren maste 6verensstamma i utférande, formgivning, placering och
dimensioner med dem som anvéndes under bilens Period.

6.14.3 For ensitsiga bilar, inga aerodynamiska tillbehdr som var monterad pa bilens ofjadrade delar
och/eller var justerbar fran forarutrymmet ar tillatna.

6.14.4 Bilar som ursprungligen korde med aerodynamiska tillbehor far kora utan dessa.

6.14.5 Bilar som korde med fasta kjolar (“aerodynamisk ”skirts”) under perioden (1981 — 1982) far
behalla original typ av kjolfastsattning (”skirts-fixing”) och designens filosofi. Emellertid, kjolen
maste vara modifierad sa att den behaller det obligatoriska 40 mm (minimum) statisk markfrigang.
Gummiremsor &r inte tillatna.

6.15  Elektriska systemet

6.15.1 Vaxelstromsgenerator far bara monteras om den &r Period specificerad

6.15.2 Batteriets spanning och all annan elektrisk utrustning far andras, fran 6 till 12 volt. Typ, mérke
och kapacitet i amperetimmar hos batteriet ar fritt. Om batteriet behalls i forarutrymmet ska det vara
sékert fastsatt och tackt med ett lackagefritt holje.

6.16 Belysning

6.16.1 Bilar som original utrustade med belysning ska fungera.

6.17  Hjulbas, sparvidd och markfrigang

6.17.1 Hjulbas

Hjulbasen far inte variera fran Periodspecifikationen.

6.17.2 Sparvidd
Sparvidden far inte variera fran Periodspecifikationen.

6.17.3 Markfrigang

For bilar till och med Period D, maste alla delar i den ofjadrade delen hos bilen ha en min. markfrigang
av 100 mm, sa att ett block pa 100 mm i héjd kan séattas in under bilen fran vilken sida som helst.
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forts. av 6.17. 3:
Bilar i Perioden E och F maste ha en min. markfrigang av 60 mm, sa att ett block p& 60 mm i hojd
kan séttas in under bilen fran vilken sida som helst.

6.17.4 For alla bilar i Perioden G och framat, ska Periodspecifikationen respekteras.

6.17.5 Markfrigangen ska matas utan forare, men med de hjul och déck som anvéandes under
tavlingen monterade, endast ersatt om déacket eller hjulet ar skadat.

6.18 Vikt

6.18.1 Minimumvikten for en bil & den som &r specificerad i originalreglerna for bilens kategori, eller
den publicerade Periodvikten, nar denna vikt inte ar specificerad i originalreglerna.

Under en tavling dar en bil har blivit uttagen for kontroll av vikten, far enbart bensin tas ur bilen, och
ingen vatska, vare sig i flytande eller i gasformig substans far tillaggas.

6.18.2 Minimum vikt fér en Formula 3 i Period GR &r 400 kg.

7 - TEKNISKA REGLER FOR SERIEPRODUCERADE BILAR
7.1 Allmant

7.1.1 Dessa regler tillampas for féljande bilar: standardvagnar (T), tavlingsstandardvagnar (CT),
GT-vagnar (GT), tavlings-GT-vagnar (GTS) och Specialstandardvagnar (SCT), vilka definieras i
Artikel 2.2 and 2.3.

7.1.2  Allabilar ar relaterade till Artikel 5 (séakerhet).

7.1.3  Alla bilar med motor i fram och ar bakhjulsdriven, som original &r férsedd med en
kopplingskapa av aluminium far byta denna mot en kopplingskapa i stal eller gjutjarn forsedd med
samma nummer, position och storlek samt montering.

7.2 Homologering och igenk&nningsform

7.2.1 Nar FIA inférde Appendix J for Standard- och GT-bilar 1954, var specifikationen for en bil
definierad genom en igenkanning eller homologeringsform, vilket hade sammanstallts av Landets
forbund. Fran och med 1958 (GT bilar) och 1960 (Standardbilar), delgav landets Bilsportférbund
information for dessa former for att bli utgivna av CSI hos FIA. Alla igenkénnings eller
Homologeringsformer utfardat av FIA, blir hanvisade som Homologeringshandlingar.

7.2.2  Periodspecifikationen av icke homologerade standard och vagregistrerade Sport/GT bilar, som
inte har en Internationell tavlingshistoria, men blivit godkénda av HMSC, ska bli beskrivna i en
Periodspecifikation-handling for modellen ifraga. Denna Periodspecifikation-handling sammanstalls av
landets Bilsportférbund som ansoker godk&dnnande av en modell, och som undersoks av HMSC
Tekniska Arbetsgruppen och VCSC-gruppen, innan den blir godk&nd av HMSC.

7.3 Allméanna Tekniska Regler for Serieproducerade Bilar

7.3.1 Standardvagnar, tavlingsstandardvagnar, GT- och GTS bilar fran Period E, F och G1 (1/1/1947
—31/12/1969) ska folja de tekniska regler som aterfinns i Appendix V111 och IX i Appendix K.

7.3.2  Standardvagnar, tavlingsstandardvagnar, GT- och GTS bilar fran Period G2 (1/1/1970 —
31/12/1971) och framat maste uppfylla med de i Appendix J internationella tavlingsregler tillampliga
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till det sista aret i sin Period definierad i Artikel 3. Detta galler speciellt gallande for turboladdade
bilar i perioden J1 och J2.

a) En Period J1 eller J2 bil maste vara preparerad till en Periodspecifikation och folja bade
homologeringshandling och Appendix J for sitt specifika ar inom dess Period.

b) Detta paverkar i synnerhet mojliga dimensioner av koefficienter och restriktioner for turbodrivna
bilar i Period J1 och J2. | Rally, Period J2 bilar med en cylinderkapacitet hogre &n tillatet i Appendix J

fran 1990 kan endast bli accepterade i enlighet med Appendix J fran 1989 specifikationer.

7.3.3 Vikter for en specificerad och homologerad bil, blev tillampad i perioden G2 och framat av

FIA.
Hom. Marke Modell Vikt

1576 ALFA ROMEO 1750 GTAM 970 Kg

585 ALPINE A110-1300 685 Kg
5331 BMW 2002 Ti 920 Kg
5310 CHEVROLET Camaro 350 1520 Kg

523 CHEVROLET Corvette Stingray 1320 Kg
5240 FORD P7/20M 1100 Kg
5241 FORD P7/20M 1100 Kg
5298 FORD Capri 2.3L 950 Kg
1584 FORD P7/2600 S 1150 Kg
5176 FORD Cortina Lotus 835 Kg
5211 FORD Escort GT 770 Kg
5302 FORD Capri 2000 920 Kg
1524 FORD Escort Twin Cam 720 Kg
5248 FORD Mustang FB 302 1450 Kg
5249 FORD Mustang FB 351 1485 Kg
5250 FORD Mustang FB 428 1565 Kg
5251 FORD Mustang HT 302 1345 Kg
5252 FORD Mustang HT 351 1485 Kg
5253 FORD Mustang HT 428 1565 Kg
5273 FORD Mustang Boss 302 | 1450 Kg
3002 LANCIA Fulvia Rallye 1.3 880 Kg
3006 LANCIA Fulvia 1.6 HF 830 Kg
3020 LANCIA Fulvia 1.3 S 880 Kg
3024 LANCIA Fulvia 1.3 HF 810 Kg
3031 LANCIA Fulvia Sport 1.3 850 Kg
5274 MERCURY Cougar 351 1525 Kg
5316 TOYO-KOGYO 1800 Luce 1025 Kg
5349 TOYO-KOGYO 120 STA 755 Kg
1541 TOYO-KOGYO M10A Rotary 850 Kg
1533 VAUXHALL Viva GT 930 Kg
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7.3.4 En standardvagn maste dverensstimma med sin homologeringshandling, men ingen variant
stamplad med “Galler endast for Grupp 2” &r tillaten. Bromsservon kan kopplas bort eller demonteras.
Slitna homologerade eller angivna kamaxlar kan slipas om, forutsatt att det ursprungliga ventillyftet vid
alla kamaxellagen och att alla nockvinklars inbordes forhallanden och att alla killas och styrpinnar som
bestammer kamaxelns lage bibehalles.

7.3.5 En GT-bil maste dverensstamma med sin homologeringshandling, men ingen variant stamplad
med “Giller endast for Grupp 4 ar tillaten. Slitna homologerade eller angivna kamaxlar kan slipas om
forutsatt att det ursprungliga ventillyftet vid alla kamaxelladgen och att alla nockvinklars inbdrdes
forhallanden och att alla killas och styrpinnar som bestammer kamaxelns lage bibehalles.

7.3.6  For Tavlingsstandardvagnar och Tavlings GT-bilar fran Period G2 och framat, endast Original
FIA homologeringshandlingar, med tillagg och variationer homologerade i sin Period &r géllande, saval
med de modifikationer som tydligt & godké&nda i Period Appendix J regler, dér tillampliga.

7.3.7  For tavlingsstandardbilar (CT) fran och med period G och framat, byggda i enlighet med ett
Nationellt bilsportférbunds regler for Nationella tavlingsstandardbilars masterskap av typ som multi-
modell (detta ar foremal for ett godkannande av HMSC), i enligt med Appendix J och dess
regelandringar, Periodens Masterskapsregler och med FIA original homologeringshandling inklusive
dess tillagg samt varianter som &r homologerade, och uttryckligen godkénd i Periodens regler och
juridiskt bevisat var anvand pa modellen ifraga blir tillampbar. Bevis pa Periodspecifikationen kommer
att kravas pa alla homologerade och/eller icke homologerade reservdelar och/eller modifikationer.

Godk&annande av denna procedur &r endast tillampar for Competion Touring (CT) och Nationell
Touring Car Championship som i sin tur ar baserad pa FIA Grupp 1 regler.

7.3.8  Som tillagg for Tavlingsstandardvagnar och Tavlings GT-bilar och Special Standardbilar:
Bromsservon far kopplas bort eller demonteras. Fran period E t.o.m. period |, maste bakrutan, dorrglas
och “quarter lights” vara av sakerhetsglas eller plastrutor med en tjocklek pa minst 4 mm (FAA typ
materials t.ex. Lexan 400 rekommenderas). Vertikal éppnade sidorutor far ersattas med horisontella
oppningsbara. Om den ursprungliga rutan &r ersatt, far fonstermekanism demonteras.

Det ar tillatet att forstarka chassi och/eller karossen genom att lagga till material. Men material som
tillfors maste folja originalstruktur, och maste vara i kontakt med strukturen pa varje enskild punkt.
Andra former, profiler, kilformiga eller stravor ar inte tillatna, om det inte kan bevisas att dessa har

anvants eller tillatits pa Perioden i fraga.

Om Appendix J fran Perioden tillater skivbromsar far det endast vara av samma typ (solid skiva,
rafflade/spar, ventilerade).

Golvmattor, innertakkladsel far demonteras, dorrsidor far ersattas.
Passagerarsatet och reservhjulet ar tillatet att tas bort.

Infallbara stralkastare far vara obrukbara fast fixerade och dess mekanism demonterad. Men méste vara
fullt fungerade vad som avses pa belysning.

Vevaxelns och vaxelladans ingaende och utgaende axlar som original inte &r utrustade med packbox av
”Lip type” kan bli konverterade med en dylik packbox med modifiering av existerade delar och/eller
ytterligare packboxhallare.

Bilar i Period F homologerade med ett elektroniskt tdndsystem samt bilar av Period G1 och G2

far anvanda icke Periodspecificerat elektriskt tandsystem forutsatt att systemet paverkas av brytarspets-
(ar), och utnyttjar en tandspole med ett minimummotstand av 3 ohm, samt att gnistan férdelas genom
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forts. av 7.3.8:
fordelararm och tandningsstéaliningen &r kontrollerad med mekaniska delar. ”Multi Spark system” och
system som &r kontrollerad elektroniskt &r inte tillatna.

Bilar av Period G1 och G2 original utrustad med elektroniskt tandsystem far anvanda magnetiskt eller
optiskt ”Trigging”.

Bilar av Period H1 och framat far anvanda sig av tandspole med mindre &n 3 ohm motstand och/eller
”Multi Spark System”.

Elektroniska tandsystem vilka kontrollerar tidpunkten av gnistan, dr endast tillatna om det var en Period
modifiering.

7.3.9 Variationer fran standard eller homologerade karossdelar och tillaten pa Perioden enligt
Appendix J far anvandas. Sadana andringar av karossdelarna maste Gverensstaimma med en komplett
andring som var utford pa modellen i fraga under sitt Internationella tavlingsliv under FIA regler for
Perioden. Detta maste bevisas genom fotografi pa bilens HTP och stamplad av Bilsportférbundet.
Sarskilt nar sparvidden andras ibland, tillatet for CT och GTS bilar, maste denna atgard verkligen ha
anvants i Perioden for denna modell, vilket ocksa ska kunna bevisas. Som tillagg, dackets slityta maste
tackas av karossen (se for ovrigt Appendix J fran perioden).

7.3.10 Originalfalgar tillverkade av flera material far ersattas med féalgar gjorda av ett av dessa
material, under forutsattning att alla dimensioner och designen ar densamma.

7.3.11 CT och GTS-hilar fran Period H2 och I, far forstarkningsstag monteras mellan framre
hjulupphangningstornen och liknande aven pa den bakre hjulupphangningen.

7.4 Grupp B Bilar
7.4.1 Dessa Grupp B bilar ar avskrivna av FIA fran Rallyn ur sakerhetsskal. Dessa kan endast

anvandas for banracing, backtavlingar och/eller demonstrationer, parader. Deras HTP maste
kontrolleras av HMSC fore den blir offentlig. Dessa bilar ar féljande:

Audi Sport Quattro S1 Homologering n° B-264
Austin Rover MG Metro 6R4 Homologering n° B-277
Citroén BX 4TC Homologering n°® B-279
Ford RS 200 Homologering n° B-280
Fuji Subaru XT 4WD Turbo  Homologering n° B-275
Lancia Delta S4 Homologering n° B-276
Peugeot 205T16 Homologering n° B-262

Andra Grupp B bilar far delta i tavlingar utan nagra restriktioner.

7.4.2  Tekniska detaljer tidigare forbjudna av FIA i Perioden av sakerhetsskal ar endast tillatna att
anvandas pa bilar i syfte av demonstrationer/parader.
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8 - DACK
8.1 Allmént

8.1.1  Allabilar som deltar i tavlingar enligt den Internationella kalendern maste félja foljande
dacksregler om inget annat har godkants av den specifika tavlingens eller seriens regler. Sadana
variationer kan bli godkanda av FIA, vilken i handelse av en tvist har det avgorande beslutet.

8.1.2 Det ar alltid pa den tavlandes ansvar att hos tillverkaren forsékra sig om déckets lamplighet for
tavlingsandamal.

8.1.3  Savida det inte ar specificerad i Appendix K och med hansyn till de begransningarna av
tillgdng och majligheter, bredd, utvandig diameter och utseende samt monster, maste dacken
overensstamma med dem som var monterad pa bilen eller liknande bilar i den relevanta Perioden.

Med hansyn till det relevanta regelverket for kaross och falgar, maste detta respekteras och det &r alltid
pa den tavlandes ansvar att forsakra sig om dacket ar avpassat for falgen i fraga.

8.1.4 Anvandande av dackvarmare ar inte tillatet.
8.1.5 Det ar inte tillatet att anvanda sig av kemiska medel for att uppna battre faste.

8.1.6  Gummiblandningsbeteckningen (kompound) ska markeras med gul farg pa dacksidan. Avon
dack har ett kodnummer stallet for kompound.

8.2 Bilar i banracing och backtavlingar (Formulabilar omfattas av artikel 8.3 harnedan.)
8.2.1 Period A till B ska anvanda déck som 6éverensstdimmer med bilens Periodspecifikation.

8.2.2 Period C till E maste anvanda déck av ratt storlek, enligt ursprunget och perioderna. Samt
enligt dackslista for Vintage bilar. Skulle det inte finnas en Iamplig dackslista tillganglig, andra
dackstyper som erbjuds for forsaljning, med ett profilforhallande av 75 % eller mer och har en
hastighets markering pa ”’S” kan fa anvandas, baserad pa en specifik forfragan - Se Historiska Tekniska
listan #100.

8.2.3 Period F maste anvanda dack av en storlek och forvantad lamplighet for i perioden av de bilar
och 6verensstammande med den dackslista av homologerade dack for Historiska omradet. Skulle det
inte finnas nagon lamplig dack specification vara tillganglig, andra déacks typer som erbjudes for
forsaljning, med ett profilférhallande av 75 % eller mer och har en hastighets markering pa ’S” kan fa
anvandas, baserad pa en specifik forfragan - Se Historiska Tekniska listan #100.

8.2.4 Period G1, G2 och GR far anvanda DUNLOP Vintage, ”’L” och ”"M” i 204 kompound, eller
om tavlingen bedoms av tavlingsledningen vara i regnigt férhallande, far 404 kompound anvéandas och
Post Historik racingdéck i 484 kompound, eller Goodyear ”Blue Streak” racingdack, eller AVON slicks
med handskuret ’Historiskt Allvddersmonster” och/eller andra passande produkter i enlighet med
Artikel 8.1.3.

T, CT, GT, GTS och GTP bilar far ocksa anvanda dack markt ”E” eller ’DOT” dverensstimmande
med 1&mplig standard i det land dé&r tdvlingen &ger rum, diametern ska vara ett minimum av
bestammelserna i artikel 8.4.2.

8.25 Period H1, HR och framét far anvanda slicks och regndack. T, CT, GT, GTS och GTP far

ocksa anvanda dack markt ”E” eller "’DOT” éverensstimmande med lamplig standard i det land déar
tavlingen &ger rum, diametern ska vara ett minimum av bestammelserna i art. 8.4.2.
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8.2.6  Bilar som har hjul med en bredd av 3,5" eller mindre och for vilka det inte finns nagra
DUNLOP Vintage déck och dar det inte finns ndgra passande specifikationer tillgangliga, far anvanda
standarddack som séljs som diagonaldack eller radialdack med ett profilforhallande pa 75 % eller mer,
och har en hastighets-markering pa ”’S” eller éver samt har ett ”E” eller ’DOT” godkiinnande i
dverensstammande med lamplig standard i det land dar tavlingen ager rum.

8.2.7 Single seaters och sportbilar som i perioden anviande 13 hjul i bak och var utrustad
med vidd och ytterdiameter som anvéndes enligt perioden specifikationen, ar inte langre
tillgangliga, darfor ar det i stéllet tillatet att anvanda 15” hjul i bak med dack med motsvarande
vidd och ytterdiameter.

8.2.8 Bilar byggda for "CAN-AM” evenemang kan anvénda slicks.

8.2.9 Period E och framat, T, CT; GT, GTS, och GTP bilar far anvanda passande gatdack i
enlighet med de regler for Rally pa asfaltsstrackor i artikel 8.4 nedan, och vid racingdeltagande i
langlopp som pagar mer dn 2 timmar, inklusive traning.

8.3 Formula bilar i banracing och backtavlingar

8.3.1 Formula Junior bilar maste anvanda antingen, DUNLOP Vintage déack med R5 monster eller
aldre eller ”L” sektion dack som endast har 204 kompound eller med monster CR65 eller tidigare.

8.3.2 Historiska Formula 1 bilar ska folja Artikel 14 i Appendix X.
8.3.3 Enliters Formula 3 bilar i Period GR:

Bilar byggda fore 31 december 1965 och utrustade med sidomonterad forgasare och forsedd med 13”
hjul och med max bredd pa 6,5, far anvinda sig av, antingen Avon ACB9 “formgjutet” monster A37
och i kompound med code nummer 7660 (fram) och 7661 (bak) eller Dunlop L med monster CR65 i
204 kompound, eller om tavlingen bedoms av tavlingsledningen vara i regnigt forhallande, far 404
kompound anvandas.

Bilar efter 31 december 1965 och/eller bilar med staende forgasare och/eller bilar med hjulbreddare an
6,5” far anvinda Dunlop déack i féljande specifikationer:

| torrt vaderforhallande, far Avon A37 kompound slicks skuret till ”Historik All viders” mdnster, code
nummer 7342 (fram) och 7343 (bak) eller i regnigt vaderforhallande, Avon A37 kompound slicks
skuret till ”’Classic Formula regn” monster, code nummer 7714 (fram) och 7715 (bak). Alternativt
Dunlop ”L eller M” CR65 eller Post Historiskt i 204 kompound, eller om tavlingen bedéms vara i
regnigt forhallande, far 404 kompound anvandas.

8.3.4 1,6 och 2,0 liters Formula 3 bilar (1974 till 1984):

Maste anvanda Avon racingdack i féljande specifikationer: Fram 7.5/21 x 13”, bak 9.2/22.0 x 13”, i
torrt vaderforhallanden slicks i A37 kompound, code nummer 7342 (fram) och 7343 (bak), eller i
regnigt forhallanden far slicks skurna till ”Classic Formula Wet” ménster A27 kompound kod nummer
7277 (fram) och 7278 (bak).

8.3.5 1,6 och 2,0 liters Formula 2 bilar: Maste anvanda, antingen:

—dack listad i Artikel 8.2.4; eller
— Avon racingdéck enligt artikel 8.3.4.
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8.3.6  Ensitsiga racingbilar tillhérande varje nationell formula eller andra internationella formula &n
de som ar listade i Artikel 8.3 ovan, och deltar i ett FIA evenemang, maste anvanda relevant
Periodspecificerade dack som &r identifierade i Artikel 8.2.

8.4 Dack for rallybilar

8.4.1 Dack som far anvandas i Rally pa asfaltsstrackor och vagavsnitt maste vara mérkta ”E” eller
”DOT” 6verensstammande med lamplig standard i det land dar tavlingen dger rum. De maste ha en
utvandig diameter som ska vara ett minimum Gverensstammande med perioden ifraga

(se artikel 8.4.2, nedan:) och de far inte vara markta med Not for Highway use” eller ”For Racing
Only”. Och ej heller nagon indikation som begransar, specificerar eller rekommendera nagot speciellt
tavlingsandamal. Varje andring, modifikation eller anpassning av dack, (och for att undanréja varje
tvivel, inkluderar det aven skarning av ytterligare spar i dacket) forutom normal forslitning, &r inte
tillaten.

For rallystrackor pa grus, och som angivits av tavlingsledningen, behéver dacken inte vara markta med
”E” eller "DOT”.

8.4.2 Foljande tabell ger en uppfattning om vilken diameter for ett komplett hjul ska anvandas for sin
Period. Félgens diameter ska respekteras:

/] Period Min @ for ett komplett hjul
Falgdiameter

10" F 490 mm

11" till 12" F 530 mm
Fran 10" till 12" G 490 mm
Fran 10" till 12" H+I 480 mm
13" F 545 mm

13" G 530 mm

13" H 490 mm

13" [ 480 mm

14" F 580 mm

14" G 560 mm

14" H+I 530 mm

15" F 630 mm

15" G 590 mm

15" H 570 mm

15" I 550 mm

16" H 580 mm

16" I 570 mm

17" H 600 mm

17" I 580 mm

18" H+I 625 mm

19" [ 630 mm

8.4.3 | fall dar tvivel uppstar angdende ett dack som en tavlande anvander, ska matning utforas pa ett
nytt “kallt” dack som den tavlande stéller till forfogande, fyllt med det tryck som rekommenderas av
tillverkaren.

8.4.4 Om det kan bevisas att ett dack med lagre profil har anvéants under sin Period, far HMSC
avgodra om detta dack kan anvéandas.

8.4.5 Om radialdack med lagre hastighetsklass &n ”S” (max 180 km/t) ska anvéndas bor tillverkaren
tillfragas om lampligheten av detta dack infor tavlingen.
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forts. av 8.4.5:
Detta &r speciellt viktigt nar man kor pa strackor med I6st underlag pa dack av ”mud & snow” — typ da
dessa séllan har hdgre hastighetsklass d4n ”Q” (max 160 km/t).

8.4.6 Bilar i Period E och tidigare som har en falgdiameter av 17" eller mer, eller med falgbred av
3,5" eller mindre far anvanda sig av gatdack av radial eller diagonal typ med ett profilforhallande av
75 % eller mer. Tillverkaren bor tillfragas om lampligheten att anvanda detta dack infor tavlingen.

8.4.7 Det ska noteras att hastighetsklassen for ett diagonaldack varierar beroende pa diametern pa
hjulet. Diagonaldack har tre hastighetsklasser. Det finns ocksa dack som ar omarkta och darfor har
lagsta hastighetsklass. Foljande klassning galler:

@ Hjuldiameter
10" 12" 13" eller mer
Hastighetsklass:
- 120 km/h 135 km/h 150 km/h
S 150 km/h 160 km/h 175 km/h
H 175 km/h 185 km/h 200 km/h
V Tillverkas inte Tillverkas inte 210 + km/h

8.4.8 Vinterdiagonaldack av ”mud & snow” — typ har den lagsta hastighetsklassen enligt ovan.
Dubbade ar beroende pa lagstiftningen i det land dar tavlingen kors.
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APPENDIX I: LISTA FOR KATEGORIER OCH LAMPLIG FORMULA FOR
INTERNATIONELLA TAVLINGAR

Tavlingsorganisatorer ar inte bundna till de kategorier eller klasser som ses nedan.

Bilar som uppfyller de Internationella regler fran sin Period av konstruktionen eller tavlade, som har
satts upp av AIACR eller av FIA, om inte annat sé&gs, och i enlighet med Appendix K.

Féljande forkortningar galler: S = Kompressor; U/S = Utan kompressor

Inom motorsporten har det anvants termen Sportbilar/Prototyper/Sportprototyper pa manga satt sedan
borjan av motorsporten. For att undvika forvéaxlingar anvands inte ovanstaende termer i foljande lista.
Dessa bilar refereras som tvasitsiga racingbilar (TSRC).

Period A
Modeller som tillhor Period A fore 1/1/1905

PA/H Tunga bilar byggda for tavlingen Paris-Amsterdam-Paris fran 1898, vikt 6ver 400 kg.
PA/L Latta bilar byggda for tavlingen Paris-Amsterdam-Paris fran 1898, vikt 200 till 400 kg.
GB/H Tunga bilar byggda for tavlingen Gordon Bennett Cup, vikt mindre dn 1000 kg.

GB/L Lé&tta bilar byggda for Gordon Bennett Cup, vikt 400 till 650 kg.

GB/V Voiturettes byggda for Gordon Bennett Cup, vikt 250 till 400 kg.

Period B
Modeller som tillhor Period B mellan 1/1/1905 till och med 31/12/1918 inklusive

GP1 Grand Prix bilar 1906, samma som GB/H.

GP2 Grand Prix bilar 1907, ingen viktbegrénsning, brénsleforbrukn. mindre &n 30 liter/100 km.
GP3 Grand Prix bilar 1908-1910, max kolvarea 755cm2, min. torr vikt 1100 kg.

GP4 Grand Prix bilar 1911.

GP5 Grand Prix bilar 1912, max total bredd 1750 mm.

GP6 Grand Prix bilar 1913, vikt 800 till 1100 kg, maxbransleférbrukning 20 1it/100 km.

GP7 Grand Prix bilar 1914, max. 4500 cm3, min. vikt 1100 kg.

V1 Voiturettes 1906, min. vikt 700 kg, max. borr: 120 mm encylindriga, 90 mm tvacylindriga
V2 Voiturettes 1908, min. vikt 700 kg, max borr: 100 mm encylindriga, 80 mm tvacylindriga,
65 mm for fyrcylindriga.

V3 Voiturettes 1909, min. vikt 700 kg. Encylindriga motorer: max. borr 120 mm och max
slaglangd 124 mm, eller max 100x250 mm; 2 cylinder motorer: max. 95x95 mm, eller max.
80x192 mm; 4 cylinder motorer: max. 75x75mm, eller max. 65x145 mm.

V4 Voiturettes 1911, max 3000 cm3, min. vikt 800 kg.
V5 Voiturettes 1913, max. 3000 cm3.
IN1 Indianapolis bilar av specifikationen fran aren 1911-1918.

HS1 Historiskt Specialbyggda i Perioden.

Period C

Modeller som tillhor Period C mellan 1/1/1919 till och med 31/12/1930 inklusive

GP8 Grand Prix bilar byggda 1921, min. vikt 800 kg, max. 3000 cm?.

GP9 Grand Prix bilar byggda 192225, min. vikt 650 kg, max. 2000 cmga.

GP10 Grand Prix bilar byggda 1926-27, min. vikt 600 kg (1926) och 700 kg (1927), max 1500 cms3,
min. karossvidd 850 mm.
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forts av Period C:
GP11 Grand Prix bilar byggda 1928, vikt 550 kg till 750 kg.
GP12 Grand Prix bilar byggda 1929-30, min. vikt 900 kg, min. karossvidd 1000mm.

V6 Voiturettes byggda 1920, max 1400 cm3.
V7 Voiturettes byggda 1921-25, max. 1500 cm3.
IN2 Indianapolis bilar éverstimmande med regler fran aret bilen tillverkades eller tavlade.

HS2 Historiska Specialbyggda i Perioden.
SAL1 Saloon bilar upp till 3000 cm3,

SAL2 Saloon bilar 6ver 3000 cmé.

OoT1 Oppna fyrsitsiga standardbilar upp till 3000 cm3,
0oT2 Oppna fyrS|tS|ga standardbilar 6ver 3000 cm,
0OSs1 Oppna tva5|tS|ga bilar upp till 1100 cma.

0Ss2 Oppna tva5|tS|ga bilar 1100 cm3 till 1500 cm3.
0S3 Oppna tva3|tS|ga bilar 1500 cm3 till 3000 cm3.
054 Oppna tvasitsiga bilar 6ver 3000 cmé.

Period D

Modeller som tillhor Period D mellan 1/1/1931 till och med 31/12/1946.

Ensitsiga:

GP13 Grand Prix bilar 1931-33.

GP14 Grand Prix bilar 1934-37, min. vikt 750 kg, min. karossvidd 850 mm.

GP15 Grand Prix bilar 1938-39, max. 3000 cm?3 S, 4500 cm3 U/S, min. Vikt 850 kg.

V8 Voiturettes 1934-39, max. 1500 cm3 S.
V9 Voiturettes 1946, max. 1100 cm?3 S, 2000 cm? U/S, (Formula B 1947 — 48 i en del l&nder).
IN3 Indianapolis bilar éverstimmande med dess Periodspecifikation.

HS3 Historiska Specialbyggda i Perioden.

SAL3 Saloon bilar upp till 3000 cmé.

SAL4 Saloon bilar éver 3000 cmé.

oT3 C)ppna fyrsitsiga standardbilar upp till 3000 cm3.
oT4 Oppna fyr5|t5|ga standardbilar 6ver 3000 cm3.
0S5 Oppna tvasitsiga bilar upp till 1100 cmé.

0S6 Oppna tva5|t5|ga bilar 1100 cm3 till 1500 cm3.
0Ss7 Oppna tva5|t5|ga bilar 1500 cmé till 3000 cms.
0S8 Oppna tvasitsiga bilar ver 3000 cmé.

Period E —J
GT, GTS bilar i Period E1 (1947-1954), ar klassade som GT1 eller GTS1 under tva liter och GT2
eller GTS2 6ver tva liter.

Grand Touring (GT) och Tavlings Grand Touring (GTS), alla bilar i Perioden E2-J2 &r etablerade i
foljande tabell:

E2 F Gl G2 H1 H?2 I J1 J2
Upp till 1150 cm?® 3 8 13 18 23 28 33 38 43
1150 — 1300 cm3 4 9 14 19 24 29 34 39 44
1300 — 1600 cm3 5 10 15 20 25 30 35 40 45
1600 — 2500 cm? 6 11 16 21 26 31 36 41 46
over 2500 cm?® 7 12 17 22 27 32 37 42 47

Klassnummer for GT och GTS ska anvanda foljande prefix t.ex. GTS15.
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forts av Period E — J:
Standardvagnar (T) och Tavlings Standard Vagnar (CT) alla bilar i Perioden efter 1947 ar
etablerade i foljande tabell:
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E F Gl G2 H1 H2 | J1 J2
Upp till 1150 cm3 1 6 11 16 21 26 31 36 41
1150 — 1300 cm?3 2 7 12 17 22 27 32 37 42
1300 — 1600 cm?3 3 8 13 18 23 28 33 38 43
1600 — 2500 cm?3 4 9 14 19 24 29 34 39 44
over 2500 cm?3 5 10 15 20 25 30 35 40 45

Klassnummer for T och CT ska anvanda foljande prefix t.ex. T15 eller CT15.

Fr.o.m. 2017-01-01, Tavlingsstandard bilar (CT) byggda i enlighet med det Nationella
bilsportférbundet reglers for toppmérkes Nationella tavlingsstandardbilars méasterskap (som blir
foremal for ett godkannande av HMSC) ar indelade i foljande tabell:

Gl G2 H1 H2 | Jl  J2
Upp till 1150 cm?® 11 16 21 26 31 36 41
1150 — 1300 cm?® 12 17 22 27 32 37 42
1300 — 1600 cm3 13 18 23 28 33 38 43
1600 — 2500 cm? 14 19 24 29 34 39 44
Gver 2500 cm3 15 20 25 30 35 40 45

Klassnummer for CT skall anvanda foljande prefix t.ex. CT15; och suffix med en ISO kod for det land
som hérleder till det lands Nationella Formula har implementerat. T.ex. CT15/BEL Belgien).

Formel 1 bilar i Period E — J &r etablerade i f0ljande tabell:

Formula 1 |1946—1953 1954-1960 1961-1965 1966-1985 1986-1988 1989-1990

| F1/1 F1/2 F1/3 F1/4 F1/5 F1/6
Formel 2 bilar i Period E — J &r etablerade i foljande tabell:
Formula 2 1947 — 1953 | 1956 — 1960 | 1964 — 1966 | 1967 — 1971 | 1972 — 1984
F2/1 F2/2 F2/3 F2/4 F2/5
Indianapolis bilar i Period E — J &r etablerade i foljande tabell:
Indianapolis bilar 1947 — 1956 [1957 - 1971 |1972 — 1981 [1982-1990
IN/4 IN/5 IN/6 IN/7
Formula 3 bilar i Period E — J &r etablerade i foljande tabell:
Formula 3 bilar | 1946 —1960 | 1964-1970 | 1971-1973 | 1974-1986 | 1987 — 1990
F3/1 F3/2 F3/3 F3/4 F3/5
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Formula Junior i Period E — J &r etablerade i foljande tabell:
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1958 — 1960

1961 — 1963

Formula Junior

FJ/1A med motorn framfor
foraren och utrustad med
en motor fran Fiat eller
Lancia.

FJ/2D med motorn framfor eller
bakom féraren utrustad med trum-
bromsar monterade pa alla fyra
hjulen, enligt originalspecifikation.

FJ/1B med motorn framfor
foraren och utrustad med
andra motorer an Fiat

eller Lancia.

FJ/2E med motor framfor eller
bakom fdraren, utrustad med skiv-
bromsar.

FJ/1C med motorn bakom
foraren

Tasman bilar i Period E —J ar etablerade i foljande tabell:

Tasman bilar

1961 - 1965 1966 - 1969

1970 - 1981

TM/1 TM/2

TM/3

Bilar definierade som tvasitsiga Racingbilar i Period E — J &r etablerade i foljande tabell:

E F G H | J
Upp till 750 cm3 1 7 13 25 37 43
750 — 1100 cm3 2 8 14 26 38 44
1100 — 1500 cm3 3 9 15 27 39 45
1500 — 2000 cm3 4 10 16 28 40 46
2000 — 3000 cm3 5 11 17 29 1 47
3000 — 5000 cm3 6 12 18 30 42 48
Over 5000 cm3 49 50 51 52 53 54

Klassnummer som ska anvandas for TSRC, ar t.ex. TSRC14

Grand Touring Prototyper (GTP) i Period E och F
Bilarna definieras under artikel 2.2.5 och 2.2.6: GTP 1, GTP 2 och GTP 3.

Historiska Special bilar av Period E-GR kan bli etablerade enligt féljande tabell:

Period E

Period F Period GR

HS4

HS5 HS6

Ensitsiga Racingbilar byggda till en Nationell Formula i Period E-J kan bli etablerade enligt

foljande tabell:

Period Period Period Period Period Period
E F G H I J
NF1 NF2 NF3 NF4 NF5 NF6
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Grupp 5 Special standardvagnar och Tavlings Grand Touring bilar:
Upp till 1150 cm? HST1
1150 - 1300 cm? HST2
1300 - 1600 cm? HST3
1600 - 2500 cm? HST4
Over 2500 cm? HST5

Andra ensitsiga Racingbilar i Period F anvander féljande prefix:

IC1 Interkontinentala Formula 1961 — 1965, 2000 cm?3 - 3000 cm3

Andra ensitsiga Racingbilar i Period G:

FV/1  Formula Vee 1964 — 1971 (1285 cm3)

FF/1 Formula Ford 1967 — 1971 (1600 cm3)

F5/1 Formula 5000 1969 — 1971 (5000 cm3)

FG/1  Formula Francel966 — 1971 (1300 cm3)

FA/1  Formula “A” (USA) 1968 — 1971 (5000 cm3)

FB/1  Formula ”B” (USA) 1967 — 1971 (1101 cm?3 - 1600 cm?3) & Formula Atlantic (Europé) byggda
1970 — 1971 (1101 cm3 - 1600 cm? men tillatna & BDA motorer).

FC/1  Formula”C” (USA) 1967 — 1971 (1100 cmd)

FS/1 Formula Skoda 1970 — 1971 (1107 cm?)

Period G bilar som ar specifika USA kategorier 1966 — 1971:

Can-Am (= Canadian American Challenge Cup)

CAN/1G Can-Am cars.

NASCAR (= National Association for Stock Car Auto Racing)
NAC/1 NASCAR cars (<=7030 cmd =429 cu in)

NAC/2 NASCAR cars (<=5866 cm?3 = 358 cu in)

Trans-AM

TA/U Trans-AM cars (<=2000 cm?3)

TA/O Trans-AM cars (>2000 cm?3)

Formula Libre i Period E — J ska anvanda prefix FL.

Rallybilar féljer det specifika internationella tillaggsreglerna som anvands pa den Afrika kontinenten,
for perioden E-J2 blir bendmnd som HSA1 — HSA9 (HSA 1 for Period E; HSA2 for Period F; HSA3
for Period G1; HSA4 for Period G2; HSAS for H1; HSAG for Period H2; HSAT for period I; HSAS8 for
PeriodJ1; HSAQ9 for Period J2).

Period H
Grupp 6 — Tvasitsiga Racingbilar
S2/1 Sports 2000 1972 — 1975 (2000 cm?3)

Andra ensitsiga Racingbilar i Period H 1972 — 1976

F5/2a  Formula 5000 (5000 cm3)

FB/2a Formula “B” bilar (USA) 1972 — 1976 (1100 cm? - 1600 cm?) Formula Atlantic bilar
(Europeiska) byggda 1972 — 1976 (1100 cm3 - 1600 cm3 men tillts anvanda BDA motorer) och
Formula Mondiale.
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forts av Andra ensitsiga Racingbilar i Period H 1972 — 1976:

FV/2a  Formula Vee (1285 cmd)

FE/la  Formula Easter (1600 cm?3)

FF/2a  Formula Ford (1600 cm?3)

FF/3a  Formula Ford 2000 (2000 cm3 - period HR 1975 - 1976)
FW/la Formula Super Vee 1971 — 1976 (1584 cm3)

FS/la  Formula Easter 1972 — 1976 (1300 cm?)

FS/2a  Formula Skoda 1972 — 1976 (1107 cm3)

FR/la Formula Renault (1600 cm3)

IN/4a  Indianapolis bilar 1972 — 1976

Period H bilar som ar specifika Amerika kategorier 1972 — 1976:

Can-Am (= Canadian American Challenge Cup)
CAN/1H Can-Am bilar.

IMSA (=International Motor Sports Association)
IT/1 IMSA Standardbilar (= FIA Grupp 1)
IT/2 IMSA Standardbilar (= FIA Grupp 2)
IGT/3 IMSA GT bilar (= FIA Grupp 4)

ITO IMSA Standardbilar (>2500 cm3)

ITU IMSA Standardbilar (<=2500 cm?3)
IGTO IMSA GT 2500 bilar (>2500 cm3)
IGTU IMSA GT 2500+ bilar (<=2500 cm3)
IROC (= International Race of Champions)
IR/1 Porsche Carrera RSR

NASCAR (= National Association for Stock Car Auto Racing)
NAC/2 NASCAR bilar (<= 5866 cm? = 358 cu in)

Trans-Am

TA/U Trans-Am bilar (<= 2000 cm?)

TA/O Trans-Am bilar (> 2000 cm?)

TA/IC Trans-Am Challenge bilar (2500 cm?3)
Period |

Grupp 5 — Special standard harledande fran Grupperna 1 —4
Grupp 6 — Tvasitsiga racingbilar
S2/2 Sports 2000 bilar tillhérande Period 1 1976 — 1981 (2000 cm?)

Andra Period | ensitsiga Racingbilar 1977 — 1981:

F5/2b  Formula 5000 1977 — 1981 (5000 cmd)

FB/2a  Formula “B” bilar (USA) 1977 — 1981 (1100 cm? - 1600 cm?3) Formula Atlantic bilar
(Europeiska) byggda 1977 — 1981 (1100 cm3 - 1600 cm3 men tillats anvanda BDA motorer) &
Formula Mondiale

FV/2b  Formula Ve 1977 — 1981 (1285 cm3)

FF/2b  Formula Ford 1977 — 1981 (1600 cm?)

FF/3b  Formula Ford 2000 (2000 cm3 - 1977 — 1980)

FF/3c  Formula Ford 2000 (2000 cm3 - period IR2 1981 — 1982)

FW/1b Formula Super Vee 1977 — 1981 (1584 cm3)

FS/1b  Formula Easter 1977 — 1981 (1300 cm3)
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forts av Andra Period | ensitsiga Racingbilar 1977 — 1981:

FS/2b  Formula Skoda 1977 — 1981 (1048 — 1107 cm?3)
FR/1b  Formula Renault 1977 — 1981 (1600 cm3)
FA/2a  Formula Fiat Abarth (2000 cmg)

Varije bil som lyder under Appendix J fran sin Period, varje formula fran sin Period eller ar
homologerad i sin Period.

For ensitsiga och tvasitsiga Racingbilar tillhérande sin Period mellan 1/1/82 och 31/12/90 plus standard
och GT bilar tillhérande till sin Period eller homologerad fran 1/1/82 — 31/12/90. En fullstandig lista
kommer att bli publicerad i FIA Bulletin.

Period | bilar som ar specifika Amerika kategorier 1977 — 1981:

Can-Am (=SCCA Can-Am Challenge)

CAN/2 Can-Am bilar (<= 2000 cm?3)

Can/3 Can-Am bilar (2000 — 5000 cm3

IMSA (= International Motor Sports Association)
IGTO IMSA GT 2500 + bilar (> 2500 cm?3)

IGTU IMSA GT 2500 bilar (<= 2500 cm?3)

IGTX IMSA GT Experimental bilar (= FIA Grupp 5)
IROC (= International Race of Champions)

IR/2 Chevrolet Camaro

NASCAR (= National Association for Stock Car Auto Racing)

NAC/2 NASCAR bilar (<=5866 cm? = 358 cu in)
Trans-Am

TRA/1 Trans-Am bilar (<= 2000 cm?)

TRA/2 Trans-Am bilar (> 2000 cm?)

Period IC

Period IC bilar som ar specifika Amerika kategorier 1982 — 1990:

IMSA (= International Motor Sports Association)
IGTO IMSA GT 2500 + bilar (> 2500 cm?3)

IGTU IMSA GT 2500 bilar (<= 2500 cm3)

IGTX IMSA GT Experimental bilar (= FIA Grupp 5)
Period J

Grupp B — Grupp B bilar tillhdrande Perioden 1982 — 1986

Andra Tva-sitsiga racingbilar

Grupp C

S2/3 Sports 2000 bilar 1982 — 1990

GC/la Grupp C 1982 —1988

GC/1b  Grupp C 1989 — 1990 (3500 cm3)

GC/2a  Grupp C Junior och C2 bilar 1982 — 1988
GC/2b  Grupp C2 bilar 1989 — 1990
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forts av Andra Tva-sitsiga racingbilar:

SN/2500 Sport National bilar 1983-1990 (2500 cm?3 Alfa Romeo motorer)
SN/3000 Sport National bilar 1989-1990 (3000 cm?3 Alfa Romeo motorer)

Andra Ensitsiga Racing Bilar:

F1/5 Formula 1 1986 — 1988

F1/6 Formula 1 1989 — 1990

F3000/1a Formula 3000 1985 — 1990 (3000 cm3)
F3/5 Formula 3 1987 — 1990 (2000 cm?3)

FV/2c Formula Ve 1982 (1300 cmd)
FF/2c Formula Ford 1982 — 1990 (1600 cm3)
FF/3d Formula Ford 2000 (2000 cm? - period JR 1983 — 1990)

FW/1c Formula Super Vee 1982 (1584 cm?3)

FS/ic Formula Easter 1982 — 1990 (1300 cm?)

FR/1c Formula Renault 1982 — 1990 (1600 cm?3)

FO/la Formula Opel Lotus / Vauxhall Lotus / GM / Chevrolet bilar 1988 — 1990 (2000 cm?3)
FM Formula Mondial (1600 cms3)

IN/7 Indianpolis bilar 1982 — 1990

Period | bilar i Specifik Amerika kategorier 1982—1986:

Can-Am (=SCCA Can-Am Challenge)
CAN/2 Can-AM bilar (< 2000 cm?3)
CAN/3 Can-Am bilar (2000-5000 cm3)
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APPENDIX II: REKOMMENDERADE MATERIAL ATT ANVANDAS VID UTBYTE OCH
RENOVERING

1. INTRODUKTION

Denna manual ska ses som en guide till méjligheten av anvéndning av foljande material vid ersattning,
utbyte och reparation av delar till Formel 1 bilar fran 1966 och framat. Syftet ar att tillforsékra att dessa
bilar blir underhallna sa sékert som det ar mojligt. Detta dokument ar i tre (3) delar:

1. Introduktion
2. Materiallista
3. Tekniska formular

Varhelst det ar mojligt ar det rekommenderat att anvanda sig av dessa specifikationer fran
materiallistan. | materiallistan ges mojligheten att vélja en stor del av material som finns pa bilen.
Den tredje delen &r datablad som behandlar det mesta pa en bil eller liknande. Varje material
presenteras in den ordning i vilket de regelméssigt anvénds och séljs. Legeringar &r definierade i sin
hardningsprocess och dar de mest anvénds.

En stor del av de problem som ar forknippade med specifikation av material, ar de otaliga och skiftande
nomenklaturer av olika system och bendmningar for att presentera materialet. Tillforas kan att
materialet bendmns olika vid konstruktion och vid forsaljning. Detta bestar av en standardiseringskod
for materialet och dar det &r passande dven en konditionsbeskrivning. Det ar tankt att ge en snabb
entydig avgransning av kravet pa det materialet som ska anvandas.

Materialets tillhorighet benamns i SI enheter, hardheten i Vickers system. Bestandsdelarna i de olika
materialen har redan blivit utvarderad genom en i jamforelsevis latt metod.

Det ar rekommenderat att begara varmebehandling pa den fardiga delens behorighetskrav istéllet for att
specificera den fullstandiga behandlingen, vilket brukar bifogas som en rekommendation. Detta hojer
tonvikten pa kvaliteten for en varmebehandling pa konstruktionen och gor kontrollen léttare. Trots
avancerad teknologi, sa framstar varmebehandling som en mork sida i all materialbehandling. Se till att
minst en test bit ar inkluderad nar flera delar av samma typ ska varmebehandlas, sa att det efterat kan
kontrolleras.

2. MATERIAL LISTA
2.1 Stallegeringar

2.1.1  Fabricerade stal

2.1.1a AISI/SAE 4130-forspanda delar (t.ex. hjulupphangning, bararmar, spindelstéttor, etc.)
2.1.1b  EN3- allmant fabricerade stal.

2.11c 15CDVe.

2.1.1d  T45.

2.1.2  Genomhardat stal
2.1.2a VAR 300M- bearbetade delar som kraver mycket hog hallfasthet (axlar, styraxlar, etc.)

2.1.3  Varmebehandlande stal
2.1.3a  EN 36C- delar som kraver mycket hard yta (kugghjul, etc.)

2.1.4  Normaliserade stal

2.1.4a EN1 A for produkter som inte kraver storre hallfasthet (jiggar, fixturer, etc.)
2.1.4b  EN 16T produkter som kraver viss hallfasthet (axlar, vevaxel, vevstakar, etc.)
2.1.4c  EN 24T hoga krav pa hallfasthet (axlar, styraxlar, vevaxlar, vevstakar etc.)
2.2 Aluminiumlegeringar
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forts av materiallistan:

221
2.2.2
2.2.3

2.3
23.1
2.3.2

24
24.1

2.5
2.5.1

3

2014 A T6- allmant hog hallfasthetsaluminium for tillverkningsdelar
5251-H3 aluminiumlegering for plattillverkning
6082 T6- svetshar varmebehandlade legeringar

Titan legeringar
Teknisk ren titan (steg 2) - for lattvikts fabricering
Ti 6Al 4V- bearbetade delar som kraver hog specificerad hallfasthet

Magnesium legeringar
ZE 41 A T5- for lattviktsgjutning

Kopparlegeringar
Fosforbrons, PB1- for bearbetning och bussningar

TEKNISKA FORMULAR

Tekniska formular kan bestallas fran FIA:

FIA Sport

Historic Cars Department

2, chemin de Blandonnet
1215 Geneva 15, Switzerland
Email: historic@fia.com
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APPENDIX I11: KONDITIONS TEST
1. Artiklar att kontrollera:

1.1 Foljande artiklar for alla bilar listad i Artikel 7 nedan, maste kontrolleras for strukturala
forandringar och korrosion genom en icke forstérande test:

— upphéngningsdetaljer, sasom bararmar av ror

— upphéngningsdetaljer av lattvikts legeringar

— styrningen komplett sésom rattaxel och styrarmar
— delar till styrningen av lattvikts legeringar

— hjul av lattvikts legeringar

— chassi av aluminiumlegering ror

1.2 Denna artikel galler enbart for Formula 1 bilar och tas inte upp hér.

13 Det &r synnerligen rekommenderat att liknande inspektioner gors pa delar som har
liknande vital betydelse for bilen, men inte har raknats in ovan.

1.4 Nya delar ingar ocksa i Appendix Il och ar saledes foremal for konditionstest.

2. Alla av ovan namnda komponenter (for att undvika tvivel, inkluderas aven reservdelar)
maste bli testade och certifierade genom utnyttjande av metoder lampligt till det material som anvands i
bilens konstruktion. Varje komponent maste bli klart identifierad och markt, antingen etsad eller pa
annat lampligt satt.

3. Test certifikatet/tillverkarens deklaration maste bifogas HTP.
4. Testen maste utforas med referens till en eller en annan av foljande standards:
4.1 Visuell inspektion, (BSEN 970:1997 eller nuvarande utgava eller ekvivalent standard

erkand av férbundet av den sdkande) x

4.2 Sprickkontroll, (BSEN 571-1:1997 eller nuvarande utgava eller ekvivalent standard
erkénd av forbundet av den sokande) xx

4.3 Magnetisk partikel/sprickkontroll (BS 6072:1981 eller nuvarande utgava eller ekvivalent
standard erké&nd av forbundet av den s6kande) xxx

4.4 Rontgen sprickkontroll, (BSEN 1435:1997 eller nuvarande utgava eller ekvivalent
standard erké&nd av forbundet av den s6kande) xxxx

5. Varje ny HTP-ansokan (se gallande kategorier i Artikel 7, nedan) maste atféljas med ett
gallande certifikat som visar att komponenter som &r listade i ovan Artikel 1 har genomgatt en
konditionstest.

6. FOLJANDE KATEGORIER AR GALLANDE FOR DENNA STANDARD
— tva-sitsiga racingbilar 6ver 2 liter fran Period G och framat.
— ensitsiga bilar 6ver 2 liter fran Period G och framat.

7. Savida pa annat satt rekommenderad av biltillverkaren, att test ska bli utford pa mer
frekvent bas, test certifikatet ska galla fran och med det datum av en period av:

— 2 &r for Formel 1 bilar i Period G och framaét.
— 3 ar for ovriga bilar.
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APPENDIX IV: KONTROLL OCH REPARATIONER AV KOMPOSIT STRUKTURER

Alla reparationer pé en sékerhetscell eller nos box maste bli utford i enlighet med tillverkarens
specifikationer, i ett reparationsforfarande som ar godkant av tillverkaren. Om detta inte gar att
genomfora, da maste alla reparationer utforas i enlighet med féljande, forfarandet utprovat av FIA.

1.

11

1.2

1.3

14

2.1
2.2

3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

3.7

4.1
4.2

4.3
44

Det &r fyra typer av skador som kan bli effektivt reparerade:

Inskarning som orsakar deformation pa bada yttre laminaten. Reparationer kan allméant bli
ekonomiska att utfora upp till en yta av 250 cm? pa varje separat area.

Genomtrangning av bada laminaten orsakar deformation av karnan. Reparationer kan allmant bli
ekonomiska att utfora upp till 20 % av den totala arean pa en Monocoque.

Area dar det yttre laminatet ar skiktat. Reparationer kan allmant bli ekonomiska att utféra upp till
20 % av den totala arean pa en Monocoque.

Genomtréngning av hela sandwichstrukturen. Reparationer kan tillfredstallande bli utférd upp till
125 cm?2 pa varje separat area.

TEST AV KOMPOSIT KONSTRUKTIONER

Vid franvaro av ultraljudsutrustning, kan en enkel test med ett mynt vara fullt tillrackligt.
Genom att knacka med en liten metallbit, t.ex. ett mynt runt den skadade delen kan ett skiktat
laminat ganska latt upptackas. Det ar ett ihaligt ljud som uppstar nar man knackar, till skillnad
mot ett klingande ljud pa en yta som inte &r skadad.

REPARATIONS PROCEDUR

Kontrollera den skadade ytan.

Ta bort det skadade laminatet genom att géra ett stort cirkulart hal om det ar mojligt, utan
avlagsna allt fér mycket av den friska ytan. Skér bort den skadade karnan énda till det andra
laminatet. Om bada laminaten ar skadade, vélj ut den som har den mest skadade arean.

Slipa avsmalnande en cirkular eller en ovalliknande area av laminatet runt det skadade omradet,
cirka 10 cm fran den yttre delen av det skadade laminatet.

Gor rent hela det skadade omradet med aceton eller liknande.

Skar till karnan fran ojamnheter. Gor en plugg som passar in i det skadade halet. Fast en
sjalvfastande film eller pensla halet med en blandning av epoxi. Tryck i den nya delen sa att
epoxiblandningen trycks in i kdrnan.

Klipp till bitar av laminatet som for varje lager blir stérre an den foregaende tills det sista
laminatet &r cirka 10 cm storre an det skadade omradet.

Placera en upplosande film 6ver omradet och drank en duk med epoxi och fast den med en
klippig tape 6ver det skadade omradet. Placera ett vakuummembran och sug ut luften. Se till att
ett minimum av undertryck pa 500 mm halls under hela proceduren.

TORKNINGSPROCESSEN

Torkningsprocessen baseras pa vilket material som anvands.

En lyckad reparation kan endast utforas pa ett skadat omrade inte mer an 50 cm2 pa varje separat
area.

Ovan beskrivna procedur kan ocksa utforas dar hjulupphangningen ar infast.

Om endast laminatet har skiktats, borra ett antal @ 3 mm hal omkring det skadade omradet som
darefter fylls med tva komponents epoxi resin. Se till att halen fylls upp tillrackligt med epoxi,
och tack halen med tape under hela torkningsprocessen.

ATT OBSERVERA: VID SKADOR AV STORRE ART PA ETT CHASSI GJORT AV
KOMPOSIT MATERIAL, AR DET SYNNERLIGEN VIKTIGT ATT HELA CHASSIET
GENOMGAR EN TOTAL BESIKTNING!
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APPENDIX V: RITNINGAR MED REFERENS TILL ARTIKEL 1 SKYDDSBUR OCH
APPENDIX VI.

OBS. Ritningsnumren refererar till bilden ovanfor.

K-1 K-2 K-3
K-4 K-5 K-6
L -
K-7
K-8 K-9 K-10
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Fig 2. Roll over protection structure bracing guidelines

K-63

K-63
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Ovan namnda matt/varden foljer forarens rygg 60 cm ovanfor satet vinkelratt mot linjen som

foljer forarens ryggrad.
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K-67
Bhages de renfert Tele m obdesls de b1 wihae
Euirdring ks Tand 50 Ha a0's ohassls
K-67
K-5 och K-6

Placering av monterings halen for sdkerhetsbaltet.

A A

K-5 K-6

A = rous de monlage pour hamars /| A « mounting holes for harness
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APPENDIX VI: Alla ritningar till denna artikel finns i Appendix V

Roll Over Protection Structure (ROPS)

1. Forord

Aven om artikeln inte kraver det, ar en stortbage/skyddsbur starkt rekommenderad for alla andra
historiska bilar dar det &r lampligt.

2. Definition

2.1. En Roll Over Protection Structure = ROPS, ar en strukturerad fackverkskonstruktion tillverkad av
ror med forbindningar och infastningspunkter som i sin konstruktion &r i stand till att motsta de krafter
fran skyddsburen, som i sin tur ar skapad for att erbjuda tillrackligt skydd for besattningen, och att
forhindra deformation i handelse av en kollision eller nér bilen valter.

2.2. En Roll Over Protection Structure (ROPS) kan ocksa vara:

2.2.1. Tillverkad i 6verensstammelse med de kraven i féljande artiklar. Detaljer som anvéndes i
perioden gallande for market och/eller modellen ifraga, kan ocksa anvandas.

2.2.2. Homologerad eller Certifierad av ASN, fore 31/12/2018 i éverstdimmelse med de krav i
Appendix V & VI efter 31/12/2018 och dverstimmande med gallande fér homologationen och
reglementet for Historiska ROPS. Endast de elements som visas i Appendix V och som svetsas eller
anvander de av FIA homologerade isartagbara kopplingar och rérelements som anvéndes for mérket
och modellen i fraga, far anvandas.

”Detaljer som anvandes i perioden” &r definierad som en design som anvéndes, och inte sjalva
materialet i rorelelementet eller dimensionen och/eller hopfogningen.

2.2.3. Homologerad i perioden av FIA.

Det maste vara det objekt av ett tillagg (VO) i en homologeringshandling for den bil som har blivit
homologerad av FIA.

2.2.4. Period Specification.

En periodspecifikation ROPS &r definierad som en som anvéndes i tavling i perioden for det aktuella
market och modellen av bilen. Den tavlande maste tillhandahalla bevis pa en periodspecifikation om sa
krévs.

2.2.5 Integral.

Definieras som en del av bilens struktur och som inte kan bli separerad utan att resultatet blir att en total
forstorelse av sjélva bilen. En nit som tas bort, eller/och en monocoque som tas isar ar inte heller att
betrakta som forstorelse.

2.3 Syftet med en APPENDIX BILAR kommer att definieras som foljande:

2.3.1 Homologerade

Produktions bilar fran Period E och framat, inkluderade Touring, Competion Touring, Grand Touring,
Grupp 1, 2, 3, N, A and B. | detta kan ocksa Grupp 4 och 5 inkluderas beroende pa Perioden.
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2.3.2 Icke Homologerade

Ensitsiga och Two-sitsiga Racing Cars av tidigare Grupp 4, 5, 6, 7, och 8, sa val som Grupp C, D, E
och IMSA GTO, GTU, GTX och GTP.

3. Generella foreskrifter tillampbar for alla kategorier av bilar.

3.1 Nar en ROPS ar monterad, specifikationen av strukturen som &r installerad maste be detaljerad pa
ett Roll Over Protection System, se bilaga sidan 23 i ett Historisk Tekniskt Pass, (HTP).

Alternativet dr, om en FIA Homologerad ROPS eller en av SBF Certifierad ROPS &r monterad, ett
Certifikat maste finnas anslutet till HTP.

3.2 For bilar tillhorande Perioderna A till E:

ROPS specificerade enligt Artikel 3.3 och framat med undantag for bilar som originalutrustats med en
ROPS, maste ha ROPS som ett minimumkrav 6verensstammer med den specifikation som anvéandes nar
bilen tavlade under sin period.

Om en bur ar installerad:

- En heldragen/oskarvad rorlangd maste anvandas for huvuddelen i huvudburen med jamna
heldragna/oskarvade bojar utan tecken pa veck eller brott i godset.

- Ett enkelt bakstag maste vara fastad till huvuddelen av huvudburen, antingen till toppen av
densamme eller i fallet med dubbla bakstag, dubbla framre stag eller enkelt framre stag, men
inte langre ned &n 1/3 matt fran dess évre del till nedre infastningspunkten och vara solitt fast i
chassit. Lutningen pa staget far inte 6verstiga 60°. Se enligt ritning K-62B.

- Om en ROPS ar installerad i en 6ppen bil maste denna (ROPS) vara minst 50 mm ovanfor
forarens eller medférares hjalmar vid alla tillfallen.

Varje strukturer maste vara av en oskadad konstruktion, dari inkluderas:
materialspecifikationen, dimensioner, monteringspunkter, fastpunkter samt svetsarbetet.

3.3. For bilar tillhorande Period F och framat:

ROPS som erbjuder tillrackligt skydd &r obligatorisk. Strukturen maste vara byggd i enlighet med de
specifikationer som anges i denna Appendix och &r tvingande.

3.4 - Bakre eller framre stag maste vara fasta vid huvuddelen i buren antingen langst upp eller
for det fall att 2 stag anvandes, inte langre ned an 1/3 ner métt fran dess 6vre del till nedre
infastningspunkten och vara solitt fast i chassit.

3.5 En heldragen/oskarvad rorlangd maste anvandas for huvuddelen i buren med jamna
heldragna/oskarvade bojar utan tecken pa veck eller brott i godset.

3.6. Om det finns en risk att den tavlandes hjdlm kan komma i kontakt med ROPS, kroppsligt méjligt
maste en stoppning bli monterad, enligt med FIA Standard 8857-2001 type A — se Technical list nr: 23,
»Skyddsbur stoppning homologerad av FIA”.

3.7. Nér en ROPS &r monterad, ar det tillatet att flytta sékringsboxen, forutom for bilar i Grupp N, samt
modifiera eller avlagsna baksatet.
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3.8. Roren som ingar i skyddsburen far aldrig utnyttjas for vatskor eller andra féremal. ROPS far inte
hindra i- och urstigning for bilens beséttning.

3.9. Delar av skyddsbagen far inkréakta pa utrymmet genom att passera instrumentbradan och den
sidgaende stoppningen saval som baksétet.

3.10. En Period specificerad ROPS av Aluminiumlegering maste ersattas av en i stal identisk design
och konstruktion av originalet, genom anvandande av material i enlighet med artikel 9.1.

3.11 Svetsinstruktioner
3.11.1. Svetsningen ska utforas runt HELA diametern av roret.

3.11.2. Alla svetsar ska vara av hogsta mojliga kvalitet med full genomtrangning (ljusbagssvetsning,
varvid TIG eller MIG svetsning rekommenderas).

3.11.3. Om hardade rormaterial anvénds, ska tillverkarens rekommendationer noggrant foljas.
(Materialval elektroder, skyddsgas med mera).

4. Specifikationer for homologerade bilar i Period F och framat — T, CT, GT GTS och GTP-bilar.
4.1. Homologerade bilar ska endast anvénda sig av tre (3) typer av en ROPS konstruktion:

4.1.1. Fabricerade som &r faststalld i Artikel 2.2.1

4.1.2. Homologerad eller certifierad enligt Artikel 2.2.2

4.1.3. Homologerad i perioden enligt Artikel 2.2.3

4.2. Minimum specifikation av en ROPS ska vara i dverenstimmelse med ritningar K-8, K-9 eller K-10
med tillagg av obligatorisk diagonal (placering kan antingen vara enligt K-11 eller K-27) och, férutom
nar det av speciella orsaker inom dessa regler inte passar in, dorrstravor ska vara enligt ritning i
Appendix V.

4.3. Speciellt for bilar i Period F i Kategorierna GT, GTS och GTP, som deltager i Racing och/eller
Backtavlingar, men inte i Rally, ar godkéanda att anvanda sig av ett minimum av ROPS specifikationer i
overenstammelse med ritningar K-1 eller K-2 fran Appendix V.

4.4, Bilar av typ IMSA, Trans-Am och NASCAR maste folja deras eget reglemente fran perioden enligt
nar det galler utférandet. Emellertid, att lagga till en horisontal strava for montering av baltet, eller en
diagonal strava (placering kan antingen vara enligt K-11 eller K-27) eller dorrstravor ar tillatet.

4.5. ROr genom torpeden eller ihopbyggd till karossen inom 10 cm av framfjadringens inféstning &r inte
tillatet, om det inte finns bevis som dokumenterar att det anvandes pa bilens mérke och modell ifraga

fran Perioden.

4.6. Bilar t.o.m. period G1, far ROPS inte ha mer &n sex (6) infastningspunkter, om inte bevis finns
dokumenterat som sager annat for market och modellen ifraga pa Perioden.

4.7. Fr.o.m. Period G2 och framat; far ROPS innehalla mer &n sex (6) infastningspunkter.
4.8. En autentisk kopia av homologeringsintyget eller certifikatet, godkant av landets bilsportférbund

och signerad av en kvalificerad tekniker som representerar tillverkaren, maste visas for tavlingens
besiktningsmaén.
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Varje ny ROPS som &r homologerad av landets bilsportférbund och sald efter den 1 januari 2003, maste
vara identifierad genom en identifieringsmarkning (ID-plat) fastsatt pa buren av tillverkaren.

Denna identitetsplat far inte kopieras eller flyttas (dvs. infogad eller ingraverad eller en dekal som inte
gar att forstora).

Identitetsplaten (1D-plat) maste innehalla burtillverkarens firmanamn, homologerings eller
certifikatsnummer fran landets bilsportférbunds homologeringshandling eller certifikat och det
individuella serienumret fran tillverkaren. Ett certifikat med samma nummer ska alltid finnas med i
bilen och kunna uppvisas vid varje tavlings besiktning

4.9. Bilar homologerad med en ROPS i Perioden, om aluminium anvandes i originalet som var
homologerad av FIA, strukturen av ROPS maste foljas men materialet maste vara av stal,
Overensstammande enligt artikel 9.1.

Att notera ar att alla ROPS som &r homologerade och salda efter 1997 01 01, ska tillverkarens
identifikation och serienumret klart och tydligt synas, samt var man kan finna detta i den Homologerade
och/eller den Certifierade delen om en ROPS.

Forutom att tillagga ett horisontellt ror for att fixera béltet, eller en diagonal (placerad at vanster, K-27,
eller at hoger, K-11) eller att montera dorrstravor. Varje modifikation av en homologerad eller en
certifierad ROPS ar forbjudet.

Annat an ovan beskrivet, alla tillagg, svetsning eller bearbetning betraktas som en modifikation.
5. Specifika krav och/eller frihet som ar tillampbar for Homologerade bilar.

5.1. Specifika konstruktioner — ROPS i bilar med centralrérsram eller en aluminiumrdérskonstruktion
eller som har skalkonstruktion av glasfiber maste via landets bilsportférbund blivit godkéand av FIA.

5.2 Grupp B bilar éver 1600cc — och/eller med dverladdning maste utrustad med ROPS. Denna ROPS
maste besta av féljande obligatoriska bestandsdelar som ett minimum:

5.2.1. Diagonal strava, en valfri enligt K-11, K-12, K-13, K-14, K-27, eller K-28, eller
alternativet K-61 tillsammans med K-21. K-61 far endast bli anvand nar andra alternativ
inte &r mojligt.

5.2.2. Dorrstravor, endast en av foljande tillval: K-15, K-16, K-17, eller K-18.
5.2.3. Takforstarkning, ett tillval av: K-19, K-20 eller K-21.

524 A-stolpe forstarkning: K-22.

5.2.5. Tvargaende strava: K-31.

5.2.6. Tvargaende strava: K-32.

5.3. Specifika strukturer av ROPS, som maste bli godkand av FIA HMSC:
— Lancia 037 (Homologering nr: B-210)
— Lancia Stratos (Homologering nr: 4-640)
— Renault R5 Turbo (Homologering nr: B-205/B-234, B-267)
— Citroen Vis 1000 Pistes (Homologering nr: B-258)
— Lotus Elan (Homologering nr: GT-127/3-527/3-3026/3-3027)
— Safety Devices — E01X fran 1993
— Sassa Roll Bar SAS — fran 2000
— Custom Cages — MSA Certificate 15/2435 fran 2017
— Andy Robinson Race Cars — MSA Certificate 15/2415 fran 2015
— Wiechers — DMSB Certificate 2-784-67 fran 2017
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5.4. Dispens — Homologerade bilar som inte kan uppfylla vid ovan nd&mnda krav, kan i undantagsfall bli
foremal for en dispens som blir i foremal for ett godkannande av TWG och sadan dispens blir da
adderad till HTP.

6.0. Konstruktion av en ROPS fér Homologerade bilar.

6.1. Allménna foreskrifter.

6.1.1. ROPS far vidrora karossen utan att detta anses vara en infastningspunkt, forutsatt att det inte
finns ndgon permanent fixering (annat an tatningsmedel for brandsékerhet) eller svetsning mellan
ROPS och karossen.

6.1.2. Annat an vad som finns i Appendix V, ingen strava (Med en strava forstas ett ror som ingar i
ROPS mellan tva (2) knutpunkter eller mellan en knutpunkt och en infastningspunkt) far placeras
langsgaende, forutom i takniva eller mellan vertikala stravor pa varje sida av forarens och/eller
kartlasarens dorroppningar.

6.1.3. Stravor i dérroppningen far inte hindra i- och urstigning,
6.1.4. Fixering av buren far inte innebara nagon forspanning i ROPS.

6.1.5. En strava som monteringshylsor med hoger och vénster hands ganga maste bli obrukbar genom
svetsning pa en av hylsorna/gangorna.

6.1.6. Ingen skarningspunkt eller infastningspunkt far innehalla en justerbar anordning som innebér
forspanning pa ROPS. Om sa, dessa maste goras oduglig genom svetsning.

6.2. Fixering

6.2.1. Minimum fastsattning av en sékerhetsbur:

— 1 for varje stolpe av huvud- eller langsgaende skyddsbagen.
— 1 for varje stolpe av den framre skyddsbagen.
— 1 for varije stolpe av den bakre langsgaende stottan.

6.2.2. Infastningen av stolpar till framre bagen, huvudbagen och ldngsgaende bagar maste vara utforda
med minst tre (3) bultar. Infastningen av de bakre stravorna maste utféras av minst tva (2) bultar.
Undantaget om K-60 anvands. Knutpunkter av den framre- och huvud-skyddsbagen till karossen maste
vara forstarkta med en stalplatta pa minst 3 mm tjock och dess yta ska vara 120 cm?, svetsad till
karossen.

De bakre stravornas infastningspunkter, maste forstarkas med en stalplatta pa minst 3 mm tjock och
dess yta ska vara 60 cm?, svetsad till karossen. De olika mgjligheterna kan ses i ritningar K-52 till K-60.

6.2.3. Sexkantiga bultar eller liknande, med en minimumdiameter av 8 mm (minimum kvalitet 8-8 av
ISO- specifikationer) ska anvandas. Muttrar ska vara av sjalvlasande typ eller med lasbrickor.

6.2.4. Som alternativ till att anvanda bultar, kan stolpar och de bakre strdvorna svetsas till
forstarknings-platarna.

6.2.5. Dessa infastningar representerar ett minimum. Det &r tillatet att utoka antalet av bultar.
6.3. Forstarkning

6.3.1. Diameter, tjockleken av material for forstarkningar maste var av den norm som avses for ROPS.
Dessa kan antingen bli svetsad eller installeras med monterbara kopplingar.
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6.3.2. Forstarkning av den 6vre vinkeln mellan huvudskyddsbagen och den langsgaende anslutningen
med den framre skyddsbagen r tillaten, saval som den bakre vinkeln av den langsgaende skyddsbagen
mot den bakre st6ttan, som ses i ritningar K-33, och K-34.

6.3.3. Forutom specificerat annat vis i artikel 4, delar och forstarkningar vilket kan ses i ritningar
K-19 till K-28 och K-29 till K-35 samt K-61 dr valfria och kan anvéndas som konstruktdren dnskar.
Om K-61 anvands maste det vara i kombination med K-21.

Dessa maste antingen svetsas eller fastas med demonterbara kopplingar. Alla delar och forstarkningar
enligt ovan, kan anvéndas separata eller i kombination med andra.

6.4. Demonterbara réranslutningar.

6.4.1. Om demonterbara réranslutningar anvands in en konstruktion av en ROPS, maste dessa vara
godkénd av FIA (se ritningar K-39 till K-49).

6.4.2. Skruv och bultar ska vara av minimum kvalitet enligt 8.8 (1SO standard).
7. Specifikationer for Icke-Homologerade bilar i Period F och framat.

7.1. En- och tvasitsiga racingbilar fran Period F och framat maste vara utrustad med en ROPS som
Overensstammer till Periodspecifikation — som finns definierad i artikel 2.2.4 — om nu en ROPS krévdes
enligt reglementet eller enligt féljande bestdimmelser.

7.2. Forutom ROPS av en fri strukturell design och certifierad for att kunna motsta de minimum av
kraven enligt artikel 8.1.1 av detta Appendix, dimensionerna av de rér som huvudbagen och dess stottor
maste vara av den dimension men inte & mindre dn de krav som namns i ovan artikel 8.1.2.

7.3. Bilar som Gverensstammer helt med specifikationen efter 1968: Vidden av bagen maste vara minst
38 cm mitt pa insidan av skyddsbagen mellan de tva vertikala stolparna pa yttersidan av dessa. Detta
matt maste matas horisontellt och parallellt med forarens axlar pa ett avstand av 60 cm (av forarens
ryggrad) fran botten av satet. Dessa dimensioner ar rekommenderade for bilar som Gverensstammer helt
fore 1969 ars specifikation.

Aret av specifikation som finns i bilens HTP anvénds for att faststalla en ROPS specifikation — for
ytterligare information, se ritning K-62.

7.4. Om en framre bage anvandes i Perioden, maste en 6verstammande enligt Periodspecifikationen
monteras.

7.5. ROPS av Aluminiumlegering &r inte tillatna att anvandas, om inte det kan bevisas att det ingar som
en integrerad del av bilens chassistruktur, definierad i artikel 2.2.4 och 2.2.5.

7.6. ROPS tillverkad av Titan ar inte tillatet, forutom att det kan bevisas ha anvants som en
periodspecifikation av en ROPS for en specifik model dar man gor ansprak pa enligt artikel 2.2.4.

7.7. Om det var tillatet eller av olika skal att aluminium och/eller titanium anvandes i en ROPS maste
detta bli noterad i HTP sidan 23 section 1.6.

7.8. Grupp C och IMSA GTP/IGTO/IGTU/IGTX i Period IC kan anvénda sig av en periodspecifik
ROPS.
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8. Konstruktionen av en ROPS till Icke Homologerade bilar i Period F och framat:

8.1. Tvad mojligheter som hanvisas till tillverkaren:

8.1.1. Fri struktural konception ROPS
En ROPS som helt och hallet ar en fristdende konstruktion maste de minimumbelastningarna av tre
samtidiga belastningar enligt foljande:

- 1.5 w sidledes
- 5.5 w fram och bak
- 7.5w vertikal

Med w motsvarar en vikt av en bil + 75 kg.

Om handelsevis en ROPS har blivit modifierad, den kan da inte betraktas som av en period-
specifikation. Det ar pa den tavlandes ansvar att tillse bilen 6verensstammer enligt artikel 8.1.2.
och/eller tillhandahaller bevis att bilen 6verstimmer med de minimumbelastningarna enligt artikel
8.1.1.

Sadan fritt strukturellt koncept av en ROPS kan endast bli accepterad genom ett certifikat (refererar till
FIA Technical List Nr. 4 och/eller 35).

Forutom att lagga till en horisontal stréva for att fasta sdkerhetshaltes band, en diagonal stréva (position
valfri) eller dorrstravor, eller andra modifikationer pa en certifierad ROPS ar forbjuden.

Med modifiering forstas, varje forandring pa sakerhetsburen, sasom bearbetning eller svetsning som
innebar en permanent modifiering eller andring av materialet eller sakerhetsburens konstruktion.

8.1.2. Fabrikstillverkade ROPS.

Den fabricerade ROPS kan antingen besta av:

(@) En huvudbage med en enkel bakre strava.
(b) En huvudbage med dubbla bakre stravor.

- om alternativet (a) anvands, réren till huvudbagen och bakre strava(or) maste ha en diameter @ av
minst 1° 3/8 tum (35mm) och minst 0,090 tum i tjocklek (2 mm). Det maste vara minst en strava fran
toppen av bagen och bakat med en vinkel som inte far 6verstiga 60° av horisontalplanet av bilens
struktur. Diameter, och tjockleken av strava(or) maste vara samma som for huvudbagen.

- om alternativet (b) anvéands, Stravor maste vara monterad till huvudbagen pa ett avstand fran dess
oversta punkt som inte Gverstiger mer dn en 1/3-del av avstandet mellan dess hogsta punkt och den
nedre monteringspunkten, som ska vara en solid del av chassit Dessa stravor far inte hindra vid
urstigning. Diametern av bada stravorna kan minskas till minst @ 1 tum (26mm) och tjockleken minst
1/8 tum (3mm). Stravorna maste ha en vinkel som inte far Gverstiga 60° av horisontalplanet av bilens
struktur.

Demonterbara forbindelser mellan huvudbéagen och stottorna, maste éverstimma med ritningarna K-39,
till K-49.

Framatgaende stottor ar tillatna, under forutsattning att det anvandes pa perioden eller att det inte gar att
anvanda bakatgaende stottor.
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9. Dimensioner & material. 9.1 Endast for Homologerade bilar.

Material Min. Strackgrans Min. dimension i mm Anvands till:
Period H1
Period och Huvudskyddsbéagen
F-G2 framat | eller langsgdende
Kalldragna s6mlésa skyddsbagar enligt
olegerade stalror 350 N/mm? 45x2.5 | konstruktionen
innehallande max eller
0,3 % kol 38x2.5 | 50x2.0
Lingsgaende
eller delbagar
40x 2.0 eller andra delar av
38x 2.5 |sdkerhetsbagen (Om
eller inte annat anges i
40x 2.0 | avovanstaende

artiklar)

9.2 For Icke-Homologerade bilar, som till exempel: Formelbilar, Ensitsiga och/eller

Racersportvagnar.

Material

Min. Strackgrans

Min. dimension i mm

Materialet maste vara av
kvaliten Chromoly eller
Chromium molybden

(ex: SAE 4130 eller 4125
och/eller lika med DIN,
NF, etc.) eller kalldragna
somldsa olegerade stalror

innehallande max 0.3%kol.

350 N/mm

Huvudskyddsbagen 1 strdva

eller langsgaende 35x2,0 mm
skyddsbagar enligt | (13/8" x0,080")
konstruktionen

35x2.0 mm 26x3,0
(13/8" x0,080") (1" x1/8")

2 stravor
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APPENDIX VI1: SPECIELLT FOR VISSA BILAR

ABARTH

- Motorblocket och topplocket for Auto Bianchi A-112 Abarth forsta serien, typ A112 Al, FIA
homologering n° 5518, &r godkand som ersattningsreservdel for alla Abarth bilar som anvander Fiat

Abarth 982,2 cm3 motorn.

Motorblocket Typ A112 A2, Homologering Nr: 1486, dr ocksa godkant som ersattningsblock, delvis
for mojlighet att fodra och borra blocket upp till @65mm som ger 982,2cms.

Insugsrorets fastsattning kan endast bli modifierad pa cylindertoppen, avgasgrenroret maste vara enligt
originalet.

A.C.

ACE Bristol och ACE 2.6
ACE Bristol: Period E
ACE 2.6; Period F

ALFA ROMEO

GTA
- Modifikationen av insugsporten pa twin-plug GTAM topplock genom tillaggning av material for att
aterga till GTA-utférande ar forbjuden.

1750 GTAmM

2000 GT Veloce motorn (med homologering nr: 1623) antingen med originaltopplock eller med
topplocket med dubbla tandsystem kan anvandas som ett alternativ till motor for 1750 GTAm
(homologering nr: 1576) fran period G2 och framat.

1900 SS

- Det ar tillatet att anvanda sig av 15 tums falgar, istéllet for de originalfalgarna pa 400 mm, det ar
ocksa tillatet med en tolerans pa 3 tum for sparvidden, s lange som hjulen ar tackta under en kaross
som inte & modifierad.

Giulietta Ti
- Foljande hjul kan anvéndas till dessa bilar homologering n® 1138.

- original serieméssiga stalhjul till 1963 ars Alfa Romeo 1600 (4,5x15” — vikt 8 kg).
- aluminiumhjul fran ”Giulietta Italian Cup” (4,5x15” — vikt 6 kg - Tillverkare Techno-Meccanica-
Bedin).

ALPINE

A 110 1300 (1296 cm3)
- Tillaten i Period F som GTS, bilen maste dverensstimma med homologering n° 222 fran 1966.
Sparvidden och falgdimensioner maste vara samma som i homologering n° 222:

- Sparvidd fram: 1250 mm — Sparvidd bak: 1222 mm.

- Max félg bredd: 4% tum.
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ASTON MARTIN

DB3S
- Original Lockheed bromsok kan bli ersatt med Dunlop bromsok bestaende av stal brygga + kolv (@
44,5mm)

DB4 GT Zagato
- Minimum bakre sparvidd = 144 cm.
- Minimum vikt: 1206 kg.

DB4
- Alla DB4 far anvanda GT motorn.

DB4 GT
- Bade Girling C framre stal callipers och Girling CR framre aluminium callipers ar accepterade som
Period specifikation.

AUSTIN HEALEY

100 och 3000
- For alla modeller av Period E och F, maximumsparvidd ar:
- Fram: 1270 mm — Bak: 1285 mm

3000 Mark 11 och 111

- Eftermarknads tillverkning av aluminiumtopplock fran ”Denis Welch Racing” &r godkand, det ar nu
mojligt att anvanda dessa topplock pa ovan namnda bilar under forutséttning att de 6verensstammer
med FIA homologering n° 57 eller n° 163. Dessa topplock maste vara tydligt markerade med orden
”Denis Welch Racing” ingjutet.

- Austin-Healey modell 3000 av Period F i GT kategorin (homologering n° 57) kan anvénda, antingen
Weber eller SU forgasare.

- Austin-Healey modell 3000 av Period E i GT kategorin (homologering n° 25) maste anvanda SU
forgasare.

- Dér det &r bevisat att en specifik Period E bil var utrustad med Weber férgasare och var sa utrustad i
tavlingar fore 31 december 1961, klassas denna specifika bil i Period E GTP 1 eller 2. Om det inte
kan bevisas, &r bilen klassad i Period F.

- Varje andring av en Period eller kategori, maste alltid bli féremal for prévning av Bilsportforbundet
och ska noteras pa HTP.

Sprite Mark |

- Entolerans pa en (1) tum &r accepterad pa Mark 1 bilars sparvidd i Period E eller F.

- Bromsok av GM/ATE typ (vilket ar standardutrustning pa de bakre bromsarna pa Vauxhall/Opel
Carlton 2,0 liter Estate fran 1980, och har @ 38 mm kolvar) dessa &r de enda ersattningsdelar som ar
godkanda for nuvarande framre skivbromsarna.

Sprite Mk2 och Turner Climax

- Bromsok av GM/ATE typ (det ar standardutrustning pa de bakre bromsarna pa Vauxhall/Opel Carlton
2,0 liter Estate fran 1980, och har @ 38 mm kolvar) dessa ar de enda ersattningsdelar som &r godkanda
for de nuvarande framre skivbromsarna.

AWE — Automobilwerk Eisenach

- AWE Wartburg 312 (Homologering Nr: 5078)
Det é&r tillatet att anvanda sig av dessa Weber 40 DCOE forgasare i Period G1.
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Bill Thomas Cheetah

Cheetah GT
Godkand som en Tvasitsig Racingbil i period F.

BMC

- Topplock med gjutnummer 12G940 &r tillatna endast som alternativ till foljande motorer: 970 cmg,
1071 cm? och 1275 cm?3 Cooper S.

Det nytillverkade topplocket fran ”Swiftune” 12G9040, dr det mojligt att som ett alternativ kan
anvandas till 970, 1070 och 1275S, 1275 Sprite/Midget och till BL Marina. Pa detta erséttningstopplock
maste det goras en tydlig och synlig markering med ordet ”Swiftune” pé topplockets gjutning.

Cylinderblock till Mini Cooper S
- Féljande cylinderblock gjutnummer n® 12G1279 som anvands i Austin 1300 — homologering n° 5335
ar tillaten som ett alternativ for originalblock for BMC Mini Cooper S.

Ovan beskrivna topplock och block &r ocksa tillatna att anvandas i alla bilar som anvande BMC Cooper
S motorer inom perioden.

Motorblock AEG 312 — Formula Junior, Mini Cooper S 970 cm3 och 1071 cm3.

Motorblocket AEG 312 ar tillatet att anvandas som ett alternativ for original AEG 151 motorblock,
under forutsattning att topplockets yta mot blocket bearbetats sa att ett max. hojd pa 219mm.

Fjadring for BMC British Leyland och Innocenti

- Pa grund av tillgangen av den nya Hydrolastic fjadringssystem inte ar mera tillganglig alla Mini-
varianter original homologerad med Hydrolastic fjadringssystem far den ersattas med gummikoner
(rubber cone) och teleskopiskt stétdamparsystem.

BMW

2002
- 15 tum och 14 tum diameter (@) ar godkanda falgar i Period H.

328

- Volvo M40 far inte anvandas som ett alternativ. BMW 328 maste vara utrustad med original
vaxellada eller en véxellada fran BMW-Hurth som ér tillverkad som ett alternativ av ZF-Tradition (for
BMW-Grupp-Classic) med reservdels nr: 23 00 0 035 317.

CHEVROLET

Monza
-15 tum diameter (&) ar accepterade falgar i Period H.

CHEVRON
B16 (Homologering Nr: 255)
- Fran 2017-01-01, ska den accepterade bromskonfigurationen for modellen ifraga dverensstamma med

periodens Homologeringshandling som innehaller solida bromsskivor och Girling AR 2 broms ok, bade
fram och bak.
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B19

-AP Lockheed 2361 och/eller Girling AR5 callipers och ventilerade skivor ar godkanda bade fram och
bak.

- Med Ford Cosworth BDG motor i Period H.

B23
- Med Ford Cosworth F\VVC motor eller BDG motorn i Period H.

Chrysler

Plymouth Valiant
Det korrekta originalcylinder diameter for Plymouth Valiant, med homologerings n°® 1249, ar @ 92.1
och inte @ 90.6.

COOPER

Mini
- Skarmbreddare, ar inte tillatet pa bilar fore 1966 ars modell.

DKW
F12

- De forgasare som ér tillatna i homologering n° 1164 ar féljande: Solex 40C1B, Weber 45DCOE,
WEBER 42DCOES.

DIVA

1650 cm3
- Denna bil &r inte godkand som en GTS.

ERA

Grand Prix (E-type)
- Roots kompressor far anvandas istéllet for originalet Zoller kompressor.

FERRARI

250 GT

- Maximum sparvidd i cm:

- Period E: 143.5 fram, 141.4 bak.
- Period F: 144.5 fram, 145.0 bak.

275LM, 330P2 Spyder, 330P4 Spyder
- Dessa bilar i Period F, far behalla sitt original Skyddsbur/Skyddsbage i den struktur som ar
obligatorisk i Artikel 5.13 enligt detta reglemente.

FIAT

- Fiat 1100 motorblock fran D och R serien ar godkand som erséattning for de 1100/103 block som har
serienummer 103H.

8V

I GTS, om de tillatna 15” stilekerhjulet anvinds, en tolerans pa 3” ir tilliten for sparvidden
fram och bak, s& lange som hjulen ryms under original karossen, som ska vara oférandrad.
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FORD

- Formel Junior kategorin FJ/2, de topplock som &r eftermarknadstillverkade till samma specifikation
som Ford Cosworth 105E/109/E topplock fran ”Geoff Richardsson Engineering Ltd”, ar godkand
som ersdttning for de original Cosworth topplock av samma specifikation.

- Ford/Lotus Twin Cam motorer: bilar av Period F, de enda tillatna lageréverfallen, &r de ’semicircular”
fran original Periodspecifikationen. De gjutna lageréverfallen till Ford/Lotus Twin Cam 1558 ¢cm3
motorn, tillverkade av ”Classic Motorsport Ltd” ar godkanda som alternativ reservdel. Alla
alternativa reservdelar ska ha nummer 95.1.

- Ford BDG gjutjarnshlock som anvands i icke homologerade bilar far ersattas med ett aluminium-
block i sin Periodspecifikation, i Period H.

- Ford Cosworth FVA/FVC motorer: Dessa motorblock tillverkade av ”Geoff Richardsson
Engineering Ltd”, & godk&nda som alternativa reservdelar for Formula 2 och Sportbilar av Period G.
Alla alternativa reservdelar ska ha nummer 95.3.

- Ford BDA motorn ar tillaten i Period GR for Formula 2 bilar.
- Alla bilar med Ford 289 motor utrustad med homologerad korrekt véaxellada, far ersatta
originalaluminium kopplingskapa med en tillverkad av stal.

- Ford GT40 och De Tomaso Pantera kan anvanda RBT-ZF 5DS25-2 som alternativ reservdelfor
original vaxellada.

289 V8 motorer

- Endast originalvipparmar producerade for FoMoCo motorer, gjutna och med halvrund lagerbricka, ar
tillaten i Period F och G.

- Ventiltiderna maste drivas genom kedjan utan nagra extra installningsdetaljer.

- Endast foljande tandningsfoljd géller: 1 -5-4 -2 -6 -3 -7 —8 (N° 1 cylinder &r pa den hogra
sidan, narmast kylaren).

Capri RS 2600LW (Homologation Nr: 1609)

Karossdelar sasom huvar, luckor och dorrar tillverkad glasfiber ar tillatet i Period G och H som en del
av originalfabriks utrustning for modellen ifraga.

Glasfiber som till skarmbreddare maste 6verensstaimma enligt homologeringen med montering och
fastmetod.

Capri RS 3100 (Homologering Nr: 1660)

Karossdelar sasom huvar, luckor och dorrar tillverkad glasfiber ar forbjudet att anvanda for denna
model. Dessa delar maste vara tillverkade i stal.

Glasfiber som till skarmbreddare maste 6verensstaimma enligt homologeringen med montering och
fastmetod.

CortinaGT
- Bakre bromsarna, i enlighet med de beskrivna i homologering n° 5024 (Ford Cortina GT) far
anvandas i Period F i stalle for dem som beskrivs i homologering n° 1225 for Ford Cortina GT.

Escort RS 1600/ 1800 / 2000

Foljande maximumdiameter (&) pa falgar ar accepterade for Period H:
- RS 2000 (Homologering n° 5566): 13”.
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forts. av Escort RS 1600 / 1800 / 2000:

- RS 1600 / 1800 (Homologering n° 1605): 15".

Det &r tillatet att anvanda aluminiumkylare pa Escort RS 1600/1800 i Period H1 med Homologering n°
1605.

Escort 1000, Escort Twin Cam och Escort 1300 GT

Det &r tillatet att anvanda Alfa Romeo Alfetta bromsok som ett alternativ for de som ar angivna
- pa Homologering n° 1524 (tillagg 29/28V)

- pd Homologering n° 5211 (tillagg 32/31V)

- p& Homologering n°5256 (tillagg 23/22V).

Reservdelsnummer for dessa alternativa bromsok & ATE 132384 — 0 003.2 Li (0 004.2 Re)

Escort

- Ford Escort MKk1.: original karossbredd front 1550mm, bak 1572mm.

- Ford Escort MKkII: forutom homologeringshandling 650: fram 1565mm, bak 1600mm.
- Ford Escort MkII: homologeringshandling 650: fram 1664mm, bak 1700mm.

Falcon
- Typ ”Cragar” filg med fem ekrar ar tillatna i Period F.
- Den enda tillatna vaxelladan i Period F &r Ford Borg-Warner som ar angiven i homologering n° 1250.

GT40 Mark 1

- Foljande maximum tillatna falgdiameter (&) i Period F &r:
- GTP: Fram: 6.5 x 15""; Bak: 8 x 15"

- TSRC: Fram: 8 x 15”; Bak 10 x 15”

| Period GR &r ovan bil klassificerad i TSRC.

Mustang
- Typ “Cragar” filg med fem ekrar ar tillatna i Period F.
- Den enda tillatna véxelladdan i Period F &r Ford T&C.

Mustang 289
- Vevaxel som har slaglangden 72,8 mm, ar endast tillaten i Period F.
- Den enda tillatna vaxelladan i Period F &r Ford T&C.

Mustang ”Fastback”
- Denna modell ar inte tillaten som GT, GTS, standard eller tavlingsstandard bil, om inte den anvands
som bas for en Shelby GT 350.

Sierra Cosworth 4X4 (Homologering Nr: 5414)
Pga. tillgangen av AP Racing bromsok nr; CP3720 och CP3326 som finns beskrivet i homologering
variant 01/01VO, foljande alternativ &r accepterade:

- Front — CP5040-30S4 och CP5040-3154.

- Rear — CP5040-2 &CP5040-3 och/eller CP6720-6S4 & CP6720-7S4.

Shelby American

Shelby GT 350

Tva homologeringar ar gallande:

- Period F-N° 191 ”Mustang Shelby GT 350”, med frdmre och bakre sparvidden = 144,8 cm.

- Period G1-N° 504 “Ford Shelby GT 350, med 148,8 cm sparvidd fram, och 147,3 cm bak.

Det som star pa sidan 11 &r godkand om sparvidden, men forutom foljande artiklar som ar strukna:
S2MR-9510-D — Dubbla fyrportade Holley forgasare samt insugningsror.

- XEO-200 — 4st Weber 2 portade forgasare samt insugningsror.
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forts av Shelby American:

Cobra 289 och 427

- Det ér tillatet anvanda Uniballs till hjulupphangningen pa dessa bilar.
- Minimum vikt &r 965 kg.

Hillman

IMP DL &Super av Kalifornien/Chamois Coupé

Girling D12R bromsok tidigare homologerad som Variant Options for Hillman DL & Super
(Homologering 5016, 8/6V och Hillman Californian/Chamois Coupé (Homologering 5160, 15/4V) far
ersattas med Girling type 12 (SP) bromsok.

JAGUAR

E-Type

- Véxellada av lattmetall ar inte tillaten.

- E-Type véxellada far anvandas pa alla bilar som original var utrustade med D-Type véxellada

- Bilar av Period E maste 6verensstimma med homologering n° 34 (6A) fran 1961 och bilar av Period
F med homologering n° 100 (6B) fran 1963, eller homologering n° 184 fran 1964.

- Ventiler: var och en av de ventiler som finns i homologeringshandligen far anvéndas till vilken av de
homologerade topplocken.

- Avgasgrenroret maste passera mellan motorn och den framre subframe, om inte motsatsen kan bevisas
att detta var i Perioden.

- Placeringen av den framre subframe far inte modifieras; bussningar for infastningen far vara gjorda av
nylon, Uniballs far inte anvéandas.

- Maximum homologerade dimensioner i homologering n° 100:
- Platfalg, bredd: 203,2 mm
- Sparvidd, fram: 135 cm (1350 mm)
- Sparvidd, bak: 141 cm (1410 mm)

- 3781 cm? ersattingsblock av aluminium for Jaguar E-Type, tillverkad av ATS (Arcueil, France) ar
accepterad som ett alternativ reservdelfor GTS och endast i Period F. Ersattnings blocket har
serienummer: ATS 95/02/***,

- Den enda godkanda 5-vaxlade véxellada, ar ZF véaxellada fran sin Periodspecifikation med gjutjarns
hus och detta endast i Period F.

- ”Wide angle” heads ér tilldtna (GTS, homologering n° 100).

- Om bréansleinsprutning anvands, maste det vara det Lucas system fran Periodspecifikationen med
spjalloppning (GTS, homologering n° 100).

- Fyra “littvikts™ karosser ar godkanda, men om en av dessa véljes maste hela utférandet av den valda
karossformen dverensstamma (GTS, homologering n° 100).

- Demontering av stotfangare ar inte obligatorisk pa racing- eller backtavlingar. (Appendix VII, artikel
12.1).

LANCIA
Aurelia
- Sparvidd: En tolerans pa en (1) tum ar tillaten.

Lancia Beta Monte (Homologering Nr: 3074)

Pga. otillgénglighet av original bromsok fram som finns beskriven i Homologation Variant 01/01VO, &r
foljande alternativ accepterat att anvéndas:

-Fram CP2271 & 2361

Flaminia Zagato

Weber 35 DCNL fdrgasare accepteras som ett alternativ for enférgasare Solex eller tribbel Solex 35
forgasare.
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forts. om Lancia:
Fulvia (Homologation Nr 3020 Grupp 3).
302 motorblock &r accepterad som ett alternativ till 303 motorblock.

Stratos
- Dackets minimum sidoforhallande &r 40 % for alla perioder.

LOLA

Mark I

- Tillhor Period E med bromstrummor och 15 hjul. Det ar beslutat att tillhdra Period F med antingen
13" hjul eller skivbromsar eller bada.

- Den enda motor som &r godkand, ar Coventry Climax FWA (1100 cm3) eller FWE (1220 cm3).

T70 Mk1
Far antingen anvanda Hewland LG500 eller LG600 Mk1 vaxellador.

| period F, far bilar utrustade med en Chevrolet motor med Weber forgasare, endast anvandas pa en
version av ’Side draft” insugningsror.

T70 Mark 2
Ar godkand i Period F.
Far antingen anvanda Hewland LG500 eller LG600 Mk1 vaxellador.

| period F, far bilar utrustade med en Chevrolet motor med Weber forgasare, endast pa en version av
Side draft” insugningsror.

T70 Mk3 och Mk3 GT
Far antingen anvanda Hewland LG500 eller LG600 Mk1 vaxellador.

T70 Mk 3B

Minimum vikt: 860 kg.

Nar bilen kors utan ljuddampare, maste avgassystemet vara 4 till 1 primért rér, men med ljuddampare
ska det vara 4 till 2 till 1 primért system.

Far antingen anvanda Hewland LG500 eller LG600 Mk1 véxellador.

LOTUS

Ford/Lotus Twin Cam motor

- For bilar i Period F, de enda tillatna lagerdverfallen ar de semicircular” fran original Period
specifikationen. De gjutna lageréverfallen till Ford/Lotus Twin Cam 1558 cm?3 motorn, tillverkade av
”Classic Motorsport Ltd” &r accepterad som ett alternativ reservdel. Alla alternativa reservdelar ska
ha nummer 95.1.

Lotus 11

- Motorer vilka &r godké&nda for en Lotus 11 — Serie 1: Coventry Climax FWA (1098 cm?) — FWB
(1460 cm?) — FWE (1216 cm?).

- Motorer vilka &r godké&nda for en Lotus 11 — Serie 2: Coventry Climax FWA (1098 cm?) — FWB
(1460 cm3) — FWE (1216 cm?3) — FPF (1475 cmd).

Lotus 23
- Maximum cylindervolym godkénd for en Ford Twin Cam motor & 1600 cm3.

Lotus 23 B

- ”Hardy Spicer och Juboflex” knutkors ér accepterade som alternativa reservdelar for original dito pa
drivaxlarna.
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Lotus Cortina

- Varje bromsbeldgg passande till original bromsok ar tillaten for Seriestandardbilar under forutsattning
att bromsbeldggets yta dverensstammer med de homologerade.

- Det ar endast tillatet att anvanda original bakaxelfasten. (Forstarkt banjo ar saledes inte godkand).

En insugningsbox kan bli anvandbar under forutséttning att den éverensstammer med Period
Specifikationen. Bilder pa en insugningsbox finns att hamta pa FIA Historik Databas.

Lotus Elite

- Hjulupphangning: Anvandande av Uniballs ar godkand endast pa den undre bararmens inre
infastningspunkter.

- Minimum féalgdiameter som &r godkénd &r @ 15".

- Utvéndiga lister (t.ex. runt vindrutan eller till andra rutor) far inte tas bort.

Lotus Elan (Homologering Nr: 127).

De enda tillatna hjulen ar:

- Original stalfalg, vilka kan ses i homologering Nr: 127.

- "Minilite” lattmetallfalgar med 4% eller 5% tum bredd.

- Lattmetallfalgen med 6 tum bredd, vilken kan ses i homologering form Nr: 127.

- Huvudstralkastarna maste finnas kvar och fungera; de far dock fixeras och dvertackta med plexiglas.
- For Period F, GTS bilar, torr sump ar inte tillaten.

- Lotus Elan i Period F, med Homologering Nr: 127, far anvéanda sig av Girling AR Mk2 eller Mk3
bromsok pa framre bromsarna.

En insugningsbox kan bli anvandbar under forutséttning att den éverensstimmer med Period
Specifikationen. Bilder pa en insugningsbox finns att hamta pa FIA Historik Databas.

MC LAREN

M1

Foljande bilar ar tillatna i Period F:
forts MC Laren ML1.

- M1 A med Oldsmobile 5,500 cm3 motor.

- M1 A med Ford 4.700cm?3 motor.

- M1 A med Chevrolet 5,500 cm?® motor.

- M1 B med Oldsmobile 4,500 cm3 motor.

- M1 A bilar med ventilerade skivor, och M1 B bilar med Ford och Chevrolet motorer, ar inte valbar i
Period F.

MARCOS
Marcos GT (Volvo)
- Godkénd som en Special GT bil (GTP) i Period F, i den specifikation som ar godkand av HMSC.

MERCEDES BENZ

300 SL M198 I Roadster

- Den vikt som anses vara den rétta, & den som kan ses i homologering n° 86, dven for den version som
har en kaross som inte &r av stal.

500SL (R 107) (Homologation Nr: 673)

Pga. otillgénglighet av original bromsok fram som finns beskriven i Homologation Variant 01/01VO, &r
foljande ATE bromsok &r accepterade som ett alternativ:

- Vanster fram — ATE 24 9442-8003.5 230 053
- Hoger fram — ATE 24,9442-8004.5 230054
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MORGAN

- Den enda modell som &r valbar med 2.2 liters motorn i Period F, &r Plus Four Super Sport enligt FIA
homologering n° 64 fran 1962.

ROPS (skyddsbur): Morgan i period F och G kan anvanda sig av en strava som gar tvars, i hojd med
instrumentbradan, placerad istallet for frontbagen.

Bilar i enlighet av homologering nr:64 far 6ka bade den och den bakre sparvidden med 25mm om 5.5”
hjul anvands.

MITSUBISHI MOTORS CORPORATION

Galant VR-4 (E39A) (Homologation Nr:5364)

Pga. otillgédnglighet av AP Racing bromsok CP3440 som finns beskriven i Homologation Variant
06/06VO, ar foljande bromsok accepterade som ett alternativ:

- Fram — CP5040-2/3/4/5
- Bak — CP5040-10/11/12/13

NISSAN

Cherry X-1 (Datsun 100A)

Bromsok till Nissan Cherry X-1 (Datsun 100A), med Homologering n° 5472, med tilldgg 6/5V, kan
ersattas med serie bromsok fran Nissan Sunny Datsun 1200 (Homologering n° 5356).

Datsun Sport 240Z — H(L)S30 — Homologering n° 3023
- Bilar i enlighet med homologering n° 3023 (Grupp 3 och B) far anvanda @ 15 tums hjul

NORTON

- | Period E, F3/1, far motorer som ar eftermarknadstillverkade till samma specifikation for Norton 500
cm?3 med lang slaglangd (79.6 mm x 100 mm) av ”R. Utley och C. Banyard-Smith” godkand att
ersétta originalmotorn, av samma specifikation.

NSU
Pa grund av utelamnande av konstanten i homologering Nr: 1488, 1501 och 5226, &r saledes den ratta
konstanten till den fyrvéaxlade vaxelladan: 41/20.

1000 L (Typ 67)
- | Period F CT, med lattmetallfalgar 4.5 x 12" namnd i homologeringshandling n° 1313, sparvidden
ska vara enligt féljande: Fram: 1259 mm — Bak: 1248 mm.

OPEL

Ascona A 1900: Bilar i Period H1 i enlighet med Homologering No 5398 far anvanda 15” filgar.
Ascona B 1900: Med anledning av otillgangligheten till de bromsok som finns i Homologering 5612
Variant 21/18Voch 23/20V, féljande alternativa bromsok &r accepterade:

- Bak — AP Racing CP2577.

Kadett B Coupé F

- Det ér tillatet att anvanda Opel Commodore/Omega bromsok som ett alternativ istallet for dem som
omnamns i tillagget 12/9V i homologering n° 5209 (reservdels nr: 93 173 150, kolv @ 35 mm) och
tillagget 5/4V i homologering n° 5362.

Kadett C GT/E

Aluminium kylare &r tillatet att anvanda i period H1 for GT/E bilar som tillhér homologerings nr: 644.
Fréamre bromsok som finns i tilldgget 10/10V i Homologerings Nr: 5624 &r endast godké&nd i Grupp 2,
med 2 kolvs bromsok.

Bakre bromsok som finns tillagget 10/10V i Homologering Nr: 5624 &r endast godkéand i Grupp 2 med
1 kolvs bromsok.
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OSCA
- Dessa bilar som deltar i Formula Juniortavlingar far anvanda foljande max. dimensioner till fram och
bakhjul: 4.5J x 15",

PEUGEOT

309 GTI (Homologerings Nr: 5332)

Pga. otillgédnglighet av AP Racing Callipers CP334588/89S4 som finns beskriven i Homologering
Variant 01/01VO, &r foljande bromsok accepterade som ett alternativ:

-Fram — CP6628 och CP5040.

PORSCHE

356

- Den homologerade sparvidden ar foljande:

- Fram: 1306 mm — Bak: 1315 mm

- Bilar med homologerade 60 mm breda bromstrummor:

- Fram: 1346 mm — Bak: 1315 mm

- Bilar som inte har FIA Period homologerade handlingar, féljande min. vikt &r tillamplig som GTS:

Coupe, cabriolet, hardtop

1100, 1300, 1300S, 1500, 1500S Super 750 kg
A/ 1300, 1300A 805 kg
A/ 1500 GS Carrera/Carrera GT 780 kg
A/ 1600S, 1600 GS, Carrera GT/de Luxe 780 kg
A/ 1600 810kg
B (T5) / 1600, 1600S, 1600 S90 830 kg
B (T5) modeller GT/ 1600, 1600S, 1600 S 90 750 kg
B (T5) cabriolet / 1600, 1600S, 1600 S90 780 kg
Coupe, cabriolet, hardtop

B (T6) / 1600, 1600S, 1600 S90 750 kg
B (T6) / 1600 GS/GT/GT Abarth 780 kg
B (T) /2000 GS(GT(GT Carrera 2 770 kg
B (T) /2000 GS Abarth Carrera 770 kg
C/ 1600C, 1600 SC 900 kg
Speedster, roadster

1500s 700 kg
A/ 1600 GS 700 kg
B (T5) / 1600S 800 kg
B (T6) / 1600S, 1600 S90 740 kg

| GTP kategori, vikten ar foljande:

356 B (T5) 1600 S90, coupe, cabriolet, hardtop 788 kg
356 B (T6) 1600 S90, coupe, cabriolet, hardtop 712 kg
356 B (T6) 1600 S90, speedster, roadster 703 kg
901/911

- 901/911 med kort hjulbas, modellen introducerades 1963, &r endast godk&nd som en GTS i Period F i
sin specifikation med FIA homologeringshandling n° 183 fran 1965. (Utom de foljande tillaggen).
Homologering n° 503 (med Weber forgasare) ar endast tillaten i Period G.

- Bilar i Period F far utnyttja camberjustering som finns pa 6vre framre bararmens infastning, som
introducerades fran chassi n° 302 695.
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forts. av Porsche 901/911:

- Anvéndande av foljande reservdelslista ar tillaten i Period F for bilar av GTS specifikation,
homologering n° 183:

- 5% tums lattmetallfalgar av mérke Fuchs.

- Lobro drivaxlar.

- Motortyp 901/20, och dess vipparmar, far endast anvandas pa efterféljande 1966 ars 911R.

- 911 Carrera modell G av ar 1974 och senare far anvanda 7 tums falgar fram, och 8 tums falgar
bak i Grupp 3, och som séljs av tillverkaren.

- Vaxellada typ 915 &r inte tillaten pa 911 fore 1972.

-911 2.7/ 3.0 RS eller RSR fran 1974 och framat: far anvanda foljande vevhus fran 930 Turbo 3.0
(gjut nummer: 930 101 101 4R & 930 101 102 4R, eller 930 101 103 4R & 930 101 104 4R),

Med allt ovan &r under forutsattning att cylindervolymen &r enligt homologering 3053. Som en
hanvéndelse till anvandande av 9-bults vevaxel ar retrospektivt tillatet for bilar i period H1.
Yiterligare, anvandande av vevhuset 930 101 103/104.0R/930 101 103/104.3R &r ocksa tillatet att
anvandas, under forutsattning att cylindervolymen &r enligt homologering 3053.

911 Carrera 3.0 RS/RSR (Homologering n° 3053)
Spiralfjader och 6vre stotdamparfastet pa @100 mm &r inte accepterat med tillagget Evolution 3053
15/4E fore G-modellen.

- Bromsoken pa 911 Turbo 3.3 (Homologering n° 3076 med tillagg 6/3E) &r tillaten som
erséttningsdel.

RSR 1975/76 och 934
- Anvandandet av 16 tums falgar ar tillaten.

Renault

Renault 11 Turbo (Homologering N° A-5211)

Pga. otillganglighet av AP Racing Callipers CP2887 och CP 3720-13 som finns beskriven i
Homologering Variant Option 17/12VO, ar foljande bromsok accepterade som ett alternativ:

- Fram och Bak — CP5100.

Subaru

Legacy Sedan 4WD Turbo (Homologation n°A-5399)

Pga. otillganglighet av AP Racing Callipers CP3720-12 och CP3720-13 som finns beskriven i
Homologering Variant 07/07V0O, ar foljande bromsok accepterade som ett alternativ:

- Front och/eller Bak — CP5040-30 — CP5040-31 — CP5040-2/3S4.

Singer
Chamois: Girling Typ D12R bromsok som tidigare var homologerad som Variant Options for Singer

Chamois (Homologering Nr: 5022, 8/6V) kan ersattas av Girling Typ 12 (SP) bromsok.

SKODA

Féljande modeller &r godkanda som GT bilar:

- Skoda Felicia typ 994 (1959 — 61) 1150 cm3.

- Skoda Felicia Super typ 996 (1961 — 64) 1150 — 1300 cm3.
- Skoda 450 (195 859) 1150 cm3.

120 S och 130 RS

Det &r tillatet att anvanda ett fran 1983 av Skoda producerat cylinderblock med cylindervolym 1300cm3
och med vevaxellagring pa @ 60mm, som alternativ istéllet for originalcylinderblock for Skoda
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forts. av Skoda 120S och 130RS:
120S (Homologering n° 1636 och 1675) och Skoda 130RS (Homologering n° 1668 och 1676), med
reservdelsnummer nr: 114 000 083 eller 007 001 0702.

STANGUELLINI

1100 Corsa

- Formula Junior som anvander 1" bredare falgar, sparvidden far darmed 6kas fran 1220 mm till 1240
mm.

STUDEBAKER

62V-Lark VIII (FIA Homologation n° 1078

Anvandning av skivbroms fram (Typ Bendix), som ar original forsald av Studebaker i perioden men
inte specifikt homologerad, ar godkénd.

Sunbeam

IMP Sport och Stiletto

Girling D12 bromsok tidigare homologerad som Variant Options for Sunbeam IMP Sport
(Homologation Nr: 5161, 4/2V) och for Sunbeam Stiletto (Homologation Nr:1490, 4/3V) kan ersattas
av Girling Typ 12 (SP) bromsok.

TOYOTA

Celica 1900 RA20L-KA

- Bromsok till Toyota Celica (Homologering n° 5437) kan ersattas med dem som anvénds till Ford
Escort RS 1600 (Homologering n° 1605).

Turner Sports Cars

Climax Sports (Homologering Nr: 81)

Foljande felaktigheter maste rattas till avseende vaxelladan for modellen:
- 1%t gear — 11:28 / 2,448

-2 gear —19:32/1.619

-39 gear — 22:29/ 1.267

- 4" gear — 25:26 / 1.000 — Constant.

TVR
Grantura — Griffith

Pa grund av ett fel i original homologeringshandling, &r den korrekta hjulbasen foljande:
- TVR Grantura Mk. I, Mkll och Mkll: 213, 36 cm

- TVR Grantura Mk.I11 och Griffith: 217,17 cm

Grantura
- | Period E, den godkénda falgdiametern (&) ar 15™.
- | Period E, endast styrsnacka ar tillaten.

VOLVO
Foljande faktafel maste tillrattalaggas for vaxellador enligt de listade modellerna har nedan:

- For 122 S (Homologering Nr: 5012), 144 S (Homologering Nr: 5151), 123 GT (Homologering Nr:
5152) och 1800 S (Homologering Nr: 544):

Art. 277: Konstant = 27:19;
3: ans vaxel = 22:23 (i stéllet for 23:22).

For 142 S (Homologering Nr: 5289), 122 S (Homologering Nr: 5290), och foér 1800 E (Homologering
Nr: 3036):
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forts. om Volvo:

Art. 277: Konstant = 27:19.

For 142 S (Homologering Nr: 5208), 122S (Homologering Nr: 5313), 142 S (Homologering Nr: 5314)
och 142 GL (Homologering Nr: 5410):

Art. 277: Konstant = 27:19; alternativ manual Konstant = 25:21.

For 164 E (Homologering Nr: 5465):
Art. 277: Konstant = 33:23.

544,122, P100, 123 GT, 1800
- Bilar med homologering n°® 39, 544, 1086, 1089, 1092, 1129, 1408, 5012, 5152, 5313 &r det
rekommenderat att anvénda sig av drivaxlar av typ ”NorDrive” (NL) som ett alternativ for originalet.

122

- Om 5.5 tums falgar anvands, dessa & homologerade som ett tillbehdr (homologering n° 1408),
sparvidden far da okas till max. 1345 mm.

- Tillagget av 01/01ET kan inte anvandas for bilar fore Period G.

122S
- For bilar med Homologering Nr: 5290 och 5313, de bakre skivbromsarna, som ar beskriven in
Homologeringen ar tillval. Godkanda bakbromsar ar trummor:

Art. 93: Antal bromscylindrar per hjul 1

Art. 94: Diameter for hjulcylindrarna 25,4 mm

Art. 95: Inre trumdiameter 228,6 mm

Art. 96: Bromsbands langd 20x2

Art. 97: Bromsbands bredd 50,8 mm

Aurt. 98: Antal bromsbackar per hjul 2

Art. 99: Total area per bromstrumma 22300 mma2

PV 544 Sport

- Framre skivbromsarna i tilldgget C av homologeringshandling n°® 1086 &ar endast godkénd for bilar i
Period F.

242 DL (Homologation form 5626)

Foljande ATE erséttnings bromsok ar accepterade som ett alternativ:
- Vénster ATE 13 592 290

- Hoger ATE 1359230-8

VOLKSWAGEN

VW Kafer/Baggen
- Denna bil anses vara en GT bil, ndr den &r modifierad av Oettinger i Overensstammelse med
homologeringshandling n°138.
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APPENDIX VIII: MODIFIKATIONER GODKANDA FOR BILAR | PERIOD E, F och G1 for
STANDARD PRODUKTIONS BILAR OCH STANDARD PRODUKTIONS GT BILAR.

INGA ANDRA MODIFIKATIONER AR TILLATNA:

Generellt galler, forutom det som uttryckligen &r godkant, vilken reservdel som helst som har blivit
skadad genom forslitning eller genom skada, far endast utbytas med en reservdel vilken &r identisk i sin
specifikation (exakt lika som) far anses vara ersattningsdel.
1. ELEKTRISKA DELAR
1.1 Belysning (tavling pa allman vag):

All belysning och/eller signalutrustning maste dverensstimma med lagstiftningen i det land
dar tavlingen &ger rum eller med den Internationella Végtrafikkonventionen.

1.2 Maximalt sex (6) extra helljuslampor, exklusive parkeringsljus, ar tillaten.

13 Extra stralkastare far monteras pa framre delen av karossen eller i kylargrillen, de 6ppningar
som gors maste tackas helt av dessa extraljus.

1.4 Frihet rader for glas, reflektor och glédlampa. Endast glodlampor med glodtrad ar tillatet,
Tungsten/Volfram eller Kvarts, Halogen som inte 6verstiger 12 volt far anvandas.

15 Backljus &r tillatet att monteras/infallas i karossen, under forutsattning att detta backljus bara
fungerar nar backvaxeln ar inlagd och att det &r tillatet att anvandas i enlighet med landets trafiklagar.

1.6 Ett mandverbart sokarljus far monteras under forutsattning att detta &r tillatet att anvandas
genom de lander som bilen passerar.

1.7 Tandstift, tandspole, kondensator och fordelare: Méarke och fabrikat &r fritt; antal av tandstift
per cylinder, tandspolen, kondensator, fordelare och tandstift maste dverensstamma med tillverkarens
specifikation for modellen ifraga.

1.8 Att montera ett elektroniskt tandsystem &r inte tillatet, inte heller elektronisk
varvtalsbegransare.

19 Batteri och generator: Typ och marke ar fritt, men byte av likstrémsgenerator till
véxelstromsgenerator AR INTE TILLATEN. Generatorn maste vara inkopplad och ldmna strém nér
motorn &r i gang.

1.10 Det &r tillatet att byta fran sex (6) volts system till tolv (12) volts. Kapaciteten pa batteriet far
andras vad det anbelangar amperetimmarna.

1.11 Originalplaceringen av batteriet far inte andras om inte batteriet &r placerad inne i
passagerarutrymmet, och da av sakerhetsskal.

1.12 Om, batteriet behalls inne i bilen, foljande maste beaktas: batteriet maste av typ “Lackagefritt
eller torrt” och ska vara sékert fastsatt och tackt med ett lackagefritt holje.
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2. HJULUPPHANGNING

2.1 Stétdampare

211 Stétdamparnas fabrikat ar fritt, men det monterade antal och funktionsprincip maste vara fran
Periodspecifikationen (teleskopisk eller havarmstyp, hydraulisk, gasfylld hydraulisk eller friktionstyp)
och funktionssystemet maste ha varit i bruk pa bilar under Perioden.

2.1.2 Stétdamparmodeller utrustade med en behallare av gaskammare, monterad pé utsidan eller
insidan av damparen &r inte tillaten.

2.1.3  Fjaderfasten och originalets infastningspunkter far inte &ndras pa nagot satt.

2.1.4  Fjadrarna: Dimensionen pa fjadrarna far modifieras. De far andras till andra under
forutsattning att: typ, antal, material, och fjaderkonstant &r identisk med Periodspecifikationen de
ersatter. Fjaderns antal varv/blad &r fritt.

3. HJUL OCH DACK

3.1 Hjul

3.1.1 Hjul maste 6verensstamma med specifikationen med de som tillhandaholls av tillverkaren for
den aktuella modellen.

3.1.2 Hjulen definieras av sin diameter, av falgbredd och offset. Emellertid far hjul med en diameter
pa 400 mm ersattas med hjul av 15" diameter, och falgar med mindre 4n 4" bredd far ersattas till
falgar upp till 4" bredd, men endast for tavlingar dar DUNLOP-racingdack ar obligatorisk.

3.1.3 Placeringen av reservhjulet far inte flyttas, men dess infastning far dndras.

3.2 Déck
Maste dverensstaimma med Artikel 8 enligt detta reglemente.

4. SATEN
Stolsinféastningar far andras. For bilar utrustade med skyddsbur far bilens baksate tas bort.

5. MOTOR

5.1 Borrning

5.1.1  Tillatet att borra upp till max. 0,6 mm fran originalborrning, forutsatt att detta inte resulterar
att bilen flyttas till en annan av Periodens cylindervolymsklasser.

5.2 Kolvar

Andringar av kolvarna &r inte tilldtna, men de far dock ersattas av andra kolvar som tillverkaren eller
annan leverantor kan tillnandahalla, under forutséttning att de 6verensstaimmer med Period
specifikationen (form, vikt).

5.3 Kamaxlar
Far inte dndras eller ersattas.
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5.4 Ventiler
Langden far inte andras.

55 Balansering
Det &r tillatet att balansera, men ingen del far lattas mer &n 5 %.

5.6 Luftfilter
Far andras eller avlagsnas.

5.7 Forgasare

Endast munstycken och halsringar far andras. Fabrikat och typ som ar homologerad samt tillverkarens
specifikation maste behallas.

5.8 Vevaxel

Far ersattas av en annan axel under forutsattning att denna ar gjord av stalmaterial, och att denna axel &r
identisk med den ersatta och behaller alla dimensioner. Original eller identiskt lika lagerdverfall, till
form och material, maste behallas.

6. KYLSYSTEM

6.1 Kylare

6.1.1  Alla kylare som tillhandahallits av tillverkaren for modellen ar tillatna, men
originalinfastningar maste behallas samt dess placering.

6.1.2  Kylargardin fast eller rorlig, ar tillaten.

6.1.3  Varmehallare till vattenkylda motorer och varmevéxlare till luftkylda motorer far tas bort men
inte omplaceras.

6.1.4  Vattenanslutningar till kylaren ar fritt.

6.2 Flakt

6.2.1  Frihet rader angaende kylflakten.

6.2.2 Funktionen pa kylflakten far andras, t.ex. med koppling typ “’visco”.
6.2.3 Det ar tillatet att ersatta originalet med en elektrisk flakt.

6.3 Termostat
Fabrikat, mérke och typ &r fritt.

7. FJADRAR
Alla slags fjadrar utom for hjulupphéangningen far erséttas, under forutsattning dess antal, material och
form 6verensstdmmer med Periodspecifikationen de ersatter.
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8. TRANSMISSION/VAXELLADA OCH SLUTVAXEL

8.1 Hogst tva (2) alternativa utvéaxlingar till vaxelladan och slutvéaxeln, angivet i tillverkarens
specifikation i Grupp 1 for Seriestandardvagnar och i Grupp 3 for GT-bilar, ar tillatet att anvanda.

8.2 Vaxellador utrustade med vaxellagen av ”Dog-Rings” ar inte tillatna.

8.3 Montering av 6vervéxel ar godkand att anvanda till den existerande véxelladan, under
forutsattning att den dverensstammer med Periodspecifikationen.

8.4 Mandvrering av kopplingen maste vara densamma som original, hydraulisk eller mekanisk.
9. BROMSAR
9.1 Bromsreduceringsventil mellan fram och bakbromsar far endast anvandas om detta ingick i

Periodspecifikationen.

9.2 Det ar tillatet att anvanda sig av metallomspunna slangar.

9.3 Bromsbelagg ar fria, men utbyte ar endast tillatet vid normal forslitning.

94 Bromsservon, om den ingick i bilens normalutrustning, far den inte avlagsnas.
10. HJULBAS, SPARVIDD, MARKFRIGANG

10.1 Hjulbas, sparvidd

10.1.1 De maste Gverensstimma med vad som ar homologerad, om modellen inte & homologerad
géller tillverkarens originalspecifikation.

10.1.2  Toleransen for sparvidd &r + 1%.

10.2 Markfrigang

Alla avfjadrade delar maste ha en minimummarkfrigang pa 100 mm, sa att ett block med matten av
800mm x 800mm x 100mm kan kontrolleras under hela bilen fran vilken sida som helst.

Maétning av markfrigangen far géras nar som helst under tavlingen pa en yta faststéalld av besiktningen
och i 6verensstammelse med FIA, s regler, publicerad ar 1993.

11. VIKT
Bilens vikt ska behallas under hela tavlingen, en bil far inte vaga mindre &n den minimivikt som &r
specificerad i dess HTP.

12. STOTFANGARE

121 Om den inte &r en intrigerad del av karossen och undantag for rallytavlingar, stétfangare
och tillhérande fasten som & Homologerade ska demonteras.

Om den inte &ar en intrigerad del av karossen och med undantag for rallytavlingar, stétfangare pa
homologerade bilar och tillhgrande fasten ska demonteras.
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12.2 Foljande bilar anses ha integrerade stétfangare:
- Jaguar Mk I och Il
- Austin/Morris Mini och alla dess varianter
- Ford Falcon
- Ford Mustang
- Alla typer av Volvo 120
- VEB Wartburg alla typer
- Abarth 850 TC och 1000
- Porsche 911 alla typer
- Lotus Elan

12.3 Bilar som deltager i rallytavlingar maste vara utrustade med stotfangare i enlighet med Period
specifikationen for modellen ifrdga, om inte: - modellen var homologerad i sin Period utan stétfangare.
13. RESERVHJUL
Reservhjul far utelamnas, under forutsattning:

- att den homologerade vikten respekteras

- att vid rallytavlingar, de gallande Trafiklagstiftning skall respekteras.
14. TILLAGGSUTRUSTNINGAR
14.1 Tillaggsutrustning som inte ingar i Periodspecifikationen eller inte & homologerad ér tillatna
utan begransning under forutséttning att de inte inverkar pa uppforandet hos bilen och inte heller
paverkar ens indirekt, prestanda pa motorn, styrningen, transmissionen, vaghallningen eller dess
bromsférmaga. Till sadana tillbehor raknas det som ror utseendet, den inre bekvamligheten (belysning,
varme, radio etc.) samt sadant som mojliggor enklare eller sékrare korning (speedpilot, vindrutespolare
etc.)
14.2 Bilens silhuett som definieras i Artikel 3.4.1 enligt detta reglemente, far inte dndras.
143 Placeringen av ratten (vanster- eller hogerstyrd) ar valfri, sa lange som tillverkaren
tillhandaholl detta under sin specifikation.

14.4 Foljande ar tillatet:

14.4.1  Signalhornet far andras eller tillaggas med flera. Det far vara man6verbart fran
passagerarsidan.

14.4.2  Vindrutan far ersattas med en av samma material och far vara eluppvarmd.
14.4.3 Varmesystemet far ersattas med ett annat av tillverkaren listad i sin tillbehdrskatalog.

14.4.4  Utvandiga dekorationslister far avlagsnas (undantaget av kylargrillen samt lyktsargar)
forutsatt att inga skarpa kanter frildggs.

14.4.5 Original hastighetsmatare far ersattas med ett alternativt sddan som passar exakt in i

instrumentbradan, denna erséttnings matare ska vara av analog typ. Extra instrument av analog typ ar
tillatna.
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14, TILLAGGSUTRUSTNINGAR, forts.

14.4.6  Elektrisk tempgivare far ersattas med en kapillargivare och standardmanometer far ersattas
med en noggrannare.

14.4.7 Domkraftsfasten far forstarkas, deras placering andras och extra fasten tillfogas.

14.4.8  Stétfangarhorn far avlagsnas, men stotfangaren ska bibehallas (om de inte far avlagsnas enligt
Artikel 12 enligt detta reglemente).

14.4.9 Handskfacket och dorrfickor far bara dndras s att de blir storre.

14.4.10 Nar tillaggsreglerna medger, skyddsplat far monteras, broms- och bréansleledningarna far
skyddas.

14.4.11 Placering och utseende pa registreringsskyltar ar fritt inom trafikbestammelserna i bilens
hemland.

14.4.12 Ratt fritt val, men rattens fastsattningsmetod i rattaxeln ska behallas.

14.4.13 Extra relder och strombrytare far monteras i elsystemet och batterikablarna far forlangas.
14.4.14 Alla strombrytare far andras med avseende pa funktion och placering samt antal.

14.4.15 Navkapslar far avlagsnas och hjulen far balanseras.

14.4.16 Skruv och muttrar far bytas och/eller lasas med saxpinnar, lasbrickor eller lastrad.
14.4.17 Stralkastarskydd far monteras om de inte paverkar bilens aerodynamik.

14.4.18 Handbromsen far modifieras till en snabbfunktion, (fly-off-funktion”).

14.4.19 En valfri Hardtop fran Perioden for sin klass, om den fanns som leverans fran tillverkaren
eller en tillbehorstillverkare, &r till&ten att anvéandas.

91 av 112



SVENSK N
BILSPORT 02 av 112

APPENDIX IX: MODIFIKATIONER GODKANDA FOR BILAR | PERIOD E, F OCH G1 for
TAVLINGSSTANDARD VAGNAR OCH TAVLINGS GTS BILAR.

Som tillagg till de modifikationerna och/eller krav av Appendix V111, foljande kompletterande
forandringar ar tillatna gallande tavlingsstandardvagnar och tavlings GTS-Bilar, for bilar i
Period E, F och G1.

INGA ANDRA MODIFIKATIONER AR TILLATNA
1. CHASSI

Artikel 7.3.7 i detta Appendix K maste respekteras.

2. HJULUPPHANGNING
2.1 Krangningshammare

211 Montering av en krangningshammare ar tillatet, under forutséttning att den inte utgor ett extra
element i hjulupphéngningen.

2.1.2 Krangningshammaren far inte vara justerbar och maste vara gjord i ett stycke av en massiv
stang.

2.1.3 Uniballs far anvandas forutsatt att dessa inte paverkar hjulupphangningens geometri.
2.2 Stétdampare

2.2.1  Justerbara stotdampare av samma typ som Periodspecifikationen ar tillatna.

2.3 Fjadertallrikar

2.3.1 Justerbara fjadertallrikar ar forbjudet, om det inte ar Periodspecificerad for modellen, om s,
da maste samma justeringar som originalet anvandas.

2.3.2 Originalets infastningar for fjadertallriken far inte modifieras.
24 Fjadrar, hjulupphangning

24.1 Dessa far ersattas med andra, under forutséttning att typ och antal &r identiska med Period
specifikationen.

2.4.2  Antalet varv/blad ar fritt.
2.4.3  Progressiva fjadrar far anvandas forutsatt att dessa var Periodspecificerade.
25 Hjulupphéngningens forstarkningar, stottor, stag, t.ex. ”anti-tramps”

Detta r forbjudet att anvanda sig av, om inte de var tillatna under sin Periodspecifikation, och for
modellen i fraga.

3. FJADRAR
ALLA slags fjadrar, férutom de till hjulupphéangningen far erséttas av andra fjadrar, under forutséttning
att dess antal 6verensstdimmer med sin Periodspecifikation.
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4. GENERATOR OCH TANDNING

Det &r tillatet att ersatta en likstromsgenerator med en vaxelstromsgenerator i ett utférande som fanns
under Perioden, med samma eller higre effekt. Generatorns drivsystem far inte dndras.

Kuggad remskiva ar inte tillaten att anvandas. Tandstift av mindre diameter &n standardspecifikation far
monteras inklusive adapter, detta forutsatt att det var tillatet under sin Periodspecifikation.

5. MOTOR

51 Borrning
Tillatet att borra upp till max. éverdimension av 1,2 mm fran originalet, forutsatt att detta inte resulterar
att bilen flyttas till en annan av Periodens cylindervolymsklasser for bilen.

5.2 Cylinderlock och block
Kompressionsforhallandet far andras genom planning blocket eller topplocket och/eller genom att
uteldmna eller anvanda en topplockspackning med en annan tjocklek.

Endast homologerade vipparmsmekanism ér tillaten.

5.3 Kolvar, kamaxlar och ventilfjadrar
Dessa far dndras, eller alternativa kolvar, kamaxlar och ventilfjadrar av annan specifikation eller
tillverkning far anvandas, forutsatt att antalet inte Gverstiger det som &r homologerad.

5.4 Polering/Balansering/Bearbetning
Maskinbearbetning, polering och balansering av motorns delar &r tillaten under forutsattning:

54.1 att ovan namnda operationer utfors utan att tillféra material.

5.4.2 att det alltid gar att faststalla detaljens ursprung, eller att den ar en redan godkéand av detta
reglemente och/eller ar homologerad.

54.3 att matt, dimensioner och vikt ar angivna i bilens homologeringshandling, samt att toleranser
ar i enlighet med handlingarna eller i Periodens Appendix J. Om dessa toleranser inte &r specificerade i
dessa handlingar, en tolerans pa + 5 % ska beaktas.

6. SMORJSYSTEM

6.1 Oljefilter och/eller oljekylare, enbart for motorn, far monteras.

6.2 Oljekylare maste placeras inom bilens yttre begransningslinje sett uppifran.

6.3 Fasta och/eller rorliga “bafflar” eller vaggar i oljetraget ar tillatna.

7. AVGASSYSTEMET

7.1 Motorns grenrér maste behallas i original, men avgasror och ljuddampare ar fritt.

7.2 Avgasbullret far inte vara hogre an vad som foreskrivs i det land dér tavlingen dger rum.

7.3 Avgasrorets mynning ska vara placerad mellan 45 cm och 10 cm éver marken. Avgasrorets

mynning ska dessutom vara placerad inom bilens yttre kontur och hogst 10 cm fran den yttre
begransningen och bakom en tankt linje vertikalt bakom pa halva axelavstandet.

Avgasrorets mynning far sticka utanfor bilens yttre kontur om det var Periodspecificerat for modellen.
Dessutom ska avgasroret vara sa anordnat att brannskador undviks.
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7.4 Avgassystemet far inte vara provisoriskt, och alla avgaser maste passera igenom
avgassystemet. Delar av chassiet far inte anvandas som avgasror.

8. BRANSLESYSTEM

8.1 Elektriska pumpar far ersatta mekaniska och vice versa. Antal och placering far dndras.

8.2 Valfri bransletank maste dverensstamma med Artikel 5.5 enligt detta reglemente, och ska inte
ha stérre volym an den homologerade. Den ska vara placerad antingen pa sin originalplats eller i
bagageutrymmet.

8.3 Brénsleledningarnas dragning &r fri.

9. FORGASARE OCH LUFTFILTER

9.1 Forgasare far ersattas med forgasare av en annan an vad som har specificerats i

homologeringshandling for modellen i fraga, om féljande beaktas:

9.1.1 mérke och alla detaljer samt funktionsprincip forblir identiska med férgasaren(na) i sin Period
specifikation for modellen (antal halsringar, munstycken, spjéll, pumpar etc.)

9.1.2 att dessa forgasare kan monteras direkt pa insugningsroret med utnyttjande av originalets
fastanordningar.

9.1.3 Endast for bilar i period G1: Eftersom fabrikatet pa forgasare varit fritt pa period G1, kan
aven annat fabrikat anvandas sa lange som det anvandes pa perioden for bilmodellen i fraga.

9.2 Luftfilter och filterhus far ersattas med insugningstrattar fran Periodspecifikationen.

10. TRANSMISSION

10.1 Véxellada

Endast véaxellador (manuella eller automatiska) med tillhérande utvéaxlingsforhallande, som ingar i
Periodspecifikationen far anvandas. Snedskurna drev far erséttas av rakskurna dito.

10.2 Slutvaxel
Endast utvaxlingsforhallanden angivna i Periodspecifikationen far anvandas.

10.3 Differential
Differentialbroms av den typ som ¢verensstdmmer med Periodspecifikationen for modellen,
far anvandas.

11. HJUL OCH DACK

11.1 Hjul
Maste vara homologerade eller i enlighet med Periodspecifikationen.

11.1.1  Hijulen far forstarkas, vilket kan innebara andring av fastsattningen om sadan fastsattning
Overensstdmmer vad som anvandes under Perioden for aktuell modell.
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11.1.2  Tavlingsstandardvagnar och GTS-bilar i Period F och G1, far anvanda ”MINILITE” —
liknande lattmetallhjul med originaldimensioner for bilen. DETTA under forutsattning att INGA andra
alternativa Periodspecificerade lattviktshjul finns att tillga. Den max. tillatna sparvidden maste
respekteras.

11.2 Déck

Maste dverensstaimma med Artikel 8 enligt detta reglemente.

12. BROMSAR

Bromssystemet maste i sin helhet 6verensstdmma med Periodspecifikationen, med foljande undantag:
12.1 Bromssystemet far andras till tvakretssystem med samtidig verkan pa alla fyra hjulen via tva
(2) skilda hydrauliska kretsar, under forutsattning att detta inte har nagon effekt pa vare sig positionen
eller fastsattningen av pedalerna och inte heller strukturen pa karossen. Bromsservo far monteras eller
kopplas ur.

12.2 Bromsreduceringsventiler far inte monteras i hydrauliska bromssystemet om det inte var
Periodspecificerat. Ingen utrustning som balanserar bromskraften mellan fram och bakhjulen, far vara
mandovrerbar fran forarplatsen under kérning.

12.3 Bromsskivor far inte modifieras.

12.4 Bromsbelaggens material och fastmetod ar fri, men dimensionerna pa friktionsytorna ska
Overensstamma med homologeringshandligen.

13. FORARUTRYMMET

13.1 Vindrutan

13.1.1  Vindrutor maste vara tillverkade av laminerat glas, savida det inte har klart utsagt om annat
material for den specifika bilen.

13.1.2  Oppna bilar byggda fore 1955; vindrutan ar fri, férutsatt att denna stracker sig minst 20 cm
dver huvens hégsta punkt.

13.1.3  For bilar byggda mellan 1955 och 1961 ska féljande minimatt galla:

13.1.3.1 Vertikal h6jd ovanfér huvens higsta punkt:20 cm,

13.1.3.2 Bredd: 90 cm for bilar upp till 2000 cm3, 100 cm 6ver 1000 cm3.

13.1.4 Modifieringar pa vindrutans tillbehor (list, fastsattning, gummilister) &r inte tillatet.

13.2  Bakrutor, dérrutor, sidorutor maste vara sakerhetsglas eller annat hart genomskinligt material
av minst 5 mm tjocklek. (FAA-material till exempel Lexan 400 rekommenderas). Om det
ursprungliga dorrglaset ar ersatt, far fonstermekanism demonteras.

13.3 Dorrutor som Gppnas vertikalt far ersattas av andra horisontellt 6ppnande. Andra typer av
oppningsforfarande eller anordning for ventilation &r inte tillatet, om inte det star angivet i bilens

homologeringshandling eller det &r bevisats att det anvandes pa Perioden.

134 | dverensstammelse med Artikel 13.3 ovan, modifikationer pa rutornas tillbehdr sésom
(lister, fastsattning, gummilister, etcetera) ar inte tillatet.
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135 Framsaten far andras, passagerarsaten far tas bort.
13.6 Mattor och innertak far tas bort, dorrkladslar far ersattas.

13.7 Alla kontroller, mandverorgan och deras funktioner etc. maste finnas enligt med tillverkarens
specifikation. Men, det ar tillatet att forandra dessa for att underlatta funktionen. T.ex.: sdnka
rattstangen, forlanga handbromsspaken, eller flytta den inom forarutrymmet, forandra dess funktion till
”fly-off-funktion”.

14, SKYDDSPLATAR
Skyddsplatar under bilen &r tillatet, om de ingar i homologeringshandligen eller godkanns i
tilldggsreglerna for tavlingen.

15. AERODYNAMISKA HJALPMEDEL
Ar inte tilldtna.

16. BALLAST

Bilens minivikt kan uppnas genom ballast, under forutsattning att den bestar av solida block fastsatta
med verktyg i férarutrymmets golv och val synligt samt plomberade av besiktningen. Ett sakert fastsatt
reservhjul kan utgdra ballast.

17. KAROSS
17.1 For GTS-bilar exklusivt, det ar dven tillatet att modifiera karossen inom perioden med
begransningar angivna i de internationella reglerna for GT-bilar fran tiden inklusive vad som anges i

Artikel 2.3.7 enligt detta reglemente.

Utforandet pa karossen maste dverensstimma med ett KOMPLETT utférande som anvandes pa
modellen i fraga och deltagit i en internationell tavling efter F1A:s regler i Perioden.

17.2 Om karossmodifikationer gjorts pa en homologerad kaross, ska detta vara deklarerat i bilens
historia och i FIA handling, med datum, beskrivning samt bevisning av modifieringen.

17.3 Infallbara huvudstralkastare ska vara i originalutforande med hela sin mekanism pa plats.
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APPENDIX XI: TEKNISKA REGLER FOR BILAR | PERIOD J1 OCH J2 TILLAMPLIG FOR
RALLY OCH HILLCLIMP.

1. Tillatna Bilar:

11 Endast i Period J1 (1982-01-01 till 1985-12-31) och J2 (1986-01-01 till 1990-12-31) ar
foljande bilar tillatna:

e Grupp B bilar — 6ver 1600 cm?3 med eller utan dverladdning av insugningsluften.
e Grupp B bilar — upp till 1600 cmé.
e Grupp A bilar.
e Grupp N bilar.
1.2 HMSC reserverar sig for rétten att dndra eller tillagga denna lista for “’typ av bilar”.
13 Vissa bilar i Grupp B var tidigare forbjudna i Perioden samt i rally med hansyn till Sékerhet.

Av samma skél ar ovan namnda bilar fortfarande forbjudna att delta i tavlingar. (Se dven artkel 7.4.1 i
detta Appendix K).

2. Tekniska reqgler:

2.1 Bilar enligt artikel 1.1 maste 6verensstaimma med artikel 7 i detta Appendix K och till
foljande artiklar:

211  Vikt.
Den minimum vikt som anges i Appendix J for perioden J1 och J2 ut6kas med 25 kg for att kompensera
for den sékerhetsutrustning som nu krévs.

2.1.2 Elektronik.

Bilar som var homologerade och original var utrustade med Elektroniska system, som t.ex. ”Engine
Management System” och/eller ’Sensorer”, ska anvanda sig av samma system, anslutet och fungerande
i motorn som det var pa Perioden enligt Appendix J fran perioden.

2.13 Restrictor
Overladdade bilar i period J2 ar endast tillatna med foljande restrictorer: i Grupp N, maximum inre
diameter av en restrictor ar 36mm, och for Grupp A ar den maximala diametern 38 mm.

Alla 6verladdade bilar i Period J2 maste vara utrustade med en restriktor monterad pa kompressorhuset.

En restriktor som &r obligatorisk i rallyn, &r inte forbjuden i andra tavlingstyper, om nu tdvlande skulle
vilja anvéanda sig av en sadan.

Insugningsluften till motorn maste passera en restriktor, dar foljande dimensioner maste respekteras:

Maximum inre diameter for Grupp N (Serie Produktion Standard Bilar) & 36 mm och 38 mm for
Grupp A (Tavlings Standard Vagnar), med bibehallande fér a minimumdistans av 3 mm beraknad
nedstroms av den plana delen lodrat/vinkelrat/vertikalt till den roterande turbinaxeln och placerad av ett
avstand pa 50 mm uppstroms av ett plan placerad genom de uppstroms turbinhjulets blad. Denna
distans ar berdknad 1&angs en den neutrala centerlinjen av insugningskanalen. (se ritning nedan).
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Denna diameter maste kvarsta, ovasett temperaturens betingelser. Den yttre diametern av restriktorn pa
den smalaste punkt vara mindre &n 42mm for Grupp N och 44mm for Grupp A, detta matt ska finnas
5mm pa varje sida om restriktorns dppning. Fastsattning av en restriktor till en turboladdare maste ske
pa ett sadant satt att tva skruvar maste helt och hallet skruvas ut fran Kompressorhuset, eller fran
restriktorn, for att avskilja den fran kompressorn.

Infastning medels nalskruv ar inte tillatet.

Nér en restriktor monteras ar det tillatet att avlagsna material fran kompressorhuset och/eller tillagga
material, enbart for att fasta restriktorn mot kompressorhuset. Fastsattningsskruvarna skalle maste vara
forberedda medels hal for plombering.

Restriktorn maste vara tillverkad i ett enda material och ska enkom vara genomborrad med ett hal for
plombering, detta hal ska vara placerad mellan de tva fastsattningshalen, mellan restriktorn (eller
restriktorn/kompressorhuset fastsattning) och kompressorhuset (eller huset/flansen fastséttning) Se
ritning nedan).

OBS. Den nominala cylinder kapaciteten for bilar i Period J1 med turbomotorer ska vara multiplicerad
med en koefficient med 1.4 och for bilar i Period J2 med en koefficient med 1.7.

3. Sakerhetsforeskrifter:

3.1 Bilar enligt artikel 1.1 ska ocksa folja artikel 5 (sakerhet) nar de sammanfaller med foljande
artiklar.

3.2 Bilar enligt artikel 1.1 maste vara utrustade enligt foljande:

3.2.1 Sidofonster skydd.

Bilar i Period J1 och J2 ska anvanda sakerhetsfilm (splitterfilm). Denna film ska féstas pa insidan av
alla glasrutor, samt att ett litet hal ska finnas i filmen for kontroll.

3.2.2 Vindruta skydd.

Alla bilar som har en laminerad vindruta far forse denna med en skyddsfilm for att forhindra skada.
Denna skyddsfilm ska appliceras i samma storlek som vindrutan och vara fullstandigt i kontakt med
vindrutan.
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3.2.3 Skyddsbur.

Se ritningar i Appendix V och Appendix VI i Appendix K for mer information.
3.24 Saten.
Séten for bilar i Period J och J2, ska vara homologerade av FIA Standard 8855/1999 eller 8862/2009

utom for Lancia 037 vilken endast FIA Standard 8862/2009 &r accepterad. Monteringen av dessa saten
skall vara enligt homologerade krav.

3.25 Avtagbar ratt.

Anvandning av avtagbar ratt ar obligatorisk for bilar i Period J1 (men maste folja den nationella
lagstiftningen).

3.2.6 Bréansle och oljeledningar — bransleprovtagning.

Bilar i Period J1 och J2 skall byta ut de fran Serieproduktionens originalbransle och oljeledningar och
ersatta dessa med sa kallade armerade (typ ”AEROQUIPE” eller liknande) ledningar i enlighet med
nuvarande Appendix J artikel 253 paragraf 3.2. Branslesystemet ska innefatta en speciell anordning sa
att bransleprov skall kunna utforas enligt FIA tekniska list Nr: 5.

3.2.7 Eldslackare.

Bilar i Period J1 och J2 ska vara utrustade med ett brandsléckarsystem i enlighet med nuvarande
Appendix J artikel 253 7.2 och en brandslackare enligt Appendix J 253 7.3.

3.3 FHR (Front Head Restraint) och sékerhetsbalten.

Beséttningar i bilar i Period J1 och J2 ska béra FHR 6verstdimmande med nuvarande Appendix L
kapitel 3 paragraf 3 och nuvarande FIA Homologerade FHR System forenligt med ett 6 punktsbalte i
enlighet med nuvarande Appendix J artikel 253 6.
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APPENDIX XIII: Tekniska Regler For Formula Junior.

Att notera: Under ”Allménna krav”, Appendix K maste anvandas férst och framst, darefter
Appendix VIII, vid bedémning av foljande artiklar:

Artikel 1 — Principer och férkortningar.

Artikel 2 — Allménna bestdmmelser.

Artikel 3 — Datum indelning och definitioner.

Artikel 4 — Fordonets identitet och dokument till internationell FIA standard.
Artikel 5 — Sékerhetsforeskrifter.

Artikel 6 — Tekniska regler for icke homologerade bilar.

Artikel 8 — Déck.

Appendix | till Appendix K.
Lista for Kategorier och lampliga Formula for Internationella tavling.

Appendix 11 till Appendix K.
Rekommenderat material att anvandas vid utbyte eller reparation.

Appendix V till Appendix K.
Ritningar med referens till Artikel 5.13 Stértbagar och/eller Appendix VI.

Appendix VI
Stortbagar/Skyddsbur eller Roll Over Protection Structure (ROPS).

Appendix VII till Appendix K.
Specifikt for visa bilar (BMC och Ford).

Appendix XII till Appendix K.
TABELLER — ALUMINIUM LEGERINGAR, Appendix XII i Appendix K
finns tillgangligt pa FIA, s Hemsida:

Tillagg I Till Appendix K
Periodspecifikation av stétdampare. (se sida 108)

1. Allméanna villkor
Det ar tva “Period Specifikationer” for Formula Junior Bilar.

11 FIA Period E (FJ/1) (Klasserna A, B, C)
01/011958 — 31/12/1960

FIA Period F (FJ/2) Klasserna D, E)
01/01/1961 — 31/12/ 1963
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1.2 Alla bilar med motorn monterad framtill ar Period E (FJ/1) férutom U2 Mk 28 och Mk 3 som
tillhor Period F (FJ/2).

13 Féljande lista som klassar bilar med motorn monterad i bak och som har trumbromsar &r klar.
Denna lista &r inte fullstandig, med fullstandig forstas med: att det kan finnas bilar som inte

finns med i denna lista, i sa fall galler datumet for sitt forsta race som gallande faktor.

1.3.1 FIAPeriod E (FJ/1C), Klass C — Vat sump — endast med Trumbromsar.

Nedanstaende lista ar inte fullstandig av exempel:

Britannia Dolphin Mk1 MBM
Caravelle | Elva 200 Moretti
Lotus
Cooper T52 (Mk1) | Emeryson 18
Cooper T56 (Mk2) | Envoy Mkl North Star
Crossle Mk4 Fafnir Sauter DKW
Deep Sanderson Focus (MKk1, 2 & 3) | Saxon
De Sanctis Joker Wainer
(Fiat motor) Fiat motor
De Tomaso / ISIS Kieft Nota #38
(Fiat motor)

1.3.2 FIA Period F (FJ/2D), Klass D — Torr Sump — endast Trumbromsar.

Nedanstaende lista ar inte fullstandig av exempel:

Alexis Mk3 Condor Sl Gemini
Mk3/3A

Dolphin Lola

Ausper T3 International Mk3
(Mk2/2A

BMC Mk2, Mk3 Elva 300 Lotus 20

Mk4 & Mk6

Caravelle Il & IlI Envoy Mk2

1.4 Bilar maste antingen tillhdra den specifikation som representerade den standardspecifikation
den tillnorde enligt till den modell eller en alternativ periodspecifikation som tillats enligt

Artikel 3.3 i Appendix K.

15 Andra alternativa komponenter an tillverkarens originalspecifikation, kan endast bli tillatna om
det kan bevisas att dessa anvandes pa perioden, enligt artikel 1.4.

1.5.1 Foljande specifika exempel (vilken inte ar fullstandig) av andringar som inte ar tillatna:
1.5.1.1 Gemini MKII, byte BMC motor till en Ford motor.

1.5.1.2 Elva 100, byte fran DKW motor till en BMC (forutom, om detta kan bevisas att skiftet skedde
fore 1995.
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1.5.1.3 Elva 100, BMC eller DKW motor utbyte till en Ford motor.

1.5.1.4 Cooper T59, utbyte av en BMC motor till en Ford motor.
1.5.1.5 Period E (FJ/1A) Stanguellini, byte fran 4-vaxlad till 5-vaxlad vaxellada.

1.6

2.1

2.2

2.3

24

3.1

3.2

3.3

4.1

4.2

4.3

4.4

Det &r inte nddvandigt for en Formula Junior att bevisa sin internationella tavlings
historia i sin period.

Styrning

Rattstang utan knutar far utbytas mot en variant med knutar eller kollapsversion” pa grund av
sakerhetsrelaterade skal, under forutsattning att originalets funktion bibehalls.

Aven om det inte ar fran perioden, men av siakerhetsskal far en ”Quick release”
snabbkoppling av ratten anvandas.

Aven om det &r att foredra periodens originalratt, far en annan ratt av en avvikande diameter
anvéndas.

Ratt och rattstangens design maste vara enligt periodspecifikationen vad det galler fabrikat och
modell.

Chassi.

Det ar inte tillatet att andra den yttre diametern eller tjockleken av roren eller platen vid
reparation i chassiet. Diametern och tjockleken av alla ror eller metallplat maste vara samma
som originalet. Exempelvis, om chassit var konstruerad med ror i tum (Imperial tubing) ett
ersattningschassi maste vara i tum och inte i millimeter.

For bilar i period E (kategori FJ/1), ar en ROPS (stortbage) starkt rekommenderad. Om en
stortbage ar originalmonterad maste den 6verensstimma eller Gvertraffa de regler som gallde
nér bilen tavlade i sin period.

For bilar i period F (kategori FJ/2) maste ha en ROP (stortbage) som Gverensstammer med sin
periodspecifikation eller enligt artikel i appendix V och VI av appendix K.

Fram — och bakhjulsupphéngningen

Uniballs far endast anvandas om det fanns pa Periodspecifikationen, Uniballs kan anvandas pa
krangningshammare pa bilar i Period F, under forutsattning att geometrin pa upphangningen
inte blir paverkad.

Uniballs pa stotdampare &r inte tillatet pa bilar i period E (FJ/1), om det inte var en
periodspecifikation for bilen i fraga.

Se bilaga | om periodspecifikation for stotdampare. (sid: 108)
Den dubbla justering som finns pa dampartyper med dubbla stalrérs enheter ar inte
tillaten

Fran och med 2022-01-01 — Friheten att anvdnda justerbara fjadersaten pa bilar i Period
E (FJ/1) kommer att bli upphavd. Foéljande regelverk kommer att galla i stallet:

Justerbara fjadersaten ar saledes inte tillatet i period E (FJ/1) bilar savida det inte var en
periodspecifikation for bilen i fraga.

102 av 112



SVENSK N
BILSPORT . 103 v

Bilar i period F (FJ/2) far anvanda justerbara fjadersaten.

4.5 Maximum tillatna diameter for en krangningshammare i period F (FJ/2) ar 15.87mm
(5/8 tum).

5. Motor

5.1.  Slagvolymen fér inte Gverstiga 1100 cm3, matt pa cylinderdiameter och max kolvstracka.

5.2 Motorns specifikation ska vara fran hela Formula Junior-perioden och ska inte bli begransad till
den perioden av de tva kategorierna. Som exempel:

5.2.1 Ford 109E och 105E motorblock ar bada tillatna i Period E (FJ/1) kategorien.

5.2.2 1100 cm3 motorer fran Ford, BMC och DKW ér alla tillatna i period E (FJ/1) som utbyte av
1000 cm3 motorer, emellertid uppmuntras forare att behalla 1000 cm3 motorer som var
originalmonterad till sitt chassi.

53 Bilar med BMC motorer far anvanda topplock med gjutnummer 12G940 som erséttning for
originaltopplocket.

5.4 Foljande BMC motorer &r tillatna att anvéandas:

Motorursprung cm3 Slagldngd mm Original borr @ mm
Morris Minor/A35/Sprite 948 76,2 62,92
Mini Cooper 61-63 997 81,5 62,42
Morris Minor/Sprite/Midget 1098 83,72 64,58
Mini Cooper XSP FJ 1071 68,26 70,61

5.5  Det ar inte tillatet att anvanda sig av en vevaxel med en slaglangd pa 62 mm som
anvandes i en Cooper 970 ”S” motor fran 1964 (F3).

5.6 Bilar med FIAT motorer kan anvéanda sig av block fran 103 typ ”D” och ”H” motorer, som
standard har en cylinderdiameter pa 68 mm (vilket ger 1098 cm3) som ersattningsblock istallet
for originalet 1100/103 block. Det &r emellertid forbjudet att anvanda det senare 103P och
103R blocken.

5.7 FIAT 1100 motorblock 103 typ G (vilket har 72 mm cylinderdiameter som standard kan
anvandas under forutsattning att det reduceras ned till 68 mm cylinderdiameter), far ocksa
anvandas som erséttningsblock till 1100/103 som har serienummer 103H.

5.8 Bilar med Ford motorer maste anvanda block med gjutnummer 105E eller 109E. Saledes ar det
forbjudet att anvénda femlagrade block.

5.9 Anvandning av det nyproducerade FORD 109E motorblock fran Geoff Richardson Engineering
till originalets specifikation, ar tillatet i period E (FJ/1) och period F (FJ/2).

5.10 Varje bil i Klass B eller C som &r utrustade med Richardsson topplock, skulle normalt bli

tillatna i dessa klasser, men p.g.a. de har Richardsons topplock, ska dessa flyttas till Klass D.
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5.11

5.12

5.13

5.14

6.1

6.2

6.3

6.4

6.5

6.6

7.1

7.2

7.3

7.4

8.1

8.2

Motorkapan ska finnas pé bilen och ska alltid vara monterad och séakert fastsatt.

For perioden E (FJ/1), drivningen till kamaxeln maste vara kedjedriven: Ingen bil ar tillaten att
anvanda drivning av kamaxeln via drev! Om inte det kan bevisas att saddan drivning fanns pa
perioden.

For perioden E (FJ/1), ar det inte tillatet att anvanda sig av tandad drivrem till vattenpumpen.
Den enda tillatna drivningen ar av typ ”V” rem.

For att kunna anvanda tillatna komponenter (i synnerhetfor BMC och Ford motorer) se
appendix VII i appendix K.

Tandning

Elektronisk tandning &r endast tillatet pa bilar byggda efter 1960-12-31, da i Period F FJ/2),
forutsatt att systemet utnyttjar brytarspetsar eller &r magnetiskt triggad och anvander
fordelarlock samt rotor. Lucas systemet AB14 dr det enda elektroniskt tdndsystem som
accepteras och tandspolen ska ha en kapacitet pa 1 ohm.

Tandspolar till Period E (FJ/1) bilar skall ha ett minimumkapacity pa 3 ohm.

Elektronisk varvtalsbegransare ar tillaten att anvandas pa alla historisk Formula Junior bilar.

Alla Formula Junior bilar skall vara utrustade med batteri pa 6 eller 12 volt och startmotorn
skall vara utrustad med mdjlighet att starta bilens motor.

En extern kalla av energi far anslutas till bilen temporart for att kunna starta bilen, dels vid
startlinjen saval i depan.

En elektrisk varvraknare far anvandas, men utan vaxelindikator. All annan instrumentering
skall vara analoga och av design fran perioden.

Smorjsystem

Antalet och typ av oljepumpar som anvands samt langden pa oljeledningarna ska
Overensstamma med periodspecifikationen.

Oljepumpens placering och dess drivning maste vara som pa originalet.

| period E (FJ/1) med vat sump &r det inte tillatet att anvanda pump monterad framtill pa
motorn.

Det &r inte tillatet att 4ndra pa motorns smorjsystem fran vat Sump till torrsump i period E
(FI/).

Bréanslesystem

Forutom tvataktsmotorer, extra smérjande inblandningar, som inte verstiger 2 % per
volymenhet, far tillsattas till branslet.

Det &r inte tillatet att andra pa placeringen av bransletanken.

Forgasare och luftfilter.
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9.1

9.2

9.3

9.4

9.5

9.6

9.7

9.8

9.9

9.10

10

10.1

10.2

11.

111

11.2

11.3

114
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Det rekommenderas starkt, att bilar i bade period E (FJ/1) och i period F (FJ/2) anvander
originalforgasare, dvs. av modell och typ som det var pa perioden. Med reservation for
paragraf 9 ar det tillatet att anvanda Weber forgasare fran perioden som ersattning till
SU eller Amal forgasare.

Max. diam. vid anvandande av sidedraughts dubbla férgasare & 40 mm, dvs. 40 DCOE.
Max. diam. vid anvandande av en sidedraughts enkelférgasare &r 45 mm, dvs.45DCOE.
Max. diam. vid anvandande av dubbla SU férgasare ar 1 4.

Max. diametern vid anvéndande av en enkel SU forgasare ar 1 34”.

Det &r inte tillatet att anvanda sig av Weber 42 DCOE eller motsvarande storlek pa forgasare
fran nagon annan tillverkare.

Insugningsroret kan vara av olika material sasom, aluminium, stal, rostfritt samt gjutet saval
som svetsad konstruktion.

Det &r inte tillatet att anvanda Cosworth/Richardsson topplock med staende insug (“down
draught FBMAE head”). Det ar endast tillatet att anvanda staende forgasare pa bilar som hade
sadana pa perioden, (typ Terrier T4 S1 eller Ausper T4).

Utvandig slidspjall (slide throttles™) &r forbjudet.

Det 4r inte tillatet att anvanda sig av Lambda sond.

Kylsystem

Det &r dverhuvudtaget inte tillatet att anvanda rorchassiets ror for vatskor.

Det ar inte tillatet att montera en elektrisk vattenpump istéllet for en mekanisk driven
vattenpump.

Vaxellada

Med h&nvandelse till artiklarna: 11.3 och 11.4, fér bilar med motorn bak i Period F (FJ/2) som
original har andra vaxellador monterade an Hewland eller VW, &r det inte tillatet att montera en
vaxellada fran Hewland eller VW.

Tidigare (2014-12-31) gavs det en dispens att folja enligt artikel 11.1, detta skulle goras fore
den 2015-01-01, vilket innebar att for en bil som inte &r enligt artikel 11.1 och att det inte
langre &r gallande i sin helhet.

Trots vad som star i artikel 6.9.5 i appendix K av speciella grunder, dgare till Lotus 20 eller en
B.M.C. Mk2 som kan pavisa att deras bil var utrustad med en vaxellada av typ Hewland eller

VW fore den 2000-12-31, far utnyttja sddana vaxellador, under forutsattning att antalet vaxlar
var detsamma som anvandes pa perioden.

Trots vad som star i artikel 6.9.5 i Appendix K, bilar med motorn monterad bak, byggda efter
1960-12-31 (kategori FJ/2), som var original utrustade med en Hewland eller VW vaxellada,
far anvanda sig av en Hewland Mk6 eller Hewland Mk8 vaxellada, och som anvander VW typ
1 original véaxelladshus, under forutsattning att antalet vaxlar var detsamma som anvéndes pa
perioden. Trots detta, ovan namnda bilar uppmuntras att anvanda sig av original véaxellada.
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Renault typ 318 Véaxellada:
Ovan namnda véxellada som var monterad i period E (FJ/1) kan bli modifierade till att anvanda
rakskurna drev under forutsattning med foljande krav:

1. Standard Renault véaxelladshus samt att andkapan behalls (dvs. inga modifieringar pa den
utvandiga profilen ar tillaten); andplattan som &r levererad av J.R. Mitchell eller av
motsvarande tillverkare far anvandas.

2 Utgéende axlarnas andkéapor maste vara fran Periodens design. (dvs. Renault Lotus
design).

3. Standard kronhjul och pinjong (Renault) som slutvéxel maste anvandas.

4, Ingaende axeln maste behalla muffkoppling.
5. Centrum mellan layshaft and pinion” maste vara detsamma som pa originalet.
6. Placeringen av véxelgafflarna maste vara detsamma som pa originalet.

7. Vaxelforaraxeln maste vara detsamma pa samma position som pa originalet. (dvs. bak pa
vaxelladan).

8. Endast fyra (4) vaxlar framat ar tillaten. (Férutom pa de bilar som har haft fem (5)
vaxlade versioner byggda av Jean Redele).

9. Kapor av pressat stal far bytas ut mot gjutna eller maskintillverkat lattmetalllock.
Backvéxel ar inte obligatorisk.

Bil i klass A, B eller C utrustad med en alternativ véaxellada istallet for original vaxellada, men
bade av samma marke och fore 1963 ars tillverkning, skulle kunna vara tillaten for dessa
klasser, men eftersom det &r en alternativ vaxellada, ska de saledes flyttas till klass D.

P.g.a. specifika orsaker, frontmonterad bil utrustad med en B.M.C. serie ”A” véxellada, far
utnyttja ett ribbat vaxelladshus istéllet for det “slita” vaxelladshuset, under forutséttning att
samma antal vaxlar som fanns pa period anvénds.

Slutvéxel och Koppling

Angaende originalets konstruktion, &r det inte tillatet att ersatta ndgon Metalastic gummi
(Doughnut) eller (Rotoflex) med en universal drivknut av typ Hardy-Spicer inkluderad drivaxel
med sliding splines.

Det ar inte tillatet att anvanda sig av drivknutar av modern typ: Constant Velosity joints (CV).
Bromsar

Skivbromsar &r endast tillatet om periodspecifikationen tillat det [med ett undantag] och endast
pa FJ/2 bilar. Storleken och typ ska vara samma som originalspecifikationen och far inte

andras. Detta galler bade skiv- och trumbromsar.

Ventilerade skivbromsar &r inte tillatet. Skivbromsar far inte modifieras, sdsom rafflor och/eller
gropar samt genomgaende borrade hal i skivans yta.
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Hjul

Det maximum félgstorlek som &r tillaten pa en Formel Junior i period E (FJ/1) ar 5 tum (127
mm eller 5 J) och for bilar i period F (FJ/2) 6.5 tum (165 mm eller 6,5 J).

Ovan namnda falgbredd & MAXIMUM métt fér dessa kategorier, bilar MASTE anvénda
samma eller smalare félgar som var originalmonterade for bilen i sin period.

Ersattning av ekerhjul till skivfalg eller tvartom ar inte tillatet.
Tvadelade falgar &r inte tilldtna, sdvida det inte var en periodspecifikation.
OSCA far anvanda 4.5 J x 15” hjul bade fram och bak.

For Stanguellini 1100 Corsa ar det tillatet att anvanda 1 tum bredare falg i fram, detta innebar
att sparvidden far andras fran 1220 till 1240 mm.

Dack

Formula Junior maste anvéanda antingen Dunlop Vintage serie R5 monster eller dldre eller ”L”
sektion dack da endast med 204 kompound och med monster CR65 eller tidigare dito.

Bilar som ar utrustade med hjul som &r 3,5 tum eller smalare och dar det inte finns Dunlop
Vintage serie med lamplig specifikation, far anvanda typ standarddack av diagonal-

eller radial typ, med ett profilforhallande pa 75 % eller mer, samt har en hastighets-markering
pa ”’S” eller ver, samt har ett ”E” eller "DOT” godkannande. D&cktillverkaren ska bli
konsulterad angaende lamplighet att anvanda dack for tavlingar.

Ovan galler endast for vissa av Stanguellini, VVolpini och andra tidiga italienska bilar.

Vikt

Minimum viktgrans &r (400 kg). Denna viktgrans ar emellertid reducerad till (360 kg) for bilar
med en cylinderkapacitet av 1000 cm? eller mindre. Ovan namnda viktgranser galler for
startklara bilar, med gallande utrustning enligt detta reglemente, men med tom brénsletank.

Markfrigang

Alla fjadrade delar hos bilen maste ha en minimummarkfrigang av 60 mm, sa att ett block med
en hojd av 60 mm kan foras in under bilen fran vilken sida som helst och nar som helst under
tavlingstillfallet. Denna méatprocedur ska goras utan foraren men i det utférande med hjul och
déack som ska anvandas under tavlingen.

Denna matprocedur anvéands pa alla fjadrade delar, inkluderande vat sump pa period E (FJ/1)
bilar, avgassystemet, inre fjadringsdetaljer, alla karosseridelar samt utstickande bultar som &r
monterade genom golvet.
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Tillagg I: Periodspecifikation av stétdampare.

App-K begrénsar specifikationen av ersattningsdelar till en given Periodspecifikation och ger
vagledning om erséttningsdelar (App-K Artikel 3.3).

Stotdamparteknoogin har &ndrats oerhort sen 1946 och detta avsnitt ger vagledning om vad
som var tillgangligt i perioden och vad som kan anvéndas.

Egenskaper som ska omsorgsfullt beaktas innan anskaffning av stétdampare ar:

Dubbelrdrsdampare eller enkelrgrsdampare

Atmosfarisk, lagtrycks gasfyllning eller hogtrycksgasfylining
Tillverkningsmaterial

Fast, Enkel eller dubbelt justerbar ddmpning

Extern reservoar

Infastningstyp

Dubbelrérsdampare har en central vétskefylld kammare med en kolv som rér sig upp och ned
och pa sa sétt flyttar vatskan genom ventiler och darmed skapar dampningsmotstand. Eftersom
den totala volymen av vatska och metall 6kar nar stotdamparen trycks ihop har stétddmparen
en omgivande kammare dit véatskan kan evakueras. (Traditionellt var denne kammare gasfylld
till atmosfariskt tryck, men senare dven med ett litet dvertryck.)

Konstruktion av enkeltub och dubbeltub

b— GAS CHAMBER

Pressure
Tubhe

Floating
Piston

Mono-tube Twin-tube

| en enkelrdrsdampare saknar vétska och gaskontakt med varandra. Dampare har en ”flytande”
kolv som skiljer vétska och gas. Nar ddmparen trycks ihop trycks gaskammaren ihop. Ett hogre
tryck i stotddmparen motverkar skumbildning. Sentida konstruktioner inbegriper &ven
hogtrycks gas i dubbelrérs ddmpare. Det sistndmnda ar senare teknologi an vad som funnits i
nuvarande historisk motorsport och ar inte tillatet att anvandas.

Att se skillnad pa stotdampartyp monterad i en bil kan vara svart men enkelrérsdamparen
stravar att ga isar av sig sjalv om den trycks ihop. Ar den monterad uppochned eller
horisontellt & den av enkelrorstyp.

MacPherson fjaderben som forefaller att ha en grov kolv &r en enkelrérsdampare som
monterats uppochned och den rorliga delen man ser &r utsidan av stétdamparinsatsen.
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Detta monteringssétt har stabilitetsmassig fordel eftersom den stérre diametern har ett storre
boj motstand (vid inbromsning och kurvtagning) i jamforelse med en betydligt mindre
diameter hos en dubbelrérsstétdampare.

Dubbla justeringar for enkelrérsdampare

En stotdampare som har 2 justeringar i en monteringspunkt (en typ visas pa bilden men fler
finns) ar av enkelrorstyp. For att bilda sig en uppfattning om storleken sé ar halen i
justeringshjulen 1 mm i diameter. Enkelrgrsdampare tillverkas nu men justeringarna gémda i
den 6vre muttern, i botten eller bakom en plugg.

Detta ar inte acceptabelt for en period dar justering av stétdamparen inte &r accepterad som en
periodspecifikation.

Dubbelrérsdampare kan ha ventiler i botten, i toppen och i kolven. Det ar relativt enkelt att
tillverka en stotddmpare med en yttre justerbar ventil i botten och tekniken ar k&nd sedan
mitten pa 50 talet.

Armstrong enkel justering
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Armstrong hade 1957, ev. tidigare, ett mer sofistikerat system dar bade
hoptryckningsddmpningen och utdragningsddmpningen justerades samtidigt med ett reglage i
botten pa damparen. (Se bild.) En stromnings justerare fanns ocksa tillganglig.

Forhallandet mellan hoptryckningsddmpning och utdragningsdampning var dock fixerad fast
under tillverkningen och injusterades samtidigt.

Att gbra hoptryckningsdampning och utdragningsddampning oberoende av varandra var mer
krdvande och kom forst med Koni 8211 ddmparen.

Enkelrérsdampare med bada ventilerna i den rorliga kolven innebar en utmaning for
tillverkarna. Det fanns inga justerbara enkelrérsdampare tillgangliga forran pa -80 talet och det
var forst 1983 som den tvavags justerbara enkelrérsdamparen fanns tillganglig. Dampare med
yttre behallare kom darefter och nu finns gasdampare med 4 végs justering, men inte for
anvandning i nagon form i historisk motorsport.

MacPherson fjaderben finns i tva utféranden: tidiga och numera ganska ovanliga dar det yttre
holjet dven ar det yttre av stotddmparen. Komponenterna ar da monterade i héljet och det finns
en synlig pafyliningsnippel nagonstans (Se foto): Mer vanligt ar enheter med en komplett
dampare monterad i fjaderbenet och som halls pa plats med en hylsmutter. (Se Bild) Bada
dessa &r av dubbelrdrstyp och utan justeringsmojlighet.

Mc Pherson fjaderben

Dar MacPherson fjaderbensinsatser (uppochner monterade) anvéands ska diametern pa det
synliga roret vara av periodkorrekt diameter. Escort Mk 1 och Il anvande Bilstein insatser i
tidsperioden och hade ytterdiametern 41 mm. 50 mm ytterdiameter anvandes pa Lancia Stratos
och Fiat 131. En justerskruv pa toppen av fjaderbenet antyder att det ar en justerbar
enkelrorskonstruktion. Yttre behallare ar en senare specifikation.

Fjadersaten maste vara enligt Periodspecifikation. Notera att regelverket inte gér nagon
skillnad pa fjaderns séte i chassit eller pa fjaderbenet. For homologerade bilar, i flera perioder,
App-J sager att original fjaderfasten maste behallas, sa om inte tillverkaren har homologerat
justerbara fjadersaten sa far de inte anvandas.

I Appendix-1X artikel 2.3.1 fran Appendix K, finner man aven detta avseende CT och GTS
bilar for perioden E, F och G1.
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Racerbilar fran period F och framat hade vanligtvis justerbara fjadersaten pa stotdamparna. Det
finns for narvarande inga periodbevis for att bilar i period F hade justerbara fjadersaten i sin
Homologering.

Aven om enkelrérsdampare fanns tillgangliga sé var de av en standardspecifikation och
anvandandes i period F ytterst begransad.

Lanklager eller uniball joints fastsattning av stétddmpare anvandes i period F men
anvandningen i homologerade bilar beror pa period och kategorin tillamplig for bilen i fraga
eftersom tillampligt regelverk inte alltid medger frihet nar det galler infastning av fjadringen.
Appendix J fran perioden och periodspecifikationen for ett specifikt fordon maste kontrolleras
innan man monterar ledl&nklager.

Foljande lista ger en uppfattning av olika tillverkares konstruktioner och med en indikation om
deras typ och om de var acceptabla per period. Men det ar uppenbart att det ar fler tillverkare
att lista. Samma tillverkare gor bade enkelrérsdampare och dubbelrérsdampare, med och utan
yttre justeringsmajlighet, aven med gomda eller maskerade justeringar. Manga tillverkare
saknar lang historia och tillverkar inte enkelrérsdampare. Observera att det ar den tavlande
som ska forvisa sig att stotdamparen ifraga anvandes pa perioden och fraga efter
specifikationen innan man valjer stétdampare och fraga efter rad om det finns nagon
tveksamhet.

Som tillagg till foljande tabell, kom ihag att Appendix K begransar de specifikationer av de
delar som byts ut. Ska vara enligt artikel 3.3 i Appendix K.

Den interna technologin pa en detalj maste ocksa beaktas lika med vad ovan sags, att montera
ur en justering fran en dubbel justerbar stétdampare, betyder inte att man kan betrakta den som
en singel justerbar stétdampare.

|Perioder: E F G H | i1 12
Mont. Metall/Gummi/Plast Bussning Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja
Mont. Uniball, Homologerade Bilar Nej Nej Regl Regl Regl Regl Regl
Mont. Uniball, Formelbil, TSRC-Bilar Nej Ja Ja Ja Ja Ja Ja
Dubl. tuber, stalkropp, ej juster. av damp Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja
Dubl. tuber, stalkropp, ej juster. av damp | Fran 1957 Ja Ja Ja Ja Ja Ja
Dubl. tuber, stalkropp, dubbel justering Nej Note 1 Ja Ja Ja Ja Ja
Dubl. tuber, alukropp, dubbel justering Nej Nej Ja Ja Ja Ja Ja
Mono tub stélkropp €] justring av dampn. Nej Note 2 Ja Ja Ja Ja Ja
Mono tub alukropp ej justring av déampn Nej Nej Ja Ja Ja Ja Ja
Mono tub stélkropp, justering av dampn Nej Nej Nej Nej Nej Ja Ja
Mono tub, alukropp, juster. avdampning Nej Nej Nej Nej Nej Ja Ja
Mono tub med behallare Nej Nej Nej Nej Nej Nej Note 3

Falt markerade ”Regl” kan vara Yes eller No.

Note 1: Fanns endast fran 1965. Darfor kan den inte accepteras pa en bil med specifikation fore 1965.
Note 2: Aven om en stétddmpare av monotube var tillganglig till en synnerligen enkel specifikation och
dven som anvandes i motorsport sa var den av begransad anvandning i period F.

Note 3: Kan accepteras som en Period specifikation om det kan bevisas genom homologeringen
och/eller med foton.
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Allmant:

Eventuella andringar kommer under aret publiceras i FIA:s officiella manadsbulletiner.
*) Kapitel XVII ur Internationella Sporting Code.

Regler angdende tavlingsnummer:

Artikel 205. Siffrorna pa tavlingsnummer ska vara svarta pa en vit rektangular bakgrund. Bilar som har
vit eller liknande karossfarg skall ha en 5 cm bred svart bard runt den rektangulara bakgrunden.

Artikel 206. Siffrorna ska vara av Classic typ enligt foljande: 1234567890
Artikel 207. Tavlingsnumret ska placeras enligt féljande:

a) Pa framre dorrarna eller i niva med forarplatsen, pa bada sidorna av bilen.
b) Pa motorhuven lasbar framifran.

P4 ensitsiga - och pa alla historiska bilar:

a) Minimum hojd pa siffrorna ska vara 23 cm med en bredd pa 4 cm.

b) Den vita bakgrunden ska minst vara 45 cm bredd och 33 cm hdg.
Forklaring till andringen i artikel 3:2 for bilar i Perioderna A till E:
Fran Artikel 3.3 och framat ar det rekommenderat, forutom for bilar som har ROPS monterad
original, att gora dessa forandringar. Men det maste vara enligt nedanstaende krav, se ocksa

ritningarna pa sidorna 61, 62, 63.

Varje strukturer maste vara av en oskadad konstruktion, dari inkluderas: materialspecifikationen,
dimensioner, monteringspunkter, fastpunkter samt svetsarbetet.
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