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Hemsida: www.rhkswe.org Vi behover bade bilder och reportage!

Organisationsnummer: 802013-0582 L L ) ) .
Plusgiro: 49377-5 Kassoren onskar att ndr ni gor er betalning av medlemsavgiften skall ni uppge
Swish: 12345 51586 ert namn i meddelanderutan.

IBAN: SE23 9500 0099 6034 0049 3775

BIC/SWIFT: NDEASESS Om NI onskar att anvinda ndgot material frdn Rutflaggan, vinligen kontakta

respektive artikelforfattare och fotograf.

. . Klassrepresentanter
Kontaktinformation: GT 1966-1990 Lars Weigl 0703-189045
lars@weigl.nu
(S)zgﬁi: Hans Hillebrink 0706-977974 GT 1966-1990 Stefa@“ Svensson 0708-749198
hillebrink@hotmail.com stefan.ss@netatonce.net
Sekreterare  Jan Christians 0706-798990 Sportvagn F-1 L-G W idenborg 042._207433
jan.christians@projektledarbyran.se lg.widenborg@gmail.com
Kassor Anders Ek 0702-744062 .
anders.ingelstorp@gmail.com Tekniker
Ledamot Johan Lund 0705-443150 Lars Palmkvist ~ 0702-105849 l.palmkvist@telia.com
johan@mekauto.se Ake Hansson 0705-422126 akehansson55@gmail.com
Ledamot Lars Weigl 0703-189045 Raymond Johansson 0733-330151 info@jjracing.cu
lars@weigl.nu e .
Ledamot  Michaela Manlycke 0708-551741 Miljo och Personligt skydd
mikaela.manlycke@alvesta.se Lars Palmkvist ~ 0702-105849 l.palmkvist@telia.com
Ledamot Michael Sundin 0705-651556
michael.sundin@telia.com Revisorer
Adjungerad Lars Palmkvist 0702-105849 Ake Hansson 0705-422126 akehansson55@gmail.com
1.palmkvist@telia.com Lars Ohlsson 0706-285013 lars.ohlsson@dalalaminat.se
Anders Jensen (Sup.) 0708-166161 andersjensen96@hotmail.com
Klassrepresentanter
Forkrigsbilar (A-D)  Magnus Neergaard 040-495600 Forséakringar
magnus.neergaard@telia.com Peter Kumlin 0705-146404 pk@nuinternet.com
F3 500 — Midget Per Higeman 0707-212348 MHRF-forsékringen 08-320354
ph.race@alfa.telenordia.se
Formula Junior Lars-Géran Sjoberg 0703-481031 Valberedningen
Igsjobergl @gmail.com Magnus Rugsveen 0768-907265 rugrace@hotmail.com
Formel Vee Johan Lund 0705-443150 Tomas Otterberg 0723-68762  tomas.otterberg@epiroc.com
johan@mekauto.se Claudio Menchini 0706-612600 menchinic@gmail.com
Formel Ford Nicklas Nilsson 0709-574415
nianilsson@gmail.com Regalia
Formel Slicks Tomas Otterberg 0723-68762 Michaela Manlycke 0708-551741 mikaela.manlycke@alvesta.se
tomas.otterberg@epiroc.com
Sports 2000 Soren Forsberg 0790-795247 Med]emskap och LoTs-samordnare
allardcars@telia.com Anders Ek 0702-744062 anders.ingelstorp@gmail.com
1000cc Cupen Jan Christians 0706-798990 Medlemsavgift 2023 ir 500 kronor.
jan.christians@projektledarbyran.se For ny medlem tillkommer 100 kronor i registreringsavgift.

Standard fore 1965  Vakant
Redaktor, webmaster och pressansvarig

GT fore 1965 Elmon Larsson 0706-358517 Bengt-Ace Gustavsson 0703-409300 bengan@racefoto.se
elmon.lerum@telia.com
GT fore 1965 PG Johansson 0706-926511
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pg-healey@gmail.com Stefan Augustsson, Dalsign 0701-550592 stefan@dalsign.se

Standard 1966-1971  Sture Danielsson 0709-307759
Standard 1972-1990 Michael Sundin 0705-651556
michael.sundin@telia.com
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Hej alla vanner av Historisk Racing!

Tiden gar fort nar man har roligt. Och
visst har tiden flugit i vag nar redan
tre av vara fem tavlingshelger ar av-
verkade. Aven om regnet ar blétt s&
ger det en variation pa vaglaget vilket
i sin tur 6kar var erfarenhet. Somma-
ren har ju for 6vrigt varit valdigt varm
och torr sa visst behévs regnet ocksa.

Jag har hunnit med ett par utland-
stavlingar ocksa. Dels Hockenheim,
dels Dijon, i den franska senaps-sta-
den. Den resan kommer jag sent att
gléomma da dragbilen inte startade
nar jag kopplat slapet for att aka hem
till stundande Velodromloppet. Verk-
staden gick bet pa att hitta det elek-
troniska felet. Inget hyrbilsbolag hade
bil med dragkrok att hyra ut. Nar vi
insag att bilen inte skulle bli fardig
och dragkroksbil inte existerade var
enda aterstaende hyralternativet en
Fiat 500. Lastade saledes 6ver de vik-
tigaste racingprylarna fran dragbilen
och for de 150 milen till Helsingborg
dar hustrun fick ta taget sista biten
till Stockholm. | Helsingborg stallde
Anders Ek upp med sin dragkroks-Golf
och kérde tillsammans med mig i

Fiat tillbaka till Dijon dar vi hamtade
sldpet pa banan och fortsatte tillbaka
till Helsingborg, dar en annan kamrat
fran Stockholm motte med sin drag-
bil. Saledes kom jag hem med slapet
pa tisdagskvallen och pa onsdagsmor-
gonen var det dags att lasta pa den
andra bilen utan att ha lastat av Lo-
tusen. Tur man ar pensionar och inte
har arbete som inkréktar pa fritiden!
Det lar val bli en resa till nar dragbilen
ar fixad i Dijon.

Velodromloppet blev riktigt lyckat
tycker jag och det &r sa trevligt nar vi
far hora det fran olika hall. I ar hade vi
enklare plaketter men delade ut T-tro-
jor till alla forare. Tréjorna finns fort-
farande till férsaljning. Minglet under
korvbjudningen pa fredagskvallen fick
vi manga uppskattande kommentarer
om. Kul att sa manga passar pa att
traffa och prata med folk fran andra
klasser ocksa. Den traditionsenliga
middagen pa l6rdagskvallen blev full-
satt med hog stamning och bra niva
pa maten som serverades. Mer om

SWEDEN

sVENSK Q&
BILSPORT

RHK'’s ordforande Hans Hillebrink.

allt detta pa annat hall i tidningen.

Anderstorp blir nasta tavling i RHK
serien i slutet av augusti. Innan dess
finns mojlighet att kora i utlandet. Jag
vet att nagra funderar pa Zandvoort
medan andra tanker sig till Ahvenisto,
som gar helgen fére Anderstorp.

Efter finalen pa Falkenberg &r det
dags att planera for var galamiddag
med prisutdelning. Forslag och tips
om plats for detta vdlkomnas av sty-
relsen. Malsattningen ar att forsoka

hitta ndgot som ligger hyfsat mitt i
racing-Sverige. Vi tar garna emot syn-
punkter och tankar om arets tavlingar
och 6nskemal infor nésta ar.

Nu ska jag pusta ut ett tag och hoppas
pa fina sommardagar pa Gotland.

Onskar er alla en skén sommar!

Hans Hillebrink
Ordférande



Formel Vee Festival 2023

Formel Vee Festival har blivit mycket uppskattad av klubbens medlemmar

Text: Nettan Oliw Foto: Andreas Persson

Erik Adolfsson fran Boden luftade sin vackra RPB,

22-23 april holls Formel Vee Fes-
tival for andra aret pd Linkopings
motorbana, Sviesta. Festivalen ar
en uppstartshelg med fokus pa tra-
ningskérning och gemenskap for
klubbens medlemmar. Vidret sam-
arbetade fint och bjod pa torr bana
och riktig sommarvirme pa lérda-
gen.

Festivalen arrangeras i Formel Vee
Sveriges regi med Magnus Ek och
Nettan Oliw vid rodret och i sam-
arbete med Linkopings Motorséll-
skap, LMS. Upprinnelsen till fes-
tivalen var att Magnus och Nettan
kinde att det skulle vara roligt att
samlas i klubben och ha mojlighet
att testa bilarna pa ett kravlost sitt

Y

innan sdsongen drar i gang. Det
skulle samtidigt bli ett sdtt att syn-
liggora Formel Vee som en levande
del i bilsportens historia och gora
reklam for klassen. Sagt och gjort
— 2022 arrangerades den forsta
festivalen.

Mycket kérning

Till drets festival kom 28 fina For-
mel Vee-bilar som delades upp i
fyra olika grupper. Varje grupp
hade mdgjlighet att kéra samman-
lagt 9 traningsheat vardera, under
helgen.

Négra fa bilar drabbades av trakig-
heter med haverier av olika slag,
men merparten fungerade fint och

kunde bara dgna sig at att finjuste-
ra olika instdllningar. Den stora fi-
nessen med helgen ar just att kunna
kora manga korta heat for att testa,
upptiacka eventuella problem och
hinna atgarda dem innan sdsongens
forsta tavling.

Med gemensamma krafter

Festivalen genomfors med gemen-
samma krafter i klubben. En for-
utsdttning for att 6ver huvud taget
kunna kéra traningarna pa ett re-
gelmassigt och sédkert sitt, var alla
funktiondrer som stéllde upp ideellt
och stod utposterade runt banan.
Fika till funktiondrerna och fest-
middagen pa 16rdag kvill ordnades



Janne Lindqvist dr ivrig att fa kéra pd
banan.

med den dran av tva medlemmar.
Incheckning och sekretariat be-
mannades ocksa ideellt inom klub-
ben. Stor eloge till alla dessa frivilli-
ga som bidrog med helt ovérderliga

insatser som gjorde att festivalen
kunde bli verklighet!

Klubbmiddag med VIP-gaster
Pa lordag kvill samlades delta-
garna for gemensam festmiddag.
Kvillen forgylldes med nagra rik-
tigt speciella géster som tog sig tid
att besoka Sviesta. Bror Jaktlund,
Giinter Stuhrmann, Bo Petters-
son och Weine Holmberg — gam-
la Formel Vee-veteraner som var
med pa tiden nér det begav sig ute
pé banorna. De berittade anekdo-
ter och minnen fran de tidiga aren
ndr klassen byggdes upp i Sverige.
Mycket intressant och uppskattat av
alla! De tilldelades ocksa var sin he-
dersutmirkelse fran klubben som
tack for betydande insatser for For-
mel Vee genom aren. Utmairkelsen
tilldelades dven Jens Hansen, Willy
Dolling, Lage Lindfors, Per-Olov
Bostrém och Lars-Goéran Sjoberg,
vilka tyvérr inte hade majlighet att
komma och ta emot den pa plats.

Provkoérning
En unik del i festivalen dr mojlig-
heten att prova-pa Formel Vee. Den

aktiviteten var sista programpunkt
pé sondagen. Ett toppentillfille for
den som 4r lite nyfiken, men giarna
vill prova hur det faktiskt dr att kora
innan man ger sig i kast med att
skaffa egen bil och tar licens. For att
kunna provkora kravs dock att man
hittar en Formel Vee-dgare som &r
villig att lana ut sin bil, och att man
kan lana ihop personlig sdkerhets-
utrustning som overall, hjdlm etc.
Den som ska provkora far en teo-
rigenomgang och prova-pa-licens
innan det dar dags att ge sig ut pa
banan. Koérningen sker efter foraka-
re som hjélper till med sparval och
saker hastighet.

Licenstagning i anslutning till
festivalen

Magnus Ek har tillsammans med
Linkopings Motorsallskap, LMS,
samordnat sa att en av deras licens-
utbildningar halls pa Sviesta un-
der fredagen innan festivalen. Det
innebédr att nya licenstagare kan
ta licensen pé fredagen och sedan
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De viktiga funktiondrerna fdr en bit mat.

delta under festivalens traningskor-
ning under helgen. Ett bra uppligg
déir de nya forarna kan trdna och
praktisera sina nyvunna kunskaper
direkt, under avslappnade former.

Uppskattad helg

Formel Vee Festival har blivit myck-
et uppskattad av klubbens med-
lemmar och samarbetet med LMS
licensutbildning ar ett vinnande
koncept som éven visat sig vara ett
bra sdtt att fa klassen att vixa! Klub-
ben har nyligen beslutat att genom-
fora en festival pa Sviesta dven nésta
ar, 2024. Hall utkik p& webbsidan
www.formelvee.se for mer informa-
tion ldngre fram.

Text: Nettan Oliw

Foto: Andreas Persson




Arets Dalslands Ring stipendiat

Ellen Svanberg blev drets Dalslands Ring stipendiat

Text: Bengt-/ice Gustavsson Foto: Tobias Svanberg

Ellen Svanberg blev arets Dals-
lands Ring stipendiat

Det startades en arbetsgrupp 2002
som ville skapa en ny Dalslands
Ring men trots hart kimpande, med
eldsjdlen Peter Jacobsson 1 spetsen,
tvingades man ge upp drommen
om en ny racerbana 1 Dalsland. De
pengar man hade samlat in genom
andelskop och sponsorer omvand-
lades till en fond for unga motorta-
langer i Dalsland.

Arets stipendiat blev Ellen Svan-
berg frdn Frandefors som tévlar for
Bengtsfors MotorClub. Ellen har
nyss avslutat sin militirutbildning
och hon haller for narvarande pé att
renovera tva racerbilar, en Austin
A35 och en Formel Vee. Hon har
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Sofia Falkman fran Dalslands Sparbank delade ut prischecken till Ellen Svanberg.

inte hunnit kora sa minga tiavling-
ar dnnu, men har stora planer for
framtiden.

Peter Jacobsson och Sofia Falkman
frén Dalslands Sparbank i Mellerud
delade ut priset till Ellen. Troligen
var det sista gdngen detta stipendi-
um delades ut, for pengarna ar slut
i stiftelsen. Jacobsson hoppades
dock pa att Dalslands Sparbank
fortsdtter att premiera Dalslands
motorungdomar dven i framtiden
med sina egna fonder!

o

Ellen Svanberg ﬁc-k arets Dalslands Ring sti-
pendium.




Richard ”Lillen” Persson for ut T sandfillan.

-

Lyckad RHK-premiar pa Kinnekulle
Det var soligt och torrt, men bitvis valdigt kall vind.

Bengt-Ace Gustavsson

Det var premidr for arets Riksmas-
terskap 1 Historisk Racing pd Kin-
nekulle Ring. Stockholms Sport-
vagnsklubb arrangerade tidvlingen.
Det var soligt och torrt, men bitvis
véldigt kall vind.

Formel Vee

Formel Vee monstrade ett sd stort
startflt att B- och C-klasserna fick
kora var for sig. Som vanligt bjod
forarna pa en publikfriande show
som var mycket spannande.

I B-klassen tog Anders Tjérnlund
pole fore Rasmus Bencsik och
Jan Lindqvist. Bencsik gjorde den
bista starten och tog ledningen
fore Tjarnlund. Tjarnlund Gvertog
ledningen, men Bencsik pressade
hért for att aterta ledningen. Benc-
sik drev ut for ldngt pa tillbaka-
vigen under bron, sladdade ut pé

grasmattan och pé returen for han de, men han pressades av Magnus
over sandfillan, in 1 rdcket och s& Rugsveen. Tjarnlund holl undan
var hans race over! Tjdrnlund led- och vann med endast 0.2 sekunder

Rasmus Bencsik har tappat greppet i Formel Vee B.




Johan Lund har tappat greppet i Formel Vee C och Richard "Lillen” Persson forsoker

undvika en krasch.

fore Rugsveen. Lindqvist kom trea.
Rugsveen satte snabbaste varvtiden
och fick diarmed starta forst i andra
racet. Tjarnlund tog ledningen di-
rekt. Rugsveen forsokte hinga pa,
men med en skadad bil hade han
inte en chans att matcha Tjarnlunds
tempo. Tjiarnlund vann igen fGre
Rugsveen och Lindqvist.

Det blev 4n mer dramatiskt i
C-klassen. Johan Lund var forst
inblandad i en krasch i kvalet med
sin dubbelforgasare som gick hért
1 rdcket och blev obrukbar. Lund
hade ont i ryggen, men lyckades
trots sina smaértor prestera den bés-
ta tiden 1 kvalet i C! Teamkompisen
Lindqvist var tvaa fore Tjarnlund.
Lund tog starten fore Richard “’Lil-
len” Persson och Tjdrnlund medan
Lindqvist tvingades bryta. Nir de
kom 6ver Mohlinkndppen snurrade
Lund! Persson forsokte védja, men
sladdade ut i sandféllan och fick
stopp mot riacket och sa var hans
race Over! Lund kom igédng som
siste man. Safetycar samlade ihop
faltet medan man bargade Persson.
Vid omstarten tog Pontus Bencsik
ledningen. Han pressades hart av
Tjarnlund, men Bencsik holl undan
och ség ut att gd mot segern, men
ndr ett par varv aterstod lossnade en
tdndkabel och han tappade mycket
kraft i motorn. Léngre ned i filtet
plockade Lund placering efter pla-
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cering och pa sista varvet blaste
han f6rbi Tjarnlund och tog segern!
Tjarnlund kom tvaa och Lars-Gun-
nar “Vegas” Johansson kom trea.
Bencsik rullade 1 mél som sexa.

— Niér jag korde tillbaka under bron
tittade jag i backspegeln for att se
var Lindqvist befann sig. Jag trodde
att han skulle komma upp jdmsides,
men jag sdg honom inte och nir jag
tittade framét igen var jag pa vig av
banan, det var dirfor som jag snur-
rade, sa Lund.

Lund satte den snabbaste tiden och
fick starta forst i andra racet, men

det stora utropstecknet var Cédric
Nyberg som satte den nidst snab-
baste tiden i bara sin andra tivling
nagonsin 1 Formel Vee! Han fick
saledes starta i forsta ledet bredvid
Lund. Lund tog starten, men Ny-
berg hade inga problem att hinga
med i Lunds tempo, tvirt om, efter
nagra varv gjorde han ett omkor-
ningsforsok ut pad startrakan, men
tyvérr krokade de ihop, snurrade av
banan och fick ansluta sist i faltet.
Lund méktade inte med en upp-
korning till som i forsta heatet utan
fick ndja sig med en blygsam sjun-
deplats. Det blev Bencsik som av-
gick med segern, knappt fore Reine
Bergstrom och Persson. De gick
imal inom en halv sekund! Nyberg
korde ifrdn Lund och slutade sexa.
Det skall bli spdnnande att se vad
han kan gora nir han blir lite mer
varm i kldderna!

Lite 1 skymundan av all dramatik
fick vi se en comeback av Weine C
Holmberg, som fyller 80 ar i som-
mar. Han fick kéra samma RPB som
han koérde pa Kinnekulle Ring for
exakt 50 ar sedan. Tyvérr hade han
en mardromshelg dér bilen krang-
lade mest hela tiden. Han fick bara
kora nagra varv i taget innan bilen
gav upp, men i andra racet fick han
i alla fall kora drygt halva distan-
sen och d& hann han med att gora
en omkorning, till publikens jubel!

Henry Sandblom tog en dubbelseger i Formel Ford i sin comeback.



Formel Ford

Henry Sandblom var tillbaka i For-
mel Ford och han visade att han
hade farten kvar i kroppen. Han tog
ledningen fran pole och vann forsta
racet utan problem. Stefan Lund-
gren forsokte hinga pa i borjan,
men han kroknade. Bengt Loftham-
mar kom tvaa och Nicklas Nilsson
kom trea. Sandblom fick en lika
lugn resa i andra racet, men bakom
honom kdérde det ihop sig pé sista
varvet. Det blev alldeles for trangt
i sista kurvan, efter ett optimistiskt
omkorningsforsok. Fyra bilar kro-
kade ihop och snurrade! Sandblom
vann fore Nilsson och Dan Lind-
blom.

Formula Slicks

Torgny Johansson var ensam att
kora Formel 2 och han fick dérfor
en lugn resa i forsta racet. Han satte
helgens klart snabbaste tid: 50.002.
Joakim Brostrom kom tvaa med
sin Formula Atlantic och Magnus
Rams6 kom trea i Formel 3. I an-
dra racet gjorde Tomas Otterberg
en kanonstart och tog ledningen!
Han holl den ett par varv medan Jo-
hansson ldg bakom och lurpassade.
Tyvérr missade Otterberg en vixel
pa tredje varvet och for av. Johans-
son, som lag tatt bakom, drogs med
1 fallet. Brostrom vann fore Ramso,
som gjorde en mycket fin omkdr-

Tomas Otterberg gjorde en kanonstart och
tog ledningen i Formula Slicks.

ning av Peter ”Lill-Orsa” Bohlin,
som slutade trea.

1000cc Cupen

Hans Beckert var full av revansch-
lust efter den snopliga forlusten i
finalen 1 fjol. Nu inledde han med
att ta pole fore Jonas E Pdlda.
Beckert gjorde en perfekt start och
slappte aldrig in Polda 1 matchen.
Beckert ledde fran start till mal
och vann fore Polda. Teamkompi-
sen Torbjorn Andersson hade en
hard match mot Roger Hikansson
dir Andersson tog tredjeplatsen till
sist. I det andra heatet var det P6lda
som var mest pa tarna och han tog
ledningen, men Beckert svarade
och vann dven det andra racet, men
blott med 0.3 sekunder fore Pol-
da! Gustaf Stenquist vann alla race
i E-klassen i fjol och i &r har han
uppgraderat bilen till F-klassen.
Nu blir det helt nya forutsittningar.
Han lyckades lotsa in bilen pd en

fin tredjeplats.

Med Stenquist borta fran E-klas-
sen vdagade Torbjorn Svanberg gé
ut med maélséttningen att han skall
vinna klassen 1 ar. Det borjade bra
med snabbaste tiden i kvalet for
Svanberg, men 1 starten var det
Peter Svensson som tog ledning-
en. Svanberg fick jaga halva racet
innan han lyckades ta sig forbi
och vinna fore Svensson och Peter
Kumlin. I det andra racet tog Svan-
berg hand om ledningen direkt och
sedan drog han bara ifrdn konkur-
renterna. Svanberg vann fore Bernt
Bringefors och Kumlin.

Peo Norén kérde upp sig fran sista start-
position till seger!

Standard
1000cc

I Standardbilsheatet fore 1965
fick vi dven se de mindre bilarna
fran 1966-71-klassen. 1 praktiken
blev det ett heat dar samtliga bilar
var under 1300cc, utom en... Peo
Norén har kopt Kjell Wallins Ar-
den-koja och han tog pole i kvalet.
Nér starten gick trampade han ty-
vérr av gaswiren och fick svianga &t
sidan och bryta. Martin Andersson
tackade for bjudningen och 6vertog

fore 1965 over

4 ledningen. Det var en hrlig klunga

bakom honom som kidmpade hart
om placeringarna. Andersson vann
till sist fore Anders Jensen, Clau-
dio Menchini, Mattias Stahlberg
och Hans Eklund. Vi fick se sam-
ma ging som kdmpade om place-
ringarna dven 1 andra racet. Jensen
fick dock en tuff start d4 han mis-
sade en véxel och tappade ménga
placeringar. Norén fick ingen tid 1
forsta racet och fick saledes starta

Hans Beckert tog i ldngt utanfér banmarkeringen ndr han tog starten i 1000cc Cupens sist. Han plockade placering efter

forsta heat.
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“"Myggan” stingde dorren bryskt for Rei-
ne Bergstrom.

placering, men det kindes avlig-
set for honom att nd Andersson i
tdten, men Norén matade pd med
bra varvtider racet igenom och han
lyckades ta sig hela vigen fram och
vinna fore Andersson, Stihlberg,
Jensen och Menchini.

GT fore 1965

Reine Bergstrom ér en forare som
hartdvlatimangaklasser, aven inom
RHK. Den hér géngen kom han till
start i en Lotus Elan i GT-klassen.
Bergstrom ér alltid snabb oavsett
vilken bil han sitter sig i, men att
han skulle sl4 till med snabbaste tid
fore Rolf "Myggan” Nilsson méste
ha varit en liten skrill! "Myggan”

Anders Berger tog starten frdn pole i helgens stérsta heat for Standardvagnar 1966-1990.

o

var dock snabbast ivdg 1 starten,
men Bergstrom forsokte kontra pé
vég tillbaka under bron. "Myggan”
svarade med att stinga bryskt och
Bergstrom valde att kora ut pa gré-
set for att undvika en krock. Tyvérr
dog Bergstroms motor ett varv se-
nare och han tvingades parkera...
”Myggan” vann enkelt fore Bengt-
Ake Bengtsson och Jan Hellberg.
Andra racet blev odramatiskt.
”Myggan” vann fore Hellberg och
Claes Andersson.

Nyare Standard & GT-bilar
1966-1990

Det kom bara tre bilar 1 klassen
1972-1990 varféor man slog ihop
dessa med klassen for 1966-1971.
Detta gjorde att det blev helgens
storsta heat med 23 bilar pa griden.
Anders Berger hade lekstuga och
vann Overldgset i bada racen med
sin slicksforsedda Ford Escort. Ar-
vid Viktorsson var lika dverldgsen
segrare i 66-71-klassen, men bak-
om dessa bada var det kamp om
platserna. Josef Viktorsson kom till

T

Josef Viktorsson i hans nya och snabba
Opel Kadett B.

start i en nybyggd Opel Kadett B,
som séag riktigt potent ut och han
var med och tampades om topp-
laceringarna, men det blev till sist
Jari Konola som tog tredjeplatsen i
bada heaten. En fjirdeplats i heatet
blev @nda en bra trost i premidren
for Viktorsson.

Nu viéntar arets storsta tdvling,
namligen Velodromloppet Historic
GP pa Gellerasen Arena i Karlsko-
ga helgen fore midsommar.

Bengt-Ace Gustavsson
www.racefoto.se




Velodromloppet

Sol och regn under arets Velodromiopp.

Bengt-Ace Gustavsson

Pekka Nystrom gav Lasse Widenborg en ordentlig aktur i CanAM-bilen.

Velodromloppet Historic Grand
Prix kordes pa Gellerasen Arena
med 200 deltagare. Under fredagen
och l6rdagen var det tropisk virme
medan sondagen bjod pd svenskt
midsommarvéder, det vill sdga
regn... Det ar precis 30 ar sedan det
forsta Velodromloppet for historisk
racing kordes.

Arets stdrsta nyhet var en special-
uppvisning av extrema sportvagnar
for att hedra Lars-Goran Widen-
borg, som var en av grundarna nir
Racerhistoriska klubben bildades
1978. Lars-Goran har under &ret
bidragit med sin stora tekniska
kompetens och varit en ivrig och
entusiastisk person som har skrivit
manga reglementen och han har be-

Lasse Widenborg och hans familj.

siktat otaliga bilar. Dock har aldern
borjat ta ut sin rétt och Lasse &r inte
sa pigg och vital lingre. Pekka Ny-
strom borjade som lérling i Lasses
verkstad pa 80-talet och 1987 kopte
Lasse en CanAm-bil. Tyvérr hann
Lasse aldrig kora bilen, som stéll-
des at sidan for framtida bruk. Aren
gick och 1 vintras gjorde Pekka ett
ordentligt ryck och fardigstéllde
bilen, som kordes for forsta gang-
en nu 1 helgen. Lasse fick dka med
nagra varv. Det dr en brutalt snabb
bil och med raka ror 1dt den s& som
den var byggd for att lata en gang i
tiden. Lasse sdg narmast chockad ut
nir han klev ur bilen. Pa fragan hur
han madde svarade han: - Jag mar
bra som fan, men jag skulle vilja ha
en ol!

Standard & GT 1966-1971
O6ver 1300cc

Heatet for standard och GT-bilar
over 1300cc 1966-1971 var helgens
storsta heat med 25 bilar pa gri-
den. Bo Warmenius tog ledningen
fran pole. Josef Viktorsson startade
tvda, men tappade flera placeringar
i starten. Det blev en hérlig och se-

vird kamp mellan Warmenius, Pek-
ka Nystrom, Jonas Bengtsson och
broderna Josef & Arvid Viktorsson.
Josef var nere pd femte plats nér han
borjade sin upphdmtning. Bengts-
son snurrade och Arvid springde
en oljeslang, som skapade mycket
sanering efterdt. Josef lyckades ta
sig hela vdgen upp och vinna heatet
fore Nystrom och Warmenius. Den
engelske proffsforaren Steve Soper
kvalade in pa sjitte plats totalt 1
den nya klassen Trans AM, men ty-
vérr brast en drivaxel 1 starten och
han tvingades parkera... Jari Ta-
bell vann premiidrracet 1 Trans AM
med sin Dodge Dart. Som kuriosa
kan ndmnas att nar det forsta Trans
AM-racet kordes i USA 1966 vanns
det ocksa av en Dodge Dart...

Broderna Viktorsson dr alltid spektakuld-
ra att se pd banan. I helgen tog Josef en
dubbelseger med Kadetten.

Bengtsson startade i pole i andra
racet och han tog starten, men han
tappade den snart till Josef Viktors-
son som sedan ledde dnda till mé-
let dér han tog sin andra raka seger
fore Wage Sorman och Warmenius.

I klassen under 1300cc var den fin-
ske nykomlingen Jere Salo dverlag-
set snabbast med sin nybyggda Ford
Escort 1300 GT. Han var néstan se-
kunden snabbare dn Anders Jensen
1 kvalet, 1 en likadan bil. I forsta ra-
cet ledde Salo Overldgset nédr hans
bil plotsligt borjade ryka orovick-
ande. Han fick teknisk flagg, men
eftersom det bara aterstod nigra fa
varv beslutade han sig for att kora
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Jere Salo var klart snabbast i 1300cc-klassen.

1 mal. Detta uppskattades inte av
tavlingsledningen som gav honom
tidstilldgg sd att han missade pal-
len. Segern togs 1 stéllet av Hans
Eklund fére Conny Abrahamsson
och Hasse Jerkerfot. I andra race
var det inget fel pad Salos bil och
han vann med en och en halv minut
(1) fore Claudio Menchini och Ab-
rahamsson.

GT fére 1965

Det dr inte alltid vi ar bortskdmda
med sd manga GT-bilar, men den
hir helgen kom det 22 bilar till
start! Kennet Persson tog ledning-
en fran pole fore Janne Kling. De
foljdes at hela végen till malet dar
Persson vann fore Kling. Pekka
Nystrom hade en hard fight med
Palle Birkelund. Det var David mot
Goliat dér Birkelund vann kampen
med sin lilla Ginetta G4R och tog
tredjeplatsen. I det andra racet tog
Nystrom ledningen, men pa det an-
dra varvet bromsade han aningen

Kennet Persson tog en dubbelseger i
GT-klassen.

o

for sent efter 1dnga rakan och tving-
ades ta escaperoaden. Han tappa-
de nagra placeringar, men borjade
genast kora upp sig, dock stannade
plotsligt bilen pa det tredje varvet
och det var slutkort. Persson tog en
enkel seger fore Claes Andersson
och Nikolaj E Mortensen.

1000cc Cupen

Utan Hans Beckert blev det en en-
kel seger for Jonas E Polda 1 1000cc
Cupen fore Jan Christians och Gus-
taf Stenquist. Tyvérr tvingades Po-
lda parkera bara efter nagra hundra
meter av andra racet nir vixella-
dan rasade. Christians tackade for
bjudningen och vann loppet fore
Stenquist och Fredrik Tornérhielm.
I E-klassen vann Tobias Svanberg
dubbelt fore Peter Svensson och
Bernt Bringefors.

Standardbilar fére 1965 6ver
1000cc

I det stora standardvagnsheatet
fore 1965 tog Anders Skolin pole,
men det var Lars Esselius som
var kvickast i starten. Skolin kun-
de aterta ledningen och vinna fore
Esslius och Hans Beckert. I det an-
dra racet var det regn och det gjor-
de att det blev ett helt annat race.
V8:orna i titen sdg ut som statister
ndr alla hundkojor kom farande.
Beckert tog ledningen, men tving-
ades bryta med drivaxelbrott pa det
sjatte varvet. Forre STCC-foraren
Joakim Frid vann racet i endast sin
andra start ndgonsin i en hundko-
ja. Kevin Bengtsson kom tvda och
finlaindaren Juha Liukkonen tyck-
tes ignorera att det regnade, for han
lyckades surfa in pa tredjeplatsen
med sin Ford Falcon.

Férre STCC-foéraren Joakim Frid tog sin
forsta seger i historisk racing.

Standard & GT 1972-1990

I det nyaste standardbilsheatet fick
vi se de snabba danska broder-
na Mads och Per Leth Soérensen.
Mads tog pole fore Anders Berger
och brodern Per. Mads fick till en

#44 Jan Christians vann det andra racet i 1000cc Cupen fore #7 Gustaf Stenquist.
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Mads Leth Sorensen tog en dubbelseger i heatet for de nyaste Standard och GT-bilarna.

perfekt start, medan Anders inte
kom ivdg lika bra och han tappade
darfor en placering till Per. Anders
fick kdmpa 1 manga varv innan han
kom forbi Per och da var avstandet
stort fram till Mads. Anders lyck-
ades minska avstindet, men kom
inte riktigt ikapp. Mads vann fore
Anders och Per. Anders satte snab-
baste varv och startade i pole i an-
dra, men han kom inte ivég i bl6tan
utan tappade ned till femte plats.
Den foraren som imponerade mest
i regnet var Jan Henriksson i sin
Porsche 944 Turbo. Han flog fram
och tog andraplatsen, bakom Mads
Leth Soérensen. Anders Berger tog

Rickard Larsson var jimnast av forkrigarna med sin Wolseley Hornet SP. Hans tidsdiffe-

tredjeplatsen.

Forkrigsbilar

De riktigt dldsta bilarna, fran tiden
fore andra virldskriget, var endast
tre till antalet som korde racen.
Magnus Neergaard vann béda racen
fore Hékan Hakansson och Glenn
Billgvist, men de korde ytterligare
en tivling, som lockade nio bilar
till start, ndr de korde regularity 1
stéllet. Rickard Larsson var jim-
nast av forkrigarna med sin Wolse-
ley Hornet SP. Hans tidsdifferens
mellan de fyra varven var endast
1.5 sekund! Neergaard var nést bast
och Borje Pettersson kom trea.

rens mellan de fyra varven var endast 1.5 sekund!

Formula Junior

Det skulle ha korts en Baltisk Cup
for Formula Junior 1 Riga, Péarnu
och Karlskoga, men det blev for fa
anmalda, varfor cupen stélldes in.
Amerikanen John “Chip” Fudge
hade dock redan hunnit boka flyg-
biljetter varfor han bestimde sig att
aka till Velodromloppet i alla fall!
Det blev tio bilar som korde i heatet,
varav en F3 1000cc som kordes av
Anders Lofthammar. Norrmannen
Petter Huse vann fore Hans Hille-
brink och Lofthammar. I det andra
racet vann Huse fore Hillebrink och
nimnde amerikanen Fudge.

Petter Huse tog en dubbelseger i Formula
Junior.

Formel Vee

Formel Vee delades upp i klasser-
na B och C. I B-gruppen startade
Magnus Rugsveen i pole, men han
tappade snart ledningen till Jan
Lindqvist. Pa det &ttonde varvet
snurrade Lindqvist av och tvinga-
des bryta. Rugsveen vann knappt
fore Thomas Lundstrom och Fred-
rik Héager. Det blev ny kamp mel-
lan Rugsveen, Lindqvist och Lund-
strom 1 det andra racet, men nu
var det Rugsveen som snurrade av
1 ledning... Lindqvist vann fore
Lundstrém och Simo Kohonen.

I C-klassen tog Lindqvist komman-
dot direkt medan Johan Lund, Ric-
hard “Lillen” Persson och Pontus
Bencsik kdmpade om resterande
pallplatser. Lindqvist vann Kklart
fore Lund, Persson och Bencsik. 1
andra racet tog Lund direkt hand
om ledningen, medan Persson
snurrade. Bencsik, Lindqvist och
Lars-Gunnar “Vegas” Johansson
kdmpade om positioner. Lindqvist
tvingades bryta medan Persson
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#89 Jan Lindqvist vann det forsta racet i Formel Vee, C-klassen. Hard kamp om tdtpositionerna i Formel Vee B-klassen mellan #58
Magnus Rugsveen, #24 Thomas Lundstrém och #57 Jan Lindqvist.

lyckades kora upp sig till andraplat-
sen 1 mal bakom Lund. Bencsik tog
tredjeplatsen.

Formel Ford

Henry Sandblom tog ledningen
frdn pole i Formel Ford och han
ledde klart nér han snurrade av ba-
nan! Det blev en snygg 360 och
sedan var han snabbt igdng igen,
men Nicklas Nilsson hann fi {or
stort forsprang. Nilsson vann fore
Sandblom och Bengt Lofthammar.
Det var ingen som radde pa Nils-
son 1 det andra racet 1 regnet. Han
vann klart fére Oscar Palm och Dan
Lindblom.

Nicklas Nilsson tog en dubbelseger i For-
mel Ford.

Formula Slicks

I det snabba slicksheatet var Torg-
ny Johansson pa dkhumor och han
vann fOrsta racet enkelt fore Alex-
ander Weiss och Peter “’Lill-Orsa”
Bohlin. Det blev dock ndgot helt
annat i regnet 1 andra heatet. Jo-
hansson slet med féstet och fick ta
till escaperoaden bade tva och tre
ganger och han tappade darmed

)

Peter "Lill-Orsa” Bohlin var snabbast i
regnet med sin F3:a.

manga placeringar. Bohlin visade
sin klass och han vann klart fore Jan
Fredriksson och Tomas Andersson.

Anders Lofthammar fick mottaga Ronnie
Petersonstatyn.

Bengt-Ake Bengtsson fick mottaga Torstens
memorial.

Under middagen pé 16rdagskvéllen
delades RHKs vandringspriser ut.
Anders Lofthammar fick Ronnie
Peterson statyn, Jan-Ake “Jana”
Andersson fick Presidents Trophy
och Bengt-Ake Bengtsson fick Tor-
stens memorial.

Nasta tivling dr Svenskt Sport-
vagnsmeeting pd Ring Knutstorp
som kors 1 manadsskiftet juni/juli.

Bengt-Ace Gustavsson
www.racefoto.se

Jan-Ake “Jana” Andersson fick mottaga
Presidents Trophy.

Hiir ser vi ndgra av de historiska motor-
cyklarna som dven kérde ndgra uppvis-
ningsvarv pd banan.



The Conny & Conny show

Eller hur det gamla Liptonteamet ateruppstatt i ny skepnad

Text: Robert Petersson Foto: Gunar Johansson

Racestripe har tidigare berittat om
Conny Ljungfeldt som bland annat
gjorde en blixtkarridr i Formel 3.
Men nér han nu gjort comeback &r
det i en Lipton-Escort lik den han
en gang borjade tivla med. Conny
Abrahamsson hade redan en Lip-
tonlackad Escort och nu har man
tvd bilar 1 Ljungfeldt-teamet. Vi
triffade Conny & Conny for att
stimma av laget.

— Det var pappa Bosse som sdg till
att jag fick en styrning i en Escort,
berdttar Conny Ljungfeldt, och
fortsétter: 1969 var jag med honom
pa Gellerasbanan ndr Ford hade
ett jippo. Farsan hade kort for Ford
ldnge och den dagen skjutsade han
runt folk i en Escort TwinCam. Jag
satt i baksdtet och sog i mig race-
kdanslan, och ndr det var klart sa
farsan "nu kor du” och satte sig
pa vinstersidan i den hégerstyrda
bilen...

Ljungfeldt junior kérde 15-20 varv
och Fordgubbarna stod kvar och
kollade. Imponerade. Efterdt borja-

de det talas om en satsning pa far
och son i varsin Escort, men allting
rasade da Ford drog sig ur efter den
svira olyckan just pd Gellerdsen
aret efter. Istéllet fick Conny alltsé
kora en Escort under samma flagg
som Pickos Liptonteams Camaro-
bilar dér en av muskelbilarna ratta-
des av pappa Bosse.

— Farsan var otrolig, berdttar Con-
ny. Man fattar inte hur bra han var
och jag har aldrig trdffat ndgon
med sd stark tdvlingsinstinkt, han
skulle alltid vara forst, om det sd
bara var av eller pa ett flygplan.

Och mellan raderna anar jag att so-
nen drvt en stor del av den instink-
ten. Han verkar ndmligen inte helt
n6jd med hur det gitt i comebacken.
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Gdnget samlat pa Anderstorp. Frdn vinster Kent Andersson, Leif Zacco,
Conny Abrahamsson, Magnus Adolfsson och Conny Ljungfeldt.

I &rets serie blev Conny tvaa i klas-
sen efter Bosse Warmenius efter en
rad andraplatser och ett par tredje-
placeringar, men tvaa kénns...

En bidragande anledning till frus-
trationen dr kanske att man kort
ihop med snabbare klasser. Aven
om man kniper en andraplats i sin
egen kategori kan det kdnnas som
om man ir en mittfdltare i1 de blan-
dade heaten.

Aterkomsten till banorna har dven
kantats av lite smastrul med bilen,
pa Gellerasen i ar gick exempel-
vis ett motorfaste sonder. Men den
blygsamme Conny ar heller inte
helt ndjd med sin egen insats.

— De har blivit lite for lite kérning
i taget, mellan allt fix. Jag tror jag
skulle behova mer, oavbruten, tid
i bilen for att hitta tillbaka till det
rdtta flytet.

Bilen ar ocksa "ny” for aret. Efter
testracet 1 Conny Abrahamssons
1300 under 2018 beslot man att I ar
satsa pa en RS1600, men bilen hade
statt 1 tre ar och behover kanske lite
mer utveckling innan den &r en vin-
nare. Bland annat fattas det en hel
del effekt i motorn.

Conny Abrahamsson kommer
egentligen frdn andra sidan Arm-
con, fran entusiastkretsarna och for
dryga 20 ar sedan skaffade hustrun
honom ett Escort-objekt och sa att
han maste satsa ordentligt pa sitt in-
tresse for att inte jobba alldeles pa
tok for mycket.

Sagt och gjort, Kjelle Wallin hjalp-
te till och efter en mingd tévling-
ar har Conny blivit ndgot av en
Escortspecialist och d& hans 1300
1 Liptonfarger var inspirerad av
Conny Ljungfeldts 70-talsracer
foddes idén pa ett Liptonteam med
tva bilar. 1300-maskinen renove-
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rades och man rekryterade dven
Jonas Polda som teknisk support
och forare av 1300:an medan Con-
ny Abrahamsson istéllet blev en
slags stallchef med st6d av Conny
Ljungfeldts gamle vapendragare
Leif Zacco och mekanikergeniet
Magnus Adolfsson.

Men om Ljungfeldts bil trasslat li-
tegrann sa dr det ingenting mot vad
1300:an gjort. Maskinen har inte
alls levererat och under sidsongen
har man istillet tvingats koncentre-
ra sig pa att halla igdng RS1600:an.

Allt strul har lagt lite sordin pa ett
av RHK-Cupens snyggaste och

proffsigaste team. Men med en an-
draplats 1 klassen totalt kan vil ing-
en pasta att det gétt daligt for Con-
ny Ljungfeldt i comebacken. "Jag
mdste ha chans pd topp tre om det
ska vara kul att kora”, sdger han
ndr vi triffas. Mojligen retar det
honom att avstindet till det Gversta

Till vinster: Nér det begav sig. Conny
Ljungfeldt i 1300:an karridren bérjade i.
Hir, pd Dalsland Ring, fick han se sig
slagen av Jonny Green i SM-finalen.
Nedan: 51 dr senare laddar Conny Ljung-
feldt i sin RS1600 i regnet pa Anderstorp.
Aven hér blev det en andraplats, nu i his-
toriska CT14 efter Bo Warmenius.




steget pallen &r i storsta laget!

Men vad hinder da i fortséttning-
en?

Det enda som éar helt klart ar att
Conny Abrahamsson ska kora
1300:an nésta ar. Jonas Polda ratta-
de den 1 den danska seriens final-
tavling och dé& gick den for forsta
gangen 1 ar riktigt bra s Conny ar
full av tillforsikt.

Conny Ljungfeldt beréttar att hans
planer infOr ndsta sdsong inte dr
helt klara men att mélsittningen &r
att satsa fullt! Ett vackert par. Till véiinster Conny Abrahamssons
1300 och till hoger Conny Ljungfeldts RS1600.

— Med en sdsong i ryggen kdinns det
som om vi har klart béittre forutsditt-
ningar infor 2023.

Vi ser fram mot Liptonteamets fort-
sattning och The Conny & Conny
Show 2.0...

Motorsport Magazine

Den nya digitala motortidningen for bilentusiasten
med intresse for historisk racing och for sportbilar.

== Readly

Tidningen ges ut exklusivt pa Readly, Fungerar pa PC, lasplatta och telefon.
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Racingmetropolen Bastad

Inte bara tennis i den skanska idyllen

Text & foto: Bo Lindman

Foto: Per Brorssons arkiv

Nu har nog skribenten rort till det
for sig kanske du tdnker? Bastad,
det dr vil tennis och inte racing?
Jovisst, sa ar det kanske, men en av
landets béasta racerbilskonstruktorer
kommer fran skanska Bastad. Dar
haller han fortfarande till. Det &r
naturligtvis Jens Hansen, jag tanker

pa.

En for den breda allménheten nagot
diskret racingkdndis mahénda. Jens
ar en person som hellre later sina ra-
cerbilar tala for honom, &n att sjalv
std 1 rampljuset. Klassen dédr hans
konstruktioner tillhoérde de absolut
bésta var Formula Vee. Dé virldens
storsta racingklass, ett epitet som
senare skulle Gvertas av Formula
Ford. Hur som helst, vid den hér ti-
den var Sverige faktiskt nést storst
1 virlden, efter ursprungslandet
USA, nir det kom antalet formel
Vee racers. Det handlade om &ver
200 ekipage under de ar klassen var
som populérast.

Kanske inspirerades Jens av sin far,
Gottfrid som redan 1924 konstrue-
rande en egen bil som fick namnet

O

Hansen. Detta efter att gatt i lira
vid Henry Fords serviceskola i De-
troit. Nagra ar senare byggdes det

ytterligare, en mer sportig, 2-sitsig
bil. For Gottfrids del stannade pro-
duktionen vid endast tvd byggda
bilar. Kanske det var mer intresset
och viljan att bygga en egen bil, dn
tankeen pa serieproduktion som lag
bakom dessa tvé tidiga Hansen-bi-
lar?

For Jens Hansens egen del borjade
det hemma 1 det forvisso rymliga
villagaraget 1 ett typiskt svenskt
villaomrade. Det dr knappast ett
ovanligt faktum for en entusiastisk
bilbyggare, 1 dessa villgarage runt
om landet har minga racingentusi-
aster tankt, rdknat, matt, kapat, sli-
pat och svetsat i forhoppningen att
det en dag ska bli en snabb racer av
bitarna. Det dr nog ddremot ovan-
ligare att samma garage dr platsen
dér vinnarbilar for internationell ra-
cing skapas ér efter ar. Jens byggde
alla sina vinnarbilar hemma 1 gara-

Jens byggde alla sina vinnarbilar hemma i garaget i Bdstad



get 1 Béstad, ndgot som de krisna
utlindska kunderna hade lite svart
att tro, ndr de kom pa besok, minns
Jens med ett l4tt leende.

Men innan Jens fastnade for For-
mula Vee, var det sportvagnsracing
som géllde. Den fOrsta tdvlingsbilen
var en Morgan +4 fran som tavlades
1 den sd kallade turistvagnsklassen 1
SM, dar motstandet var allt fran vilt
trimmade standardbilar, till GT-bi-
lar som Porsche, Corvette och MG
med flera. Jens provade dven pa
mer renodlad sportvagnsracing i
SSF, den direkta foregangaren till
dagens SPVM. Sin Morgan kopte
Jens redan 1961, tva veckor innan
sitt forestaende brollop.

- Det fick vl béra eller brista tankte
Jens, nir den blivande hustrun la-
koniskt konstaterade; du &r ju helt
galen.

Men den svarta Morganbilen av
arsmodell 1955 tog det nygifta pa-
ret pd resor till bdde Spanien och
Italien, passande nog med platser
som Niirburgring och Zandvoort
som delmal pd végen.

Efter ndgon sdsong med sin Morgan
borjade Jens, som var mekanikin-
genjor vid Haldex i Halmstad, som
tillverkade bl.a. tindsystem till mo-

peder och andra smamotorer (inte
att forvixla med det numera vil-
kidnda foretaget med samma namn
1 Landskrona) att snegla pa den da
nylanserade Formel Vee-klassen.
Ett enkelt och tydligt reglemente
tilltalade den unge ingenjoren och
blivande racerbilsfabrikanten. En
fordel var ju att det man inte fick
bygga helt pad egen hand, skulle
komma frdn en standardbetonad
VW. Det holl ju kostnaderna pa en
hogst sansad niva.

Det borjade lite trevande 1966 med
Hansen MK 1. En bil Jens Hansen
korde sjdlv, men inte var speciellt
ndjd med. En av hans vénner sedan
barndomen, Leif Kristiansson tav-
lade ocksa med en Mkl som bygg-
des i tre exemplar. Leif, till vardags
verkstads- och mackégare 1 Bastad
kallade den for ”Skrotus”. Det sa-
ger védl en del om bilen sdger Jens
och skrattar gott &t minnena.

Hansen MK 2 som kom till sdsong-
en 1969 blev en mycket bittre bil
berdttar Jens. En Mk 2 kdrde Jens
sjdlv, den andra kordes av det nya
Fvee-stjarnskottet Tommy Brors-
son. Men de riktigt stora framging-
arna pa racerbanorna i Sverige och
Europa f6ljde med modellerna Mk
3 och Mk 4 under tidigt 70-tal. Jens

hade vid det laget lagt den egna
hjdlmen pé hyllan for gott och kon-
centrerade sig helt pa konstruktion
och bygge av Fvee-racers. D hade
ocksa han ldmnat arbetsgivaren
Haldex efter 12 ar i Halmstad och
byggde nu racerbilar pé heltid hem-
ma 1 villagaraget 1 Bastad. Det &r
nog framst dessa elegant kilforma-
de racerbilar som de som foljt For-
mula Vee klassen framst forknippar
med de framgéingsrika Hansen-bi-
larna frdn Bastad. Parallellt med
racerbilsbyggandet reparerade han
Lotus-bilar 4t importéren Wendels
1 Malmo.

Det riktiga internationella genom-
brottet for Hansen kom 1972, da
Tommy Brorsson fran Orkelljunga,
ett ndgot forlangt stenkast frin Bé-
stad, tog hem Europa Pokalen i
Formel Vee som “fabriksforare” i
en Hansen MK3. Kanske den bésta
bilen jag ndgonsin byggt séger Jens,
som samma ar fick ta emot pris
som bista Formel Vee konstruktor
av Volkswagenverk AG 1 pa plats 1
Wolfsburg. En utmérkelse som Jens
dn idag ser som sin frimsta fram-
gang inom racingen och uppskattar
dérefter.

Aret efter hade ryktet om den dug-
lige konstruktéren och bilbygga-

Hansen MkV, Jens forsta design som redan fi-in borjan var ritad for det nyare reglementet. En mycket snabb och stilren bil. An idag en
vinnarbil i hdnderna pa Roger Johansson, son till Fvee klassens forsta Riksmdstare 1966 Curre Johansson. Ni vet det ddr med dpplet

och trdadet...
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Den fore detta Drakenpiloten Christer Ericsson som flyger fram i sin Hansen Mk IV pd Falkenbergsbanan pd vig mot en topplace-
ring. MK 1V var en vidareutveckling av den framgdngsrika MK III och till utseendet snarlik sin foregdngare, med samma smdckert
kilformade kaross. Férbdttringarna stod att finna frdamst i forfining av chassilayouten. Senare kom Mk4b, den uppdaterade versionen
infor 1973 ars friare reglemente

ren 1 Bastad spridit sig ytterligare
i racingvérlden. Den d& unge och
lovande svenskfodde finlindaren
Keijo Rosberg knackade pa och
bad att fi kora for Hansen. Han
hade gjort sina framstdtar redan
tidigare, men nu tyckte Jens Han-
sen att den artige och trevlige, men
malmedvetne unge finnen fortja-
nade en plats i en Hansen-bil. Re-
sultaten av detta samarbete skulle
komma att tala for sig sjdlvt. I en
Hansen MK 4B blev ”Keke” 1973
finlandsk, skandinavisk och Euro-
pamaistare 1 Formel Vee 1300. Det
blev inledningen pa en respektfull
vanskap mellan en mésterkonstruk-
tor och en vérldsméstare som haller
i sig 4n idag 50 ar senare.

Att ”Keke” Rosberg 1980 skulle bli
den forste nordbon négonsin som
kunde titulera sig F1-vérldsmaista-
re har inte paverkat vinskapen med
den konstruktoér som var en viktig
del 1 Kekes karridr. P4 Jens sextio-
arsdag kom ett telegram fran 1980
ars F1 varldsmistare, diar han gra-
tulerade med orden ”Din bil dr den
bista racerbil jag nagonsin kort”.
— Jag funderade att skicka en ko-
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pia pa det telegrammet till Frank
Williams, Kekes stallchef i F1 VM
guldaret 1980. Kanske lika bra jag
inte gjorde det sdger Jens med ett
latt skratt.

Samtidigt som Keke borjade kora
for Hansen, lanserade VW ett nytt
och friare reglemente for Formula
Vee, dér friare trimning och slicks,
liksom senare dven vingar tilléts.
Jens Hansen byggde darfor om
bilen som Tommy Brorsson tog
hem titeln med aret innan, for det
nya reglementet 4t Keke Rosberg.
Samtidigt fortsatte Jens att rita och
bygga flera bilar 4ven under denna
Formulas Vee:s sa kallade *2-for-
gasar epok”. De senaste byggda
Hansen-bilarna var av 1977 éars
modell och ér fortfarande ansedda
som bland det bista som byggts i
Formula Vee-kretsar. De sista bi-
larna var av typ MK6b och bygg-
des 1 sex exemplar for tyska Zagk
och levererades som byggsatser till
det tyska teamet, som dessforinnan
ocksa kopt en fiardig byggd MK6b
frén den lilla fabriken i1 Bastad.

Av de olika modellerna MK1 till

MK6b hann det genom aren bli
totalt blir ca 55 bilar, merparten
levererade som byggsatser, under
de aktiva aren for Sveriges kanske
mest framgéngsrika racerbilsfabrik
1 tennismetropolen vid foten av
Hallandsésen.

Idag kan det kanske kdnnas fram-
mande att det i lilla Sverige fanns
en ledande och internationellt fram-
géngsrik tillverkare av formelbilar
for en s stor racingklass som Fvee,
men sa var det!

Idag lever Jens Hansen inne pa sitt
attioattonde levnadsar med rétta ett
lugnt pensionirsliv i Bdstad med
minga minnen och ménga vén-
ner frin alla &ren pa racerbanorna.
Dessutom kan han konstatera att de
bagge dottrarna Karin och Cathari-
na, som vixte upp i racingdepder-
na ocksa blev framgéngsrika 1 mer
nutida historisk racing, naturligtvis
med Fvee racers av pappa Hansens
konstruktion, fattas bara annat.



Jari Konola

Den vackra Barracudan dyker upp igen

Text & foto: Gunar Johansson

Det var full fart och yviga svingar ndr Jari Konola kérde Mantorp Classic.

Vid Mantorp Classic Festival dyker
den ovanliga och vackra Barracu-
dan upp igen. Det dr Jari Konola
som kor i klassen for bilar 1966—
71 over 2500 cc. Bilen ar mycket
ovanlig och spédnnande sa jag soker
upp Jari for en intervju. Han &r vén-
lig och tillmotesgédende och talar
med en tydlig finlandssvenska.

Naégon har berittat for mig att han
ar en gammal dragracingforare
som borjat kora banracing. Jag

borjar darfor med att friga om han
kort dragracing? Ja, 1 22 ar med
Chrysler”, blir det korta svaret. Ef-
terat undersoker jag hans framfart
inom dragracing och det visar sig
att han varit en toppforare i Pro-
stock och kort FIA:s Europamaister-
skap under manga ar med rader av
tredje- och fjardeplatser. Men det ar
tydligen inte mycket att snacka om
enligt Jari.

Inbjuden till Velodromloppet
Jari &r motorbyggare till yrket och
blev for ett par ar sedan inbjuden

.. = till Velodromloppet av Christer An-

dreassen, som tdvlar med en Ford

~ Mustang. Jari foljde intresserad

hela tdvlingen fran depin och nir

gl tivlingarna var Over konstatera-

de han att ’det hir skall jag syss-
la med”. D4 gillde de att hitta en
lamplig bil och ndr det géller bil-

marken berittar Jari:

—Jag har alltid varit Chrysler-kille.
Jag kan inte kopa Ford eller Chev-
rolet, da skulle folk borja spotta pd
mig.

Konola undersokte alternativen
tillsammans med Andreassen och
man kom fram till att valet stod
mellan Dodge Dart och Plymouth
Barracuda. Da man hittade klass-
ningshandling #535 for Barracuda
1966, 1 FIA:s databas var saken av-
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gjord. Det var den handling Chrys-
ler anviant da man tdvlade i Trans
AM. Handlingen avsag en manuellt
4-vaxlade Barracuda med V8 fran
1966 och sddana ar inte sa litta att
hitta 1 Sverige, men Jari beréttar;

— Jag ville ha en bil frén vastkusten
1 USA och hittade den pa Ebay. Jag
kopte den osedd och det var viéldigt
lite rost pa den och det mesta fanns
med.

Syradoppning

Bilen demonterade helt och det
finns ett effektivt sétt att fa en ka-
ross helt ren. Andreassen korde ka-
rossen till Norge dér han fick den
doppad i syra. Han beréttar att den
metod som anvindes inte var den
mest aggressiva, utan att det géll-
de att fa bort rost och diverse un-
derredsbehandling. Han talar om
att det blev ungefar tva skottkéarror
med skrdp som kunde kdoras bort
efter att processen genomforts. Han
uppskattar viktbesparingen till 18
kg.

Trimning

Nér det géllde att preparera och
trimma motorn sd var Jari pa hem-
maplan. Motorn var enligt klass-
ningshandlingen en V8 pd 5211 cc

(318 kubiktum).

—Jag kunde ha en Holly 750 enligt
reglementet. Det &r originalkamax-
el “tappet” som har valdigt lite lyft,
avslojar Jari och pé fragan om vil-




ken effekt han fick ut blev svaret;

—Det blev ritt bra med héstar, 6ver
400.

Krokig vaxelspak
Bilen lackades i svart och guld
inspirerat av “Hurst Hemi under
Glass” en Barracuda dragster som
Chrysler 1965 marknadsforde till-
sammans med tillbehorsfirman
Hurst. Nér vi tillsammans tittar pa
Jaris bil pekar han ut vixelspaken
som dr just en Hurst-spak. Den ar
fran originalbilen och ar valdigt

krokig for att den skulle fungera
med golvvixel och hel soffa i fram-
satet. En annan kul detalj dr hastig-
hetsmétaren som gér at fel hall, for
att den skall vara ldttare att 14sa av
bakom ratten 1 hoga farter.

Jatteplasket

Nér jag ser Jari pa Karlskoga, som
ar hans forsta bantdvling, kor han
forstandigt och forsiktigt. Men pa
Mantorp gér det betydligt fortare
och lite hackigt. Det blir en del
misstag, som jitteplasket utanfor
banan. Jag frigar honom hur han
tycker det fungerar?

—Ja jag borjar lira mig att kora,
men har vildigt mycket kvar att
lara. Det ér inte sa enkelt. Bland an-
nat bor jag ldra mig hantera dacken.
Jag har andra dick hér pd Mantorp
in 1 Karlskoga och det ar stor skill-
nad till det béttre. Jag tycker att det
ar kul!

I klassen for bilar 196671 ar dack-
en i princip slicks med monster och
Jari alternerar med Avon och Mi-

chelin. Blir det for mjukt racker de
inte hela racet. Det &r riktigt kul att
se den udda GT-bilen 1 startfiltet
och det skall bli intressant att se Ja-
ris utveckling som forare. En sak ar
sdker, han lér sig snabbt.

Gunar Johansson
Racestripe Magazine
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Baksoffa 3-sits for Ford Van, arsmodel 1989, aldrig
anvind 1500 kr.

Ram med diverse delar (bakdel+mittdel, kaross, si-
doplatar mm) f6r FF 1600 Van Diemen 1978.

Peter Sikstrom, for mera info ring kvéllar och helger:
033-26 55 13 eller dagtid: 0733-26 55 88

Knepiga kullager? Kontakta Kullager Teknik AB,
Peter Weichert, han kanske kan hjdlpa dig? 08-64
92 020, info@kullagerteknik.se

Nya motorblock till Formel Ford 1600
Sture Danielsson 016-51 92 39, 0709-30 77 59

Avgassystem till Van Diemen RF77
Svensktillverkat av Simons (inget engelskt skrép!)
Komplett med 300mm langt slutrér svetsat pa kollek-
torn. Monteringsfardigt, bara ljudddmpare som sak-
nas. Passar nog dven till andra bilar.

Avgassystem till FF 2000 Van Diemen 1982. Kom-
plett med 16st slutror utan ljudddmpare. Tillverkat av
Simons. Peter Sikstrom, for mera info ring kvéllar
och helger: 033-26 55 13 eller dagtid: 0733-26 55 88
eller Putte Odin 0371-300 68, putte@odins.se

Boken o SUPpEr stay dr hir!

Sveriges mest populira
racingklass nagonsin!

HWlE W3dne

304 sidor och

Viér danske forfattarvdn Carsten
Frimodt har gjort ytterligare ett
historiskt verk. Det nya alstret he-

ter “Helte i1 Standardbiler”. Boken
innehaller 300 sidor. I boken beskrivs
forare och bilar i biografi fran de vik-
tigaste tdvlingarna i Skandinavien.
Mestadels handlar det om sextio-
talets tdvlingar, men det finns dven
text fran femtiotalet. Boken handlar
forst och frdmst om banracing, men
dven rallysporten omnédmns for att
gora historien komplett. Boken dr

Pryimarknad “s"=""s"":"""

Diverse delar

Bromsok AP/Lockhead(Coopers) for Formel Ford.
Kolvdiameter 1 5/8”

Bromsok Girling AR3 kolvdiameter 2”

Fastplattor i AL for AR3 passande pa Triumph Spitfi-
re spindlar.

Stalsvinghjul BDA 12 bult 110 kuggar

Extractorgrenrdr 4-1 Ford Crossflow passar direkt i
typ Seven ram

Mekanisk varvraknare; svart med svart tavla och vita
siffror. 1-9.5x1000 rpm 80mm i diameter

Oljefilterhéllare for torrsump Purolator/AP med ut-
bytbar filterpatron

Pirelli joint tjocklek ca 27mm insugningshal ¥45mm
(mellan forgasare och insugningsror)

Insugningsrér C/T 111 till Ford Crossflow {6r dubb-
la forgasare (Weber/Dellorto) ldngd ca 75mm mot
forgasare @45mm mot toppen P36mm nivaskillnad
forgasarsida 40mm hogre d4n mot toppen

Bengt Lofvenmark 0706-28 47 57

—
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baserad pd forarnas egna beréttelser samt anekdoter fran
fruar, dlskarinnor och mekaniker! Dessutom finns det ett
intressant teknikavsnitt i boken samt statistik. Historierna
foljs upp med hundratals pressbilder fran tiden da Danmark
borjade sin guldélder. Boken kostar 375 kr och ni bestiller
den genom att skicka ett mail med “Heltel” till: carstenfri-
modt@yahoo.dk

over 700 bilder!

Bestdl genom art skicka eft mail til: bengani racefoto.se

stotta denna kulturverksamhet kan ni bli medlemmar
pa hemsidan. For endast 199 kr/ér far ni vart nyhets-
mail varje vecka med de senaste uppdateringarna
samt att ni fir tillgéng till mer statistik och fler gen-
végar in i systemet.

Bengt-Aces storsta projekt dr hemsidan www.
svenskracing.se. Ddr har han samlat resultat frdn
svenska och norska racingtivlingar under 100 ar!!!
Sidan kommer aldrig att bli helt komplett och han
letar stindigt efter fler gamla resultatlistor och pro-
gramblad for att uppdatera sidan. Ség till om ni har
material som vi kan kopiera och publicera. Vill ni



