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RACERHISTORISKA KLUBBEN Bidrag till Rutflaggan sindes till:

¢/o Hans Hillebrink Bengt-Ace Gustavsson, Centralbacken 6, 666 31 Bengtsfors, H ej a I I a Vé nn e r av H isto ri S k R a Ci N g !

Katsen 19

193 41 Sigtuna bengan@racefoto.se, 0703-409300

Hemsida: www.rhkswe.org Vi behover béade bilder och reportage! Prisutdelningsfesten i Vimmerby
Organisationsnummer: 802013-0582 ‘ . . ' blev lyckad och vi har gladjande
Plusgiro: 49377-5 Kassoren onskar att nér ni gor er betalning av medlemsavgiften skall ni uppge nog fitt manga positiva kommen-
Swish: 12345 51586 ert namn i meddelanderutan.

tarer, det tackar vi for. Reportage

Om NI énskar att anvinda ndgot material fran Rutflaggan, vinligen kontakta om detta med bilder hittar du pa

respektive artikelforfattare och fotograf. var hemsida. Totalt har vi 50 klas-
ser att dela ut pokaler till.

IBAN: SE23 9500 0099 6034 0049 3775
BIC/SWIFT: NDEASESS
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. . Klassrepresentanter en maste jag upprepa de gladjan-
Kontaktlnformatlon. GT 1966-1990 Lars Weigl 0703-189045 de siffrorna att vi haft 294 olika
Styrelsen lars@weigl.nu forare som tllllsamm;?ns gjor'.c. 1560
GT 1966-1990 Stefan Svensson 0708-749198 starter. Historisk Racing har 6kat

Ordférande Hans Hillebrink 0706-977974

hillebri . stefan.ss@netatonce.net med 12 % jamfort med 2022. Det
illebrink@hotmail.com S FI L-G Widenbore 042-207433 K . Ita & ft
Sekreterare  Jan Christians 0706-798990 portvagn videnborg B~ an vivara stolta over eftersom
jan.christians@projektledarbyran.se lg.widenborg@gmail.com andra motorsportgrenar har svart
Kassor Anders Ek 0702-744062 ) att komma upp i den 6kningen.
anders.ingelstorp@gmail.com Tekniker Nu bl ST : o i
Ledamot Johan Lund 0705-443150 Lars Palmkvist ~ 0702-105849 1.palmkvist@telia.com u biev det pIOtSI_'_gt_ V'_nter ocksa. S WE, D E N
johan@mekauto.se Ake Hansson 0705-422126 akehansson55@gmail.com Snd i helg Ia?.ndget_ar juinte helt
Ledamot Lars Weigl 0703-189045 Raymond Johansson 0733-330151 info@)jjracing.eu vanligt sa har tidigt. Mgn vem SVENSK v
lars@weigl.nu yet, kanskg har det sm:.al.t b(?_rt till N BILSPORT
Ledamot  Michaela Ménlycke 0708-551741 Miljé och Personligt skydd jul. Fram till dess kan vi ju vaxla
mikaela.manlycke@alvesta.se Lars Palmkvist ~ 0702-105849 l.palmkvist@telia.com mellan mekandet och sndskott-
Ledamot  Michael Sundin 0705-651556 ningen. Sag nagonstans en artikel
michael. sundin@telia.com Revisorer om nagon som byggt en snéslunga
Adjungerad Lars Palmkvist 0702-105849 Ake Hansson 0705-422126 akehansson55@gmail.com med turbomatad V8. Skulle racka
1.palmkvist@telia.com Lars Ohlsson 0706-285013 lars.ohlsson@dalalaminat.se for att kasta tillbaka snon dit den
Anders Jensen (Sup.) 0708-166161 andersjensen96@hotmail.com kom ifran! Jag kommer nog att
Klassrepresentanter o halla mig till mina betydligt tamare
Forkrigsbilar (A-D)  Magnus Neergaard 040-495600 Forsakrlpgar . maskiner. Kanske att jag till och
magnus.neergaard@telia.com Peter Kur'nhfl ~ 0705-146404  pk@nuinternet.com med tittar in i vixellddan under
F3 500 — Midget Per Hageman 0707-212348 MHRF-forsékringen 08-320354 vintern? Fér min del gar forsta
, ph.race@alfa.telenordia.se . tavlingen pa Hockenheim 3-5 maj,
Formula Junior Lar.s-Goran Sjobe.rg 0703-481031 Valberedningen ' men just nu vaggas man in i tron
lgsjobergl @gmail.com Magnus Rugsveen 0768-907265 rugrace@hotmail.com A g
Formel Vee Johan Lund 0705-443150 Tomas Otterberg 0723-68762  tomas.otterberg@epiroc.com att d?t ar Ja:ctEgOtt om t'_(_j tll_l dess.
johan@mekauto.se Claudio Menchini 0706-612600 menchinic@gmail.com Sanningen dr att man plétsligt har
Formel Ford Nicklas Nilsson 0709-574415 v Il(ljelgkfabrrzg fetsttzgg'ia;l']?e‘i-a'e ’;r;i‘l
nianilsson@gmail.com Regalia . - : :
Formel Slicks Tomas Ott%gerg 0723-68762 Mic%laela Manlycke 0708-551741 mikaela.manlycke@alvesta.se som dent kan vara [ampligt att sikta RHKs ordforande Hans Hillebrink.
tomas.otterberg@epiroc.com In sig pa. Kan verkligen rekommenderas. ar satt till lordagen den 23 mars
Sports 2000 Soren Forsberg 0790-795247 Medlemskap och LoTs-samordnare o o . 2024.
allardcars@telia.com Anders Ek P 0702-744062 anders.ingelstorp@gmail.com RaCE?EI’T] I»:jssndade pa Var-?tegar?n Nu ar vi inne i en intensiv periOd
1000cc Cupen Jan Christians 0706-798990 Medlemsavgift 2023 dr 500 kronor. om oforandrade startavgitter nasta 5y pjanering och summering. Siff- ~ Darmed énskar jag er alla en god
jan.christians@projektledarbyran.se For ny medlem tillkommer 100 kronor i registreringsavgift. ar. Vi kommer att kora pa samma ror ska bli bokslut for 2023 och jul och ett racande gott nytt ar.
Standard fore 1965  Hans Beckert, 0738-852727 b?noor 2024 _OCh kalendern ser ni budget for 2024. Avtal ska finslipas . .
hans.beckert@hotmail.com Redaktor, webmaster och pressansvarig pd var hemsida. Anderstorp, som g to-do-lista n fér Velodrom- Hans Hillebrink
GT fore 1965 Elmon Larsson 0706-358517 Bengt-Ace Gustavsson 0703-409300 bengan@racefoto.se kdrs 23-25 augusti, ger plats foratt |55t 5r 18ng. Arsmétet blir som Ordférande
elmon.lerum@telia.com aka till Finland och tavla pa Ahve- \4igt i Jonkoping och datumet
GT fore 1965 PG Johansson 0706-926511 Layout & Produktion nisto, Hdmeenlinna, helgen innan.
pg.healey@gmail.com

Standard 1966-1971  Sture Daniclsson 0709-307759 Stefan Augustsson, Dalsign 0701-550592 stefan@dalsign.se

Standard 1972-1990  Michael Sundin 0705-651556 Omslagsbild: Forr i tiden korde man racing dret runt,
michael.sundin@telia.com dven med Formel Vee! Bild frdn Skellefted Museum.
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Arsfesten i Vimmerby

Sammanfattning av sasongen 2023 i siffror:

Bengt-Ace Gustavsson

RHKs ordférande Hans Hillebrink hdlsade alla vilkomna till arsfesten.

RHKSs &rsfest holls i ar pa Abro
bryggeri i Vimmerby. Vi inledde
dagen med rundvandring péd bryg-
geriet. Festen holls 1 restaurangde-
len, en lokal som forr innehdll ett
mikrobryggeri. Drygt hundra del-
tagare deltog och ménga pokaler
delades ut.

Pé sondagen holls informationstraf-
fen dar vi summerade arets sdsong
och blickade fram emot sdsongen
2024.

Sammanfattning av sdsongen 2023
1 siffror:

Det tivlades i 19 olika klasser i For-
mel med 121 deltagare totalt varav

e

25 1 Formel Vee B.

Det tiavlades i 18 olika klasser i
Standard med 120 deltagare totalt
varav 25 1 CT6 (1000cc Cupen)

Det tdvlades 1 13 olika klasser i
GT-Sportvagn med 53 deltagare to-
talt varav 11 1 GTS12.

Summa 50 klasser

294 forare deltog under aret varav
223 var medlemmar i RHK.

Antal starter totalt var 1560 st och
det ar en 6kning med 12 % fran aret
innan!

Pristagare i 1966-1971 fir v: Conny Abrahamsson, Claudio Arets Riksmdstare i Historis Racing, fr v: Formel - Nicklas Nils-
Menchini, Anders Jensen, Bo Warmenius, Jan Lindqvist, Bjarne son, Standard - Bo Warmenius och GT - Hans Eklund.

Nygren, Lennart Nilsson och Kjell Gustavsson. (Ber om ursdkt for
dalig skdrpa i mérkret...)

RHKs ordforande Hans Hillebrink och festkommittén Michaela Pristagare i RHKs tjejcup fr v: Karolina Qvist (Suzanne), Anna
Manlycke, Asa Hyttniis och Anne-Lie Nilsson. Lund, Helena Hdger och Michaela Manlycke.

Pristagare Formel Aldre fr v: Lars-Goran Sjoberg, Hans Hille-  Pristagare i Formel Ford fi- v: Peter Carlsson, Bjérn Otterberg,

brink, Magnus Neergaard och Hdkan Hdkansson. Anders Oberg, Henry Sandblom, Nicklas Nilsson, Bo Johborg,

Michaela Manlycke, Hdkan Bengtsson och Johan Lindstrém.
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Medlemsavgift 2024

Ténk pa att det dr dags att betala medlemsavgiften fér 2024.
Priset dr ofordndrat 500 kr som ni sétter in pd klubbens
plusgirokonto nr: 49377-5 senast sista januari.

Pristagare i Standard Aldre frv: Jan Christians, Jonas E Példa, Pristagare i Formel Vee, fr v: Mats Andersson, Fredrik Hdger, g, . . ar . .
Bengt Qvist och Claudio Menchini. Rasmus Bencsik, Thomas Lundstrom, Magnus Rugsveen, Hans val d Utlfa”dSka andefnfnﬂf an Vﬂ”dﬂf dESSH bﬁf?kuppgl' fTEI .

e Dot Boment " C1rter Ot Jan Lindiguist Johan Lund IBAN: SE23 9500 0099 6034 0049 3775 och BIC/SWIFT: NDEASESS.
Ar ni ny medlem i kluben méste ni dessutom betala 100 kr i registering-
savgift och maila era uppgifier till kassoéren : kassor@rhkswe.org
Vilkommen I klubben!

Pristagare i GT fr v. Emil Larsson, Elmon Larsson, Anders Ek,
Bengt-Ake Bengtsson och Magnus Rugsveen.

Pristagare 1966-1990 fr v: Fredrik S Hermelin, Hans Eklund,
fll Benny Augustsson, Jonas Bengtsson och Jonas Kullgren.

Kalendern for 2024:

25-26 maj
Kinnekulle Ring

14-16 juni
Velodromloppet Historisk GP, Gellerasen Arena

5-7 juli

Pristagare i Formula Slicks fi v: Torgny Johansson, Peter | Svenskt Sportvagnsmeeting Ring Knutstorp
“Lill-Orsa” Bohlin, Tomas Otterberg, Thomas Radmyr, Jan Fre-
driksson och Tomas Andersson.

23-25 augusti
Anderstorp

13-15 september
Falkenberg Classic

Testhelg pa Kinnekulle innan sédsongen samt for
Formel Vee pa Sviesta.

RHK's arsmoéte hélls 1 Jonkoping den 23:e mars
2024.

Tack for i ar :-) Det anordnades en motormdssa i Nojesfabriken i Karistad. RHK & SPVM delade pa en monter och representerades av Max Lindblom

Nicklas Nilsson blev drets RHK-mdistare. och Claudio Menchini.
e
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Upprop mot ELV!

EUs ELV-forordning hotar fordonshobbyn - var med och skapa opinion!
Motorhistoriska Riksforbundet har mottagit Regeringskansliets remiss om
EU-kommissionens férslag att andra det nuvarande ELV-direktivet, som &r en
rekommendation, till en forordning som blir tvingande och ska gélla for alla fordon
inom EU,

Forslaget, som det nu ar utformat, innebér stora negativa och langtgaende
konsekvenser for bevarandet och dgandet av alla fordon.

Forslaget till forordning berdr kop, forsalining, ratten till Agande av fordon, delar
och komponenter, reparation, renovering, restaurering, konservering och andring.
Det innefattar aven vad som ska utgora "avfall” och vem som bestammer detta samt
straff for den som bryter mot reglerna.
Hotet ar patagligt. Och det &r brattom déa processen redan &r i gang!
Kurt Sjoberg forbundsordférande MHRF
Jan Tagt sakkunnig inom fordon och regelverk MHRF

Skapa opinion kring ELV!

Var med och skapa opinion kring ELV! Sprid ordet i dina informationskanaler
och protestera mot férslaget genom att kontakta:

* Klimat- och miljiéminister Romina Pourmokhtari
och statssekreterare Daniel Westlen
kn.registrator@regeringskansliet.se

e |nfrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlsson
och statssekreterare Johan Davidson
li.registrator@regeringskansliet.se

¢ EU-nd@mndens kanslichef, Johanna Méllerberg Nordfors

jchanna.mollerberg.nordfors@riksdagen.se

e Naturvardsverket
registrator@naturvardsverket.se

*» Framfér din asikt till EU
(End-of-life-vehicles-revision-of-EU-rules)

ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-
say/initiatives/12633

KULTuRARY

T

LAS MER PA: mhrf.se/ELV dir du dven hittar detta
flygblad for spridning samt alla lankar!

o

-

RHK- en kulturgarning!

En historisk tillbakablick

Av Mona Branting

- Det kulturella inslaget i verk-
samheten ir hogt stiende, och
man ska inte bara se till tavlan-
det, siger Ian Nilsson, en av ini-
tiativtagarna till klubben. Redan
fran borjan fanns en tanke att
varda historiska bilar.

Over en kall Biburger-6l, eller méj-
ligen tva, pa Restaurang Zur Burg
1 den lilla orten Niirburg med den
stora motorbanan Niirburgring,
satt ett gdng svenska bilentusias-
ter och funderade. Det var som-
mar 1975 och de var nerresta till
Visttyskland for att uppleva Old-
timer-Grand-Prix.  Tyskar, och
engelsmidn, var tidigt ute med att
tavla med alla mojliga racerbilar,

T

inte bara historiska, och nu tyckte
svenskarna att det hir skulle vil
vara trevligt att ha i Sverige ocksa.

- I borjan var alla entusiaster som
ville skapa en demokratiskt upp-
byggd klubb; en som verkade for
gruppen och organisationen, in-
stimmer Lasse Widenborg, en av
de ursprungliga entusiasterna. Det
fanns givetvis, dd som nu, de som
vi kallar for ”Racers”, vilka enbart
ser till sin egen racing och bara &r
intresserade av att vinna, fortsétter
han.

Planer smiddes och klubb-kunni-
ga pd AHK — Automobilhistoriska
Klubben — var behjélpliga med hur
en klubb skulle séttas upp. RHK

-

Ett av de forsta historiska racen som kordes pd Ring Knutstorp 1981. Bruce H Halford i ledning med sin Lotus 16 fore Roddy Macp-

herson i en Cooper och Paul Grist i en Talbot Lago. Foto: Bilsportarvet

borjade ta form. Det var dé fortfa-
rande ovanligt med rent historisk
racing och ute i Europa fanns det
enbart nagra fi klubbar.

Sa kom da édntligen den vackra
vardagen, den 24 april 1978, nir
de glada entusiasterna blev styrel-
semedlemmar i den nybildade Ra-
cehistoriska Klubben. Det skedde
inne pd AHKs nyoppnade lokaler
i Stockholm. Tanne Nilsson blev
ordforande och fick medlemsnum-
mer 1, Bengt Dieden tog kassors-
uppdraget och nr 2, Jan Bjérkman
nr 3. Ovriga i klungan var Kennet
Andrén, Peter Blegvad, Rickard
Cederlund, Gunnar Elmgren, Inge-
mar Engstrom, Ola Gabrielsson,

O



Start for historisk racing pa Kinnekulle Ring 1982. Foto: Mia Dieden

Sven Hernstrom, Bjorn Erik Lind,
Staffan Lindberg, och givetvis Las-
se Widenborg med nr 5.

I boérjan var det ett 20-tal medlem-
mar som triffades, ibland satt de pa
golvet hemma hos Widenborg och
diskuterade hur de skulle gé vida-
re. Till en borjan fick RHKs med-
lemmar vara med pa tdvlingar an-
ordnade av sportvagnsklubbar, som
SSK, SVKG och MGCC. Det var t
ex ett sportvagnsmeeting pa Knuts-
torp 1juli 1978 dar gamla sportvag-
nar fick ett eget heat. Falkenbergs
motorbana ville ha publikdragande
evenemang och bjod in utlindska
klubbar. RHK presenterade sig och
fick dven vara med dir. 1982 kor-
des dér ett heat med historiska bilar
1 Klass H.

Den forsta bana som RHK sjilva
hyrde for att arrangera tdvling var
Sviestad dvs Link&pings Motorsta-
dion. Tjugotalet medlemmar fick
susa runt banan. Det gav mers-
mak och klubben vixte. I borjan
av 1980-talet kontaktade klubben

Svenska Bilsportférbundet. P4 SBF
blev de forst lite 6verraskade och
forstod till en borjan inte att his-
torisk racing skulle vara en egen
sportgren.

RHK fick bra kontakt med FIA —
Fédération Internationale de 1'Au-
tomobile — som redan var iging
med historisk racing sedan borjan
av 1970-talet. FIA grundades 1904
och har fortsatt att erbjuda ett re-

gelverk som giller internationellt.
I USA anvinds oftast ett annat re-
gelverk, och enbart nagra tavlingar
kors sanktionerade av FIA.

- Man vill undvika ”nationella
bojelser”, som Lasse Widenborg
uttrycker det, och hélla sig till in-
ternationellt accepterad standard,
fortsdtter han, annars kan det bli
vildigt invecklat och svért att ha ett
regelverk som fungerar for alla.

Historiska sportvagnar pd Vistkustloppet tidigt 80-tal. Foto: Bilsportarvet

i . 5":{,} *"._.

Ingemar Engstrom kérde denna Aston Martin DB2 i historisk racing 1979. Foto: Sven-Erik Tysk

Sven-Erik Tysk

Svante Rosén kérde denna Bently 1980. Foto:



Historiska bilar i Norrképings GP 1986. Foto: Bilsportarvet

Lasse kom med i klubben tidigt.
Han tidvlade en hel del, vilket var
den vanligaste ingangen till med-
lemskap. Sedemera ar Lasse mang-
arig tekniker, domare och teknik-
sakkunnig pa RHKs tavlingar.

De artal som riknas for historiska
bilar har dndrats vartefter &ren har
gétt. De som var splitternya 1978,
dd RHK sdg dagens ljus, dr histo-
riska idag. Vad som rdknas som his-
toriskt i Sverige har RHK angivit 1
enlighet med internationell stan-
dard. En informell rundfragning
ger vid handen att meningarna gér
starkt isdr om grénsen for vad som
rdknas som historiskt ska fortsdtta
att flyttas fram eller inte. Bara for
att ett fordon blir besiktnings- och
skattebefriat innebédr inte att det
rdaknas som historiskt, enligt vissa.
I skrivande stund inkluderas bilar
tillverkade fram t o m 1990 i RHKs
historisk racing,

FIA har nu sanktionerat nybyggda
kopior av de som rdknas till histo-
riska bilar. Officiellt ska fordonen
tillverkas enligt de gamla specifi-
kationerna, men enligt viss expertis
blir de nybyggda 4nda inte exakta
kopior eftersom tekniken har ut-
vecklats. Det svetsas inte pad sam-
ma sétt, limmen 4r annorlunda osv.

=

Tanken bakom att tillata kopior kan
vara att det till slut inte finns ndgra
original kvar, och da finns atminsto-
ne de ny-gamla bilarna att visa upp
for kommande generationer. Lik-
som var grinsen sitts for vad som
rdknas som historiskt, gar asikterna
isdr om moderna kopior &r en strd-
lande idé¢ eller ett otyg.

RHK korde ett stadslopp under
namnet Norrkopings Grand Prix
under tre ar, i slutet 80-talet. UIf
Boman var en datida bilentusiast,
mestadels for Ferrari, eftersom han
hade en Ferrari-serviceverkstad i
Varberg. Han kallades kamratligt
for Barbarossa p g a det roda skig-

get och var 1 alla avseenden en stor
profil. Uffe tivlade mest utomlands
och liarde kdnna en del utlindska
forare som bjods in att tdvla i Sveri-
ge. Deltog gjorde bl a David Piper,
David Franklin och Stirling Moss.
Bernt Lundstrdom var en av initia-
tivtagarna och fick med sig SSK
som arrang0r, och som ocksa hade
gott om funktiondrer.

Under 45-arsjubiléet, 2023, kan
vi konstatera att RHK numera ar-
rangerar Velodromloppet och kor
tavlingar i fyra andra arrangemang
arligen, samt har vaxt till drygt 400
medlemmar.

P et

Lasse Widenborg med Ronnie Petersonstatyn som han fick av RHK 2008 for sina gdrning-

ar i klubben. Foto: Bengt-Ace Gustavsson

En maximal Saabupplevelse

Mitt enda framtradande pa bana i RHK

Bengt-Ace Gustavsson

Jag har faktiskt kort en tivling i
RHK, men det var linge sedan.
Forr i tiden avrundade man alltid
siisongen i RHK med ett entim-
meslopp (sista gdngen man korde
langlopp i RHK var 2005). Loppet
nedan kordes 2003 och det var
samma helg som Niklas Enander
korde sin forsta tivling med sin
SAAB 92. Den var vid det tillfiillet
helt outvecklad och hade siikert
inte mer dn 30 histkrafter. Det
har héint mycket med den bilen se-
dan dess... Helgen var en milstol-
pe for 1000cc Cupen som korde
i ett eget heat for forsta gdngen,
men det dr en annan historia...

Niar RHK korde sina finaler péd
Mantorp Park 2003 avrundades ra-
cehelgen med ett entimmeslopp for
standard- och GT-bilar fran 1965
och dldre. Jag fick chansen att ratta

Starten av entimmasracet pd Mantorp 2003 med #89 Lars Esselius och Bo A Bergstrom
i pole.

den éldsta bilen i faltet, en SAAB Jag stod och pratade med Nik-
92 frén 1953. las Enander som é&dger SAABen.

Niklas Enander och Bengt-Ace Gustavsson innan starten av entimmasloppet.
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Bengt-Ace Gustavsson stdr redo for forarbytet. Niklas Enander kommer in och hoppar ur bilen.

Bengt-Ace Gustavsson tar plats for att ge sig ut pd andra halvan Bengt-Ace Gustavsson dr nojd efter att ha tagit bilen i mdl utan

av loppet. en skrama.

)

Jag hade aldrig pratat med honom
tidigare vad jag minns, men tro-
ligen kidnde han till mig (alla kén-
ner apan!). Nér jag sa att det skulle
vara kul att kora, tvekade han inte
en sekund utan erbj6d mig en styr-
ning pad flacken. Lite 6éverrumplad
blev jag naturligtvis, men en sa-
dan chans vill man ju inte missa.
Det gillde bara for mig att hitta en
100-kilos forare som inte skulle
kora mer i helgen, sé att jag kunde
lana en overall. Jag fick snart tipset
att “Fjugesta-Fangio”, dvs Lars-
Ake Nilsson inte skulle kora mera,
varfor jag fragade honom. Det var
inga problem, jag fick en hel trunk
med grejer.

Normalt brukar jag vara nervos
innan jag skall ut och koéra, men nu
fanns det inte tid till det. Jag hann
precis f4 pd mig overallen innan
det var dags for start. Jag skulle
ju fotografera ocksa. Niklas korde
forsta halvan och jag skulle vinka
in honom efter en halvtimme. Jag
hade inte kort bilen en meter inn-
an, sé jag hade ingen aning om hur
den skulle bete sig. Niklas kom in
och jag satte mig i bilen. Det var
en originalstol utan nackstod, men
med fyrpunktsbilte. Ratten var av
Nascarmodell, dvs mycket stor! Jag
kastade mig ut i trafiken och kédnde
mig for ett par varv. Min egen mal-
sdttning var inte att sla varvrekord,
utan att undvika att bli Sverkord
och dnda ha roligt pd samma gang.

Forsta vénstern efter start och mal
vigade jag inte ta 1 maxfart, dven
om jag tror att det skulle vara moj-
ligt. En snabb inbromsning och se-
dan mota dverstyrningen med ga-
sen. Kort raka, snabb inbromsning i
med tvaan och acceleration genom
Pariskurvan. Den kurvan ér ju helt
kndpp! Jag hatar den kurvan, den
stimmer liksom inte. Man fick bra
stod mot dorren i kurvan.

I med trean och fullt 6s ned mot
chikanen. Kort hérd inbromsning,
1 med tvdan igen och snabbt hoger
genom chikanen och balansera bi-
len precis pa curbsen. Ut pa drag-
racingrakan och i med trean. Sedan

Eftersnack mellan Niklas Enander och Bengt-Ace Gustavsson. Peter Bickstrom stdr och
tjuvlyssnar.

kunde man ta sig en titt pa omgiv-
ningen, peta ndsan eller ldsa av alla
instrument. En stund senare sag
man nagra skyltar pa vinster sida. |
backspegeln var det full rorelse och
ndgra storre bilar kom dundrande
forbi. Det skakade till ordentligt i
SAABen nir man blev passerad av
en Mustang 1 200 knyck! Sen in-
bromsning, mycket sen, jag garan-
terar att ingen bromsade senare in
oss, men det dr klart, vi kom ju bara
upp 195 km/h!

Mjolbysvingen var besvérlig. Gick
man ned pa tvaan ylade det bara till
och det var dags att vixla med en
gidng, men om man stannade kvar
pa trean gick det tungt. Det dr en
ordentlig uppforsbacke for en gam-
mal SAAB... Efter nagra varv insig
jag att trean nog var bést. Det gill-
de bara att behalla sa pass mycket
fart att man inte kom under 3 000
varv. Niar man vél kom 6ver kronet
fick man 16n fér mddan. En fullfart-
svanster som man litt kunde ta pa
fullgas! Det var den klart roligaste
kurvan med Saaben. Hird inbroms-
ning in 1 F2-kurvan, (som ocksé
ar mycket konstigt byggd!). I med
tvdan, styra emot Overstyrningen,
ta spjirn mot curbsen och sedan
vixlade det till understyrning. Det
skulle behdvas en diffbroms for att
fa ned alla ystra hdstar i backen!

Full acceleration, 1 med trean en
kort stund, inbromsning, dverstyr-
ning i med tvdan och in i depékur-
van, full gas och i med trean igen.
En snabb koll mot deparicket och
dér stod en stor skylt: GASA!!! Vad
da, jag har ju full gas?!? Men det
ar klart, har man en varvtid pa 2.26
kanske de undrar i depdn om man
har tagit fikarast ldngs banan, men
storst dr inte alltid starkast.

Manfallet blev stort och av 23 star-
tande kom jag och Niklas pa 14:e
plats! Visserligen sist i mal och
tio varv efter segraren, men i alla
fall. Nast biasta SAAB blev vi ock-
sd. Det enda som sved lite var att
vi fick stryk av “kottbullen” med
futtiga 17 sekunder efter en timmes
race. Kottbullen dr naturligtvis Pe-
ter Kumlins Austin A40 som han
korde 1 par med RHK's ordforande
Bruno Rosler. Victor Israelsson &
Tomas Gustavsson vann pa 34 varv.
Tvéa kom Anders Ek och trea Hans
Séderholm & Hékan Lindevret.

Tack alla SAABvénner!

Bengt-Ace Gustavsson
www.racefoto.se
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Baksoffa 3-sits for Ford Van, arsmodel 1989, aldrig
anvind 1500 kr.

Ram med diverse delar (bakdel+mittdel, kaross, si-
doplatar mm) for FF 1600 Van Diemen 1978.

Peter Sikstrom, for mera info ring kvillar och helger:
033-26 55 13 eller dagtid: 0733-26 55 88

Knepiga kullager? Kontakta Kullager Teknik AB,
Peter Weichert, han kanske kan hjilpa dig? 08-64
92 020, info@kullagerteknik.se

Renoverade Formel Ford motorer 1600cc
Sture Danielsson 016-51 92 39, 0709-30 77 59

Avgassystem till Van Diemen RF77
Svensktillverkat av Simons (inget engelskt skrép!)
Komplett med 300mm l&ngt slutrér svetsat pa kollek-
torn. Monteringsfardigt, bara ljudddmpare som sak-
nas. Passar nog éven till andra bilar.

Avgassystem till FF 2000 Van Diemen 1982. Kom-
plett med 16st slutror utan ljudddmpare. Tillverkat av
Simons. Peter Sikstrom, for mera info ring kvillar
och helger: 033-26 55 13 eller dagtid: 0733-26 55 88
eller Putte Odin 0371-300 68, putte@odins.se

Diverse delar

Bromsok AP/Lockhead(Coopers) for Formel Ford.
Kolvdiameter 1 5/8”

Bromsok Girling AR3 kolvdiameter 2”

Fastplattor i AL for AR3 passande pa Triumph Spitfi-
re spindlar.

Stalsvanghjul BDA 12 bult 110 kuggar

Extractorgrenrdr 4-1 Ford Crossflow passar direkt i
typ Seven ram

Mekanisk varvriknare; svart med svart tavla och vita
siffror. 1-9.5x1000 rpm 80mm i diameter

Oljefilterhdllare for torrsump Purolator/AP med utbyt-
bar filterpatron

Pirelli joint tjocklek ca 27mm insugningshal ¥45mm
(mellan forgasare och insugningsror)

Insugningsrér C/T 111 till Ford Crossflow for dubbla
forgasare (Weber/Dellorto) ldngd ca 75mm mot forga-
sare ¥45mm mot toppen D36mm nivaskillnad forga-
sarsida 40mm hogre an mot toppen

Bengt Lofvenmark 0706-28 47 57

s Aven infor 2024 ars séisong gor RHK ett
centralt inkop av Dunlop R-dick (pre-66) for

« alla som dr intresserade. Vi har frdn HP Tyres fatt ett
formanligt pris, liksom tidigare ar, men numera far vi
-15% pa listpriserna och dessutom ett formanligt frakt-
pris da allt samfraktas. De later oss dessutom handla
nésta ars dack for 2023 ars prislista.

Detta administreras av Per Skarner (0727-412476,

perskarner@hotmail.com), sa ar ni intresserade kontakta
honom sé noterar han ert intresse, och under januari ma-
nad ska en preliminir order skickas till HP Tyres, som
dérefter dterkommer med exakta priser. Ni kan ddrefter
B bestdimma om ni vill korrigera er preliminéra order. I
dagsléget ligger det ca 90 dick pd denna lista, men vi
behdver komma upp 1 det dubbla for att behalla vara

i forménliga priser framdver.

stotta denna kulturverksamhet kan ni bli medlemmar
pa hemsidan. For endast 199 kr/ér far ni vart nyhets-
mail varje vecka med de senaste uppdateringarna
samt att ni fér tillgang till mer statistik och fler gen-
végar in i systemet.
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Bengt-Aces storsta projekt dr hemsidan www.
svenskracing.se. Dér har han samlat resultat fran
svenska och norska racingtivlingar under 100 ar!!!
Sidan kommer aldrig att bli helt komplett och han
letar stindigt efter fler gamla resultatlistor och pro-
gramblad for att uppdatera sidan. Ség till om ni har
material som vi kan kopiera och publicera. Vill ni



