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Ett racerhistoriskt organ

The front-engined Elva (above) was built in large numbers and although
this drawing shows a Rootes engine fitted experimentally with four
Amals, production cars normally had B.M.C. or D.K.W. engines; with
the latter, a double-expansion-chamber exhaust system (right) was
used to ensure efficient scavenging. As seen on the far right, the rear-
engined Elva retains inboard brakes but these are mounted in unit with

the engine/gearbox/final drive assembly. The transfer gearbox was
deleted from front-engined Elvas in mid-1960.

Arets enenemang kommer att kdras pa f&ljande stdllen:
Start blir det pa Kinnekulle 24-25/5. Vi hoppas p& ménga delta-

gare och t#dt racing.
Resterande tillfillen blir Anderstorp 28-29/6, Knutstorp 19-20/7,

Mantorp 9-10/8 och slutligen Falkenberg 30-31/8.
(Reservationer for ev dndringar)
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Hej!

Du hédller nu fdrsta exet av RHK-nytt i din hand. Den hir skriften
dr ett forsdk till att gbra utskicken mer lika en klubbtidning.
Férmodligen har du en del synpunkter p& denna prototyp. Forslag
till forbdttringar och artiklar skickas ldmpligen till Per Norberg
Mor&nvdgen 7 13141 Nacka. Om du i‘'stdllet vill ring &r nr. 08/
7180402,

Du kan ocksd skicka in bildmat., gamla resultatlistor, tips mm mm.

Ll
Under ett ar har Ford Cortina vad Ford Cortina gar for pa . .
funnits pa den svenska mark-  divlingsbanan ..o 1 klass T for
naden. Pa denna korta tid har  standardbilar, den kanske har- ‘
Cortina hunnit bli en succé ba-  daste av SN-klasserna, hemftor- - b 3 i
de som siker, rvmlig och trvge  de Bosse Ljungtelde en klar och : : [
familjebil pa landsviigarna och meriterande SM-seger. 1 tiv- ;
som temperamentstull tivlings-  ling efter tivling har han latit
vagn  pa racerbanan! Det dir konkurrenterna se Cortina (G71 Inders Josephson pa Ford Lotus 23,
. s b S . : uslaghar SM-seqrare @ stora turisivagns- n
ingen  tillfiallighet are Cortina bakitran och vid de avslutande L L B et o), L E vl .:
mycket snabbt natt toppskikter  tivlingarna  pa Skarpniick var motorn ar lika palitlio @ familichilen
1 registreringsstatistiken!  Der  der aldreig tal om var SM-segern sam 1 den cxtrema racerbilen.

tinns nuocksa klara bevis pa skulle hamna.
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LEDARE

Det védras, drivan smidlter och snart 4r gullvivorna

uppe och ldter sig smekas av solen.

Forberedelserna infdr den kommande sdsongen ndr snart
maxvarv. Pl8tsligt stér det klart att grejorna miste
vara klara om mindre #n tva ménader.

Ideologen pdminner d& om att det Ar bittre att lira

sig Appendix K innan man #ndrar ndgot pd bilen. Det
blir besvédrligt, och kanske dyrt att inse reglernas
verkan efterét.

Arets regler dr de samma som f&rra drets med undantag
f8r vissa nyheter ndr det gidller dick.

Ovnings— och tdvlingstillfillena blir fler i 4r, hoppas
vi kan konstatera det samma nidr det gdller antalet del-
tagare.

Vi ses i depén!
Ideologen

INFORMATION

Sponsoravtalet dr klart! Det betyder ett tillskott

i kassan med 75.000:-. De hir pengarna ska komma med-
lemmarna tillgodo genom startersittningar i Folksam-
cupen, men ocksd genom bidrag till de som ska &ka i
NorrkOping. Det hdr sponsorstddet innebdr ocksd att
vi mdste ha nummerlappar pd vara &dkdon med reklam for
Folksam.

Det dr ddrfér glddjande att kunna meddela att fdrra
drets kantiga nummerlappar i &r fitt en betydligt
mjukare profil med rundade hdrn.

Det kan kanske vara pd sin plats att piminna om att
man inte kan dekorera sin bil hur som helst med div.
férgglada klisterlappar. Men det visste du ju redan.

flafukel
RHK behdver en medlemsmatrikel i klass med andra sport-
vagnsklubbar. Det ska vi forsdka ordna till om det finns
négot intresse hos medlemmarna. For att mdjliggdra detta
krdvs det att alla medlemmar tar sig i kragen och skriver
ned det som kan vara av intresse., Nu har vi varit sa for-
utseende att vi skickat med en ankit som det bara dr att
fylla i. Om du tycker att det hdr med en ordentlig ma-
trikel ldter bra skickar in sin enki#t omgdende till:
RHK-nytt, RHK, Box 2037, 162 02 Vidllingby.

Ett trevligt inbetalningskort Eanns med i det hdr utskicket.

Det vore utmdrkt om du kunde ila ivdg till bygdens postan-—
stalt omgdende. En trevlig beldning vintar den snabbe,
ndmligen ett ldckert grdnt medlemskort f&r 1986.



Talingyssmmes
Det har tidigare diskuterats kring fasta tdvlings-
nummer f£6r de aktivt tdvlande i klubben. Av den an-
ledningen dr ett formuldr medskickat £8r ifyllande.
Tanken dr att tdvlingsnumren ska 1&pa frén 1--49,
forutom jdmna tiotal diremellan. Det betyder att alla
aktiva inte kan f& tdvla med sitt eget medlemsnr, men
4 andra sidan finns lediga nummer lingre ned i tal-
serien. Om det skulle visa sig att 49 ir ett f&r nitt
tilltaget antal finns naturligtvis utrymme f8r att ut-
dka antalet.
Se till att skicka in ansBkan om tdvlingsnummer s&
snart som méjligt, dock senast den 10:e april. Om du
inte lyckats bestdmma dig fére detta datum fir du ty-
virr finna dig i att f4 ett nummer som ir ledigt.

R Cederlund- ordf8rande
O Andersson- kass®r

I Nilsson- sekreterare utan det arbete bitrddande
ska sk&6ta
P Norberg- bitrddande sekreterare med ansvar f8r ut-
skick mm
L Widenborg- tekniska frégor
S Lindberg- regeltolkning, homologeringshandlingar
och sprakrdr vid det fortsatta samarbetet
med Bilsportf&rbundet
J Tromark- ansvar f&r marknadsf6ring. Medverka till att
intern och extern information g&8rs och ge-
nomfdrs pad ett "proffsigt" sitt.

_—

Arsmdtet 1986-02-15 h&lls i vanlig ordning i trakterna kring
Jénkoping. Arets mbte besdktes av ett 30-tal forvintansfulla
midn och kvinnor.

Férmiddagen inleddes med gemensamt kaffe och allmidn samling.
Didrefter startade sjdlva &rsmdtet. Formaliteterna avklarades
raskt. Bland de viktigare punkterna var &rsavgift, motioner
samt val av fortroendemin.

Det senare ir delvis redovisat, men det kan till&dggas att

A Axelsson och L Jbnsson valdes till revisorer. P Tiger-
schisld suppleant. Till valberedningen valdes B Dieden,

M Israelsson och W Rosenlechner.

Ett viktigt beslut gdllde medlemsavgiften f£6r 86 och 87.

Det bestdmdes att ta ut 250kr for 86 och 300kr for 87.

( Du kommer vil ihdg att betala in avgiften for 86 fdre

den 10:e april.)

Efter ett snabbt och bra drsmdte var det sd dags for lite
mer avkopplande samvaro. Denna inleddes med en god lunch

i glada vdnners lag. Direfter gick vi &ter till samlings-
salen fdr att mer fritt stdlla frdgor och ldmna synpunkter.
Hir diskuterades allt fran Appendix K till hjulbultar.
Samtalen och ordvdxlingarna tunnades efterhand ut och 1986
drs arsmdte nddde sitt slut.



gack Fiogay !

I det hir sammanhanget miste hela klubben ges tillfdlle att
mer formellt avtacka avgdende kassdren mm Bengt F Dieden.

B F D har med stor entusiasm arbetat f&6r klubbens bista

och sportens ideal.

TACK BENGT FOR NARMARE 8 ARS ARBETE:

Vilksmmen. !

RHK har fitt en ny klubbmistare. Leif R Jbnsson heter han,
och du kan redan se frukterna av hans arbete pd Pickos midssa.
P& annan plats i RHK-nytt hittar du lite info om inkvarter-—
ingar i Norrkdping fran leif.

Infdr arets sdsong har det bestdmts att alla som dker
i klass E och F mdste ha stdrtbige om bilen inte har
ett tak av bdrande typ. ( Om du kinner dig osiker ir
det bara att kontakta ndgon av klubbens besiktningsmin)
Anledningen till detta generella pdbud dr att det ty-
virr intrdffat ett antal olyckor med trdkig utgdng
under det 8r som gitt ute i Furopa. I Sverige har vi
hittills varit f8rskonade fran olyckor med annat in
plédtskador som £f61jd. Lt oss hoppas att denna trend
fortsitter. Som en hjilp pid vigen monterar du in en
ordentlig stdrtbdge i din bil. De extrakilon du fir i
bilen fir du motionera bort pad dig sjdlv.

Hir under kan du ldsa tvad artiklar ur T&CC, dec. 85

och mars 86.
gO-profil <« F

Teknisk information.

TILLATNA DACK 1986

GTS -bilar 3.6

Klass E Racingdédck Dunlop "L"

Standarddick 70% profil

Klass F Racingdéck Dunlop "M"

Standarddick 60% profil
GT -bilar 3.5
Standarddick 70% profil
Yvriga bilar 3.2- 3.3

Klass A-E Racind&ck Dunlop "L"

i = "F/Vee"
dimension 1207620 x 15
Standarddick HS max 70%
profil.

Formel Junior Racingdéck Dunlop "M"
dim. 4.50Mx13 och
5.25Mx13

Klass F Racingddck Dunlop "M"

7 = "F/Ford"
typ 4.50Wx13 och 5.25Wx13
750 compound
Racingddck Avon "F/Ford"
typ 5.0/22x13 (spec7029) o
6.5/23x13 (spec7030)
Standarddick HS 60% profil




A Price on

Our Heads

Belts and bars for the Great Classic Racer?

Can you imagine a Maserati 250F
racing with a full rollover bar? It
would look decidedly odd, we
agree, but there is every likeli-
hood of it happening, and soon. -

Following two tragic accidents
in Historic races over the past cou-
ple of seasons the safety of #fom-
petitors who race cars from the
pre-seat belt and roll cage erais to
be officially reviewed. Although
the matter is sub judice we believe
the authorities will insist on rol-
lover bars and seat belts for all
vehicles competing in races.

Competitors will be faced with
the alternative of leaving their
cars to rest idly in museums or
modifying them to comply with
the regulations. These regula-
tions will be framed so that the roll
bars will not disfigure the cars’
appearance, we believe. This is
likely to make them more rather
than less noticeable but at least
they could be removed at a later
date for, say, exhibition runs or
even museum display.

We admit that we are split over
this issue in the T&CC office. The
editor raced a Lotus MkIX in very
dangerous circumstances  at
Brands Hatch earlier this year, and
frankly admits it was irresponsi-
ble. The fitting of a rollbar and
belts to that car would not have
made him drive differently in the
race, but looking back on the race
it was extremely risky. When acci-
dents do happen, an unbelted
driver with no rollover protection
can be killed very easily indeed.
Without this equipment, none of
the Grand Prix stars racing today
would be active now; they would
have been killed or crippled ear-
lier in their careers.

On balance we feel we should
opt for safety if only because it

does the sport no good at all to ;

have sensational 'death race’ pic-
tures spread all over the popular
press, with insulting stories writ-
ten by ignorant hacks in Fleet
Street to the effect that the unfor-
tunate drivers were only out for
some fun. Certainly, we regard
racing as a sport, but we do drive
our old cars very hard indeed.
Perhaps we should admit that we
know better than to take foolish
risks. Regular competitor, Nick
Mason, says: “Let’s not be hasty
about this; we must be sure that
whatever is decided will actually
have the desired effect.” Fair
enough. At T&CC we would be
astonished if any responsible
committee found in favour of any-
thing other than full roll bars and
proper racing harnesses. We fear
that ‘halfway house’ measures
like lap belts without rollover bars
are likely to do more harm than
good. The price on our heads, if
we wish to keep them, is probably
full rollover bars. While this might
make the great cars look strange
at first, we suspect that after a sea-
son or two the specially added
safety equipment will not attract a
second glance.

Any decision on this matter will
produce considerable practical
problems on how such rollover
bars would be made to fit cars
which were not originally de-
signed with such things in mind.
The rumour is that a proposed

~answer is to add brackets ora sub-

frame under the chassis and bring
the rollover bar up and over the
existing bodywork without in-
terfering with it. Belts should be
mounted securely, of course, and
some modifications may be

necessary to achieve that, too. We
doubt that there are many cars
that cannot be modified for safety
in this way.

Cars like these may soon have roll bars and seat belts

Ny

¥4
Keeping our heads

AN IMPASSIONED plea to the
RAC not to impose rollover bars
and seat belts has been sent by
Rivers Fletcher, Chairman of The
ERA Club. In it he says: “An effec-
tive rollover bar to such a car (as
the ERA) would have to be mas-
sive and built with extensions fore
and aft which would reduce the
flexing of the chassis and so im-
pair roadholding.” We are sure he
is right on that.

He then says: “It is well-proved
that it is safer for the driver to be
thrown out than to remain in the
car”. We are equally sure he is
wrong there.

Food for thought is the fact that
the proposed race series for His-
toric single-seater at European GP
events remains unannounced.
We hear that the series will go
ahead without the UK. See next
month for full details of this excit-
ing race series. Informed sources
say that the parties involved are
squabbling over maney while it is
rumoured that the sponsor is con-
cerned about the current safety
argument.

The management at Brands
Hatch is so concerned that they
have already banned any car from
that circuit that is not fitted with a

rollover bar and belts. This fol-
lows the tragic accident to
Stephen Langton and the cheap
publicity in the gutter press that
followed. This ban will also affect
the Birmingham streets F3000
meeting, which is now to be run
by the BRSCC — which effectively
means Brands Hatch manage-
ment.

What we are facing is the prob-
able end of Historic racing in this
country as we know it. Few own-
ers will want to modify their
highly-valued Historic cars to
meet the requirements of the cir-
cuit owners, which makes the
RAC’s decision somewhat less
important. Perhaps by the time
you read this the matter will have
been resolved, but we doutt it
Whatever happens, we mu )eep
our heads — and keep our racing.

Treasure Trove

News via .the National Motor
Museum comes of a cache’ jew
and used spares for pre anu post-
war Austin, Morris and Ford mod-
els. A list can be obtained from
The Orchard Garage, High Street,
Cuddesdon, Oxford, telephone
Wheatley 5352.

1
l

1986_CHAMPIONSHIP_TROPHY AND_CUP _CALENDARS_1986,

6 April

Estoril

FISA Trophy/FIA Champ./GT Cup

20 April

Monza

FISA Trophy/FIA Champ.

4 May
FIA Champ.

11 May

Brands Hatch

Zandvoort

FISA Trophy/FIA Champ./GT Cup

1 June

Brands Hatck

FISA Trophy/GT Cup

29 June Montlhéry
FISA Trophy/FIA Champ./GT Cup )
10 August Zolder

FISA Trophy/FIA Champ./GT Cup

17 August Niirburgring
FISA Trophy/FIA Champ./GT Cup

31 August Salzburgring
GT Cup

14 September Most

FIA Champ.

28 September
GT Cup

Vallelunga
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EH uppop fran enkuriastor Gumnon.

Hej alla RHK-are

Nu @r vi pd rdtt sida om vintern igen och kan snart plocka ner
bilen fran pallbockarna och startflaggen med snoret och kroken
fran garagevaggen, inte 1angt kvar tills den viftar pd riktigt
igen. Eftersom det dr 2 mdn kvar tillustartsd hoppas jag att
alla d@r inne i slutfasen pd finjusteringens eller Tdgger pa
ett riktigt kol innan klockan slagit hundra. Eller hur Dick
Luthman, Bruno Rosler, Ake Cronfeldt och Gunnar Brisman s&

att Johanssonerna i Olofstrom, Jens Hansen Bastad, jag sjdlv
och Anders Lindskog och Ake Axelsson ser till att fa fram lite
flera F3 500 och F-junior till sasongens 87 genom ren avund-
sjuka om inget annat.

Vet Ni gott folk, skriv gdrna ett kort eller brev till Per
Norberg eller undertecknad och tala om era avsikter for &r

86 sd kanske verksamheten till viss del kan anpassas efter be-
hovet.

Vi sdg ingen F3 1000-1600 forra aret, kanske for att det maste
till minst 8 st samtidigt for att fd ett heat, fér vi gora det
i dr? Raknar givitvis med att alla fran 85 kommer 86.

Har ocksd konstaterat att det finns en del medlemmar som hogt
och Tjudligt beklagar sig Over att sa lite hander i vissa sam-
manhang. Jag sjdlv har skickat ut over 80 forfragningar om enkla
saker och fatt svar pd 16 av dessa. Vi mdste alla Tdra oss att
offra ett brev och frimdrke for att uttrycka vara ideér och
onskemdl for d@ven om vi har en duktig styrelse kan den aldrig
gissa sig till vad medlemmarna innerst inne tycker och dnskar.

Glom inte bort att styrelsen arbetar ideellt och for att de ar
de entusiaster de dr sd gor de det dven for alla andra RHK-med-
lemmar ocksad.

Hor av er och informera mera s& gor Du dven posten en tjanst
liksom Dig sjalv och klubben.

Finns det ndgon som kan hjalpa Leif Norberg med F3 1000-1600
ganget sd tala om det, han reser mycket och behdver assistens.

Halsningar

:2L44L4,~ ﬂé%sgsj

Gunnar Rosler

HERON. (Above) Following the now conventional layout of a

rear-mounted (Ford) engine in a multi-tubular frame with all-

indep coil spring pensi: the Heron originally ap-

peared briefly in 1960, but this prototype was subsequently

cccccc ted to Formula | specification for use in South Africa.

Following this, chassis for a small series of improved Herons
were laid down at the end of 1960,

ELPARK. (Left) This one-off Junior
from California is most unusual
in having the engine (a Ford 105E
with twin-choke VWebers) in the
extreme tail, driving forward to
the gearbox, above which the
radiator is mounted.




THE SALOON

Intresset for att tdvla med specialstandardbilar
b6rjade bli verkligt stort i Sverige mot slutet
av 50-talet. 1958 inskaffades Svenska Mdsterskapet
f6r specialstandardvagnar. F8rsta SM-tdvlingarna
gick vintern 1958 och da gdllde det naturligtvis
isbana. Erik "Carlson pa taket" blev f8rsta sven-
ska mdstare i specialstandardklassen upp till

1 000 cc med en tjutande tvatakts-Saab. 1959
h8lls den fOrsta SM-tdvlingen pa landbacken.
Vinnarbilar i specialstandardklasserna var Saab,
Alfa Romeo och Volvo.

N&dgra ar senare handlade det ofta om pilsnabba
"Kojor" och Abarth's i den lilla klassen. Lotus
Cortinor dominerade den stbrre.

Inom RHK har vi l&nge védntat pd att FIA skulle
bestdmma sig f&r om saloonbilar ska rymmas i den
historiska racingen. Mot slutet av 1985 har det
diskuterats om att dra ingdng en serie f&r den
hdr typen av bilar. Det skulle da handla om &ars-
modellerna fram till 1965. Och endast biltyper
med internationella meriter skulle vara tillétna.

Navdl, inget dr bestdmt hittills men resonemangen
inom FIA tyder pa att en start inte ligger alltfor
langt fram i tiden.

Inom klubben finns det sdkert en hel del med-
lemmar med bilar som skulle passa f&6r den hdr
typen av racing. Det finns sdkert dnnu fler i
andra klubbar. RHK skall fdrs&ka fa till nagot
tillfdlle fOr saloonfantaster att lufta sina
bilar under 1986.

Intresserade kan med f6rdel vdnda sig till
Mats Israelsson eller Jan Tromark




Norrkoping 9-11 Maj; 1986

norrkorpng Racing Grand Prix

Mubomiafascr bk meddela
RACEVANNER

For att gdra Norrkdpings GP @ndd trevligare har RHK bokat pensionat
Majgarden ddar overnattning, frukost alla dagar samt en middag har
ordnats.

Ankomst: 1986-05-09

Frukost: cirka klockan 07.00
Middag med entre, varmratt, kaffe 1986-05-10, klockan 19.30
Frukost: 1986-05-11

Overnattning tvd nidtter.

Pris per person med WC och dusch pad rummet: Skr: 445:-
Pris per person utan WC och dusch pd rummet: Skr: 345:-
WC och dusch finns i korridoren.

Ndgra av Er har redan bokat sjdlva men hér dndd av Er till
nedanstdende som handhar all bokning och rumsfdrdelning.

Drycker till middagen finns att inhandla pd pensionatet efter egna
onskemal .

Majgérden 1igger cirka 15 minuter fran banan.

Sangkldder och handdukar finns.

Bokningar gﬁres som sagt ti1l nedanstdende senast den 3 april 1986,
med tdnk pa att ju forr Du ringer dessto storre chans att fa det rum
Du vill ha.

Med vdnlig hdlsning

ol

Leif 0. Jdnsson

Telefon, bostaden: 08-51 41 73, kvdllstid
Telefon, garaget: 08-30 50 52, kvdllstid




SKANDAL!

I KNUTSTORP

® Vid tiivhingarna i Knutstorp den 22 sep-
tember upptiicktes pi triiningen. att Yngve
Rosgvist i sin Cooper FJ anviinde sig av en
motor med {6r stor ervlindervolym, Vev-
axeln var av otillaten typ med 16r ling
slagliingd. och diven cvlinderdiametern och
kolvarna var regelstridiga. Saken upptiicktes
i tid for aut forhindra. att bilen anviindes i
titvlingen. men da det var Rosgvists uppen-
bara avsikt att anviinda den | oforiindrat
skick under tivlingen. och da den anviints
for officiell triining. torde det inte gora na-
gon skillnad vid SVEMA:s behandling av
fallet.

D upptiickten  gjordes. forklarade Ros-
gvist sig sakna all kiinnedom om delarnas
ursprung, och han pastod sig ¢j ha gett or-
der om att en med reglerna iche Gverens-
stimmande motor skulle monteras in. Skuld
tll det hela skulle i stiillet hans mehaniker
vara. Hur det forhaller sig med den suken
kommer en utredning inom kort att fa tll
uppeift att ta reda pi.

Om Rosgvist iche iir skyldig. bor han i
cget intresse forsoka skaffa fram  fullstiin-
diga bevis 101 detta. bevis, som gor allt vi-
dare resonemang o sihen Gverflodigt.

Om Rosgvist dir shyvldig. har han inget
annat att gora din att aceeptera det dom-
slut, som SVEMA finner riktigt,

Allt fusk dir naturligtvis forkastligt, och
skall bestraffas. Om man kan tala om grad-
skillnader mellan hur allvarliga olika ille-
gala manipulationer ar. sa maste for stor
cvlindervolym  hamna  bland  det  absolut
grovsta som en deltagare han gora sig shyl-
dig till. Det fir att handla i strid med sjilva
forutsiittningen for tivlingen. och vi har i
filrskt minne hur hiiftiga Kinslor det viick-

Vem dr boven — Yngve Rosqvist eller mekanikern Per-Ane Tuvesson? Hir ses de bdda
faire TV inspelningen pa triningen till loppet pd Knutstorpshanan.

tes ull hiv vid Frankenberg-Lotus-affiiren i
fjol.

Straffet for en fullt avsiktlig {Grseelse av
detta slag kan inte giirna bli annat {in livs-
tidsdiskning

Utredningarna i hostas i fallen Ahrens
och  Bardi-Barry  forsvarades av mingden
olika varianter av Ford-delarna. Nagra sa-
duna tekniska svarigheter finns inte 1 fallet
Rosgvist. utan problemen kan endast bli av
juridisk art. Vem som an biir ansvaret {or
det som shett, sacdir det en yuterst bekluglig
sak. som for motorsportens prestige betyder
ungefiir vad Wennerstrom-affiren betyder
for forsvarets.

I TYSKLAND

® Liknunde saker Lir forehomma utom-
lunds. I ‘Tyskland pastar deltagare 1 stan-
dardvagnsklassen under 700 ce. som  helt
domineras av BMW 700 Sport, att vissa av
deras medtavlare anviint sig av motorer pi
800 & 850 ce. Fn ooch annan har tinkt
liimna in protest. men motstriviga arrango-
rer och hoga protestkostnader (100:- DM
plus 500:— DM f6r tickande av eventuella
vidare kostnader i samband med protesten)
har hindrat att nagon sadan genomforts.
Willi  Martini, som  har den  viilkiinda
BMW-verkstaden  och  forsiljningslokalen
hakom huvudliktaren pa Nirhurgring., har
forklarat, att han giirna sett att nagon av
de fGrare. som kor av Martini trimmade
BMW shulle Figea in protest mot det miss-
tiinkta halvdussinet, men att ingen viagat pa
grund av von Frankenbergs misslyckande
forra aret. som fick en sa enorm publicitet.
Han siicer vidare, att  Martini-trimmade
BMW inte han vinna lingre mot illegalt

preparerade BMW, och att han dirfor éver-
ger att sluta med allt vad tivlingstrimning
heter.

En annan BMW-trimmare. Ing. Harald
Kochlichen, forklarar, att anklagelserna mot
de "for snabba™ BMW iir oriktiga, atmin-
stone sa Liinge det rér vagnarna fran hans
firma, till vilka hor bl. «. den vagn Hahne
vunnit klassegrar med 1 internationella stan-
dardvagnstivlingar som Mallory Park.

BMW forklarar, att det maste betraktas
som tehniskt tullstiindigt omdjligt att oka
avlindervolymen pa en BMW 700 ull 800
clier 850 ce. Fabriken papekar, att det dlig-
eer arrangorerna av respehtive tivlingar, att
tillse. att reglerna efterlevs. och att BMW
siitlva inte kan hjiilpa till pa annat sitt din
att noga halla alla bestiimmelser med sina
cena bilar. Griilet fortsiitter kanske, men
han ocksa ebba ut i intet . ..

| BARNAVARDSNAMNDEN

® Ruggarupptriidena i Karlshoga i ir. som
hade relativt blvgsem omfuattning. har efter
I'V-programmet hallats skandal i dagspres-
sen. Mu sa vara, men storsta skandalen dir
vitl dinda, att inflvtelserika och  sannolikt
vitlavlonade  fortroendemiin - inom  barna-
vards- och socialniimnder skyller hela rag-
carproblemet pa motorsporten.

Sadana pastienden har av flera av dessa
representanter fOr vira sociala myndigheter
framforts helt offent och utan blygsel.
Det visar, att vederborande personer aldrig
satt sig in i de problem de skall arbeta med.
carproblemet har djupare rotter in sa,
och skall det handhas av s inkompetenta
miin. bor det inte férvana nagon, om det
fortsiitter att vara allvarligt.

— Skandinaviens mest sdlda bilsportjournal enl.

Ndsta nr utkommer 14 november
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Ndrmaste tillfdlle att ta licens f&r den som vill lufta sjin racer
bjuds 26-27/4. Platsen blir Mantorp. Den som &r intresserad kan

vinda sig till Bosse Petterson i SSK. Tel 08/742 17 18.
Vi aterkommer med upplysningar om fler tillfillen i kommande utskick.

- . L3 L4
Nykopings 7aamings 5P
For att ge enmbjlighet att mjuka upp reflexerna efter den langa
vintern, ska vi forstka ordna en trdningskdrning fére Norrkdping
och Kinnekulle. Detta tillf#lle kommer att ges under helgen 4-5/5
Mer info om vilken dag det blir kommer i n#sta utskick. Platsen
f6r detta Svningstillfdlle blir NykSpings flygfdlt.

Inkomabronella ston tea

Om du dr intresserad av att starta i nagon av de internationella
tivlingarna kan klubben hjdlpa dig med anmi#lningshandlingar.

= ° -

Kop eSaly 4 Stockhelon
Ormingemarknaden 18/5 1986
Du som har nagot att sdlja, eller stker nagot bdr bestka en ny
marknad som ska hillas i Orminge (strax sdder om Stockholm)
Du som har ngt att s#dlja eller visa upp kan kontakta Hartmut
Stammler eller Per Norberg. Obs, RHK har inget att gdra med
denna marknad. Intresserade kan vidnda sig till
Per 08/ 718 04 01 Hartmut 08/ 747 84 53
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NURBURGRING

FPOURARKB RS2 0VE PRUIE PEATNNY RS N8 BREYREGERT NG

Nirburgring - virldens lingsta, mest kurvrika och d&drmed ocksd sviraste tdvlings-
bana for bilar - belidgen i de n/.i~ir<k6na i.felbergen i ndrheten av Bonn i centrala
Tyskland, &r nu ombyggd till en toppmodern Formel-7-bana och den invigdes i maj 1984,

Den nya strickan dr 4,5 km lidng, har 14 kurvor och tio rakstrickor, en nividskill-
nad pd4 56 meter och har plats for 120,000 &skddare! Kvar finns dock den klassiska
"Nordslingan" och tillsammans med denna blir ett komplett varv 24,5 km!

Scuderia Hanseat var de férsta att f& hyra den nya banan med sin férarkurs som mahj
arrangerat dir i Sver tjugo &r, Och nu dterkommer man och inbjuder till vérens
kurs som Ager rum 30,4 - 3.5 1986,

Kursen &dr Oppen for alla typer av forare och for alla typer av bilar, Den &4r Gppen
fér den som har en motorsvag standardbil men som har ambitionen att bli en battre
bilfrare s&vdl for den som har en snabb sportbil och som kanske vill ldra sig att
utnyttja dess resurser, Miarkligt nog kan alla samsas och det finns inga krav pad
férkunskaper utan Du kommer dit, oberoende av Din ambitionsnivid, for att ldra,

Triningen gdr till s& att pd onsdagen den 30:e april &r det fri korning och Du fir
bekanta Dig med banan, Den egentliga starten sker med ett vilkomnande vid middag pid
kvidllen och p4 torsdag morgon bdrjar triningen. Vi foérflyttar oss i 10 grupper och
genom lika minga sektioner under tre dagar och det hela avslutas pd 1l6rdag e,m, med
ett "prov" di Du fir visa vad Du lidrt,

Instruktdrerna 4r alla mycket skickliga f.d, eller nu aktiva tdvlingsforare som pé
ett kul och sportigt sdtt ldr Dig sdikerhet och perfektionism i bilkdrning och som
ladr Dig att kdnna Dig sjdlv och Din bil,

Jag sjilv kommer att leda den svenska/skandinaviska gruppen och kommer att Sver-
sdtta undervisningen till svenska,

Deltagarna bor pd hotell, pensionat eller i privatvdningar i byn Eifel men jag v_ﬂ1
redan nu tala om att det inte &r ndgon storstadskomfort,

Priset for hela kursen .och 33 dagars helpension-&xr.for- frare DM,-950 och for 4
samma bil medfdljande "co-pilots" DM,-395, Detta pris inkluderar d& fdrutom mat
och husrum iven banhyra, instruktdrer, en extra bilsportférsikring samt pris- och
minnesbucklor, For ett tilléigg pd c:a DM,-80 kan den svenska gruppen fi& tillging
till en battte klass p& rum i ett nybyggt annex till pensionatet "Zur Burg" (och
detta bdr i s& fall markeras vid anmilan),

Avslutningsvis kan jag nidmna att foér den som Zr ambitids, som kanske har en snabb-
are bil och som vill l#ra kinna den nya Grand-Prix-strickan bittre, s& finns det en
tillig~skurs pd tisdagen den 29,4 d& man noggrant gir igenom *ckniken att kora pid
den nya Formel-1-banan, Priset f6r denna &r DM,-170 respektive 40 for co-pilots men
ir vi ett stdrre antal frd3n den skandinaviska gruppen s& far vi denna kurs, i kom-
bination med den ordinarie, fér halva priset.

Sprid detta till andra intresserade, f8r girna in en notis i Din tidning ty detta
dr nog den bdsta forarkurs som finns i Europa.

Vi ses pd Rirgen!

Pelle Stackman, coach
tel, 08/44 18 70




