


= Moralkaka till julkaffet

Overallt i vdrlden dar man kor historisk racing tycks
man ha drabbats av samma fenomen. Verksamheten véxer
snabbt:i popularitet, men konflikten mellan det his-
toriska och racing &r uppenbar och besviarlig. Det hela
ar mycket svarbemastrat.

I riktig racing 8r bilen ett verktyg som inte visas annan
hénsyn &n att det ska halla fram till mallinjen. Detta

ar ett férhallningssdtt som man inte kan ha gentemot an-
tikviteter. Ett hansynsldst utnyttjande av @ldre fordon
forstor dem. Det rédcker inte att man kan laga dem efter-
som historisk orginaldel maste anses vardefullare an er-
sdttningsdelar, hur autentiskt det an &r utfort.

Historisk racing syftar till attge &gare, forare och
askadare mojlighet att se och hdra historiska tévlings-
fordon sa verklighetsbetonat som mdjligt.

Mangden "kompensationsgubbar"; man som inte fick ndr de
var sma grabbar; okar orovackande. De leker racerfdrare
och fuskar till tévlingsbilar som aldrig funnits, de fér-
stor var egentliga verksamhet och vilseleder publiken.

Lat oss vara ense om att i var verksamhet &r det bilarna
och den historisk sanningen som &r det allvarliga.

Det betyder att tévlandet &r négot som mest handlar om
lek.

Gott Nytt Ar
onskar chefsideologen SL.

,mf wsn Aatorridh foreteelse

Ogonblicket efter an
denna bild tagits,
uppiickte Sven "Berg-

art allt inte stod rdtt till
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motor, och klagade hos
téivlingsledningen.
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RACERHISTORISKA KLUBBEN, Box 2037 S-¥2 02 \llingby, Sweden

Arsméte

S48 har det redan gétt ett &r sedan vi sist trdffades

f8r att hilla drsmbte.

For att gdra dessa mbten lite mer vidlbesdkta hade vi
tinkt ordna en liten fest samtidigt, ddr det skulle

vara tilldtet att fritt ljuga om motortrimningar. hjul-
upphdgningar, spdrviddes mm mm. Och allt detta f&r att
psyka konkurrenterna infdr kommande sdsong. Ni har vidl
hért att en Ginetta G4 med 5litersmotor frédn 1959 kommer

att sopa rent i GTS-klassen!

Lite praktikaliteter:

Plats: Hotell Orensbaden, Orserum ca 10 km &ster Grinna
Tid: 7 mars 1987 k1 13,00

Kostnader:

Helpension med 8vernattning iﬁkl. lunch, middag, 2x kaffe
och frukost till det facila priset av 395kr/person

Lésa delar: Enkelrum 225,dubbelrum 300/2personer, lunch
60/pers, Middag 60/pers, kaffe 15/pers,frukost 25/pers.
Obs, ingen mdltidsdricka ingér.

Bastu,motionsrum, badstrand (kallt) samt elljusspdr (dock
elj £6r billiar ) fiinn g

Anmi#lan till klubbmi#staren Leif J6nsson senast 5/2 1987.

Tel arbetet 08/180005 hem 08/514173

Lit oss tillsammans gdra detta &rsmdte till ett trevligt
och vdlbestkt m&te. Det kan kanske vara skdnt med ett av-

brott i det hektiska i gatagens paradis och olja.

Bjud din fru/sambo/tjej p& en trevlig helg- det kostar in
inte mer #n en topplockspackning att géra henne glad

(det #r ju inte s& midnga tjejer som kdSr, men dessa ska
naturligtvis géra sina killar samma tjdnst)

Vdl mdtt Brdder och Systrar!



INFORMATION OM HISTORISK BILAR
Andringar i Appendix K gédllande
fran 1987 01 O1

Tilléggsstycke till Artikel 2.4

For att underlatta for arrangorerna, skall obligatoriskt
alla anmélningar till internationella tévlingar atfdl jas
av en fotostatkopia av forsta sidan av bilens FIA- iden-
titetshandling som tydligt visar den klass och kategori
som det nationella forbundet har asatt bilen.

Tilldggsstycketill art. 3.5.1 (GT) och 3.6 (GTS)

Bilar som homologerats forel963 12 31 skall tillatas
utnytt ja de homologeringstillagg som godkéants av FIA fram
il 1964 12 3] .

NY artikel 3.8- TOURINGBILAR (SALOONBILAR)

1, Fran 1987 01 01 far saloonbilar som homologerats i
grupp 1 och 2 mellan 1950 01 01 och 1965 12 31 deltaga
i internationella tavlingar for historiska bilar.

Ingen bil som har homologeringsnummer hogre &n 1408 i
gamla se rien eller 5064 i de nya godtages

Bilarna maste vara modeller som deltagit i saloonbils-
tdavlingar pa hastighetsbana under sin period intyernatio-
nellt,eller nationellt fore tillkomsten fore tillkomsten
av in ternationella tavlingar for dessa bilar.

2, Saloonbilar maste overensstamma med specifikationen
i sin originalhomologering, de enda forandringar som
ar (i bada grupperna &r de som tillats for grupp C2-
bilar under 1965 ars Appendix J samt de som &r nodvén-
diga for sakerhetsforeskrifterna i Art 3 nedan.

3, Sakerhetsforeskrifter skall Gverensstdmma med kra-

ven i App.K titel III Art 5 "Teknisk besiktning". Vind-
rutor skall vara av lamellglas. Sakerhetsbur skall vara
monterad enligt specifikation i App. J, 1987, Art 253.8

grupp N.

4, Racingdack ar forbjudna; dack skall vara standarddack
med minimum 70% profilforhallande och masta ha mérkning
motsvarande "D.0.T." eller "D.T.P."

Tekniska specifikationer pa diverse bilar froml9870101

-Jaguar Lightweight max homolog. dim.
.Falgbredd tallrikshjul:203.2mm 8 tum
.Sparvidd fram: 135cm

. nw bak: l4lcm

-Elva Porsche 1963/64: motor
.Porsche 6cyl 2litersmotor ej tillaten

X gadkhda



-Lancia Aurelia: sparvidd
.Avvikelse med 1 tum (25,4mm) godkénnes.

~Lotus Elite: hjulupph@ngning
.Lénkstangs-huvud (uniball) godk&@nnes endast vid inre
nedre tvarldnken bak

-Lotus 26 (Elan): 26R specifikation
.Endast 26R-specifikationen definierad fore april 1964
godtages

-Fastséttning av hjul:

Art 3.6 App K GTS-bilar

.Det &r tillatet att &@ndra fran centrallédsta hjul till
hjul med fastbultar

Resebidrag:

FIA Europamasterskap och FISA Trofen.

Under 1987 skall arrangdrer vid varje téavlig betala

300 SFR minimum till t&vlandesom inte bor i arrangdr-
landet,reser fran annat land med bilen och deltager

i tréning for enbart FIA Masterskaps- eller FISA Trofe-
arrangemang.

Varfor maste man ha sé& mycket regler?

Tillvaron &r sé& grym att om man anordnar eller deltager

i ett sportsligt arrangemang som inte &r inordnat i det
internationella systemet av sportsliga auktoriteter loper
man risken att bli bojkottad, svatlistad eller diskvali-
ficerad fréan alla legala tillstdllningar. Det &r sa dessa
myndigheter uppratthaller sin makt och preshge.

Det betyder att det inte gar att bedriva tavlingsverksam
het i Sverige utanatt den lyder under SvenskaBilsportfor-
bundet. Medlemmarna i RHK har ocksa forbundit sig att
leva i enlighet harmed genom utféastelsen i klubbstad-

gan §8.

I den bilhistoriska verksamheten &r dessutom sérskilda
fordonshistoriska myndigheter verksamma. Det organisa-
toriska sammanhanget framgar av foljande figur:

Sa har funkar det;

FIA, den internationella bilfederationen &r bilismens
hégsta organ. FIA &r indelat i olika departement varav
FISA, deninternationella federationen for bilsport ar
ett. FISA arbetar i olika kommisioneroch dar ar KHB, 3
kommisionen forhistoriska bilar, en for oss betydelse-
full instans. Denna kommision svarar forupprétthallan-
det av App. K darde regler som styr var verksamhet i
forstahand finns.

FIA har en gang i tiden missat att tacka in det automo-
mobilhistoriska omréadet. Salunda uppstod FIVA, den inter-
nationella federationenfor historiska bilar.

Ndr det blev fraga om hastighetstédvlingar med gamla bilar
ville FISA ha ett ord med i laget och darfor blev man
sams om att kommisionen for historiska bilar skulle vara



Cooper Juniors have closely fol-
fowed the design trends of the

bigger single-seaters from Sur- *

biton. The Mk. Il Junior (right)
is lower, longer and smoother
than the Mk. | (below) and. like
the G.P. cars, it has wishbone and

coil spring i.r.s. instead of a trans-
© yerse 'zaf, but frame and layout
\ubstantially unchanged.
Th ic design can be traced
back to 1947, -‘mn Cooper’s first
500 c.c. car set a rear-engined
fr<hion which is now reaching its

height.

rei

ett gemensamt organ for FIA och FIVA.

Man utser fyra ledamdoter vardera plus en president som
sedan begynnelsen varit den italienska greven G Lurani,
pappan till formel Junior och gammal FIA-gubbe. Till
hjdlp iarbetet har KHB en teknisk kommite, TK, som bestér
av experter fran olika landers bilsportforbund.

I Sverige repr. FIA och FIVAav resp. Sv bilsportforb.och
MHRF. Enskilda klubbar sasom Sportvagns klubbar, vi och
de fordonshistoriska klubbarna &r anslutna till den ena,
den andra eller béagge tva av dessa riksforbund.

RHK &r anslutet till bada riksforbunden.

Hittills har SBF delegerat det praktiska ansvaret for sin
del till RHK via sitt Racingutskott (RU). MHRF har &n sa
lénge intetagit sé stor del i de racerhistoriska pro-
blemen.

RHK har ju pa s& sdtt fatt en lite jobbig roll bladde andra
enskilda klubbarna. Styrelsen jobbar nu pa att det ska bil-
das en nationell motsvarighet till Kommissionen for historis-
ka bilar och som bade SBF och MHRF har ansvaret for. RHK
skulle da aterta sin normala klubbstatus.

SYFTET med denna langa utlaggning &r att fa vara medlemmar,
dvs Dig, att forsta att var verksamhetér reglerad av fak-
torersom vi inte har nagon frihet att bortse fran.

Man hor ibland forslag fran verksamhetens utdvare till

lattnader eller &ndringar av reglerna. Av ovanstéende

kanske det framgar att det ar lattare sagt &n gjort.
55
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Prisutdelning
for 19861!

Ett dignande prisborimétte de tappra RHKare som

métt upp till prisutdelning och sdsongsavslutning
inovembers mdrker.

Mycket av mdrkret utanfdr mdrktes inte i lokalen-
alla gick omkring med fdrvidntansfulla, lysande Sgon.
Klubbmistaren hade fixat en "race-video" som uppvdrm-
ning. Ddrefter var det dags fo6r det alla vintade pa.
PRISUTDELNINGEN. :
V&r orférande Rickard h&éll ett kort anf8rande om hur
man kan f8rha&lla sig till vdra k3#ra bilar, och han be-
rdttade om hur man numera bdrjat intressera sig for
vdr hobby p& en akademisk nivd. (Du lidste vil om
detta i ett gammalt utskick?)

Vdr sponsor Folksam var representerad med tvad gentle-
min. Dessa berdttade om att det var goda utsikter f&r
oss att f4 sponsning #ven under 1987.

N8vil direfter var det dags f£6r prisutdelningen. Som
du kan se pd bilderna var det mycket priser och glada
miner. (Frog-konsult agerade fotograf med den &ran)
Studera bilderna och njut- nésta 8r kanske de ocksd

stdr didr och ler ikapp med bucklorna- om du 3r flitig!
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NY MEDLEMSMATRIKEL MM

En samlingsmapp i stryktdligt material, inneh&llande en del
smidtt och gott dr under utarbetande. P4 sjédlva mappen kommer
nyttig information att tryckas, samt i densamma kan du stoppa in
medlemsmatrikel, regler med &ndringar och tilligg, din ID-hand-
ling mm., Meddela dirfdr alla férdndringar av adressuppgifterna

i den senaste, gula matrikeln till Kassbren, RHK.

Kagsdren heter som alla vet Olle Andersson och han kommer fr o m
nu att pi egen hand skdta klubbens datakdrningar. Dérigenom hat
vi utndrkta mdjligheter att hilla all information sd aktuell som
mdjligt, samt att dessutom kunna ha den med oss enligt ovan.

Alla som tycker det vore trevligt med en bilinnehavsmatrikel
fregir med gott exempel och skickar in det egna innehavet

till Olle under klubbens wvanliga adress.

SKVALLER-NYTT

Nya medlemmar strdmmar till i god takt,( se notis p& annat stidlle )
antalet bilar likasd, Ett nytillskott #r Attila, en sportvagns—
racer frin 63/64 med 5 1lit. Chevrolet som gitt fort i England,
Lasse Widenborg skruvar for kunds rdkning ihop en Lola T70, ocksi
med Chevrolet-motor liksom en Bizzarrini Corsa fri&n -65. Andra
nyheter #r TVR Grantura, Aston Martin DB2, Ginetta G4, Rykten om

Ferrari SWB, Alfa Romeo T33 samt Alfa Romeo Sprint Zagato &r bck-
sd i svang! Jojo!

TYGMARKEN

Du som missade att bestidlla RHK:s nya tygmirke har hir chansen
att réatta till ditt misstag. Mdrket blev mycket snyggt intygar
undertecknad. Ett mindre antal finns kvar si forst till kvarn...

Jag bestZller hidrmed...s...ex av RHK:s snygga tygmidrke till ett
pris av 32:-/styck att sindas till mig tillsammans med inbetal-
ningkort 4 beloppet.

Namn'...'....‘...'..l......................0..l......l........

AR e E e e elew = eleiw slainie/sis ulos slss upinsalevialeeenossssassicsissnssenss

Insindes till RHK Box 2037 162 02 Villingby

M fie 7 1€ L hir brlaina i Sveuye 2 |

U2. (Right) A car which has proved that
success as well as satisfaction can be
gained from a simple home-built machine,
the U2 is the creation of Major Arthur
Mallock who was already well-known for
his exploits in club racing.  Front-
mounted Ford engine, i.Ls. and a rigid
rear axle sprung on f-elliptics are in-

redients of a car which has not only

en well-placed on British circuits but
has won a race on the Nurburgring
short circuit against mainly Continental

‘opposition.

FRM TIGERJET. (Above) Produced by Heinz
Maltz of Munich, this distinctive Junior has a
huge tail fin above the Hartmann-tuned DKW
engine. Transmission is modified VW, and the
all-independent suspension is by a peculiarly
high-set arrangement of swinging arms. It
originally had handlebar steering (see also
page 48)



REGLEMENTSNYTT

finns p& annat stdlle i bulletinen, och innehdller som synes
nyheter om historiska saloon-vagnar, ett &mne som vi fir Ater-
komma till. Nigra Endringar betriéiffande klasser och &rtal fi-
religger inte 1 skrivande stund, #ven om en del tror sig veta
motsatsen, RHK prenumererar pd Internationella Bilsportfdrbun-
dets Officiella Bulletiner vilka kommer i stort sett minadsvis,
Faktum &r att det forst i november-utgdvan, nr 213, 6verhuvud-
taget niimndes ndgonting som r¥r Appendix K, men mycket kan ju
hénda &n, Vi fir se.

REK upprédtthiller ett flertal internationella kontakter. Frén
England har influtit ett brev som berdr G-klassen, eller Su-
per Sports Cars som det heter i folkmun, Man ko6r 7 tédvlingar
under 1987 i nigot som heter International Steigenberger Su-
per Sports Cup och fdljande klasser finns:

Classes were confimmed as before - see below

CLASS 1 sports cars according to eppendix J of the years 1964-66
(minimum production 50 pieces), on profile tyres accord-
ing to gppendix K. :

CLASS 2 two-seater racing cars up to 2.000cm’ built between 1964
and 1968.

CLASS 3 two-seater racing cars up to 2.000cm’ built between 1969
and 1971.

CLASS 4 two-seater racing cars over 2.000cm’ and up to 5.000cm’®
built between 1964 and 1968.

CLASS 5 two-seater racing cars over 2.000cm’ and up to 5.000cm’®
(non supercharged) built between 1969 and 1971.

CLASS 6 two-seater racing cars over 2.000cm’, supercharged and
unblown over 5.000cm’ built between 1969 and 1971.

Ovrig information finns hos sekreteraren,

ANMALARLICENS 1987

For dem som vill vara tidigt ute med racingsisongen har REK re-
dan 16st anmdlarlicens for niésta 8r, Licensen har nummer 28,

JSIﬁhbfkh%h£279zi;fy /967

Sédsom tidigare meddelats kommer startersidttming under .
nista 8r endast utbetalas till den som KOR f&r RHK,
vilket betyder att RHK ska std som anm#lare i start-
och resultatlistor mm. (Allt detta med tanke pd vira
hett eftertraktade sponsorpengar) ‘

Nagot krav p& att du skall limna din moderklubb som du
kanske tillh8rt under minga &r fdreligger inte. Din
tdvlingslicens mdste dédremot vara utfdrdad pad RHK.

Om du vill byta moderklubb finns blanketter f&r klub-
byte hos RHK.



NORRKOPING GRAND PRIX 6-7-8/6 1987

Liksom under 1986 kommer Norrkbping Grand Prix att kdras 1987,
denna ging i pingsthelgen i dagarna tre., Preliminédrt kommer f&l-
jande klasser att kdras: Pirelli Cup, Lady Lancia, Historic G
under 2 1lit, Historic G over 2 1lit, Historic GT/GTS samt ett
rovarheat bestdende av JROC-Camaros. Eventuellt kommer nigon
ytterligare klass att ingi.

Det mesta &r #nnu ganska prelimin#irt varfor definitiva besked
kommer att ges senare, S2 mycket kan dock sigas som att vir
GT/GTS-klass kommer att kéras ndgot annorlunda &n tidigare.
Historisk racing betyder ju att vi sysslar med historia, och
for att 4terskapa en atmosfédr och anda frin forr kommer vi att
k6ra i mirkesteam om vardera tre bilar, En hel del arbete kom-
mer sannolikt att lidggas ned pi att &stadkomma en tidstypisk de-
p4d med mekaniker, utrustning, mirkesskyltar mm., Vi rédknar med
8-9 sidana team, alltsd runt 24 - 27 bilar,

Mera infomation senare! Vi hoppas att samtliga tinder p& denna
idé och 4stadkommer en mangrann uppstidllning, Hir finns ju fina
mijligheter att gora reklam for det egna bilmidrket, kanske t o m
uppbackad av midrkesklubben,

FOLKSAM CUP 1987

Aven om forhandlingar fortfarande pigir betriffande FOLKSAMS &-
tagande under n#sta &r s& torde vi kunna utlova ett ekonomiskt
st6d till dem som k&r, ungefdr pd samma sdtt som i &r, minst.
Under 1986 har REHK utbetalat startbefrimjande medel enligt fol=-
jande: Norrkdping 18,0002~

Falkenberg 8.900:~

Nirburgring 4.,050:=

Folksam Cup 45.900:-

Summa 76,8502~

De som 4r intresserade av startersittningar under 1987 lédser wvad
som stdr skrivet i dmnet p2 amnat stdlle, samt for FOLKSAMS logo
P& bilem pd sedvanligt sitt.
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DRW. (Above) One of the few 1961
British Juniors to adopt the classic front-
engined rear-wheel-drive layout, Jack
Murrell’s DRW falls into line with the

majority of its contemporaries in having
a Ford 105E engine (Cosworth-modified).

EVAD. (Above) is the name given to the
Ford-engined car in the foreground of
this picture; it is rare among British t
Juniors in having wire wheels but con- !l
forms in having all-independent coil !
spring suspension. To the right is J.
Fenning’'s B.M.C.-engined Venom (No.
18), while in the background is the front-
engined Yimkin {(No. 22). The Evad was
originally built to the Monoposto For-
mula, the Venom is a converted F3
Cooper and the Yimkin is a F.J. version
of a sports car.

ALEXIS. (Left) Developed from a

larger and less promising prototype

with beam-type rear axle, the Alexis

appeared in 1960 in the form seen

here with all-independent suspension,

front-mounted B.M.C. engine and
cast light-alloy wheels.




NYTT PX BANRYKTESFRONTEN

Ryktena svingar titt betriffande befintliga svenska banor samt even-
tuella nya. Senaste nytt om Falkenberg &r, enligt Barbarossa Boman,
att Falkenbergs MK &r avhyst fridn banan men att klubben genom dom-
stolsutslag fdtt svart pd vitt pd att man Hger asfalten, rédcken, sid-
kerhetsutrustning mm. Kontentan av det hela torde nog vara att vi
inte skall rikna med att &ka p4 Falkenberg under 1987. Men, vem vet?
Gelleri8s-banan vid Karlskoga har sdlts till ett norskt konsortium,
enligt uppgift samma konsortium som skulle bygga en bana vid Halden
i Norge, vilket nu inte torde bli av. Enligt vAr klubbmiéstare Leif
Réret Jonsson vilken bestkte informationsmGtet h&rom veckan, skall
banan under en femdrsperiod rustas upp till en anlédggning av hig
klass, Under 1987 finns starttillst&nd f6r biltévling. Vi under-
stker mdjligheten att &ka p& Gellerdsen 1987!

Den eviga frigan om en bana i Stockholm eller dess ndrhet har
f4tt ny ndring under den senaste tiden. Rosersbergsprojektet
presenterades under pompa och stdt vid en mycket professionellt
skott presskonferens. Bl a KF, JCC och Trygg-Hansa uppgavs ligga
bakom det hela varvid det s.k. Arlandaprojektet avlivades for
gott, trodde man, men si smidningom visar det sig vil vilken idé
som ir mest seglivad och bidrkraftig. Ndr det giller Arlanda sid
ir projektet beroende av utbyggnaden av den tredje landnings-
banan vid flygplatsen, Hur som helst, en motorbana vid Stock-
holm &r nog en forutsdttning for svensk racing pid lite. sikt.

Som om inte allt som sagts ovan skulle vara nog ryktas det om
ytterligare en bana i Vidsterds, ndrmare bestéimt p4 gamla Fi:s
omride vid Hassld, S&som alla andra svenska stidder av rang fyl-
ler dven Vidsterds &4r inom kort, dat talas om 1000 jdmnt, sd en
bana dr vil det minsta man kan begira, N&, den som lever fir se!
Nir nu &n en ny svensk bana skall invigas kan vi nog sikert
rikna med att historisk racing kommer att vara med,

TILL SALU

Aluminiumkylare, ursprungligen till en DeTomaso Pantera Gp 5,
730x400x75, allt i mm,

Ev sdljer jag fo6ljande filgar av s.k, split-typ i spunnen alu-
minium, fabr GOTTI: 2 st 9x15 samt 2 st 11x15,

8 st race-kolvar, vigda och bearbetade, till Chevrolet 350'',
standardborr 4".

1 st s.k., sintrat lamellcentrum f&r race, 10,5", 26 splines. Chevy,

KOPES

Titstegad vixelldda till Ford ( inte Rocket alt Bullet utan den
som satt i Lotus Cortina Mk 1 och Elan ).
Toprsumpstrdg till Ford 1500, den tidiga typen med “filt-tﬁtning"

vid vevaxeln,
Jan Nilsson tel 08/7554840 kvillar helger
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Ginetta G16 i behov av renovering. F&r vidare info

kontakta Magnus Neergaard. 040/495600 kvillar.

K6p en vinnarbil i lilla saloonklassen--billigt.
NSU Sport Prinz 1962 i bra skick, dock matt i lacken.
Ingen rost! Bilen har en mycket trevlig' Bertone-kaross.
En stor uppsidttning reservdelar medféljer.

AU ot or pa 600cc, rakskurna drev mm .
Priset dr 7500kr. Per Norberg 08/7180401 sena kvdllar.



