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Mian blir hér stadigt uppvaktad av norrmannen Christian Plesner och hans fina Maserati 3500 GT.
Foto Linus Projtz.
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Vi behéver bade bilder och reportage!

Vi vill gérna ha ditt material pa diskett for att spara
tid och pengar till kiubben.

Har du tillgang till dator géller féljande:

Rutflaggan produceras i PageMaker 6.5 i Windows 95.

Vi kan ta emot ditt material i olika Windows-format t.ex
PageMaker 5.0, 6.0, 6.5 Microsoft Word, World Perfect,
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6.0, 6.5-format, MS Word fér Macintosh eller ASCII-text.
Det gdr ocksd bra med tydlig maskinskriven text.
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Horsts sida

Januari och det blir bara ljusare och ljusare, si ra-
cingsisongen ir nog snart hiir. Jag liksom alla andra
skruvar pd vdra bilar och det ser ut att bli bra. Ginet-
tan har fitt en vighdllningsgenomgéng av Lasse Wi-
denborg som inte visste att man kunde fa en bil som
ir s totalt felinstilld att réra sig i rite rikening. En
ny motor dr pd gdng till Lolan s3 att den kommer
nog att luftas lite mer i 4r,

Viart drsméte gdr av stapeln den 7 februari och
det kommer minga intresserade racerhistoriker fér
att f4 sin rést hord.

I detta blad kommer dven vir preliminéra tiv-
lings-kalender som férhoppningsvis héller, samt en
uppstillning av vira bilkategorier samt heatindel-
ning.

Nu giller det fér alla som har tid och lust att
hjilpa till med drets evenemang att anmiila sig till

HORST BRUNING

banvirdarna och klassrepresentanterna och pé si
sitt avlasta och underlitta for alla funktionirer.

Tank nu p4 att vara bilar skall vara historiska,
det vill siga som de tivlades med under perioden.
S4 om Du tvekar — anpassa bilen — for historien
kan Du inte dndra pi.

Och Lennart, nista gdng speakern har pro-
blem med heatens sammanstillning kan Du vil for-
klara vér policy f6r honom eller be mig férklara
den for alla som inte har forstdct &nnu.

PS,
Jag har 2 mil till Knutstorp, s& RHK’s hemmabana
dr numera given.

Vil mét i Husqvarna
Horst

Bilkategorier och heat 1998

Heat 1: A-D samt Midget, Formel V 1300 och Formel Junior

Heat2: GTS samtev GTP period E+F

Heat 3: Standardvagnar period E+F

Heat4: Formel Ford + 6vriga formel period G+H+1
Heat 5: Sportvagnar perioderna E+F+G+H+I

Heat 6: GT Nat period G+H samt G+GTP Internat.

Heat 7: Standard Nat 1966 t.o.m. 1972 samt period G Internat.

Ovanstdende heat ticker in samtliga historiska bilar under 6verskadlig tid.
Sju heat ryms vil inom tidsramarna vid "egna” evenemang.
Hinsyn har som synes tagits till hastighet, reglementen, perioder mm.

P4 drets tivlingar kommer antagligen heat 5, 6 och 7 sammkéras eftersom underlaget inte ricker till 3 heat.

Preliminar

Tavlingskalender - 1998

23/5-24(5 Falkenberg-FMK
06/6-07/6 Karlskoga
18/7-19/7 Knutstorp-MGCC
15/8-16/8 Kinnekulle-SSK
29/8-30/8 Mantorp
4/09-6/09 Anderstorp

11/7-12/7 Falkenberg STD-65 inbjudningslopp ingdr ej i RHK-Cupen

Eventuellt en tivling pd Mitt-Sverige banan 8-9 Augusti .



Regler och Poangberakning
i 1998 ars RHK Cup

1) Endast medlemmar kan tillgodorakna sig poang i RHK-cupen.
2) Endast tavlingar som ingér i RHK’s tévlingskalender réknas i cupen.

3) Om 2 tavlingar kors under samma helg raknas Iérdagstavlingen som kvaltéavling
och séndagstavlingen som finaltavling.

4) Vid samma podéng totalt &r det den tavlande med mest bilar i klassen
som placeras forst.

5) Alla klasser kor enligt detta. Eventuella interna cuper inom klasserna ar fria.

Poangberakning vid minst 4 bilar i klassen: 1:a 9 poéng
2:a 8 poéng
3:a 7 poéng
4:a 6 poéng
5:a 5 poang
7:a 3 podng
8:a 2 poang
9:a 1 poéng

Poangberakning vid mindre &n 4 bilar i klassen: 1:a 4 poang
2:a 3 poéang
3:a 2 poang
4:a 1 poéng

Dessutom fér alla startande i varje tavling: 5 poéng

Sammanstillt efter inkomna synpunkter och énskemal pd RHK’s framtids-
och planeringsmoéte hésten 1997.

H.Briining
1997.12.12

PS
Alla klassforéldrar skall sé& snart som méjligt lamna tillagg till startnummerlistorna till
Bosse Lindman som kommer att uppdatera datalistan.

Knutstorp. Klasspappan Fritzon, sitter ban mdnne och svir? “[ikla skit, de skall visa respekt for Klasspappan,
jag ligger ju bara pd 4:e eller 5:e. Jag vill vinna!”. Foto Linus Projtz.
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Ska vi ha historisk racing

i SM-sammanhang?

Ja, det dr en frdga som béttre behéver belysas, om man féljer debatten om vilka klasser som skall
vara supportklasser till STCC;s dnnu sa lange lite fér glesa startfélt.

Det &r naturligtvis mycket hedrande fér svensk historisk racing, att en av dess klasser ndmns som en
kandidat till supportklasserna i SM-sammanhang. Det visar om inte annat p4 att historiska racing ar
lika accepterad som den moderna, sa har det inte alltid varit!

Racerhistoriska Klubben, som har till uppgift att representera och tillvarata den historiska racingens
intressen i Sverige, fir ju samtidigt glddjande nog da ocksa ett erkdnnande for att den inslagna

vdgen i stort sett varit rikiig.

Det finns naturligtvis ocksi ménga &sikter kring histo-
risk racings eventuella limplighet som supportklass i
dessa sammanhang. Leif Lindstrém ger luft f6r en av
dessa, ndr han i IB ifrigasitter en historisk standard-
vagnsklass limplighet att vara karridrklass for unga f6-
rare. P4 den punkten kan vi bara hilla med Leif, det har
aldrig varit den historiska racingens ambition att vara
nagon form av karrifirsprangbriada f6r kommande ge-
nerationers racerstjirnor, Dock vill vi bestimt bemota
pastiendet att de historiska standardvagnarna mest kors
av “ildre gentlemen”. Visst 4r minga av girdagens stjdr-
nor, glidjande nog, dter aktiva inom historisk racing.
Men ur ett nationellt perspektiv dr dessa i minoritet.
Dessa herrar brukar féredra det mer exklusiva EM-
tivlandet inom den historiska racingen. Vid Racerhis-
toriska Klubbens tivlingstillfillen, vill vi pistd att med-
cldldern i det historiska standardvagnsheatet endast lig-
ger marignellt dver vad vi har i “modern” racing, Na-
turligtvis JTCC undantaget! Det ir minga forare i
RHK-Cupen som ir yngre dn du Leif!

Skamt dsido, det ir viktigt att betona att historisk
racing inte alls enbart dr synonymt med grinade gent-
lemen och f.d. racerstjirnor, tvirt om! I jimférelse med
STCC torde historisk racing dessutom erbjuda en &ver-
ligsen social gemenskap, dven Gver genrationsgranser-
na, det ser vi definitiv inte som nigon nackdel!

Vad som ir viktigt att komma ihdg dr den historis-
ka racingens lite speciella karraktir, som med férdel ger
deltagaren méjlighet att i hégre grad 4n modern racing
sjalv avgdra ambitionsnivén i det egna tivlandet. An-
tingen kan man ldgga ut 300.000:- pi en vinnarbil, el-
ler 30.000:- pa en bil att vara med och ha mycket kul
per krona med.

I historisk racing finns det fler dimensioner dn att
alltid vara forst dver mallinjen.

Det siger sig da sjilvt att denna form av racing inte i
forsta hand ir tinke (eller ens limplig) som en karriir-
plattform inom racing.

Séker man endast klasser som skall vara plattform
for avancemang inom racingen dr dirfor vare sig histo-
riska standardbilar, eller 6vriga historiska klasser lamp-
liga i SM-sammanhang.

Det finns dock en annan mycket viktig aspekt till
SM och STCC intressenternas nyvaknade intresse for
den historiska standardvagnsklassens medverkan 1 ra-
cing SM.

Dessa, i rakt nedstigande led, foregingare till da-
gens supertouring-bilar drar mycket publik och dr me-
dial attraktiva. [ vissa fall pd ett plan som STCC dnnu
ej lyckats nd upp till. Det vore ju ur detta perspektiv
konstigt om man inte f6sdkte para ihop de gamla stan-
dardbilarnas stora popularitet med de moderna kusiner-
nas hogre status.

Vid forsta anblicken ter ju sig succén sjilvklar!
Inom Racerhistoriska Klubben har detta disktuerats
under ett par ars tid.

Nu har emellertid fler aktérer bérjat agera i den-
na friga.

Flera av véra vilmeriterade forare i "EM-serien”
for historiska standardbilar har av olika skil sett en mer
proffesionell historisk klass som ett alternativ till EM-
tivlande.

Sett ur ett kortare perspektiv, utan nirmare efter-
tanke, kan detta verka mycket lockande, dven for de
férare som idag tivlar pd ren amatérnivi i RHK-Cupen.
Racerhistoriska Klubbens ansvar dr dock att virna om
den historiska racingens utveckling och fortlevnad dven
iett lingre perspektiv.

Dérfor tycker vi det ar viktigt att hér redovisa
Rgcerhistoriska Klubbens standpunkt i denna
fraga.

Den valda stdndpunkten har kommit till genom diskus-
sioner, bide inom standardvagnsklassen och i klubbens
styrelse. Dessutom har ndgra andra arrangérsklubbar
gett oss sin syn pd saken.

RHK ir positiva till att vid 1-2 tillfillen per ar
medverka till att de historiska standardbilarna tivlar vid
SMe-arrangemang. Det tror vi skulle gagna bide SM-se-
rien och den historiska racingen. Vi skulle d4 kunna er-
bjuda ett av sveriges storsta startfilt, med idag 6ver 50
registrerade ekipage. Vi brukar vara runt 30 ekipage per
tivling.

Med 46 ekipage pa banan samtigt som ”all time
high”! Hur manga racingklasser matchar det?
Bilimportorer/fabrikanter skulle da erbjudas fina moj-
ligheter att koppla ihop dagens prestationer med en
stolt mérkeshistorik. Publiken skulle pi ett patagligt
sitt, f uppleva 30 drs utveckling av vdra standardbilar.
Media skulle f& méjligheter till nya spinnande vinkling-
ar mellan nytt och gammalt.

SM-arrangérerna skulle d& f3 ett fint tillskott till de
ofta mer glest befolkade SM-klasserna. Detta tror vi
skulle vara bra PR bide for historisk racing och for SM-
racingen.

Varfér vill vi dé begrénsa det till bara 1-2 ggr/ar?
Jo, vi har “tittat runt hérnet” ocksa. Vi ser di ett antal
faktorer som gor oss mycket tveksamma till att stddja
forslaget om att den historiska standardvagnsklassen
skulle ing8 vid samtliga SM-tivlingar.

1. Den historiska racngen har under éver 10 r utveck-

lats positivt i Sverige. Standarden pd vir historiska
racing tl mycket vil en internationell jimférelse.
Detta tack vare att den historiska racingen utveck-
lats pd sina egna villkor, som givit oss majlighet att
bygga upp bl.a. standardvagnsklassen till dagens
niva.
Om vi avsidger oss den praktiska méjligheten att
kora denna klass vid vira samarrangemang med
sportvagnsserien, forsvinner arrangorsklubbarnas
ekonomiska incitament att genomfora dessa tivling-
ar. D4 har viiett slag ryckt undan fétterna f6r 9 an-
dra racingklasser och en hel tivlingsserie.
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2. En dterblick pd SM-racingen ger knappast en stabil

bild av hur klasserna och arrangemang utvecklats.
Under den tid den historiska racingen utvecklats i en
positiv riktning, har SM-racingen varit av synnerli-
gen varierande kvalitet.
Nu dr det dterigen nya vindar och nya skeppare som
vill ta 6ver SM-skutan, var dr kontinuiteten? Vad
hinder om 3 ar nir nuvarande SM-koncept 6verlevt
sig sjalv? Har vi dd ndgon historisk racing dverhu-
vudtaget i Sverige? ... och vad hinder dd med vér
fina och stora historiska standarbilsklass. De som
idag vill se en mer proffesionell historisk klass, har
siikert dd nigon annnan spinnande klass att beskyd-
da.

3. Koér vi vid alla SM-tillfillen kommer sikerligen den

mer proffesionella attityden att bli mer domineran-
de i klassen. Med méjlighet till TV-tid och koppling
till STCC-teamen dr det minga som har en god moj-
lighet att tivla p toppnivi i historisk standardbil till
brikdelen av vad det kostar att driva en STCC-bil.
Var évertygade om att vi far flera "proffs-team™ av
denna anledning. Finns det dd fortfarande plats for
vdra klubbracingamatérer i cirkusen? Eller ska dom
garagera sina bilar i vintan p8 att nuvarande SM-
koncept dér ut? Kommer man i SM-cirkusen att ha
plats for t.ex. alla de entusiaster som valt att tivla
bak i filtet med sméabilar som DKW, Saab, BMW
700, Opel Kadett e.t.c. eller forviintas dessa férare
vilja mellan att ligga av eller skaffa sig totalvinnar-
bilar?
Vad vi kan skonja i en historisk SM-klass ar att start-
filtet blir betydligt mindre varierat. Lotus Cortina,
BMC Cooper och ndgra V8:or verkar vara den do-
minerande basen. Dessa fina bilar i all ira, men vart
tar den populidra mingfalden i klassen vigen?

4. Vissa menar att det ena inte utesluter det andra. I
praktiken tror vi att det effektivaste sittet att ta dod
pa den historiska standardvagnsklassen ir att splitt-
ra den med olika tv4 tivlingsserier, iven om de inte
alltid skulle kollidera.

Sverige dr tyvirr en for liten bas for att framgings-
rikt driva tvd konkurrerande serier som viinder sig
till samma ekipage! Antingen fir SM-racingen ytter-
ligare en klass med fér i ekipage och det var vil
aldrig meningen? Eller sd far RHK-Cupen en klass
mindre vid sina tivlingar. Och d& har vi som sagt,
med stor sikerhet, ryckt bort existensméjligheten
for ytrerligare 9 andra racingklasser!

Om inte fértridarna fér en total anslutning av his-
toriska standardvagnar till SM-serien, kan presentera
héllbara och lngsiktiga lésningar p de problem som
uppstdr anser RHK att man bér begriinsa det historis-
ka SM-deltagandet till 1-2 tivlingstillfillen.

Om man frin SM-hall framgent hivdar att delta-
gandet skall omfatta alla SM-tivlingarna, rekommende-
rar Racerhistoriska Klubben att Svenska Bilsport For-
bundet helt avstar frin att nominera en historisk klass
som supportklass i SM.

Naturligtvis vill RHK medverka till ett 6kat intres-
se for den historiska racingen i Sverige, men om detta
sker pd bekostnad av den positiva sirarten, eller den
lingsiktiga utvecklingen och rent av 6verlevnaden, dd
ar vi farligt ute.

Vér nationella historiska racing lir inte 6verleva
allt for vidlyftiga expriment, dven om dessa synes spin-
nande, utan risken ir att vi under 1998 tar 6-7 irs kliv
tillbaka!

P& uppdrag av Racerhistoriska Klubben

Bo Lindman
Sekreterare och
klassrepresentant fér
standardvagnar

Horst Briining
Ordférande.

Hela Mantorphelgens racingging samlat infor dagens Gvningar. Foto Linus Projtz.



SASONGSFINAL

PA ANDERSTORP.

Ja, da var det dax fér drets final

sd dven om nattluften var lite sval,
kunde vi snart se,

solen mot oss le

och vi lit oss vil smaka

av sommaren som kom tillbaka.
Elofssons Alfa var nistan hel,

trots att den hade fétt utstd en del

och fastin inga tider stod att fa
verkade alla nojda dnda.

P4 ortens bista hotell

var det fest l6rdagskvill,

dir Peter slet och gnodde

for alla oss, som dir bodde,

nir vi 6nska dkta skdnsk musik

for han genast ivig till nirmaste butik,
s4 att Horst kunde bjuda Gia upp

till ”Thorssons”, Klippans egen grupp.

CD:n fick de sen i present

for att kunna tridna sin nya accent.
Sondag var det fri traningsdag

d& hade ndgon pa rutflaggan lagt beslag
och tink vad komiskt det blev

nir Axelsson ur kalsingarna klev,

med dem fick Bruno istillet vifta
Ricknis, han trodde det var nin som lifta
och korde vidare dnd4

medan Horst i bitar syntes gi.

Vid tretiden hade de flesta fatt nog,
packade och hemét drog

och om inte vintern blir allt f6r svar

ses vi igen nista ar.

Stina Widenborg



HALPANNOR AN

ANDERSTORP 27 september

Sédsongfinal! RHKs egen téavling pa den gamla Grand Prix slingan med
fri kérning och fest pa I6rdagskvéllen. Detta ér tydligen ett koncept som
de flesta gillar, for det var gott om deltagare.

Det var fint hostvider,men det hade varit kallt med mi-
nusgrader pd natten, s midgetbilarna fick stéllas ut och
tina i solen innan de blev villiga att starta.

Tyvirr hade dskan slagit ner i tidstagningsanliigg-
ningen ndgra veckor innan, s triningen fick gd utan
tidtagning, och vi beslét att uppstillningen skulle ske i
den ordning som vi hade for tillfillet i RHK-Cupen,
alltsd med Allan och Géran frimst.

S4 gick d& starten, med Goran Anderberg frimst
fore Peter Kumlin som fick en kanonstart. Per Higeman
missade litet med att hdlla varvtalet nere i andra dndan
av banan, och vips var Allan Géransson, Kent Persson
och Olle Linde férbi. S3 gick det i niistan ett varv inn-
an det stod en Formel-V utan ett hjul i karusellsviingen,
och sedan snurrade en annan Formel-V som blev p3-
kérd av Per Higeman i kalabaliken, och sedan beordra-
de man omstart. Lars Higeman hade precis firt sin Swe-
be firdig till start sedan bakaxeln gétt av pd triningen,
och all annan service hade uteblivit, s& han brét redan
pa forsta varvet med tappad forgasare.

Aven vid omstarten gjorde Peter Kumlin en kanon-
start och gick upp pd andra plats efter Goran A. som
aldrig sldppte sin plats i titen. Per Higeman hade det
nu relativt lugnt och kunde passera pd rakan och kéra
in pd en andra plats. Bakom honom hade det varit be-
tydligt mer turbulens. Peters Effyh tappade sugen mer
och mer, medan Olle Linde kunde passera bide Kent
Persson, Allan Géransson och Peter. Bjérn Leufvenius
bensindrivna Effyh-Triumph visade sig dter vara tillfor-
litligheten sjilv. Allan Géransson kor aldrig med Gver-

vikt, och riknar ut precis hur mycket bilen skall férbru-
ka, men f6ll hiir, pga. omstarten, nistan pa eget grepp
och pd avvecklingsvarvet stannade Sweben.

Efter racet hade vi glddjen att litet inofficiellt kun-
na dela ut ett pris fridn vir heatkompisklass F-V , ett
konstverk som klasspappan Nick Tammemigi hade till-
verkat av en massa motordelar och som innehéll en flas-
ka vodka, som alltsd inte gick att ta ut. Priset skulle inte
gd till en "vanlig” vinnare, utan till en bra kompis med
glatt humor, och det blev Peter Kumlin som vilfértjiant
fick priset. Férslagen om hur man skulle & ut innehdl-
let utan att ha sonder nigot var legio.

Senare pa kvillen bussades de som féredrog att
overnatta pa banan, till det legendariska Hotell Asen
inne i Anderstorp fér festmiddag, prisutdelning och
dans. For vdran del blev det alltsd Allan Géransson,
Swebe-Triumph som tog hem RHK-Cupen, och han tog
ocksd hem Swebe-Pokalen for flest fullféljda lopp. Man
mdste inte kira Swebe for att fi en inteckning i denna
pokal, men det underlittar tydligen.

Resultat

1. Géran Anderberg Alfa Dana-JAP

2. Per Higeman Cooper Mk 12-Norton
3. Olle Linde Cooper Mk 10-JAP

4. Kent Persson Kiehn Spec.-JAP

5. Allan Goransson  Swebe-Triumph

6. Bjorn Leufvenius Effyh-Triumph

7. Lars Higeman  Swebe-SRM

Resultat F-3/500 cc 1997
Anderstorp Falkenberg Knutstorp Kinnekulle Mantorp Anéerstorp Summa
18.5 1.6 6.7
1 Allan Gdransson Swebe-Triumph 9 13 13 9 14 10 68
2 Goran Andeberg Alfa Dana-JAP 7 14 13 14 48
3 Per Hiageman Cooper Mk12-Norton 14 0 8 11 13 46
4 Kent Persson Kiehn Spec.-JAP 8 12 5 11 36
5 Hakan Sandberg J.B.S-Triumph 11 7 12 30
6 Peter Kumlin Effyh-JAP 10 10 9 29
7 Bjorn Leufvenius Effyh-Triumph 10 9 8 27
8 Olle Linde Cooper MK10-JAP 12 12 24
9 Ingemar Edwardsson Effyh-JAP 11 8 18
10 Lars Hageman Swebe-SRM 7 7 14
11 Anders Eriksson Cooper Mk8-JAP 6 0 6
12 Horst Briining Swebe-JAP 5 5
12 Carlo Eriksen RJ 500-JAP 5 5
12 Roland Frojd Cooper Mk10-Norton 5 5
12 Carl-Axel Klarberg Alfa Dana-JAP 5 5
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AD sidan

NORDISK CUP FOR FORKRIGSBILAR

Munkebjerg
Hill Climb

Deltavling tre gick av stapeln i Vejle i
Danmark och var en backtévling.

Racet startade emellertid redan pa fredagen da Ulf
Bergman och undertecknad skulle strila samman i Hel-
singborg fér att pd andra sidan sundet méta Svend Alg-
ren for att tillsammans ta oss till nista firja. Svend hade
reserverat plats pd firjan
éver till Sjaelland, nu var
frigan skulle vi hinna.
Starten pd racet hade
bérjat. Svend tog led-
ningen med sin BMW
med M.G:n pé slip och
dtminstone jag fick ge jar-
net f6r att hinga med pd
tskilliga stillen. Detta
medfér att dtgdngen pa
drivmedel till Rovern ir
férsvinnande, ndstan i
samma hastighet som vi
héll pd motorvigen. Att
Rovern dessutom saknar
(for tillfillet hoppas jag)
tankmétare gjorde att jag
via telefon fick meddela
ledarekipaget att jag var
tvungen att ga i depd for
att tanka. Jag tror inte vi
hunnit med firjan inda
men ett depdstopp gjorde inte liget bittre. Snart férstod
vi att vi inte skulle hinna men Svend slog inte av p4 tak-
ten och endast nigot férsenade kom vi till firjeldget dér
vi fick vinta pd nista firja i 6ver en timma.

Pokalen pd vdg till
Danmark ytterligare ett dr.

Trdningen pa Iérdagen var férlagd till
ndgon slags 6vningsbana och alltsa inte i
backen dér tdviingen skulle kéras.

Helt vansinnigt enligt min mening. D3ligt organiserat
och faktiskt sikerhetsmissigt rent av farligt, och dess-
utom inte riktigt sanktionerat som racing utan som rally
och som regularitetsprov. Inte ens sjilva backtivlingen
var speciellt bra organiserad, diremot var sjilva back-
en helt enorm. Inte kunde man tro att det fanns en sa-
dan backe i Danmark. Skall man utveckla historisk ra-
cing i Danmark miste man nog forsdka se det hela lite
mer seridst och inte hdll pd med halvt inofficiella tdv-
lingar. [ vir cup tog Jan Unnerberg en siker seger med
Svend Algren pd andra plats. Backtivling 4r nigot vi
borde forséka att arranger dven i Sverige, det har verk-
ligen historia och borde kunna locka minga deltagare
och dven publik.

Roskilde
en oljig historia

Yiterligare en téviing gick i Danmark och
da pa en trafikévningplats i Roskilde.
Aven har finns det en del att 6nska nar
det géller sjédlva arrangemanget. Mycket
védgs upp av det vilkdnda danska gemytet
men dnda sa tycker jag att man borde
kunna prestera béttre.

Allt f6r fa hade anmiilt sej
till denna tivling och en-
dast tva foérsvarade de
bldgula firgerna,Lars-
Goran Itskowitz och un-
dertecknad. Inget delta-
gande frdn Norge och
kanske hade vi vintat oss
fler én tre frin Danmark.
Lordagen kom att
bli minst sagt oljig for oss
svenskar i synnerhet un-
dertecknad. Olja lir ju
skydda mot korrison si
varken forare eller bil lir
vil rdka ut fér detta den
nirmaste framtiden. HAl —
pa oljefilterbehéllaren Lars-Goran och Svend
medférde i princip olje-  fvd av drets profiler i
behandling av allt sdvil Nordisk Cup.
pd in som utsidan av bil
och i alla fall utsidan av férare. Resultatet av tivlingen
blev att Svend dterigen kunde kamma hem forstaplat-
sen med Jesper Herman med sin Fiat/Opel som nu gick
fantastiskt fint pd andra plats. Mycket trevligt var det
att Henrik Schou-Nielsen fick hamna pé prispallen med
en vilfértjint tredje placering

Med béjda huvuden och djup konsentration intogs
den superba lunchen pd Knutstorp.
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Final i Anderstorp

Sista deltdvlingen gick pd Anderstorp i samband med
var (RHK:s) finaltivling. Hir hade vi n6jet att f3 se Ulf
Bergman igen med sin Amilcar. Som ménga kinner till
ir Ulf en av de allra viktigaste deltagarna i Nordisk Cup,
dels genom sitt alltid glada humér och sin positiva at-
tityd men kanske mest med tanke pé att Ulf i sitt dagli-
ga virv arbetar med viktiga livsuppehéllande produk-
ter som han girna delar med sig av. En annan alltid lika
glad person fick glidjen att ta hem segern, Lars-Géran

med sin Riley, med Roland pé andra plats och Ulf pd
tredje. Svend tvingades bryta vilket gjorde att den slut-
liga poingstillningen blev mycket jimn. Svend Algren
vann dven i r endast en poiing fére Roland och med
Lars-Géran pa tredje plats. En improviserad en myck-
et vil genomford prisutdelning dir Allan Goransson pa
ett mycket personligt och seridst sdtt agerade prisutde-
lare avslutade drets Nordiska Cup for férkrigsbilar.



Le Grand Finale - Anderstorp

Aven 1997 &rs sdsong sag ut att kunna ta slut. Men det blev en pampig avslutning med
éver 110 historiska ekipage vid var egen avslutande klubbtévling. ARC var imponerade

av antalet, vilket vi ska vara stolta éver!

BO LINDMAN

Redan pé fredagen fick de som ville kéra fri trining. En
liten tapper funktionirsskara med bl.a. vdr kassor Gia
i spetsen sdg till att detta avldpte vil. Enda smolket var
vil den oidentifierade formelbil som spred olja som den
virsta oljetanker dver hela banan.

Till slut fick alla standard och GT férare hjilp av
négra formel forare med att sanera banan frin den for-
hatliga oljan. (Varfér méste alla engelska bilar ha oljan
pd utsidan av motorn, ir det rostskydd?) Tur att man
blandar elindet i bensinen, di kan dom inget siiga! Otur
bland standardbilarna hade Hakon Mérner som tappa-
de ett framhjul p4 sin fina Amazon. Skirm och troskel
var sig inte riktigt lika efter det. Men det hindrade inte
Hakon att lika glatt fortsitta helgen efter nédviidniga
reparationer!

Efter att sjilv forsoke lista ut hur diliga mina frim-
re hjullager egentligen blivit, dgnade jag resten av fre-
dagen att hjilpa till vid bankanten med bérgningar och
dyligt. Oroande nog ganska skont att slippa kora! Fér
en gangs skull fick jag skruva i depan pd fredagkvillen.
Bédde hjullager, bromsar och dick behévde sig en om-
gang. Det var faktiskt roligt att for en gdngs skull ligga
under bilen, istillet for att titta p nir andra skruvar.
(man héller sig varmare da). Kjell som bistod mig den-
na helg med mekandet gjorde att det hela gick si smi-
digt att man dven fick i sig en god pilsner. Dessutom var
det korvparty i Lennart Nilssons buss. Ol, korv och
Saab, de ir grejer det....

Ur led ar tidstrdningen!

Stackars Anderstorp har sannerligen inte haft flyt i &r!
Forst s3 flyttar man EM till Knutstorp, sen sd sinker
dskan bade tidtagningsssystemet och telefonvixeln! Lir
kosta runt 100.000 att fixa, det ir inte bara racerbilar
som dter pengar.

Tidstriningen blev som en konsekvens av detta en
fri trining. Startpositionen fick istillet utgéras av still-
ningen for respektive klass i RHK-Cupen. Detta gick
dock bra, utan allt fér stora protester frin férarna.
Tvirt om forstdelsen var stor dver situationen! Detta
tackar undertecknad for som fick ansvaret att forse ar-
rangorerna med startuppstillning till samtliga heat.
Tack alla klasspappor, mammor och ni andra som bi-
stod mig med att gira detta! Vilken tur att jag hade me-
kaniker med mig denna helg, annars hade det nog inte
blivit ndgot race for min del. Skickade en tanke till
Horst och Gia som ar efter r har det sd vid varje race!

Finalracet sett genom vindrutan pa

Saab 96 nr: 11

Fick en kanonstart och for igenom 2 led innan férsta
béjen. Var uppe jimnsides med Myhrs snabba Gordini.
Ut p4 rakan hade han dock frickheten att bara gasa
ivig.

Hade Lennart Nilsson och en tvd réda PV i hasor-
na de forsta varven. Nir mina bakbromsar borjade ta
slut och bromsvitskan 6verhettade, bliv mina broms-
punkter och spirval allt vidare. Naturligtvis lyckades
Lennart da smita forbi, liksom Ekmans PV. Hakade pd
Lennart sd gott det gick och kom ifatt Nils Thelin, som
mycket glidjande hade bra fart pd sin DKW. Nu verka-
de den hélla ocksd! Nils och jag hade en mycket hirlig

figth, dir vi bytte placeringar flera ginger och var jim-
sides genom ménga kurvor. P4 sista varvet stack Chris-
ter Glenning férbi p flygrakan. Jag stingde d4 av hjir-
nan (somliga undrar om jag nansin slagit pd den) och
trots mina bristfilliga bromsar attackerade jag fullt pa
innern i bojen efter rakan. Det gick vigen! Nu var det
bara att férsoka rycka ifatt Thelins DKW igen. Over
méllinjen hade jag bara en halv billingd kvar. Detta
mina vinner dr klubbracing nir den dr som bist!

...Och efter alla problem som Nils Thelin haft med
sin DKW var det nistan ett ndje att f4 stryk av honom
i vér lilla figth. Istillet kunde jag gladjas 4t att dntligen
fd vara fore Glenning i mdl, efter alla figther som jag fétt
ge mig for Christers PV.

Efterdt slog det mig att vi aldrig blev varvade, ni-
got som ir ovanligt bland oss som kér de lingsamma-
re bilarna. Vi hade fatt full valuta f6r startavgiften och
kort alla varven! Dirfér vet jag inget om hur racet ge-
staltade sig i titen. Men resultatlistan siger att Bosse
Bergstrom fick den svart/vit rutiga flaggan forst av oss.
Detta trots att hans Munstang rék sd man trodde att det
satt en tva-takts V8 i den! Tv3a kom Hans Rosendahl,
som gjorde sitt livs race. Stort grattis Hans! Trea och
vinnare i TC 14 blev alltid snabbe K-G Almstrém i
BMW 1800:an. Direfter kom TC 13 topptrion vél sam-
lad. Den anférdes av Hikan Ricknis, forra drets ny-
komling, Hans Svedberg, som &terigen gjorde ett fint
race. Victor var trea i TC 13, med sin (nu llite slitna?)
Cortina.

Victor pensionerar £.6. sin Lotus Cortina till si-
songen 1998. Kanske en vilbehovlig vila, med tanke pd
att den tidigare korts av Victors pappa Mats sedan klas-
sen var ny.

Men var lugna, vir sympatiske Cortina férare drer-
kommer i ett Mustangbygge som lovar att bli ndgot ex-
tra!

Jana Andersson tog placeringen nirmast efter Vic-
tor och vann didrmed TC 12.

I TC 11 var ordningen Joakim Elander, Sveneric
Myhr och Lennart Nilsson.

Lennart som "tyvidrr” tinker 13ta Saab Sporten vila
ndsta r och istiller urmana Cortina-giinget i TC 13 med
sin Lotus Cortina. Att du bara térs Lennart?!

I E-klassen fick vi ett nytt namn som segrare, Bengt
Andersson. Bilen var dock vilbekant, da det var den PV
som Olof Ekman brukar ratta. Christer Glenning som
hade fullt sji med oss Saab-férare denna ging fick allt-
sd noja sig med en andraplats i klassen. Men Cup-segern
1 E-klassen sikrade han!

... Sa var festdags! :

Lérdagens tdvlingar var slut, men vi hade ju var efter-
lingtade avslutningsfest kvar att se fram emot! Som
vanligt héll vi till p4 Hotell Asen i Anderstorp. Efter en
sedvanligt god middag, med goda maltdrycker. (Dom
som kor Renault drack nog vin!) var det dags att forit-
ta prisutdelning. I ir skulle jag begd debut som cermo-
niméstare. Horst tinkte prova pd hur det var att f4 édta
en bit mat vid avslutningsfesten, hoppas det smakade
Horst! Om inte férr s& mirkte jag nu hur manga klas-
ser vi egentligen har i RHK! Det var 1234 cc klassen i
Ny formel ildre, Standardbilar efter 1966 men innan
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1947 eller hur det nu var..... Tack f6r att ni stod ut och
inte kastade éverblivna tomater! Nir prisutdelningen
var slut, var résten niistan det ocksa.

Sondagsskolan

Sondagens traditionella testdag, nir véra duktiga och
tdlmodiga mekaniker och familjemedlemmar fir chan-
sen att 8ka med eller gasa sjilva, blev riktigt vilbesokt.
Sa manga bilar ute pd banan var det knappt under l6r-
dagens race! Sjilv lotsade jag runt min kamrat och mo-
raliske sponsor frén Saab i trollhittan. S4 nu fir nog Mr.
Hendry ett internt PM om att man ska sitta upp ett fab-
riksteam i RHK-Cupen! Jag tror alla hade minst lika kul
som vi hade. Framit eftermiddagen hade alla gasglada
RHKare fitt nog i héstsolen och man skingrades, for att
var och en 8ka hem till sitt lilla trygga mérka garage och
dir smida vilda planer fér 1998. Har ni tinkt pd att det
kins lite tomt att kéra hem efter drets sista tivling?
Manga triffar man ju inte férin om ett 4r, men planer-
na och idéerna om hur man ska tillbringa hésten i ga-
raget for att dd kora skjortan av dessa kamrater gor att
man tycker det trots allt dr ganska trevligt med en ling
mork hést (och en kall djivla vinter!)

Er klasspappa drar sig tillbaka
Njae, riktigt sdn tur har ni vil inte, men jag tinkte vixla
ned ett par hack under 1998.

Jobb och familj (jo, dom som jag delar bostad med
péstar att dom dr min familj!) kriver sin del av den sndlt
utmitta tiden. Erik (han som siger sig vara min son)
tycker det ricker att jag dr hans pappa. Dessutom idkar
han lobbying om radiostryd racerbil.

Nu finns det dessutom Saab Sonett Il i RC-utfé-
rande, s3 det ir svirt att st emot!

Dirfor har jag flaggat for avlésning i klassrepre-
sentantskapet.

Tva duktiga och trevliga kamrater har lovat att
reda ut det jag stéllt till med i klassen.

Osten Johansson, han med den fiiina, svarta Amazonen,
tar sig an uppdraget tillsammans med Goran Kélborn.
"Kélis” dr ju gammal i gdrden som klasspappa, sen sin

tid som Corvettefdrare i GT/GTS. Jag tror att detta blir
en vilbehovlig vitaminkick for var klass, di jag sjilv
kinner att jag just nu inte ricker dinda fram med alla am-
bintioner om hur vi ska férbéttra var redan fantastiskt
fina klass.

Jag vill passa pd att énska mina efrertridare lycka
till och samtigt ge dem mitt fulla st6d p3 alla sitt.!

Samtidigt vill jag tacka alla er medtivlare i klassen,
for det fortroende ni visat mig och den fina samman-
héllning som ni alla medverkar till. Nista 4r ser jag fram
emot att f3 lite mer tid att njuta av att delta i sveriges
absolut bista racingklass, kanske till och med 8 tid att
fa bittre ordning pi min Saab, vil medveten om det tuf-
fa och gedigna arbete som Giran och Osten ligger ned
pé att fi det hela att fungera!

Om fler hjalper till....

Dessutom vill jag dra en lans for att ni som kidnner att
ni kan hjilpa till i stort och i smétt hor av er till Géran
och Osten, sd att vi fir en liten arbetgrupp som kan ta
tag i alla nya och goda idéer. Och du, dven den minsta
hjilpen dr mycket viird!

Jag tror att detta ir en forutsittning for att klassen
ska kunna utvecklas till den fantastiska niv4, den har
potential till! Det d&r mycket vi skulle kunna stétta vara
nya klasspappor med, resultatbérs/poiingstillning, nya
deltagare, PR och mediakontakrter, speakers, missor,
uppvisningar, klasstriffar m.m.Detta giiller naturligevis
inte bara vir egen klass, dven klubben i stort ér priori-
terat behov av friska krafter med idéer och vilja att féra
den historiska racingen framéit!

Nu sd stdr var tidningsredaktion och stampar otd-
ligt p4 att £ detta i sin hand sd att det sent om sider blir
en Rutflagga, s dirfor &terstir bara att énska alla en gi-
vande garagehdst med mycket racerbilsmekande till vi
hors igen!

“En frisk motor tinder pd varje varv” - Fundera p4 det,
ni fyrtaktsnissar!

Bosse Lindman

Miicke vill ha mer och korde som en vettvilling. Vann standardvagnsklassen pd Mantorp. Foto Linus Projtz.
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Staffans stora drommar och lilla verklighet
- en amatorbyggare memorerar.

STAFFAN LINDBERG

Hitler kom till makten samtidigt som jag féddes, min
skolgdng och andra virldskriget borjade ungefir sam-
tidigt och jag var tolv r nir kriget slutade. P trettio-
talet var det vanligare med hastar dn bilar pa gator och
viigar. En bil var ndgot av en lyxartikel. Nir kriget var
slut och halva Europa var en grushég utgjorde det ni-
gorlunda oskadade Sverige en mycket betydelsefull
marknad fér dom som hade bilar att silja. Forst kom
amerikanska Ford, Chevrolet och Hudson sedan Aus-
tin och andra engelska mirken si sminingom franska
Citroén och Renault och niir tyskarna fick fart pa spele-
verket, Volkswagen, Opel, Mercedes och sd Fiat for-
stdss.

En nybliven tondring med intresse for maskiner
och fartvidunder kunde inte undvika att pdverkas av
detta. Intresset for bilar konkurerade niistan helt ut fas-
cinationen fér flyplan, racerbdtar och isjakter. Bilar ir
ju ocksd "formgivningsprodukter” viket gjorde dom ex-
tra intressanta fér min del.

Mycket tidigt slog en fix idé rot i min sjal —

jag skulle bygga en bil.

Hur detta skulle ga till visste jag inte men som en dag-
drémmare borjade jag rita skisser och regelritta ritning-
ar till diverse sportbilsprojekt. Ett av de férsta alstren
var en ensitsig racerbil med en frontmonterad VW-mo-
tor utan flikt, kopplad till en Cotal vixelldda och dri-
vande en Peguot bakaxel.

De stora foredomena pé den tekniska sidan var
Ferdinand Porsche, Rudolf Uhlenhaut (Mercedes) och
s smdningom Colin Chapman och Eric Broadley.
Formgivningsidolerna var nistan bara italienska dven
om jag ocksd tyckte och tycker att 300 SL, E-type och
framférallt Lotus Elite platsar i finrummet.

Tyvir fanns det alltid ndgra o6vervinnerliga hinder
for att mina projekt skulle komma lingre 4n till ritbri-
dan eller skissblocket. Forst méste jag ta studenten, sd
gora lumpen och sedan gd igenom teknis. Tre dagar ef-
ter det jag borjat jobba efter examen blev jag far férsta
gdngen och det gav en del annat att sérja for dn att re-
alisera "bilprojekt”.

Coillia con Fiongho.




Sista ritningen innan jobbet sattes igdng uppe i Burtrdsk.

RPB:s Super Vee

Skissandet, ritandet och modellerandet fortsatte trots
allt och 1965 avsatte det bl a ett skal till en hundkoja.
P4 utstillningen "Sportvagnen och Vi” fick jag 1dna
plats i en monter for att exponera en modell i skala 1:5
av sagda special-mini.

Samtidigr annonserade jag efter en hugad plrsla-
gare som ville dta sig att tillverka mict opus. En intres-
serad hérde av sig frin Burtrisk i Viisterbotten, han ville
gora bilen i armerad plast. Atagandet ledde till att jag
blev bekant med foretaget Racingplast Burtrisk RPB,
diir bl a motargenicet Bror Jakelund byggde Fomel Vee-
bilar. Hundkojekarossen blev aldrig utférd men bekant-
skapen ledde till att jag 1970 bérjade konstruktionen av
RPB:s forsta Super Vee.

Visatsade pd en monocoque i stilplit. Granne med
RPB lag en fabrik som tillverkade varmluftspannor. Dir
fick vi lana jittefina maskiner for plitbearbetning och
svetsning av plit. Viklippte, bockade och punktsvetsade
som i den viirsta pappslsjd. Bror byggde en stark motor
av ett VW 411/Porsche 914-imne, 142 bhp vill jag min-
nas att binkprover visade.

Forsta sisongen 1971 gick hyggligr, 72 segrade
Bror pd Knutstorp och i ett lopp pd Niirburgring, i an-

Bil nr 2.

dra race blev han siillan simre in 4-5:a. [ juni 1972 var
Bror bland de tre bista i VW:s guldpokal resp "Castrol
Cup” och jag var sysselsatt med att rita pd bil nr tvd. Det
var forstdss meningen att den skulle bli bittre fin nr ett
men sd blev det inte riktigt. For att vara siiker pd att mo-
torn fick tillriklig kyIning via dom luftintag som jag pla-
nerat provade jag en modell i en enklare “vindtunnel”
pd Chalmers i Géteborg / jag bodde diir d4).

Ambitionerna med aerodynamiken ledde tyviir till
att jag fick till en nos som gav lite fér stor "downforce”
éver framhjulen. Resultatet blev att bilen blev éverstyrd
och kiindes osiker vid hog fart pd rakorna, Inte férriin
Bror fixade till en bakvinge, som blev tilldtet forst
1974(tror jag) bérjade bilen uppfora sig ordentligt.
Naja, s dilig var den inte, Lola, Royal, Kaimahn med
flera var inte sd mycker birtre.

Till 1976 drs sisong silde Bror bil nr tvi till Eng-
land, nr ert var redan skrotad och hade dessutom fung-
erat som donator av en del detaljer till nr tva,

Efter dessa bida fiirstk blev det inga fler bilbyg-
gen. 1973 bérjade jag renovera en Porsche Carrera 2
och diirmed kom jag s& sminingom in pd fenomenet
“historisk racing”.

s ey
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I llustrerad Motorsport 1971 presenterades hela berédttelsen om RPB:s Super Vee.
Vi aterger den i ndgot komprimerad form, med bérjan i detta nummer.

DEL 1

Sa bygger vi en Formel Super Vee

RPB har ju byggt de flesta — och mest framgangsrika — FVee-vagnarna i Sverige.

Nu har RPB blivit intreserad av den nya klassen — Super Vee och hér har vi néjet att kunna
presentera RPB’s nya vagn i en artikelserie som skall behandla hela férloppet, fran de forsta
ritningarna fram till den fardiga produkten. Designer av RPB Super Vee éar Staffan Lindberg och han

ar ocksé den som skrivit artikeln.

Det var USA som en ging i tiden lansera de Formula Vee.
Men amerikanernas regler stimmer tyvirr inte Gverens
med de regler vi anvdnder 1 Europa. Bl. a. beroende pd att
VW 1300 aldrig har exporterats till USA. Ddr man alltsd
tavlar med VW-motorer pd 1200 cc. Och det fanns folk
dven i USA som tyckte att Formula Vee gick for lingsamt.

KOMPLEMENT
S41i fjol tog man fram ett komplement till Formula Vee —
Formula Super Vee 1600 baserad i huvudsak pa delar fran
VW 1600.

Nir viil formeln kommit till Europa sé friserades den
ytterligare. Nu har ocksd 411motorn kommit med och
man fir anviinda stringt taget allt vad VW-delar heter, for-
utsatt att de inte hdrstammar fran K 70.

Super Vee blev en limplig utmaning fér RPB som
beslutade sig fér ett allvarligt menat férsék i denna nya
klass. Nedanstiende rader skall handla om tllblivelsen av
detta projekt. Nér detta skrives — i mitten av januari —
ir havandeskapet till hilften framskridet och nedkomsten
beriknas dga rum 1 medio av mars.

FORENKLAD FORMULA 3
Formeln ar s uppstilld att det resultat den ger nr-
mast kan karakteriseras som en férenklad F3-vagn
med fér smala hjul! Tyvirr dr filgbredden av ndgon
mystisk anledning maximerad till sex tum. Bromsar,
spindelstottor, drivaxlar, vixelldda och motor (max.
1600 cc) skall hirstamma frdn VW, Vissa maximi- och
minimidimensioner fér chassiet géller, torrvikten in-
klusive sikerhetsutrustning f&r inte understiga 400 kg
och tankvolymen far inte uppga till mer in 45 liter.
Den tillitna motortrimningen, bl. a. fir man an-
vinda tvd dubbelférgasare, antyder att effekten vid
bérjan av 1971 drs sisong kommer att ligga omkring
140 hk.

KRAV

Bortsett frin att tillverkningskostnaderna mdste pres-

sas s& hdrt som det bara gér si har vi uppstillt foljande krav
pd en Formula Vee 1600 Super.

1 DRIFTSAKERHET. Vagnen méste — utan att nimn-
virt minska i prestanda — kunna genomféora ett lopp.

2 MOTORSTYRKA. Brist pd hiistkrafter dr mycket svrt
att kompensera. Allt som kan goras for att skrimma ef-
fekt ur motorn méste prévas.

3 VIKT. Milet, min. 400 kg, mdste nds. Varje kilo 4r virt
0,35 hk. Erfarenheterna frin gamla Formula Vee anty-
der att det gér.

4 AERODYNAMISK UTFORMNING . Luftmotstindet
beror pd frontytan och bilens form. Nosen ir viktigast.
Det gir tva hk pd varje kvadratdecimeter frontyta.

5 VAGHALLNINGEN. I princip ir nistan alla formel-
vagnar lika med avseende pd hjulupphingningen. Hjul-
dimensionerna ir i det hir fallet gammalmodiga och
geometrin miste utformas dérefter.

6 ERGONOMETRI. Ett s.k. "fint ord” som betecknar
minniskans férhallande till maskinen. I det hir fallet

handlar det om férarens méjligheter att realisera vag-
nens teoretiska mojligheter. Forarens arbete far inte for-
svéras av en ddligt utformad sittbrunn, en styv vixlings-
mekanism eller pedaler som sitter s tiitt att dom bara
kan mandvreras parvis.

SA SMAL SOM MOJLIGT

Sammanfattningsvis har vi kommit fram till att bilen
skall géras sd smal som fliktkdpan tillter och spetsas till
framdt. For att forenkla pjisen satsar vi pa styvast mojli-
ga halvmonocoque i tunn stdlplat. Bakom foraren byggs
en rorram i vilken motorn utnyttjas som diagonal i
rymdfackverket.

For att sinka tyngdpunkten provade vi med viixelld-
dan upp och ned. Men vi har évergivit idén d& den med-
for praktiska oligenheter. I stillet fir drivaxlarna, som har
kullagrade knutar 16pa i granska kraftig vinkel fér att mo-
torn skall komma tillrickligt 13gt.

Ldngt innan det egentliga konstruktionsjobbet kommer
igdng har konstruktiren en vision om hur vagnen skall se
ut. Han kan senare bli tvungen att dndra sig och mdste ha
latt for att omprova sina lésningar.

DYRT

Det forsta stora problemet blev att bestimma utformning-
en av den centrala "plitlddan”. Stal 4r ju tungt, tre ging-
er sd tungt som aluminium. Dessutom ville vi ha en losning
som medger att man kan punktsvetsa stora delar av kon-
struktionen. Skalkonstruktioner brukar alltid medféra
bensintankar av gummi. Och det dr dyra grejor, det! Over
tusen kronor for en tank som rymmer 45 liter. Det rimmar
tyvarr ddligt med formelns mélsittning.

Helst skulle vi vilja gjuta tankar i plast men dom gér
inte att boka in i ndgra rambalkar. Det kan tyckas inkon-
sekvent men detaljstudier har visat att det bor gd att f3 plats
med sidobalkar och brinsletankar vid sidan av varandra
och dndd rymma féraren inom den minimisektion som vi
uppstillt som mal.

Platskalet dr en och en halv meter ldngt och om tan-
karna stricker sig efter hela langden fordrar de ett sam-
manlagt tvirsnitt av tre kvadratdecimeter: Vilket ir lika
med ungefir en dttondel av vagnskroppens tviryta. Fo-
raren kriver som mest ca 17 kvadratdecimeter.



g ey s s s e s nsnasassnsnsnssnsenn e s RN RN R R RRRRRRERERNEENRERERERERENEEREEEEREEER I EERR LRI R

7

7

Den forsta ritningen som bar fa likheter med den
fardiga produkten.

MODELL

Men dven ett sd hir enkelt rymdgeometriskt problem kan bli
lite forvirrande om man bara har papper och penna att arbe-
tamed.

Dirfor byggde vi i studiesyfte en plexiglasmodell i ska-
la 1:5. Resultatet av modellstudien blev i forsta hand en rad
forenklingar som fick g ut éver vridstyvheten. Men i gengild
gav bittre férarutrymme och méjligheter att gra brénsletan-
kar i armerad plast.

Nir vi alla vl kommit $verens om vilka ramar vi hade
till vart forfogande kunde vi alltsd borja rita och bygga sjilva
vagnen.

SKISSER

Modellstadiet féregicks av tvd omgangar ritningar. Den for-
sta huvudsakligen for att man pd ndgot sitr var tyvungen ate
komma iging Den andra ritningen blev till ett protokoll dver
de beslut som vi fattade pa grundval av de diskussioner som
den forsta studien givit upphov till.

Ritningarna blev under arbetets gdng allt kladdigare, de
fylldes med férslag till detaljldsningar hir och dir. Det dr nim-
ligen enklast om man kan 4 allting pA samma ritning. D fram-
gar nimligen utrymmesbehov och detaljernas inbordes fGrhal-
lande tydligare.

BERAKNINGAR

Nir man vil, dtminstone preliminirt, bestdmt sig for bilens
allménna lay-out sa dr det dags act f5rstka sig pa att bestim-
ma totalvikt och tyngdpunkrslige. En forutsittning ar givet-
vis att man kiinner vikten och tyngdpunktlige f6r alla de vik-
tigare delarna. Tyvirr gjorde vi inte det, i en del fall fick vi nGja
oss med gissningar, Baserade pd egna och andras erfarenhe-
ter. I princip har ju racervagnar—atminstone i Fl, F2 och F3
sett ungefir likadana ut de senaste tio dren. Den viktigaste ut-
vecklingstrenden iir att diicken blivit allt bredare, Och det har
givetvis haft en viss inverkan p4 detaljerna i hjulupphingnings-
geometrin.

Man kan inte viinta sig att gbra ndgra nya ron genom att
genomféra en femtio Adsidor (A4 ér en storlek—jamforbar
med denna sida) lang hallfasthetsberikning pa en konstruk-
tion som redan far anses vara traditionell. Speciellt inte med
en berikningsmetod som innehdller ett flertal ganska grova
antaganden. Ar sedan en del av chassit en vridpékéind pldtla-
daav lite tillkringlad form krivs det en datamaskin om berik-
ningen skall bli klar ndgon gng Det éir med andra ord billi-
gare att bygga en prototyp och prova vad den haller for.

Jag har endast riknat p4 krafter i de stag som ingér i
hjulupphiingningen, motorns upphingning och stértba-
gen. Sedan finns det bara fyra— fem dimensioner pé bultar
och linkstangshuvuden att vilja mellan. Och dimensione-
ringsjobbet blir mer ett praktiskt in ett teoretiskt problem.

En férenklad vridstyvhetsberikning av lddkonstruktio-
nen gjordes ocksd som visade att det skulle g att anviinda 0,4
mm tjock stalplit. Men s tunn plée skulle innebira oligen-
heter, bland annat skulle den bli oméjlig att svetsa med de red-
skap vi forfogar Gver For att inte tala om hur svér en eventueil
reparation skulle bli.

Nitning ir forstds en 1§sning men dé dr det ju ingen vits
med att anviinda st8l. Resultatet blev att vi minskade p4 sido-
balkarnas sektionsyta och valde 0,75 mm tjock plat. P4 vissa
punktbelastade stillen dr pldten 1,5 mm tjock.

HJULSTALL

Som jag tidigare papekat ir filgbredden i Super Vee-klassen
maximerad till sex tum. Man tvingas g ganska ldngt tillbaka
i tiden fér att hitta en vagn med s smala hjul. Lotus 22 och
23 uppgavs 1962 ha 4.50X 13 dick p4 5 tumsfilgar fram och
5.50X 13 dick pi 6-tumstilgar bak. Naturligtvis kommer
dicksfabrikanterna med specialdick fér Super Vee. Dérfér blir
detsvartatt géra ndgra direkta jamforelser. Men vi tyckte trots
allt att det var mddan vért att studera lite racerbilshistoria.

Vi har satsat p& mit och vinklar i hjulupphingningen
som under "normala” forhillanden skulle ansetts som ute.
Lotus 33 fick till viss del st som férebild. Kringningscentra
valdes i fram till 35 mm och i bak till 50 mm &ver marken.
Lingderna p4 tviirlinkar och navstttornas hjder ir valda si
att forindringarna i kriingningscentras ldgen och spérvidde-
rna skall bli férsumbart sma.

Vid kurvtagning skall det yttre hjulet dessutom i gérli-
gaste mén hllas vinkelritt mot viighanan. Med dagens hyper-
breda dick dr detta senare villkor primért och oeftergivligt.
Geometrin utformas d4 s att man tolererar vissa sparvidd-
sandringar foir att alltid f& dicken att std rake pa yttersidan i
kurvorna.

Smalare dick har mera utpriglad styrférmaga och 4r inte
fulltsi "lutningskénsliga™. I vért fall blir det alltsd angeldgetatt
undvika att bygga in “styrningsfenomen” som ér direkt bero-
ende av fjidringsrérelserna. Genom att man konsekvent an-
vinder linkstingshuvuden i fidringssystemets alla ledpunk-
ter vinner man bdde precision och justerbarhet. Praktiska prov
far visa pd vilken geometri som blir bast.

VW typ 3:s spindelstitta, som enligt reglementet skall
ingd i framhjulsupphiingningen, har vi férsett med en ny kul-
bult i nedidnden och ett skarvstycke i toppen. Detta skarv-
stycke kan ganska enkelt giras om och bytas ut. Dirigenom
kan praktiskt taget varje nskemdl om férindringar tillgodo-
ses.

En liknande frihet, fast nigot kostsammare, bestdr i att
bakre navstéttan dr helt fri och skriddarsydd. Dir har man
alltsd ganska stora mojligheter till férindringar.

Nir det giller fjader-stotddmpareenheterna dr det gan-
ska viisentligt vad fabrikanterna kan komma att stilla upp
med. En viss anpassning ir hir motiverad och den &r ju ock-
s ganska enkel att stadkomma.

Naturligtvis kan man ju lita gjuta och bearbeta hjul sjilv
om man nddvindigtvis vill. Nu hade vi turen att hitta ett Mi-
nilite-hjul som duger gott. Och trots att de dr relativt dyra s&
blir deialla fall billigare #n egen tillverkning, Sedan fir vi hop-
pas att leverans och service inte klickar, Man har ju sina du-
bier niir det ror sig om engelska produkter. Goodyear har lo-
vat specialdick for Formula Vee 1600 Super. Fram blir det
4.00/9.30X13 och bak 4.50/9.35X13 — naturligtvis avsed-
da for 6-tumsfilgar.

SISTA OMGANGEN RITNINGAR
Innan det handgripliga bygget skulle starta i Burtriisk den 11
januari ritade jag en sista omgdng ritningar Dir férsokte jag
klimma &t alla matt sd hirt det nu gick. Dessutom gjordes en
del detaljritningar pd platbitar i vagnskroppen, vissa rérkon-
struktioner och en skiss pd hur det var tinkt att karossen skulle
tasigut.

Ni kan vara lugnt évertygade att alla fritidsproblem Gver
jul och nyr dirmed var mer dn tillfredsstillande l6sta.



Formel Ny

ANDERSTORP BJOD PA _
CUP-AVSLUTNING | STRALANDE
HOSTVADER.

Formel —-ny gdnget véxer.
Flera nya forare kom till arets sista tavling.
Christer Jérneskog I Merlyn Mk 20, Kenneth Ryd i ny-
renoverad Royale Rp 24, (Lars Ake Olssons gamla) och
Bjorn Leuvenius i RPB Formel V.

Det dr ocksd flera som dr mitt uppe i renoverings-
arbetet s vi kan se fram mot fina startfilt till niista si-
song.

Hilsningar Bjorn Otterberg
som bhoppas hinna reparera till ndsta sisong.

Nr 16 Christer Jorneskog, ryn Mk 20,
55 dr Bjorn Leuvenius, RPB.
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STANDARD NY grp 2

LENNART ELOFSSON

Nu ar det Frittes tur.

SVEN

Sven, grannen alltsd, gick forbi for ndgra veckor sedan
nir jag hade lagt mig tillriitta under bilen for den sed-
vanliga 6versynen infér Knutstorp.

Sven gér alltid ut med Lufsan pd kvillen, dvs de
kvillar han inte kor lastbil. Med p4 hund-rastningen ir
alltid ocksd Tobias, Svens 18-4rige son. Tobbe, som
Sven har som lockrop 4t sin son cyklar vid sidan av Sven
under rastningspromenaden. Sven gir alltid med bar
overkropp, det gor sdna som Sven.

P4 tillbakavigen kommer Sven inom mitt garage
for att snacka lite. Foljande dialog utspelar sig da.

- Jasd du mekar med rallybilen, har den gdrtitu ?

Sven tror att alla bilar som man ligger under har girt
itu,

Ni, svarar jag. Jag bara kollar éver den inf6r nista
tivling.

De e ritt dyrt det hiir med rally? pdstdr Sven frigan-
de samtidigt som han drar handen &ver sin hdriga
bringa.

Njae, svarar jag avvisande for att inte oroa grannsim-
jan.

Hur fort gdr den? flikar Tobbe in efter att ha tittat pd
bilderna pd garageviggarna.

Det beror pd hur jag viixlar om den hiir bak, svarar jag
underifran.

Sven och Tobbe tittar oférstdende pd varandra,
men nidr Sven ser att jag iakttager dem sa sdger han till
Tobias - Du vet ninting med dreven. Sven kan allting,
(tror han) Tobias kan ingenting (vet han).

- Vinner du ndngdng ? frigar Sven vidare.

- Nie, svarar jag. Jag kér 1300 cc och i min klass ir jag
oftast ensam, men ibland kan jag vil komma ndnstans
i titen i alla fall.

Tva frigetecken tittar pd mig nir jag reser mig for
att byta verktyg. Lufsan har under tiden placerat sig i de
torkpapper som blev dver nir jag "vixlade om” dir
bak. Jag forséker forklara att Historik racing primirt
gér ut pd att anvinda gamla bilar pd racerbanorna, och
att vinna oftast kommer lingre ner i prioriteringen. Det
ena av frigetecknen rér lite pd sig, det andra drar han-
den 6ver det neandertahlska brostet.

- Har du bara 1300 cc, nedvirderar ”Scania- Sven”.
Det ir ju for fan vad jag har i startmotorn p4 lastbilen.

- Mmm, svarar jag ganska uppgivet underifran.

- Har du sett sd breda dick han har pa rallybilen Tobbe?

D4 madste jag bara ridtta honom. - BANBILEN,
Sven jag kér banracing.

- Far ni ha dick utan ménster pa rallybanan, fortsitter
Sven som i alla fall uppfattat en del.

- Ja, de kallas for slicks svarar jag.

Under tiden har Lufsan hittat en vevstake som hon
gar och ligger sig med i oljepappershégen.

- Vill du vara snill och ta den ifrdn henne, viidjar jag till
Tobias underifrin.

- Va ? svarar Tobias i samma stund som rally-Sven skri-
ker "LOSS” sa jag slinter pa bladfjider-bulten, och
sldr i tumnageln som jag givetvis har bitit lite fér lingt
ner pa. Vid "loss” slipper givetvis Neanders Lufsan
vevstaken till marken varpa Sven fotar till densamma
sd att den kanar 6ver garagegolvet ungefir i den rikt-
ningen som Lufsan nyss himtat den ifrin. Jag siger
just dd ingenting, men tinker desto mera.

Hur ménga histar e dir ? fortsitter Sven.

- 130, svarar jag med rimfrost i rosten.

- 130 ? hdnar Sven. D4 har jag ju mer i Ferrarin.

Ferrarin ? Javisst ja ... Sven har ju Ferrari, en réd,
eller ndstan rod. Rittare sagt en brun-réd Ferrari 300
D med férbundets ledstjirna pa huven. Nu har Sven
tappat allt fértroende fér rallyféraren under bilen,
1300 cc, 130 hk och inte ens diesel.

- Kolla bilen, siiger plotsligt Tobias och pekar upp pd en
bild signerad av Kelvin Burt.

- Dir kan du snacka om bil, pdpekar Sven fér Tobbe, fy
fan va de kor dir pd tv pad BBC eller va fan det heter.

- BTCC, rirtar jag och bérjar kiinna mig som en lidrare
for en hjilpklass.

- Ja, Ja, siiger Sven. Han Rydén och den andre svensken
Bert, va fan heter han i efternamn ?

- Efternamn ? fragar jag férvanat och tittar upp pa
Sven. Kelvin Burt tilldgger jag samtidigt som jag nick-
ar upp mot planschen pd viggen.

- Ja, Ja, han ja siiger Sven nu ganska upphetsad. Fy fan
vad de kor dir i BTS. Dir hade du inte hingt med ?
forklarar Sven fér mig.

- Ni du Sven, svarar jag besegrad. Deras rallybilar gir
som satan.

D4 dr Sven néjd. Triumferande lockar han férst pa
Lufsan direfter pd Tobbe som bigge sméspringer efter
sin dieselferraribrosthdrfagre husse for att dtergd till
Kafé Norrkoping eller Bingo-Lokets tv-hérna. Ensam
kvar under "rallybilen” ligger en uppgiven entusiast
med blaslagen nagel och "en littad” vevstake.

Startnummer 2 Std-ny



Anderstorp 27-28 september

Fér min del borjade det med ett besék hos Kenneth
Bogefors i Angelholm. Ty pd Kenneths riktbink stod
min ramponerade bil. Med gemensamma anstringning-
ar lyckades Kenneth, Fritte och jag (mest Kenneth) &
ihop min Alfa sd att den gick att kéra med. Klockan 24
pé fredagsnatten var vi klara och drog hem till Fritte for
ndgra timmars sémn innan vi for vidare till Anderstorp.
Det var fint av Fritte att hjilpa mig att skruva thop min
Alfa. Han ville inte att jag skulle beritta det fér ndgon
utomstdende sd att hans Fordgloria kom péd sned. Det
lovade jag att inte gora. Tévlingsdagen bjod pd fint va-
der och alla trivdes. Tidtagningssytemet var ur funktion
sd vi fick géra en startuppstillning baserad p4 stillning-
en i cupen. Det kiindes som alla tog det hela med ro och
att sisongen var slut sd det var inte s allvarligt. Erik
didremot var tind och kérde som i fornstora dagar. Min
egen bil var inte helt ok. Ratten var lite sned efter smél-
len i Mantorp och hjulinstillningen var inte ok. Dess-
utom vibrerade en bromsskiva vilket gjorde att jag fick
bromsa tidigare i slutet av ldnga rakan. Férmodligen
hade den fatt sig en smill dven den i Mantorp. Loppet
var trevligt ur publiksynpunkt. Inte sd stora avstind
mellan bilarna och lite fighter inom hela filtet. Min
egen bedomning dr att vi har blivit jimnare beroende
pé att de oerfarna har blivit sdkrare och tors kora niir-
mare gransen dn tidigare. Kvillens fest med tillh6ran-
de prisutdelning tycker jag var mycket lyckad. Tack ska

ni ha vem det nu var som anordnade denna tillstillning.
Fram p4 natten ville jag §ka hem till mitt "hem” i depdn
och undrade ndr bussen skulle gd. ” Den har redan gatt”
fick jag till svar. Men ndgon vinlig sjil férbarmade sig
over mig och skjutsade ut mig. Bilen stannade mitt i
depdn och i strilkastarnas sken sig jag mitt lilla “hem”.
Tackar for skjutsen och kliver ur. Bilen férsvinner och
totalt mérker rdder. Det finns inte en enda lampa i de-
pin pd natten. Jag viste ungefir i vilken riktning jag
skulle gd. Men viste inte vilka hinder som jag miste pas-
sera. Jag stod still och blickade upp pa stjirnhimmeln.
Forbluffad kunde jag konstatera att det fanns betydligt
mera stjirnor hir idn jag ndgonsin hade sett tidigare.
Férklaringen dr alla gatlyktor som finns i titorterna.
Man behéver komma ut ca en mil frén titorterna for att
kunna se ordentligt. Efter ett tag s fick jag ett tillrick-
ligt bra mérkerseende sd att jag kunde krypa in i mitt
lilla "hem”. Séndagsmorgonen bjéd p4 frost. Under
natten hade jag frusit om fétterna men f6r 6vrigt var det
ok. Men en virmande sol uppenbarade sig snart och
det blev en fin dag. Mdnga anhériga dék upp och fick
sig en provtur i bilarna. Sjilv packade jag ihop vid mid-
dagstid fér att kéra tillbaka min Alfa till Kenneth i Ang-
elholm fér fortsatt reparation. Direfter bar det i vig till
Linképing.

Lennart E

Poiing RHK cup 1997 Stand Nv Grp 2
Anderstorp Falkenberg Knutstorp KinnekulleMantorp Anderstorp Poéing Slutstallning
: Klass Startnr  Namn Bil 17/5-18/5 31/5-1/6  4/7-6/7  16/8-17/8 30/8-31/8 27/9-28/9
1 0-1300
2 BG Fritzon Ford Escort 1300 9 g 9 8 a4 1
4 Erik Andersson NSU/spiess gr2 9 9
8 Eva-Lisa Andersson BMC Clubman 8 8
2 1301-1600
12 Martin Rasmussen Lotus Cortina MK Il 8 9 8 6 8 47 2
16 Anders Persson Ford Escort TC 7 7 8 7 29
20 peter Holmberg ~ Ford Escort TG 6 8 6 7 6 40 3
22 Erik Berger . Ford Escort TC 9 7 g 9 9 52 1
3 1601-2000
30 Mikael Kosunen  Ford Escort gt 7 15 3
32 Michael RasmussenFord Escort Mk1 8 8 9 8 8 48 1
38 Robert Petersson  Alfa 2000 GTV 9 9
40 Lennart Elofsson  Alfa 2000 GTV 9 9 8 9 a4 2
4 2001-
42 Fredrik Andersson  Fard Capri 3000 8 9 25 . 2
44 Magnus Paulsson  Ford Capri 3000 9 9 9 8 44 1
46 Kristoffer Lindgvist Ford Capri 3000 8 9 7 24
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Historic Racing in my way

I bérjan av nittiotalet nar jag fér férsta gangen bevittnade en tévling med historiska
bilar blev jag helfrélst. Lotus Cortinor, Amazoner, en Alfa och djungeltrummor mm.
for fram med full gas och décktjut i kurvorna. Vilken upplevelse att héra och se.
Ordningen i mal var av mindre betydelse jag njét av varje fordon som passerade.

De flesta bilarna var i ett mycket bra skick och jag tdnkte att de maste nog vara radda

om sina parlor. Jag vill vara med.

LENNART ELOFSSON

Planer bérjade smidas telefonsamtal till Stockholm och
Angelholm under 93. Men ingen klass f6r mig o min
Alfa. I ren desperation for jag till Skéne och provade en
rally Amazon. Men det blev ingen affir. Den kiindes lite
trog och gammalmodig i jimforelse med min Alfa. Nya
telefonsamtal och minsann nu skulle det bli en klass fér
lite nyare historiska standardbilar.

Nu har jag kort tre sisonger och samlat pa mig lite
tankar kring detta med historisk racing. Fortfarande
tycker jag att bilen och dess historia ir det viktigaste och
tivlingsresultatet av sekundir betydelse. Det stdr sd
t.o.m. i RHKSs stadgar.

Vi sysslar med en kulturell girning som kommer
publiken och oss sjilva till gagn. Vem av dagens ungdo-
mar vet vad en tvdtaktare dr. Att se och hora en sidan
rusa fram (ndja) pa rakan ir en kulturupplevelse med
alla vdra sinnen. Det ér inte fullracing vi hdller pd med.
En buckla pd min bil efter en tdvling ir ett personligt
misslyckande. Jag har inte lyckats kéra min bil med sé-
dan precision s att jag kunnat undvika nirkontakt med
min konkurrent.

Valtklass

Det ir lika bra att erkdnna det med en ging. Jag var viil-
digt intresserad av den lilla Mercan och fyllde i en in-
tresseanmilan pd Stockholms bilsalong i véras. Jag
tinkte att den kunde bli en vildigt bra dragbil till Alfan
nir jag dr ute och tivlar. Plant golv och till och med
dubbelt. D4 kunde man sova gott 1 denna om natten och
kasta tiltet pd tippen. Men intresset upphérde nir jag
fick reda pd den laga tjinstevikten, vilket innebar att jag
inte kunde anvinda den som dragbil. Men det gjorde nu
inte s& mycket eftersom de bedrévliga kéregenskaper-
na uppenbarades av framférallt de svenska journalister-
na. Detta blev ju som bekant fér mycket f6r Mercedes
och anklagade de svenska journalisterna fér allt mojligt.
Mercedes gjorde ett klassiskt fel. Fortiga, fortala och
gora allt f6r att forl6jliga motstdndaren. Men med en
undermilig produkt fungerar inte detta. Den mest otro-
liga férklaringen var att de svenska journalisterna hade
vridit f6r snabbt pé ratten! Nu backade Mercedes och
tvingades krypa till korset och skyllde pa dicken och
informerade att de tinkte montera ett elektroniskt sys-
tem, inte for atr det behévdes men fér att férbittra kor-
egenskaperna. Jag som jobbar pd Saab i Linképing kan
inte 14ta bli att jimfora med styrsystemet i JAS. Detta
system ir ett elektroniske system dir datorerna tolkar
pilotens (styrspakens) intentioner och kalkylerar bista
méjliga instillningar pa bl.a. frimre deltavingen som ér
rorlig. JAS en dr ju byggd som ett instabilt plan fér att
snabba upp kursavikelser. Svirigheten med ett sddant
system Ar att programmera sd att de ritta tolkningar
gors. Piloterna ir ju olika individer med olika handlag

Missforstd mig inte. Jag vill tivla det dr dirfor jag
dr med och kér. Fiskdrning runt banan ir inte jag hel-
ler intresserad av. Men jag kan bjuda p4 en tiondel el-
ler tva pd varvtiden fér att undvika skador. Publiken
mirker ingeting och jag slipper banka plat. Det ir bittre
att kora alla tivlingar dn att bilen stdr hos en plitslagare
da och da.

Det jag dr ridd fér i framtiden 4r att penningstin-
na racerférare dyker upp med mycket dyrbara och
snabba bilar och har rid att reparera och kor direfter.
Men det han d4 inte tinker pd dr att jag som glad ama-
tor varken har rdd, tid eller lust att ligga pengar p4 stin-
diga pldtreparationer av min bil.

Tévlingsinstinkten fir aldrig Gverstiga respekten
for din och din medtivlares bil. Ar tivlingsmomentet
viktigt finns det andra klasser i SSK serien som man kan
kéra istillet. Dér har man dnd4 byggt bort kulturen i bi-
larna.

Lennart E

sd egentligen behéver de ett personligt avpassat pro-
gram till var och en. Nu ér detta inte méjligt och en 16s-
ning dr bl.a. trining. Mycket trining gors i simulatorer.
Om man dverfor detta resonemang till lill-Mercan inne-
bir detta att de snabba svenskarna fir en programme-
ring som gor att man klarar 1000 grader/s eller om det
mdojligen var 1000 rattar/s (om det sistnimnda géller s&
ir herr Glenning utesluten fér han klarar bara fem rat-
tar). De slda tyskarna fir en betydligt lingsammare ver-
sion som kanske dven herr Glenning skulle klara av. Jag
ser framfér mig en ny marknad fér chipstrimmning av
Mercans kéregenskaper. Jag méste erkinna att som ett
luttrat Alfafreak dr det skitkul att raljera éver en min-
dre lyckad Merca.

Lennart E

Ett varmt tack till vdra sponsorer som skénkt fina
priser till alla vara tavlingar (Stnd Ny) 1997.

Svenska Wurth
Hackman
Rérstrand

Perstorp Flooring
Mobil Oil

Tack o hej frdn oss alla till er alla



Standardvagnar

HANS P. ZOLNIR

Sportvagnsmeeting pd MANTORP i slutet av augusti,
ndarmare bestdmt den 30/ 3 1.

Arhundrades finaste sommar héll sig kvar dn. Jag
fick dran, likt férgdende dret, att vara speaker i tornet
under pigdende standardvagnsheatet. I r ihop med
Sveneric Ericsson. Sveneric, en av vira mest kinda mo-
torskribenter hir i landet, och som jag ganska snabbt
kom underfund med, en Alfa freak, en trevlig bekant-
skap. Dessutom visste han en hel del om de 6vriga bi-
larna i standardvagnsklassen.

Hojdpunkten fér funktiondrerna i tornet ir fak-
tiskt vart standardvagnsrace. Det mirktes tydligt pd
deras reaktion redan ndr NI dkte ut p warm up varvet.
Aven om man frigar dem, s dr standardvagnsracen
héjdpunkterna for de denna helg.

Klubbshop

Porto tillkommer

RHK club shop

Nog av inbérdes beundran, till saken:

Nir man stir uppe i tornet sd blir man varse om vissa
detaljer som vi som tivlar inte mérker av. Det ir, trots
att bilarna ir férsedda med sitt startnummer, svirt att
se vilken klass bilen tillhor, och vem som ir nirmaste
konkurrent till denne. Senare under den trevliga helgen
p& Mantorp triffade jag nigra tjejer som patalade sam-
ma vilsenhet. Detta trots Bosses finurliga klassindelning
med startnummerserien for de olika klasserna.

Mitt férslag till klasspappan:

Vi fiargmarkerar vira bilar pd den 6vre delen pd vind-
rutan 6ver hela bredden med en firgat tejp . Denna tejp
skulle da samtidigt fungera som solskydd. Lét oss tes-
ta, om ni nu samtycker, detta under nista tivlingsar.

Prylmarknad

Saljes;

"Halvpanna” Midget 500,

Alfa Dana 1956:2 med JAP-motor
Hela bilen dr nyrenovared med de
allra biista bitarna. Dokumenterad
historia finns. Topplack och L.D-
handlingar dterstar.

Anders Lindskoug

tel 042-29 86 39

Visa att Du tillhor

"gammelbilsklubben" med fart!

T-shirt av absolut basta kvalitet, vit med klubbens marke.

Den perfekta julklappen! Finns i storlekarna M, L, XL. Pris 110:- kr
Jackmarke snyggt helbroderat jackmarke.

Pris 30:- kr, vid kop av fler an ett 25:- kr

Klistermarke ca 85 mm. Pris endast 10:- kr

Stort klisterméarke ca 190 mm Pris 20:- kr

Roland Haraldsson, Bjorkakra, 514 92 Uddebo.
Tel o fax 0325-272 40 dven 010-299 12 02
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GT/GTS

Final pa Anderstorp 27 Sept.1997

Trots att sluttdvlingen flyttats med kort varsel fran den 22 sept. till 27 sept.
var det hyfsat manga bilar dar. Och som vanligt var det "strul” med tidtagningen,
sé till den milda grad att vi fick inga tider alls utan fick sjélva bestamma hur startféltet

skulle se ut!

MIAN JUTTERSTROM

[ GT/GTS klassen bestimde vi art stilla upp ungefér
som vi brukar vilket fungerade bra med Henry Anders-
son, Corvette och Beng-Ake Bengtsson, Elan i forsta le-
det. Denna gdng var det Bengt-Ake som avgick med se-
gern. Grattis B-A. Tyvirr sd skordade dven denna helg
liksom Mantorp helgen ett antal GTS bilar. P4 Mantorp
brann Bjérn Janssons Jaguar E-Type, min M.G. hade
motorras likasd Frank Ohlssons Porsche. Denna helg
var det MG’ns tur igen i sillskap med Bjérn Cronholms
Porsche och Anders EI’s Elan. Positivt var det att Frank
fatt ihop sin motor och att den héll samt att Arja dntli-
gen kommit ut igen efter sitt motorras pi Alfan vid pre-
miidrtivlingen 1 véras.

Solen sken och mycket dka blev det,sa de flesta var
nog ganska nojda nir kvillen kom och det var dags for
fest och glamman med 4drlig prisutdelning. Dir dven
Mats Israelssons vandringspris delades ut f6r andra dret
i rad.Nu gick priset frin Thomas Hall, Lotus Cortina
vidare till Lennart Nilsson, Saab. Grattis Lennart!

Det dr fantastiskt att s manga RHK medlemmar
kommer till avslutningsfesten, som fortsatte lingt in pa
smitimmarna, fast vi borde forséka kéra finnalen tidi-
gare for pd natten var det midvinter och vi som sov i
depdn har nog aldrig frusit s& ohimmat som denna natt
i vra av isbark inklidda dragbilar.

Beng dke Bengtsson
Henry Andersson
Lars Bondesson

Tord Ekegren
Hans-Erik Johansson
Jorgen Carlsson

Kage Schildt

Mats Ek

Per-Erik Svensson
Hans Nilsson Porsche
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Lar Brunndahl Porsche
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Jérgen Ohman Porsche
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Ajra Koivisto
Frank Olsson
Mian Jutterstrom
Bjérn Cronholm
Anders Ek

= R
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Resultat Anderstorp deltéviing sex

Lotus Elan 6 varv
Chev.Corvette 6 varv
Lotus Elan 6 varv
Lotus Elan 6 varv
Jaguar E-Type 6 varv
Lotus 7 6 varv
Austin Healey 6 varv
Sunbeam Tiger 6 varv
Triumph TR 4A 6 varv
356 A 6 varv
944 6 varv
356 6 varv
Alfa Romeo 5 varv
Porsche 356 3 varv
M.G. Midget 2 varv
Porsche 356 1 vary
Lotus Elan ej start

Arets Cup-segrare i GT/GTS

G4 1151-1300 E Lennart Henjer/Alfa Romeo 34 poing
GS 1301-1600 E Hans Nilsson/Porsche 356A 43 poiing
G6 1601-2500 E  Pehr Prisjrz/Triumph TR3 36 poing
G7 over 2500 E Kige Shildt/Austin Healey 36 poing
G8 Upptill 1150 F  Mian Jutterstrém/M.G. Midget 54 poing
G10 1301-1600  F Anders Ek/Lotus Elan 46 poiing
G11 1601-2500  F  Per-Erik Svensson/Triumph TR4 27 poing
G12  over 2500 F Henry Andersson/Chevrol.Corv. 54 Poidng
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Waxholms Bil-Lopp. En vardig avslutning

pa arets sasong!

S4& stod vi dér, mitt i Vaxholm, ndgra “darar” fran RHK och féreningen Waxholms
Billopp. Regnet strilade, den kyliga snélblasten svepte in fran skdrgardens dimhéljda
6ar. Det var den 4:e oktober och vi skulle om nagra timmar arrangera ndgot som alla
sa var omdjligt att genomféra! Historiska racerbilar, mitt i centrala Vaxholm.

Hur kunde vi vara sa dumma? Detta ér ju inte Monaco!

BO LINDMAN

Hur det hela bérjade
Navil allt bérjade egentligen redan pa Stockholms Bil-
salong i viras. D4 kom en glad herre pa besok i montern
och tyckte vi skulle vara med och kéra uppvisning med
véra bilar mitt i Vaxholm. Optimist téinkte vi, men idé-
erna lit onekligen bdde kloka och spinnande, s vi sa
o.k. vi tittar vil pd det hela! Efter ett varligt besok i den
innu slumrande skirgdrdpirlan, di vi "rekade” ldmp-
lig bana, hiinde inte s& mycket mera, forrin 6 veckor
innan den planerade dagen med stort D. D4 hade vér
glade optimist Bosse Blomqvist lyckats med en hel mas-
sa otroliga bedrifter. Han hade 6vertygat kommunfull-
miktige att stilla upp. Detta med total politisk majori-
tet (iven miljdpartiet!), han hade fitt bade tillstind och
handgripligt stod frin alla kommunala instanser, vag-
verket, linstyrelsen och polisen. Inte nog med detta alla
var eld och ldgor 6ver ett detta skulle genomféoras!
Naturligtvis blev det 6 stressiga veckor, nir banan
skulle goras i ordning, allt nédvindigt material f6r ar-
rangemanget skulle skaffas fram, nédviindiga sponsorer
skulle uppvaktas, férare och bilar skulle inbjudas, me-
dia skulle uppvaktas, funktionirer skulle raggas o.s.v. in
i det oiindliga. Det var nog inte bara min fistmo som
ifrdgasatte om alla nattliga projektméten verkligen var
av det mer oskyldiga slaget, eller om det var en "Rosen-
grenare” (Ni vet han med porrklubben som blev lands-
hévding ndgonstans bland renarna!)

S4 kom dé& sanningens minut!

Nir vi stod dir pd kajen mitt i stan och kikade genom
regndiset, trodde vi nog att detta blir nog ingen hit!
Men till och med SMHI stédde arrangemanget, med till
stor del, hyfsat viider, niir vi vil korde igdng!

Redan pa morgonkulan bérjade de forsta ekipagen
rulla in i Vaxholm. Trailer pé trailer anlinde med fina
racerekipage pd slip. En del tappra entusiaster, diri-
bland var ordférande Horst kom kérande pa landsvi-
gen, med cabben nere i regnet. Snacka figthing spirit!
Nir klockan drog sig mot lunch var det héstsémninga
Vaxholm forvandlat till ett sprudlande Monaco! Racer-
motorer varvades i varje gathérn, kidnda och okinda
forare syntes bade hir och var i folkvimlet. TV-kanler-
na och motorpressen var mangrant pa plats, Spinning-
en l3g i luften, snarare dn regnet som nu lattat.

Klockan 15.00 skulle férsta heatet flaggas ivig. Nu
blev det en stunds vintan pd detta, dd en del publik inte
stod sd intelligent till. Alla flyttade dock pd sig utan knot
S4 snart kunde vi for forsta gdngen, i modern tid, upp-
leva racerbilar pd gatorna, helt nira huvudstaden!

Forsta heatet!
Férst ut var ett blandat heat med formelbilar och de
ildsta sportbilarna.

Ja, formelbilar blev det inte s minga. Av de som
kom férsvann 50% innan start!

Det var stackars Anders Eriksson med sin Cooper-

Jap 500cc "midgetracer”, som fick kamtransmissions-
haveri, lagom till han skulle kéra ut i sitt heat. Den
olycksalige Anders sdg riktigt bedrovad ut nir han stod
bland publiken och drémde sig ut p4 banan. Vi lovar att
gora om arrangmenagent for din skull Anders!

Formelbilarnas dra fick férsvaras av Ronny ”Gene-
ralen” Eriksson som hade placerat Saab-muséets Rolf
Lindberg i sittbrunnen. pé sin Saab-Quantum 1000cc
F3. Rolf bjéd pd en fin uppvisning dir den pigga 2-tak-
taren litt 6verglinste alla andra bilar i friga om hirligt
sound! Rolf njét nog ocksd av det hela, av domma av
det breda leende som satt som klistrat under hela hea-
tet!

Manga fina sportbilar kérde naturligtvis i heatet,
bl.a. kan nimnas Horsts HRG 1500 fran 1952, Claes
Ottosons MG TC -49, Dessa tvd ekipage sdg riktigt
"speedy” ut ndr de inspirerat burkade rejilt genom kur-
vorna. Tankarna gick ob&nhérligt till Skarpnick och
Stockholms Svk;s klubbtivlingar dir under tidigt 60-
tal. Peter Nordengren i sin Jaguar XK 150 fick mig att
tinka pd Stirling Moss, nir han i tidstypisk hjilm ele-
gant rattade runt banan. (inte vet jag om Stirling kort
XK 150, men i si fall sig det nog ut s hir!) Ett annat
vackert ekipage var Bosse Jonsson i sin EMW 327, den
ost-tyska varianten av BMW.

Sedan kom de vackra GT-bilarna...
Efter 5 vackra varv, var det dags for nista heat. Nu kor-
de idel GT-bilar ut frdn depdn p& hamngatan. En och en
rullade de ut pa pacecarvarvet. Smé ettriga, hdgvarvi-
ga fyror frin Alfa, MG och Lancia. Réa, raka 6:or frin
Jaguar. Mullarande, maffiga V8:or frin Corvette och
Mustang. Detta ilskade den minghévdade publiken.
Dom var faktiskt runt 10.000 enligt polisen! Nu bjéds
det pé riktig bilshow. Alla visade upp sina bilar pd otro-
ligt hérligt sitt, iven om det gasades lite hir och dir, var
diciplinen férvdnande god. Den allra bista diciplinen
visade (foga forvinande) vdra RHK-forare upp.
Bilarna var riktiga smycken i den Vaxholmska
stadsbilden! Hans-Erik Johanssons fina Jaguar E-type
Coupé 3,8 L var en av de givna favoriterna, likasi Frank
Olssons, nu mera TV-kinda Porsche 356. Arja Koivis-
tos Alfa Romeo Giulietta SS gick inte heller av for hack-
or. Bland de mest ovanliga modellerna hittade vi Saab
forsta Sonett, frin 1956 med aluminium-monogqocue,
de du Chapman! (som trodde han var férst med Lotus
25 1962, da hade Saab redan byggt sin andra modell
med aluminium-monocoque i den framhjulsdrivna FJ-
racern "Badkaret”!) Naturligvis rattades Sonetten av
Saabs muséechef Peter Bickstrém. Detta var bara ndg-
ra av de GT-klenoder vi fick férmdnen att beskdda p3
gatorna!

Stérsta heatet - Standardbilarna!
Dagens 3:e heat, var det storsta! Det var naturligtvis
standardbilarna som mdtt upp nistan mangrant fér att

[
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delta i uppvisningen. Eftersom jag sjilv lovat att avls-
sa vir proffsiga speaker Christer Glenning fick jag inte
kora sjilv denna ging, men det gjorde ingenting! Jag
lovar att det var betydligt mer givande att se Carl-Mag-
nus Skogh ratta min Saab, in om jag sjilv kért den!
Nils-Olov Jonsson och Andreas Zolnir stod fér heatets
ovriga Saab-inslag. Andra fina bilar var Sture Daniels-
sons kultbil, den “vita Opeln™ Undrar om Roy & Ro-
ger vet om att det dr du som tagit den Sture? Ett ging
Kojor fanns naturligtvis ocksé pé plats. Picko kérde sin
Cooper av drets modell, men for publiken var det sikert
svart att se skillnaden jimfért med ”Janas”, drygt 30 4r
ildre exemplar. Ett helt gidng Volvo bilar fanns ocksé p
plats, Mats Andersson och Hans Axemyr korde sina vita
Amazoner, medan Vaxholmsbon Jan Klerehag dkte en
mycket licker, r6d PV 544 Sport i rallyutférande.
Cortinorna representerades bl.a. av Goran Kélborn i
sin Réda GT och Hakan Ricknis i sin Grona Lotus,
mycket fina exemplar bigge tvd! En som ocksé kérde
Cortina var "Bobbo” Boholm som kom direkt frén
Monza med "nybucklad” bil. S3 fick publiken se att vi
inte alltid behandlar vira bilar med silkesvantar, i var-
je fall inte med italienska konkurrenter f6r nira!

Kéndisheatet - ett unikt tillfalle!

Nir det var dags for dagens 4:e heat, stod férvintning-
arna pa topp, trots att vidret dter borjade visa tecken pa
att vilja stéra verksamheten med lite regn.

Anledningen till att spinningen nu lg i luften, var
att vi nu intligen for forsta gingen pd méinga dr skulle
fa se flera av vara stora férarlegender aterigen samtidigt
pd banan.

Jag tror inte detta startfilt har haft nigon motsva-
righet i "modern” tid!

Vad sidgs om Carl-Magnus Skogh, naturligtvis i en
vit Amazon -65, Gosta Karlsson i en rod Saab 96 -64,
Harald Kronegérd i en Alfa-Romeo Giulietta, Rally
Harry Bengtsson, givetvis i en silverfirgad Porsche 356,
Ewy Rosqvist-Von Korff i Mercedes 220 SE. Naturlig-
vis saknades inte heller Picko Troberg i sin Koja, sam-
ma modell kérde ocksd Johnny Lundberger. Torsten
Ahman premiédrkérde pd svensk mark den exakea repli-
kan pd Torsten och Erik Carlsson bil frin Coupés des
Alpes 1966, en mycket vass Saab Sonett II. Denna bil
kom direkt fran drets historiska upplaga av detta rally,
dir Erik Carlsson i par med Peter Bickstrom kort in pd
en "top ten” placering med bilen. 1966 gick det inte rik-
tig lika bra fér Saab-stallet. D& kérde man visserligen
fullkomligt skjortan av alla kontintala fabrikstall, med
Porsche 904 GTS i spetsen. Det var dock inte sd popu-
lirt hos konkurrenterna s man passade pd vid ett natt-
uppehill att ge de bigge Sonetterna lite extra ohilso-
samma tillsatser i briinslet.

S4 elliminerar man Saabar, nir man inte kan kéra
ifrdn dem! Himla sportsligt va?

Dylika dumheter slapp vi naturligtvis se i Vaxholm,
dir vi ocksa fick njuta av var speaker, Christer Glen-
nings framfart med sin Volvo PV 544,

Detta drofyllda starfilt, med dnnu fler kindisar, &n
de hir omnimnda, var naturligtvis en mycket unik och
virdig final pd Waxholms Bil-lopp!

Lagom till heatets sista varv borjade regnet are tillta
i styrka. Snacka om timing!

Det sdg ut som det var en mycket néjd publik och
lyckliga deltagare som nu bérjade packa ihop efter en
hirlig och annorlunda dag i Vaxholm.

Prisutdelning av "Coupé des Charmes”

Nu 4terstod bara prisutdelningen till dagens charmigas-
te ekipage. Juryn hade ett mycket styvt jobb att utse en
vinnare, alla ekipage var ju underbara representanter
fér de “glory days of motorracing!™ Efter viss huvudbry
om vilken av de bigge gérna jaguarerna man egentligen

menade, utsdgs Peter Nordengren, med sin mycket fina
Jaguar XK 150 frdn 1959 till 1997 ars vinnare av ”Cou-
pé des charmes” Detta pris gick inte av f6r hackor, d
det utgjordes av vir sponsor Ericsson Mobile senaste
mobiltelefonmodell. Ett uppskattat pris som sikerligen
kommer till nytta nér Peter luftar Jaguaren nere pd kon-
tinetens landsviigar.

Gemytligt "after-race”
P4 kvillen nir hostregnet strilade ned och stormvinda-
rna letade sig in frin havet satt vi ett 30-tal forare och
arrangorsfunktiondrer pd anrika Waxholms Hotell och
avnjot en god middag, med dito dryck och ménga goda
historier. Det blir ju géirna sd nir vira motorlegender
hedrar oss med sin nirvaro. Jag tinker speciellt p& Carl-
Magnus Skogh och Rally Harry Bengtsson gemensam-
ma kdseri vid middagen.

Jag tror att alla nirvarande uppskattade detta nis-
tan lika mycket som sjilva loppet!

Fér er som inte var dér, kan jag beritta att bide TV
1 programmet Lilla Magasinet och Canal+ motorma-
gasin Oktan gjorde fina inslag frdn Vaxholm. Likasd vet
jag att Teknikens Virld uppskattade tillstillningen sa
mycket att man stdende fot bestimde sig for ett stérre
reportage! Andra som gjorde férhandsreportage var
TV4-Stockholm, Vaxholms nya tidning, Metro m.fl.
Slutfacit blev glidjande nog alltsd mycket positivt med
10.000 dskidare, fantastiskt bra mediauppmirksamhet
och inte minst néjda féretridare for Vaxholms kommun
och niringsliv. Vem sa att att historisk racing inte var
populirt?!

Jag vill avsluta denna berittelse frin premiiriret for
Waxholms Bil-lopp, med att tacka alla deltagare for de-
ras fina och entusiastiska medverkan. Ett speciellt tack
ocksé till alla de férare som gladeligen linade ut sina
ekipage till forarna i kindisheatet. Utan er hade detta
aldrig gitt att genomfora!

Ett mycket stort tack ocksd till Vaxholms kommun,
Vaxo forvaltning, Polisen, brandférvaret, linsstyrelsen
och vigverket m.fl.som med ett otroligt positivt enga-
gemang gjorde detta mojligt att genomféra, trots alla
belackares profetior om motsatsen!

Er man i Monaco..... férlit Vaxholm!
Bo Lindman

5vriga
arrangemang

Visst vore det kul om vi lite oftare kunde
tipsa om lampliga evenemang med
historiska racerbilar i Rutflaggan? Vet du om
nagra lampliga (helst i var varldsdel), skicka
en kopia pa informationen till klubbens
postadress, sa publicerar vi i paféljande
nummer av Rutflaggan, (krdver en viss
framférhalining!)

Bosse L.




Victory Motorsport Sweden

Hér en presentation av Victory Motorsport Sweden.

Férare : J

| ~ Mekaniker

Bengt "Wicke” Winquvist.

Borjade tivla 1962 med rally och har koére biltdvlingar
under alla dessa &r. Har tivlat i allt: rally, go-kart, for-
melbil, isbana, rallykross, racing. Startat i ca 450 tiv-
lingar och segrat i ca 90.

5:a Go-kart VM -72

7:a EM-formelbil -75

1:a Renault cup -76-77-78

1:a VW Golf cup -79

1:a EM Historisk Racing -95

2:a EM Historisk Racing -97

L an ot

Donnington i juni tillsammans med
Stuart Mc Crudden till vinster.

Lars-Magnus Trozelli

Bérjade tivla pd NV 250 cci ett antal O och T tivling-
ar. Vann frsta biltdvlingen som junior 1958 i en VW,
Férsta seniortivlingen i en fabriksbil” Saab 93 B och
direfter Volvo Sport. Gjorde tivlingsuppehill 1963-91
d4 en Lotus Elan inférskaffades och kérdes i Roadsport
B. 1993 kérdes en ren Racing Elan S2 i historisk racing
med gott resultat. Foérsta internationella tévlingen i EM
serien 1994, 2:a pa Niirburgring. Deltogi EM 1995-96.
Ny bil byggdes till sisongen 97. Bérjade tivla med
”Wicke” i aug. -96

Teamchef, Jérgen Jonsson.

Yrkeslirre bilskadeavd. Norrkdping. Startade som be-
sikeningsman 1986 i Stockholms sportvagnsklubb, kom
dé i kontakt med "Wicke” och har varit med i teamet
sedan 1992.

Olle Landborg. Bilmekaniker.

En av landets bista motortrimmare, bygger teamets
motorer. Har varit tivlingsmekaniker sedan 1953, da
pé motorcykel.

Ulf Pettersson. Kylmontor.
Har varit mekaniker &r Tomas Lindstrém 1983-89.
Tivlat i Volvo original cup under dren 1991-96.

Hékan Pettersson. Bilplatslagare.
Har dven meckat dt Tomas Lindstrém under minga &r.
Héikan ir teamets pusare och platslagare.

Tavlingsbilen

Ford Falcon Futura Sprint -64. 4.7 liters V8 pd ca 350
hk vid 6500 varv. 4 vx| ldda. Diffspirr i bakaxel, skiv-
bromsar fram, trummor bak. Tank 102 liter. Vikt ca
1200 kg. Toppfart ca 250 km/tim.
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~ Transportbussen

Volvo van Hool -77. 12 meter lang. Plats fér 7 pers +
tidvlingsbil, reservdelar t ex motorer, vixellidor. Total-
vikt ca 15 ton. Tilt 60 m2, monteras pd bussen. Kor-
stricka per sdsong ca 3000 mil.

Under de senaste 5 dren har teamet tivlat 1 EM for His-
toriska standardvagnar. Bilarna dr av drsmodell 1958-
65 och man tivlar efter 1965 ars reglemente. Ute i eu-
ropa idr klassen mycket stor med upp till 50 bilar per
tivling. Banorna man tivlar pd ir bl a Silverstorne,
Monza Niirburgring, Paul Rickard m fl. En deltivling
kors i Sverige och brukar dd kéras pd Anderstorp eller
Ring Knutstorp. P4 de stérsta tivlingarna kommer det
ca 40-50.000 skadare.

Tivlingsformen ir att tvd forare delar bil under en
timma. Férarbyte mdste ske mellan 20:e och 40:e mi-
nuten. Férarbytet tar ca 15 sek. Kontrollen av att bi-
larna uppfyller de tekniska reglementet ir mycket hird.
En av internationella bilsportférbundets tekniker besik-
tigar bilarna s att dom uppfyller det tekniska reglemen-
tet. De bilar som deltar 4r bl a Alfa Romeo, BMW, Ford
Mustang, Falcon, Cortina, “hundkojor™,

e e

Teamet har for avsikt att under vintern bygga upp en bil
till sisongen 98. Vilka tivlingar teamet kommer att
kora dr dnnu inte klart. EM-sdsongen 98 dr det dnnu ¢j
Ilart med hur manga tivlingar som skall kéras och vart.
Man diskuterar att i samband med STCC (Swedish tou-
ring car championship) ev kora i historisk standard-
vagnsklassen som forrace till STCC.
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