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Kenneth Arvidsson “pd hugget” i sin TVR pd Anderstorp. Foto Linus Projtz
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Henry Andersson

Klassrepresentant:
GI=GTS

PERSONGALLERI: STYRELSE OCH KLASSREPRESENTANTER, ej komplett

Ake Axelsson Horst Briining Gia Briining Lennart Elofsson
Revisor Ordforande Kassor Klassrepresentant:
Standard -Ny

Bo Géran Fritzon
Klassrepresentant:
Standard -Ny

Bruno Résler
Ledamot samt klass-
representant: Formel |

Allan Géransson Ake Hansson Per Hageman
Styrelsesuppleant Styrelseledamot samt Valberedning samt klass-
revisor representant: Midget

.

Bo Lindman Pekka Nystrém Bjorn Otterberg

Sekreterare samt Klassrepresentant: Klassrepresentant:
klassrepresentant: GT-Nationell Formel Ford
Standardvagnar

Nick Tammeméagi L-G Widenborg Lars Wramell
Klassrepresentant: Besiktningsman, valbered- Styrelseladamot
Formel V ning samt klassrepresen-

tant: G+H, Sportvagnar
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Horst’s sida

Det ar ndstan augusti och nr. 2 av Rutflaggan skall ut. Ja, bra é&r det inte, men vi som
skriver, kan nog riaknas pa en hand. Men det vet vél alla, inget inskickat material,

ingen tidning.

HORST BRUNING '

D4 dtergdr jag till ordningen. Vi har avverkad halva si-
songen, kort 3 tivlingar tillsammans med Sportvagns-
serien.

P& Anderstorp provade vi ett nytt sitt att spara tid
genom att istéillet for 2 korta trdningspass med minst 10
minuters “banrensningstid” (alla skall flaggas av, ta sig
runt och in i depdn, banan skall eventuellt saneras, bi-
lar skall birgas osv.) kora ett langt pass, 9 heat x 10 mi-
nuter blir 1 1/2 timmar, men det tinker nog inte minga
pa.

Vi kan sikert forbittra detta, men idén ir nog ritt.
Anderstorpbanan dr mer 4n dubbelt s3 ling som Knuts-
torp och Falkenberg. Det giller bara att ha ordning pa
grejerna och planera lite.

Fran Falkenberg har jag endast hort positiva kom-
mentarer. Ja, kanske nimnde en och en annan ndgon-
ting om sk..husen. OK fér oss killar med forstérd luke-
och andra sinnen, men stackars tjejer.

Hér bjod RHK pd rikkalas. Tack Bengt-Ake och bans
team.

MGCC:s Sportvagnsmeeting blev en riktig succé,
ménga bilar, trevligt folk och fint vider. K-G Schildt lar
nog aldrig bli av med jobbet som spindeln i nitet.
Tack ARC, FMK och MGCC.

Nu ar det Kinnekulle, Mantorp och finalen pa
Anderstorp kvar.

Anmil Er och 4k for snart dr det vinter. P4 Anderstorp
har RHK hyrt banan dven f6r fri trining pd fredagen.
Vi kor tidstrining och tivling pd l6rdag med fest och
prisutdelning pd l6rdagskvillen. Sedan fri dkning pé
séndagen, med mojlighet att 16sa debutantlicens. Inbju-
dan med tider och priser kommer snart.

Snart ér det dags att tdnka pd 1998. Alla ni som
dr arbetsskygga och sloa, sting av telefonen for jag
har hort att valberedningen dr pd gdng. Ni som har
lust och tid (tid har man aldrig, man far hitta den)
hér av Er till valberedningen sd att ni tillsammans
kan bestimma var och hur era kunskaper kan nyttjas
pd bista sittet.

Horst

PRYLMARKNAD ::::sssuuaae Séljes; sassnnnnnnnns

Ford Anglia Super

TC 12, nyren. motor, FIA-papper
C-O Christiansson

0587-127 92, dag, 0587-129 58, kvill

Formel Ford motor 1600 cc

Komplett med férgasare - startmotor - avgasror
Hewland Mk 9 vaxelldda

Div. Formel Ford delar Merlyn - Van Diemen - Royale
Eng. Autosport Kompl. drgdngar 500:-/st. 80-81-
82-83-84-85-86-87-88-89-90-91-92-93-94-95-96.
Bengt Ljungbergh

0370-706 60, arb., 036-12 57 13, bost

Van Diemen FF-1977, Renoverad, raceklar 80.000:-

GRD 742 [ B Mkt fint skick 300.000:-
March 772 Ren. obj. 100.000:-
Lotus 61 FF Total renov. Bud
Ducati 900 SS -79 1300 mil special Bud
Ducati 500 SS -78 Fint bruksskick Bud
MGA 1500 Roadster 1956

Ren. obj. mkt nya delar 50.000:-

Paulhem 08-642 45 19, arb. 08-33 22 59
Per arb. 08-32 57 77

Formel Ford Royale RP 16A -74

Mycket bra skick, motor och vixellda helt genom-
gingna av Grey Paul Racing, vintern -96 -97. Fram-
géngsrik i RHK Cupen, 2:a plats toralt -95, 1:a plats
totalt -96. Ev byte som dellikvid. Pris 95.000:-
Porshe Targa 911/935 -75 Ombyggd av Josef
Zirkelbach, Hissleholm. Rés med vit skinnklidsel.
Bér ses! Ev. byte som dellikvid. Pris 118.000:-

Sven Erik Hedman

026-2513 84,010-253 34 63

Formel Ford Royale RP3 1971

En Historisk Formel Ford i absolut toppskick. Bilen har
bra historia, bl.a ex. Slim Borgudd. Framgéngsrik i
RHK-Cupen med bl.a. 2:a plats totalt 1995 och 1:a
plats totalt 1996. En hel del reservdelar finns. Redo fér
race i RHK Cupen -97. Bra pris vid snabb affir!

Anders Lofthammar

036-805 71

Formel Ve RPB -67 30.000:--

Ford BDA 1600 motor

Komplett med férgasare & grenrér, 28.000:--
Lotus Vegantune. F3-motor 1930 cc

Stal, komplett utan sprut.

F3-top 1000 cc

Inkl. ventiler & vippstill i stdl 4.000:--

B.G. Fritzon 0431-500 63

Martin Rasmusen 0435-208 59

Bilar fér historisk racing:

”Brabham BT 41” F3, ex Ulf Svensson. Totalt
restaurert, raceklar, bil som ny! Ch.no 14S Holbay -
motor R/3-No 1232 restaurert av Holbay i England.
Twin cam 1600 cc.

Cooper Midget 500 cc F3 MK 12, ex Basse
Hveum. Ny Norton Manx motor (Summerfield
S-trinns gearbox. Raceklar, farge bla. Reserve
original restaurert o-stilt Norton motor + gearbox.
Cooper Midget 500 cc F3 MK 8 med Jap motor
(Age Hansen). Raceklar, farge solv. Reserve o-stilt
Jap motor (Age Hansen) + deler.

Per Gjerdrum

+47-66982905, kontor

+47-66847622, priv.



HALVPANNORNA
STURUP 19 april

Den numera traditionella virmonstringen for halvpannor pa Sturup Raceway hade
samlat 10 st midgets + en F-Vee bland hermelinerna, Lars-Inge Hulterstréms Veeva.
Tyvirr fick Bjérn Leufvenius ge upp efter tréningen da hans Effyh-Triumph nu fatt sa
stark motor att vixelladan rasar.

Goran Anderberg och Allan Géransson var

som vintat snabbast ivig féljda av Kent Persson Resultat

och Roland Frojd. Gérans motor ger snart upp,

och vid en direkt friga om vad som hiinde blev 1. Allan Goransson Swebe-Triumph 8.54,3
svaret: ”Vet ej, men det lit dyrt!”. Per Higeman 2. Roland Frjd - Cooper Mk 11-Norton 8.54,7
fick ocksa bryta di avgasventilen skar i styr- 3.Lars Higeman  Swebe-SRM 9.06,3
ningen. Allan Géransson kan vinna knappt fére 4. Kent Persson Kiehn Spec.-JAP

Roland Fréjd som nirmat sig med stormsteg. 5. Carlo Eriksen RJ-500-JAP.

Lars Higeman lyckas biirga tredjeplatsen i pre- 6. Lars-Inge Hulterstrom Veeva (F-Ve)

miirloppet med SRM-motor. Ytterligare posi- 7. Carl-Axel Klarberg ~ Alfa-Dana-JAP

tiva noteringar ir att Carlo Eriksens RJ-500 ser 8. Ingemar Edwardsson  Effyh-JAP

milflaggan sedan myckert linge, och att dven '9.Per Higeman = Swebe-JAP

"Pipp” Klarbergs Alfa-Dana gor det sedan kan- 10. Géran Anderberg Alfa-Dana-JAP

ske dnnu lingre. B

Framst Géran Anderberg (t.v.) och Allan Géransson féljda av Kent Persson, Roland Fréjd, Carlo Eriksen,
Lars Hdgeman och L.G. Hulterstrom. Foto: Kjell Wihlborg, Oxie

”




ANDERSTORP 18 maj

Ur Halvpannesynpunkt sa skall man kanske dra en tystnadens sl6ja éver denna tévling.
Endast tre bilar var anmélda, da flertalet akare korde ett gatrace nere i Luxemburg
under denna pingsthelg, och dessutom gick alla tre sénder under tévlingen.

Goran Anderberg hade en ny motor i sin bil, och skul-

le kéra in den under triningen, och detta gjorde han sa Resultat

forsiktigt att han blev snabbast - med marginal. : ;
Det kanske blev litet fér bra f6r han fick snart bry- 1. Allan Gransson Swebe-Triumph

ta i tivlingen, och sedan var det Allan Goranssons tur 2. K‘?Tlt Persson Kiehn-JAP

att bryta, och han viintade pd att Kent Persson skulle 3. Goran Anderberg  Alfa Dana-JAP

passera, men han hade redan brutit. Allan Géransson

blev vinnare pd ”lingst distans”.

FALKENBERG 1 juni

Litet fler anmalda hit &n till Anderstorp - fem stycken. Per Higeman var snabbast

pa trdaningen fére Allan Géransson, och sa startade det i racet ocksa, dven om det var
litet rérigt. Kent Persson lade sig pa tredje plats fére Ingemar Edwardsson och Bjérn
Leufvenius med sackande Triumphmotor.

Hans Edvinssons vildsamma satsning - ja han kor-

de som vanligt forstds - gjorde att alla midgetekipa- Resultat

gen blev varvade minst en ging, vilket kanske var . g

tur for ledaren d4 Allan Géransson kom farligt ndra L Cooper Mk 12-Norton
2. Allan Géransson Swebe-Triumph

i samband med varvningar pa slutet. Tpao Kichn Spec.JAP

4. Ingemar Edwardsson  Effyh-JAP
5. Bjoérn Leufvenius Effyh-Triumph

RIHK

Klubbshop

T-shirt av absolut basta kvalitet, vit med klubbens marke.
Finns i storlekarna M, L, XL Pris 110:- kr

Jackmarke snyggt helbroderat jackmarke.
Pris 30:- kr, vid kop av fler an ett 25:- kr

Klisterméarke ca 85 mm Pris endast 10:- kr Nu ater i lager!
Stort klistermarke ca 190 mm Pris 20:- kr Nyhet!
Porto tillkommer

RHK club shop

Roland Haraldsson, Bjérkakra, 514 92 Uddebo.
Tel o fax 0325-272 40 dven 010-299 12 02, 033-13 25 41

l Visa att Du tillhér "gammelbilsklubben" med fart

o
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Standardvagnsidorna

Sasongspremiar

Anderstorp 17-18 Maj

S& kom da érets férsta tavling, ungefar samtidigt som den tvekande varen bestédmt sig

fér att verkligen géra entré.

I &tminstdende Skane och “Bull Shit City” (d.v.s. Stockholm beskrivet pa rockpoeten
Uffe Lundells sprék) sken solen och vdarmde alla och envar, nar vara bussar, dragbilar
och trailers vinde kylaren mot var kdra gamla smalidndska torvmosse. Pa denna mosse
tvekade dock fortfarande varen 6ver sin entré och vdrmen var inte allstades nérvarande

denna premiarhelg.

Efter att dgnat fredagseftermiddagen och kvillen till att
bitvis kiande (ett 08-syndrom) ta sig till Anderstorp,
var det sd dags att se vilka som dter igen hittar sina gam-
la racerklenoder i de dammiga garagegdmmorna. Tyd-
ligen var garagen extra morka och dammiga denna vin-
ter, for det var minga som inte hittat bilarna i garaget
efter vinterdvalan. Till denna skara hérde dven dessa
raders kronikor, som istillet tinkte stédja klasskamrate-
rna med glada tillrop och déliga rad.

Racing kostar??!!

Fér en gangs skull var inte Standard -65 fler dn 27 st
anmilda bilar, inte ens 30 bilar, vilket vi ju varit bort-
skimda med en lingre tid. Men det dr klart jamfor vi
med SM premiiren sd var vi ju nistan dubbelt s3 minga
som t.ex. STCC, F3 och Porsche Cup!

Men onekligen bor vi félja utvecklingen under
denna sisong, s att den positiva trenden vi hittills haft
inte bryts. Nu var det minga som inte kom tack vare
vintan pd delar som inte hunnit fram, eller bara inte
hunnit 4 bilen klar. helt normalt till sisongspremidren.
Lite mer oroande ir att flera férare uteblir p.g.a. att de
anser kostnaderna f6r hoga i relation till kérmajlighe-
terna. Den férr sd infekterade och omtvistade dicksfra-
gan nimns som en faktor i detta. Detta mirks bl.a. pd
att minga forare avser kora sd linge dicken ricker och
sedan stilla bilen i garaget i vintan pd bittre tider. Inte
for att ddcken ensamma stjilper en sisong, men vi més-
te nog ta en allvarlig funderare pa hur vi ska ha det i
framtiden om vi ska f bibehélla var positiva tillvixt.

Vad som kanske ar dnnu mer aktuellt och avgéran-
de ir kortiden i relation till kostnaden fér en tivlings-
helg. Denna helg fick vi se prov pd hur vi inte vill ha
koérschemat en tivlingshelg. Detta férvanansvirt nog pd
Anderstorp, som annars brukar hora till vara favoriter
arrangemangsmissigt!

Ett litet exempel pa hur det sdg se ut for en
vanlig deltagare:

- Fredag: Ledigt frdn jobbet, transport till banan.
- Lérdag: Besiktning, forsok till justering av bil in-
for det enda triningspasset, (som for
Standard -65 intriffade sent pd eftermid-
dagen). Ut pd banan, nu skall bide utsor-
tering och tidstrianing ske i samma mo-
ment! 30 minuter fir man p4 sig for att se
om det fungerar (vilket det i minga fall
inte gor!) Ingen tid alls fér korning efter

injustering. Kvalificerad gissningstivlan
infor race. Sdllan har det skadats sd
méinga racerbilar pd smivigarna runt
Anderstorp som denna helg!

Vintan hela dagen p4 race. Vilket kors 8
varv och tar 16-17 minuter. Lasta, trans-
port hem, ankomst mitt i natten.

Va’d4 actionsport??!!

- Séndag:

Summering: Total kértid Drygt 45 minuter under hel-
gen, férdelat pd tvd kortillfillen. Om to-
talkostanden for en tivlingshelg héller
sig runt 3000-4000:- férstdr man om
mdnga viljer att spela golf eller pata i
tridgarden istillet!

Det dr helt enkelt katastrofalt lite bildka
for pengarna!

Jag tycker vii RHK ska hélla hirt pd virt krav pd 1 tim-
mes total bantid per heat.

Dessutom bér vi kriva att triningen dr uppdelad
pé tvd separata triningspass. Girna en fri trining och
en tidstrining.

Somliga arrangérer klarar ocksd av att ge oss en 5-
10 minuters warm-up pd sondagsformiddagen. Det bor-
de alla klara! Att racen #r korta kanske vi kan ta, men
ge oss vettigt med triningstid! Visst det dr manga heat
som skall hinnas med under en helg, men det har fak-
tiskt varit flera!

Aven vi amatorracerforare har faktiske hort talas
om begreppet ”Valuta for pengarna!”

Tink om vi skulle bérja kridva det dven 1 var hob-
by? Hur gir det dd med kortid och diackskostnader?
Ibland hérs frén flera olika hill argumentet att racing
har aldrig varit billigt - och ska inte heller vara billigt.
Om det argumentet vill jag bara siga: Det dr f6r dumt
for att bemétas! Vi behéver en serids diskussion, om vi
vill virna om vira tappra forare!

Nya bilar!
Efter denna ndgot negativa och pessemistiska ton i in-
ledningen, dtergr vi till det som vi tycker ér kul, att ka
racerbil!

Extra kul var det med ett antal nya bilar och fora-
re i startfiltet.

Carl Von Heidenstam kom med en mycket fin
Mini-Cooper. Likasd gjorde come-backande Jan-Ake
”Jana” Andersson i en lickert bla lackad dito.
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Hikan Ricknis kom med en superfin Lotus Corti-
na. Géran Kélborn gjorde come-back i Hikans ”gam-
la” Cortina GT. Bobo Boholm hade ocksé handlat Corti-
na GT, nimligen Mattias Perssons gamla réda racer. Ny i
ginget var dven Olof Ekman med en r6d Volvo PV i klass
E. Hakon Mérner, som visserligen kort en ging tidigare
kom med sin turkosbld Amazon. Tord Elander hade éver-
14tit ratten i sin NSU till sonen Joakim. S$3 det var glidjande
nog trots allt minga nya bilar och férare!

Dock saknades som sagt flera av de gamla trogna
kidmparna, vilket dr synd!

Kolvar, Kolvar!

Nir det var dags fér race hade startfiltet decimerats
genom bl.a. tvd kolvhavererade bilar. Det var Olof Ek-
mans nya PV som behagade lta illa om en kolv. Lika illa
gick det fér kimpen Anders Weglin som efter knappr ett
varv pa triningen sammanfogande ett tindstift och en
kolv i kemisk férening. Resultatet blev en hyperventi-
lerad kolvtopp, vilket hade synnerligen negativ inver-
kan p4 denna cylinders kompression!!

S4 for Anders tog racet slut efter 4 km trining, att
han orkar?!

Kanske inte s3 konstigt att det i hans verkstad vix-
er fram en BTCC inspirerad SAAB 900 av senaste mo-
dell for SSK seriens ETAB-Cup. Av det jag sett sd hir
langt av Anders Hi-Tech bygge, ir jag 6vertygad att alla
BMW M3: or fr.o.m 1998 dr decimerade till vackra
rundningsmirken!

Trakigt bara att Anders deltagande i RHK-Cupen
ldr bli mer sillsynta framéver!

Poole kérde Bo Bergstrém till sig, med Victor Is-
raelsson bervid sig pd griden. I nista led stod snabba
Volvo-féraren Uno Svensson och Hans Rosendahl som
nu verkligen bérjar komma Gverens med sin Mustang.
TC 12 var "komlingen” Jana Andersson triningsnab-
bast i sin nybyggda Cooper S och i TC 11var Svenerc
Myhr snabbast med sin R8 Gordini.

Race!

I racet skaffade Bosse Bergstrom sig tidigt en hyfsad led-
ning fore Victor Isaraelsson som nu verkligen etablerat
sig 1 klasstoppen! "Vicke” hade ett lika hyfsat férspang
racet igenom till klungan som slogs hért, men schyst om
tredjeplatsen.

Hir bjod Hans Rosendahl, Hikan Ricknis, Len-
nart Thurn och Uno Svensson den fétaliga publiken pd
en riktigt hirlig kamp. Denna klunga skuggades hela ra-
cet igenom av comebackande Goran Kélborn som inn-
an dicken dverhettade var med och stressade klungan
rejilt.

Nir mélflaggan foll var Berstrém férst fére Victor
Isralesson som tog sin hittils frimsta placering! Hakan
Rickniis lyckades till slut lura sig f6rbi Hans Rosendahl
och kérde sin nya Lotus Cortina in pd en fin 3:e plats,
fére Hans Rosendahl och Uno Svensson.

Vinnare i TC 12 blev (som vanligt) Lennart Thurn,
trots ny konkurrens i klassen!

Bobo Boholm som kérde sitt forsta race med sin
ex. Mattias Persson Cortina GT blev fin 9 totalt, efter
Goran Kolborn och Hans Axemyr pd 7:e, resp 8:e plats.
['TC 11 segrade debutanten Joakim Elander, som helt
tydligt beros p4 sin far Tord, som ocksi ldnat ut bilen till
Joakim.

E-bilarna, d.v.s. Pre -61 vanns av Christer Glen-
ning, fére Dick Girdner. Aterigen:

Var ir de andra E-bilarna, inte p4 museum vil?!
En som korde fort och inspirerat nidr han vil kom igdng
var Lars Bystrém som fick starta frin depén efter att
DKW surat ned sig vid utkérningen till formeringsvar-
vet.

Bland dem som inte kom ivig alls var Thomas
Bergelin, vars Alfa blandade olja med bensin. For din
information Thomas: Alfa Romeo dr inte tyvirr inte be-
gdvad med tva-takts motor (naturligtvis en grav miss!).

Kanske dags att képa tillbaka DKW:n??

S4 var det d& dags att summera rets premiirtivling,
vilket gav vid handen att som vanligt vid sisongens for-
sta race saknades ménga bilar och forare. Flera av dem
som végat sig ut fick brottas med diverse tekniska pro-
blem. Det dr bara att hoppas att vi andra fitt igdng vért
“skrot” till kommande tivlingar, sd att standardbilarna
fortsiitter traditionen att bjuda pd tita och rafflande
heat.

Resultat Anderstorp
e 1 10:

1 Christer Glenning
7 Dick Girder

e 11
i Joakim Elander
2. Sveneric Myhr

3. Lennart Nilsson
TG

1. Lennart Thurn

2. Gunnar Dahlgren

3 Carl von Heidenstam
TE.13.

1 Victor Israelsson

2 Hakan Ricknis
3. Goran Kélborn

1€ 14:
1. Uno Svensson
2 Hans Axemyr

TG 1S
1. Bo Bergstrom
7, Hans Rosendahl

‘Resultat Falkenberg
TC 1-10: el TC 14:
1. Christer Glenning 1. Lennart Thurn 1. Uno Svensson
2. Dick Girder _ 2. Max Wiebke 2. Dan Johansson
- 3. Gunnar Dahlgren
e 11 . e 5.
1. Sveneric Myhr TC 13: 1. BoBergstrom
2. Henrik Hansson 1. Victor Israelsson 2. Hans Rosendahl
3. Lennart Nilsson 2. Thomas Hall
3. Lars-Ake Nilsson

4
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Deltavling 2,

Falkenberg 31/5 -

1/6

Efter en lang och behaglig férd till vdastkusten, (sveriges framsida?) kunde vi konstatera
att den sommar vi saknade pa Anderstorp huserade i Falkenberg. Har var det solsken
och varmt, med behagligt svalkande brisar fran havet.

Falkenbers MK hade dessutom den goda smaken att er-
bjuda en dags extra fri trining till det facila pricet av
250 kr. Tidnk om fler arrangérer kunde ta efter bade idé
och prisbild! Férstar inte varfor vi pd vissa banor ska
behéva punga ut med 400-500 kr

fér samma sak!? Falkenbergs asfalt dr knappast billiga-
re att nota pd!

Naturligtvis tog man chansen till att forséka néta
bort den viirsta rattrosten innan det var dags for tidstri-
ning och tivling! Saaben gick som en klocka, det gjor-
de foraren ocksd, bara med den skillnaden att den sist-
nidmnda gick forbaskat lingsamt jamfort med medtdv-
larna! Det ir hért att erkiinna men eder klasspappa har
blivit en riktig fegis i bojarna! Fér att inte tala om in-
bromsningarna, som pdbdrjades ca en vecka for tidigt!
Navil... Nir det borjade dra ihop sig fér trining kun-
de vi rikna in 23 bilar.

Annu firre dn pd premiéren, inte utan att man fun-
derar!

Alfas nya tvi-taktare med Bergelin som férare var
tydligen inte klar, Kanske demonteringen av kamaxlar
och ventiler vallat ndgra tillstétande problem?

En annan férare som hade problem med kamaxeln
var Sture Danielsson som tappat bort sin ndgonstans
6ver atlanten. Den var i varje fall pd vig frin hambur-
gerbabianernas forlovade land nir det var dags for tiv-
ling. Sture r antagligen inte heller informerad om kam-
axelns relativa onédighet for att fi en racerbil att gd
framat.

Weglin, som ir van att kéra utan kamaxel, stod
6ver och ldnade ut sina Dunlopdick till undertecknad,
Tack for det Anders!

Tio smé negerpojkar alltsa...

Tréning....

Thomas Hall som hade favér av hemmabana knep poo-
le, fére Victor Israelsson, som Aterigen visade att han till
i 4r vuxit stort som férare. Bosse Bergstrom fick for
ovanlighetens skull starta frin 2:a led tillsammans med
Hakan Ricknis, som dterigen var med i toppkvartetten.
i TC 12 var det inte som vanligt! “Jana” lyckades sno till
sig snabbaste tid med en koja som gick otroligt bra!
Snabbaste Volvo var dock som vanligt Uno Svensson,
fore Dan Johansson. Vi vintar nu med spanning p4 Pe-
ter Bostroms efterlingtade comeback. Vi vet att den
Amazonen inte blir att leka med! I vassen lurar ocksa
Michael Hoffstedt. Han har ju faktiskt totalvunnit race
med Amazon tidigare!

Sveneric Myhr var dterigen snabbasti TC 11. Sil-
lan har man sett en Gordini g s fint p4 bana!

I E-giinget var man hela tre bilar detta race! forut-
om vira kimpar Dick och Christer anslét sig nu Olof
Ekman till denna skara med en PV Sport -61, lika réd
som Christers.

Naturligtvis var det en kamp om tiondelar och dra
mellan dessa bidda PV-kérande gentlemen. Nykomligen
Olof lyckades knipa bésta tid i pre -61.

..... Tavling
Nir pacecaren rullade 4t sidan och gronljuset tandes,

var det taktikkérning i de frimre leden. Den som héll
sig kallast i tdtkvartetten var Victor Isralesson som di-
rekt tog titen fore sina mer rutinerade kollegor. Victor
visade sedan var skdpet skulle st denna helg! Han lyck-
ades f4 en lucka till sina konkurrenter och héll sedan
dem pd behdrigt avstind racet igenom. Efter sig hade
han Thomas Hall som nog férlorade starten pd den
egna taktiken. Bosse Bergstrom var trea, medan Lars-
Ake Nilsson tog 4:e platsen frin Hikan Ricknis. Strax
efter titginget gjorde Hans Rosendahl &terigen ett fint
race som gav en 6:e plats. Jag undrar om Ford Motor
Co inte borde ligga ned sin mediokra satsning i STCC
och i stillet stitta vdra historiska standardvagnsférare.
6 Fordar pd de 6 frimsta platserna, visar med all tydlig-
het att Ford hér hemma i 60-talet snarare in 90- talet!
Fér den femtielfte gdngen i ordningen var Uno Svens-
son snabbast Hisinge-Packard.

I racet holl det tyviirr inte inda hem for ”Jana”.
Lennart Thurn kunde dter ta hem klassvinsten i TC 12.

I smébilsfigthen lyckades Sveneric Myhr hélla un-
dan fér Henrik Hanssons Cooper 998cc. Lennart Nils-
son som verkar tagit 6ver Weglins roll bide avséende
snabbaste SAAB och antal motorbyten per race, hade en
mycket tit figth med vir DKW-friskus Lars Bystrém.
Denna figth var bitvis av gammal god standardvagns-
klass, dir Lars satsade allt och lite till i sina férsék att
ta sig forbi Lennart. Tur att bigge bilarna dr vita, s att
miérkena efter nirkamperna inte lyser allt fér mycket!
Lars fick dock ge sig till slut i denna tvd-takts envig.

Pre -61 fick se en riktig prestigekamp mellan vra
bigge PV-férare Christer Glenning och Olof Ekman.
Man bevakade varandra stenhdrt in 1 férsta kurvan, fak-
tiskt sd hdrt att undertecknad, som f6r en gings skull
fick till en bra rullande start, kunde enkelt smita férbi
pd innern. Sedan hade jag svirt att se skillnad p4 vilken
PV jag kiimpade med for tillfillet. Men de var snabbare
bigge tva tyvirr... Dock var det bara Glenning som fick
PV:n att hélla inda i mal och tog en vilfértjint seger i
klassen.

Ett tips till kamrat Christer: Mla en Aftonbladet-gul
fartrand 6ver PV:n s8 vi ser skillnad p er! Dick Girder,
som jag tror filar pd ett nytt bygge, kérde som vanligt si-
kert i kélvattnet pé sina stérre konkurrenter i klassen.

En kamrat med problem var (3ter igen) Séren Jo-
hansson som fragmenterade storre delen av transmis-
sionen. Stackars Soren dr vir frimste ambasador for
den nya RHK-devisen: Att triffas pd en grismatta né-
gonstans i Sverige och meka med medslipade gamla bi-
lar.” Vi borde skramla till ett garage at S6ren s att han
slipper bygga racerbil i depdn! Denna helg hade Séren
ett grundmurat stod fran véra bigge sydliga BMW-fah-
rer. Bide Mats Anstrin och K-G Almstrém skrotade sina
nybyggda BMW motorer.

Man kan bara beundra deras stoiska lugn éver det
faktum att m&nga skona slantar férvandlades till férvri-
det metallskrot denna helg.

En avslutande reflektion frin var Falkenbergstiv-
ling var, att vi fick en ovanligt populir segrare i heatet
genom Victor Israelsson som tog sin livs f6rsta totalse-
ger. Ettjdttegrattis Victor!!
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FORMEL NY

Anderstorp 17-18 ma,.

Férsta tédvlingen for sasongen. Allt borde varit hopsatt instéllt och kontrollerat,
men som vanligt sa hanns det inte med. Sista dagen fére tavlingen innebar arbete
till klockan ett pa natten, och efter nagra timmars sémn startade farden ner mot

Anderstorp.

Som nybliven klass pappa for Formel Ford har jag bland
annat fatt hand om fasta start-nummer f6r Formel Ny
heatet. Jag har p4 det viset haft kontakt med ndgra nya
forare och visste att vart heat skulle kats utmed nég-
ra nya biltyper. Dels kom tv& Formel Ford 2000 och s&
en FV 1300 tvaférgasarmodellen. Det innebir att vi har
fler bilar med slicks och vingar, allts4, fler bilar i heatet,
och som gér olika fort.

De flesta bekanta frin férra iret dok upp men nig-
ra saknar vi an, om det beror p att bilarna inte 4r fir-
diga eller att man har andra planer det vet jag inte. Vi
ir ledsna att Janne Molin inte kan kéra sin bil p4 grund
av sjukdom men det ir samtidigt roligt att se honom pd
plats med rdd och synpunkter till Ronny som nu ér
chauffér.

Bérjan pa resultatlistan ser ut som vanligt:

Det har alltsd kommit flera nya entusiaster i ”For-
mel Ny”-ginget, bide nya férare, nya bilar och nya
klasser.

Efter triningen pé l6rdagen kom snacket som van-
ligt igdng, varfor gick det inte fortare? kan jag stilla om
ndgot? Hur gor jag da? och sd vidare. Alla gdr runt och
pratar lite grand och den gamla trivseamma stimningen
kommer fram och naturligtvis hjilper det till att vi fatt
kora i torrt och fint vider.

P4 tiavlingen kommer dom friska takterna fram
och fér en del blev det kanske lite for friskt och man
hamnar vid sidan om, men det 4r ju det som &r racing,
man mdste ju kunna testa var gransen gir for att det ska
kunna ga lite bittre nista ging.

Forst PO Siderberg sedan Rickard Appelgren. Formel fordginget kommer en bit ner eftersom det ju kommit fler bilar

med slicks emellan.

Resultat:

1: PO Soderberg March E2

2: Rickard Appelgren March F3

3: Stefan Ohlsson Sparton  FF 2000
4: Rolf Lassbo Lotus FF

5: Anders Paulsson Sparton  FF 2000
6: Mats Andersson Hawke EE

7: Bjorn Otterberg Merlyn  FF

8: Sven-Erik Hedman
9: Mikael Ljungdahl
10: Per Knuhtsson

Royale FF
Van Diemen  FF
Van Diemen FE

11: Ronny Larsson Royale I5lE
12: Ulf Hedetoft Tiga FF
13: Christer Olsson Wee Max FV
14: Leif O Jénsson Titan F3

Falkenberg 31 maj-1 juni

Sommaren kom till den har tévlingen. Vi blev lite oroliga vid minnet av férra drets “sandstorm”.

Men ingen fara, nu blev det i stort sett dammfritt.

Ytterligare en ny bil, Hans Edvinsson kom med sin
Hansen Formel V 1300 2-férg.

Som vi mérkte i Anderstorp, fler olika typer av bi-
lar, och olika erfarna forare gor att risken att kéra ihop

6kar. Avakningar och reparationer blir féljden om vi
inte kollar bdde i backspegeln och framit. Men allt 16-
ser sig och tdvlingen gér fint. Det ar roligt att i kéra
infér sd stor publik.

Resultat:

1: PO Séderberg March F2

2: Rickard Appelgren March F3

3: Stefan Ohlsson Sparton  FF 2000
4: Anders Paulsson Sparton  FF 2000
5: Rolf Lassbo Lotus EF

6: Hans Edvinsson Hansen = BV

7: Bjorn Otterberg Merlyn  FF

Wee Max Fv
Royale EE
Lotus FF
Van Diemen  FF
Van Diemen FF
Tiga ER
Royale FF

8: Christer Olsson

9: Sven Erik Hedman
10: Géran Anderberg
11: Per Knuhtsson
12: Mikael Ljungdahl
13: Ulf Hedetoft
14: Ronny Larsson
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(bilen i
forgrunden ) Ulf,
framvagnjustering?

Westboenerg
Wapell 037117922

Ronny fdr hjalp
av Stefan att
justera bilen.

9

Stefan och
Anders med sina

Spartan Formel
Ford 2000
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STANDARD NY grp 2

Presentationen av vara klassdeltagare fortsétter har med Michael Rasmussens bidrag.

Hej jag heter Michael Rasmussen bosatt i Genarp i Ski-
ne sd klart, Martin ir min yngre bror som ni kanske vet.
Nyligen nddde jag den aktningsvirda dldern 40, men
man dr inte dldre 4n man kidnner sig. SAABfantast som
jag ir sd borde jag rimligen kért en Sigge Johansson
96:a. Men nir jag skulle ge mig in i detta med motor-
sport i borjan av nittiotalet och kéra klubbtivlingar s&
var det vissa elaka tungor som sa “det fattar du vil att
man inte kan kéra klubbtivlingar med en framhjulsdri-
ven bil, det gdr ju bara inte och om det dessutom skul-
le vara en SAAB si var ju katastrofen fullbordad”. Vem
som sade detta fir ni sjilva gissa er till.

Raskt inhandlades en st Ford Capri S 1 ett ganska
hyfsat skick detta skulle enligt bilen blev snygg och
vacker verkligen raceinspirerad med en lackering med
fyra olika firger. Mycket praktiskt nir man behdver
lackbittra efter diverse platkontakter, detta tar ju nis-
tan ingen tid alls. Men alla kan ju inte ha vita eller réda
bilar. Man vill ju synas om inte 1 resultatlistan sd i alla
fall i depén. Denna bil hingde med fram till 1995 d4 jag
trotenade pd klubbtivlingar. Man fick ju “knacka plat”
som om man kérde folkrace. Vissa personer i min nir-
liggande bekantskapskrets tyckte att "Du méste borja
med historisk racing” dir kér man ju visserligen med
lite dldre bilar s& Caprin kan du ju silja, det borde vara
ganska litt sa man till mig. Ndja nu dr den sild i alla fall
och gér i ldnglopp. Jag fick ocksd besked om att man i
denna klass dr mycket forsiktiga och ridda om sina
gamla klenoder, plitkontakter férekommer faktiske
nistan aldrig (detta var det ingen som berittade fér
Magnus).

Nista optimala racerbil inhandlades av Ola Akes-
son han med det kluriga leendet ni vet. Valet f6ll p4 en
Ford Escort MK1 av 1970 drs modell. Det var det to-
tala utbudet, bilen hade bara gitt ngra klubbtivlingar
tidigare men var nu témd p4 allt utom buren. Nu skul-
le jag "bara” fa
tag pd motor,
drivlina, bak-
axel, framvagn,
kyl plus allt det
andra som kan
vara bra att ha
ndr man bygger
en bil. Bilen
skrapades pa
gammal unde-
redsmassa och

blev sedan fullstindigt rostlagad. Sedan féljde skirm-
breddning, framvagn, bakvagn, lackering (denna ging
valdes av praktiska skil endast tvd kulérer men dom
kom i alla fall frin SAAB), nytt elsystem drogs i hela bi-
len, plastrutor monterades, tank, stol mm.

Tiden bérjade bli knapp (som vanligt). Bilen frak-
tades till min bror. Sista veckan jobbades frin kl 1700
till 0300 av mig Martin och Fritte for att bli klar till Kin-
nekulle. Dagen innan tdvlingen var jag hos Lasse Wi-
denborg kl 1700 {6r att besikta. Alle gick bra Lasse und-
rade bara vad det réda staget vid bakaxeln var bra for.
Viss panik uppstod (hos mig). Vilket stag? Jasa det , ja
det 4r till garagedomkraften. Den stod gémd under bi-
len pé slipet.

Vinddde Vistgotaslitten sent pa fredagen i ett dj..
regn. Tavlingen gick viil inget vidare, men bilen var klar
enligt malsittningen p4 en tid av 12 veckors kvillstid
alla helger och nirterna den sista veckan. Allt har jag
gjort sjdlv with a little help from my friends. Diverse
dndringar och fixande till Anderstorpstivlingen gjor-
des. Dir skar ett hjullager och det var det enda som vi
inte hade med i reserv. Ordonans skickades till Angel-
holm fér att himta nya.

Knutstorp blev ett litet vattenhdl, inget gick sén-
der. Sedan var det dags f6r Falkenberg dir det gick de-
sto mer i sénder. Men ndgon hade kért operation dver-
talning om att snabbt géra bilen startklar igen (Fritte
tror jag). P4 méindagen kordes bilen upp till Martin och
vi gick ”16s” pd den, rikt, kap, hammare och tdng alla
stillde upp helhjirtat en helg och nio kvillar senare var
bilen kérklar igen. Nytt tak och diverse annan plat och
plast lika gul och blank som tidigare och vi fick @nda
tvd kvillar att vila upp oss pa. Ingen trodde vil egent-
ligen innerst inne pé att bilen skulle vara klar till Man-
torp. Men vi skulle visa "dom” att vi skdningar ir ett
segt och envist slikte inte bara dryga. Jag vill hir dnnu
en ging tacka mina skinska kombattanter
for all hjilp jag fick under dessa dagar.

Resten av sdsongen flért felfrict. Sista
helgen pd Anderstorp hittades ett fel som
foljt mig hela sisongen och som vi inte
hade uppticke tidigare. Namligen att f&ér-
delaren "konstrade”. Till 1997 har bilen
fitt en ny férdelare, ny stol, 6-punktsbil-
te, diffbroms, hérdare fjidrar fram, nya
stotddmpare bak ,ett nytt och stirre gren-
rér plus andra smé justeringar.

Vil métt 1997 hélsar Michael.
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PS Nog tror jag att det skulle g bra att kéra SAAB V4
iStand Ny. Dessutom skulle det vara roligt med lite an-
dra mérken #n Ford frin Skdne. Micke jag tror du fir
konsultera Bo Lindman. Han dker ju t.o.m. utan kam-
axlar. Hir till véinster kan du studera Stig Blomkvists
rally motor som han anvinde i Finska rallyt 1972. Den
gav 165 histar och hade det typiska korsinsuget till V4.
Motorn ir ju kommen frdn Ford s3 det borde vara god-
kint av dina kompisar. DS

En kort summering av 97 drs varsdsong.

Tva tivlingar dr avverkade och snart dr det dags for
Knutstorp. For mig kommer denna tivling att bli extra
spiannande eftersom det ir férsta gdngen som jag kom-
mer att kora dir.

I Anderstorp fokuserades intresset p4 Erik Bergers
comeback. Vi vilkomnar Erik och tycker bara det ér bra
att vi far lite extra publicitet till Stand Ny. Erik kor fort-
farande mycket bra och vann ldtt sin klass med sin Twin
Cam Escort preppad av Kjelle (han kan sin sak Kjelle).

Peter Holmberg har under vintern gjort stérre hal
i topplocket och har fitt ordentligt med krut i sin lick-
ert roda Twin Cam Escort.

Martin Rasmussen kom med sin nya fina Lotus
Cortina MK2 med vilken han visade att det visst gdr att
dka fort med en sin. Magnus lig ett tag trea med sin Ca-
prii heatet men tvingades till att sld av lite grann pd slu-
tet. "Det var nigot som small till” sa han. Eftersom han
redan haft tvd vevaxelhaverier i sdsongsuppstarten si
var det ett forstdeligt beslut.

Min Alfa behagar spinna pd innerhjulet i nistan
varje kurva sd jag fick ingen fart ur kurvorna. Diffbrom-
sen ir formodligen sliten. Fritte klagade dver samma
problem men han hade ett triumfkort att ta till, nimli-
gen en omgang nya gosiga slicks som han plockade pé
till tidvlingen. Jag var ndgot snabbare pd triningen men
under loppet férsvann han ur sikte (ndstan) med sin
ylande 1300 Escort. Jag fattar inte hur en liten 1300
Escort kan g4 s himla fort. Det dr ndt som inte stim-
mer hiir. Jag tror att han genar ndn stans utefter banan.
Olof hann inte varva mig i 4r med sin Lola s jag fick
kora alla varven den hir gdngen, kul kul.

Tillskotten till klassen (férutom Berger ) later vin-
ta pd sig. Jag tror att Robban kommer till Kinnekulle.
Christer och Sture hiller pd, men niir de dyker upp dr
lite svivande. Egentligen hade jag tinkt att vara lite gri-
nig nir jag skriver detta. Anledningen ir att vi bara fick
tvd korpass under hela helgen pd Anderstorp. Men tids-
triningen blev extra ling. Jag tror vi avverkade minst
20 varv, vilket 4r minst lika med tva separata trinings-
tillfillen s& det fanns ingen anledning att klaga. Speci-
ellt som arrangéren presenterade individuella varvtider
pé alla varven frin tivlingen. Detta var en glad och vil-
kommen 6verraskning. Detta var 6nskat av minga och
darfor far arrangéren ett plus i kanten istéllet for gnill
av mig. Det kan bli problem om man av tekniska skiil
inte kan kora det enda tidstriiningspasset och far star-
ta sist. Speciellt om det dr en av startfiltets snabbaste bil
och stdende start tillimpas. En speciell varning f6r gula
faran utfirdas hirmed.

Niista tivling var pd Falkenbergsbanan och inget
nytillskott till klassen hir heller. Visserligen dék Erik
Andersson upp med sin NSU spiess gr2. Men det héll
inte den hir gdngen heller. Min egen Alfa fick kortslut-
ning pd kablarna som gér till backljuskontakten och en
vital sikring small av. Ingen bensinpump, ingen funge-
rande oljetryckslampa mm. Tur att det var tva tidstrii-
ningar hir sd man slapp att starta sist i racet. Min Es-
cortdkande kompis Peter Holmberg hjilpte mig att hitta
felet. Han var mycket angelidgen om att jag skulle kol-
la den gulsvarta kabeln i ett lige diir jag niistan hade gett
upp (jag hade redan férstort ett tiotal sikringar utan att
hitta felet). Men se denna kabel var lésningen pd pro-
blemert. Skyddsplasten hade skavts av mot ndgon vass
kant pa torpedviggen och orsakade kortslutningen.
Tack Peter bdde for den tekniska men ocksd den socia-
la hjilpen. Jag hann inte med att g8 till rikfesten men
Peter plockade ihop en tallrik till mig och tog med sig
den tillbaka, vilken jag hungrigt glufsade i mig senare
pa kvillen.

P4 tivlingen anvindes rullande start denna ging
vilket jag tycker idr sikrare. Dessutom sd spar man la-
mellerna och indirekt plinboken. Den hir gingen lag
gula faran i topp frén start och krigade med en Lotus 23
vilken han éven passerade och fick dirmed en heatvinst.
Bra jobbat Axel!!! Erik Berger knep 3:e platsen efter
Lotusen. Strax efter Erik ylade Fritte in med sin Escort.
Den hir gdngen vet jag att han inte genade for det gar
bara inte pd Falkenbergsbanan. Efter Fritte kom mittfil-
tet med ndgra sekunders mellanrum.

En tendens i 4r dr att tidsmarginalerna mellan eki-
pagen har minskat. Forra dret hade jag en ryggsiick un-
der loppet i form av en grén Escort med Micke Kosu-
nen som chauffor. Detta upprepades 4dven denna ging
med skillnaden att nu var det frgan om ett plaster. Ti-
tare kan det bara inte bli. Micke "Lauda” kér bade
snabbt och disciplinerat, s& dirfor blev det ingen plit-
kontakt. Micke Rasmussen genomférde denna tivling
utan négra storre incidenter vilket vi alla dr glada 6ver.
Magnus och "Fredde bus” tyckte inte det var médan
virt att kora alla varven s de kérde in i depén lite ti-
digare. Men nir det fungerar ir de snabba de dir Cap-
rina. Kjelle hjilpte mig att mita dickstemperaturen pi
mina slicks vilket gav mig virdefull information for
framtiden. Hyggligt Kjelle.

Speakern tydliggjorde inte att virt heat bestod av
3 olika klasser. Nimligen Stand Ny, Gt Ny och Racer-
sportvagnar med en ynka deltagare. Dessutom finns det
olika cylindervolymsklasser som jag tycker att han bor-
de ha férklarat fér den inte alltid insatta publiken. Om

)



detta berodde p8 okunnighet s finns det gott om klass-
pappor som girna stiller upp och férklarar. Aven hir
overraskade arrangtren med individuella varvtider frin
tivlingen. Skillnaden mot Anderstorp var att den var

Poéngstiéllning efter 3 tavlingar.

uppdelat pi lika manga papper som antalet deltagare i
klassen si man fick ingen sammanstillning éver alla del-
tagares varvtider. Men det idr dnd4 ett stort framsteg sd
dven hir fir arrangéren 5 rattar for god tidhillning.

Poingstillning RHK cup 1997 Stand Ny Grp2
' Anderstorp Falkenberg Knutstorp Poing
Klass Startnr  Namn : Bil 17/5-18/5  31/5-1/6 4/7-6/7
1 0-1300 2 BG Fritzon Ford Escort 1300 gt 9 C) 9 27
4 Erik Andersson NSU/spiess grp2 0
8 Eva-Lisa Andersson BMC Clubman 8 8
2 1301-1600 12 Martin Rasmussen Lotus Cortina MKII 8 8 5 25
- 16 'Anders Persson Ford Escort TC 74 7
20 Peter Holmberg Ford Escort TC 6 7 8 21
22 Erik Berger Ford Escort TC g 9 7 25
3 1601-2000 30 Mikael Kosunen  Ford Escort gt 7 8 il'S
32 Michael Rasmussen Ford Escort Mk1 8 7 8 23
38 Robert Petersson  Alfa 2000 GTV : 0
- 40 Lennart Elofsson  Alfa 2000 GTV 9 9 o) 27
4 2001- 42 Fredrik Andersson Ford Capri 3000 8 8 16
44 Magnus Paulsson  Ford Capri 3000 2 g £ 27

Det dr bara medlemmar
i RHK som far deltaga i
denna cup. Alltsd ni som
vet med er att ni inte
betalat medlemsavgiften
méste snarast gora detta
innan ni strykes ur
tabellen.

Giém inte

min uppmaning att skicka
in foto m.m. pd dig (typ
passfoto) och din bil. Ni
far gdrna skicka in en story
typ Michaels. Men skicka via mail eller diskett dr ni
snilla. Disketten fir ni tillbaka vid nista tivling.

Jag dr precis hemkommen frin Knutstorp och kan gira
négra tilligg till ovan text p.g.a. jag glémde skicka do-
kumentet till Rutflaggan innan jag gick pa semester. Jag
tycker banan ir mycket trevlig och tekniskt krivande
vilket bittre kan sammanfattas med orden "skitkul
kéra”. Naturskéna omgivningar kade pa trivseln ytter-
ligare. Arrangemanget var bra och flét fint trots en del
oljespill pd banan vilket tog lite tid att sanera. Vi har fatt
tillokning i klassen nimligen Eva-Lisa Andersson med

Anderstorp juni 1996

en "hundkoja”. Eva-Lisa har tidigare kért Lady Cup un-
der ndgra r s hon kan gasa och vrida pd ratten. Extra
kul att det blev en tés ocksd. Vilkommen Eva-Lisa. Vi
fir beritta mer om Knutstorp nista ging.

PS Ett STORT tack till arrangéren for att de inte spe-
lade musik i hogtalarna. Jag horde en figel kvittra ib-
land.

Saluto
Lennart Elofsson
E-mail lennart.elofsson@saab.se

SASONG 8 JULI TILL 10 AUGUSTI

BED AND BREAKFAST | SKANE

BO PA EN 1800-TALS 4-LANGAD SKANEGARD

TRE STYCKEN NYRENOVERADE DUBBELRUM

DUSCH, TOALETT OCH KYLSKAP | NARHETEN AV RUMMEN

GARAGE FOR GAMMELBILEN PA LOGEN (NYGJUTET GOLV)

ENGELSK FRUKOST SERVERAS PA INNERGARDEN

ELLER VID SAMRE VADER | HONSHUSET.

GARDEN AR BELAGEN | VASTRA VEMMENHOG, NORR OM "LANDSVAGEN"
(vAg 101, 25 km till Trelleborg och 25 km till Ystad, 5 km till kusten)

PRIS 120 kr/person, sangklader ingar. 100 kr/person utan frukost

BOKNING RING: OLOF ERIKSSON 026-27 37 14, 070-5403983 ELLER 0410-256 43
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GT/GTS ANDERSTORP
17/18 MAJ 1997

Sa var cirkusen igang och som vanligt kom 1:a racet som en total éverraskning for
madnga. -Va! Nu?, Denna helg! ” hinner inte bli klar”. Men vi var ialla fall 12 klara bilar
pa Anderstorp och med tanke pé att EM gick pa Monza samma helg dér ett helt knippe
av svenskar, bla. fem elaner kérde sa var det val inte sa tokigt anda.

MIAN JUTTERSTROM

Under vintern har klassen _ =
férokat sig och tre av ny- e e e el If o
komlingarna var firdiga. — = T

[ den”tunga klassen” var ’I

det Kent Sdvisen med sin
Big Block Chevrol. Cor-
vette och Hans-Erik Jo-
hansson med Jaguar E-
Type, bida bilarna i s.k.
Mint condition och i den
”ldtta” klassen Arja Koi-
visto med sin Alfa Ro-
meo. Arjas bil 4r den sam-
ma som Barbro Nivstrand
korde sé flitigt med under
flera dr och det dr roligt
nir gamla bilar som fér-
svunnit dter dyker upp pé = - ' ” -
banan. Vara nykomlingar  Big is beautiful? Kent Sdvdsens och Henry Anderssons Corvetter.
hilsas hirmed vilkomna Foto Linus Prijtz

till GT/GTS.

DI
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For Arja blev glidjen kortvarig dd motorn rasade
“in a big way” redan p4 triningen och vi hoppas hon fir 1 Henry Andersson Chev.Corvette G 12
ihop en ny s snabt som mojligt. Av det maffiga Porsche 2 Kent Sdvdsen Chev.Corvette G 12
356 filtet dok inte en enda upp. Ett tips killar - motorn 3 Mats Ek Sunbeam SunbeamTiger G 12
sitter dér bak -. 4 Kenneth Arvidsson ~ TVR G11

S4 till racet diir Kenneth Arvidsson i sin TVR och 5 Anders Ek LotusElan G 10
Ulf Hanish i sin MGB stod fér den stérsta underhill- 6 Hans Erik Johansson Jaguar E-Type G 12
ningen. Kenneth startade 4:a och tog Ulf ganska omga- 7 Pehr Projtz Triumph TR3 G6
ende och efter ett par varv dvensd Mats Ek’s Sunbeam 8 Ulf Hanish MGB G11
men sedan gick det lite for fort in i b6jen ut pd start- och 9 Mian Jutterstrom M.G. Midget G 38
mdlrakan dir han gick rakt fram i ett moln av sand och 10 Lennart Henjer AlfaRomeo G4
forlorade tvd placeringar, sd nér han kom upp pd banan 11 Gia Briining = Ginetta G8
igen hade Ulf hunnit ikapp och jagade nu Kenneth for :

allt vad tygeln héll och
lite till d& han far rakt ut
bland lecakulorna efter
ldnga rakan och dir tar
man sig inte ndgonstans
for egen maskin som
méinga av oss kinner till.

P
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Definitely beautiful!
Hans Erik Johanssons
Jaguar E-type.

Foto Linus Projtz




GT/GTS FALKENBERG
31 MAJ/1JUNI 1997

Aven denna tévling lyckas kollidera med EM som gick pa Donnington,
sa pa Falkenberg gick 14 bilar.

MIAN JUTTERSTROM i

Den storsta sensationen skapade Jo-
han Solman nir han rullade in i depdn RESULTAT
och vi alla kunde se vad han pysslat
med under vintern. Johan har sjilv 1 Henry Andersson Chevrolet Corvette G12 10.15.38
knackat till en huv i aluminium till sin 2 Johan "huven” Solman Jaguar E-Type G12 10.24.06
Jaguar E-Type och lyckats! Bra jobbat - 3 Tord Ekegren Lotus Elan G105 1033532
Johan! 4 Kenneth Arvidsson TVR G 108576
Vi fick ocksa bekanta oss med yt- 5 Kége Schildt Austin Healey G7 10.46.69
terligare en nykomling till GT/GTS 6 Ulf Hanisch MGB G11 10.48.50
nimligen Tomas Ekman med sin Volvo 7 Mats Ek Sunbeam Tiger G125 056 91
P-1800 som var dir nere och trinade 8 Anders Ek Lotus Elan G10 11 varv
pa fredagen, hans bil ir inte helt klar 9 Hans Nilsson Porsche 356 A G5 Elvdiy
men tivlar sikert nista ging och du 10 Pehr Projtz Triumph TR3 56 = liivary
hilsas vilkommen av oss alla. Inte di- 11 Hans Erik Johansson  Jaguar E-Type Gl12 11 varv
ligt, bara tvd veckor in pd sdsongen 12 Leif Olsen Lotus Elite G4 11 vary
och redan 4 nya bilar, nu giller det 13 Lennart Henjer Alfa Romeo G4  1lvarv
bara att f3 liv i de gamla s har vi ett 14 Mian Jutterstrom M.G. Midget G8  11vary

maffigt startfilt pd G.

S4 till racet, ja vad vet jag? Len-
nart Henjer i sin Alfa och jag i min '
M.G. hingde ithop som med ett gum- p : ’
miband dir Lennart avgick med segern u J
denna ging. Vad ni andra gjorde kan _— ; '
jag bara tinka mig genom att titta pd .
resultatlistan. Darfor méste nagon som
inte kor skriva om tivlingarna eller in-
formera mig om vad som hinder dd
jag sjilv alltid kér och aldrig har ndgon
med mig.

S4 kom igen nu alla bisittare och
hjilp mig med resterande tivlingar.

PS. Aven i detta race lir Kenneth i
sin TVR stdtt fér underhdllningen,
denna gdng tillsammans med Tord
Ekengren. Sd det ér bra synd om det
som ryktas genom forgasartrattarna
stammer att Kenneth skall flytta till
Thailand och dirmed parkera TVR en
i tvd langa dr!

"Klassmamman blickar ut éver
faltet. I bennes huvud maler den
stindigt dterkomande tanken: Hm,
jag undrar om Henjer har trimmat?”
Text Mian Jutterstrém, foto Linus
Préjtz




An en ging visade Meister Andersson var skdpet
skulle std och tog drets andra seger i GT/GTS.
Text Henry Andersson, foto Linus Préjtz

GT/GTS-racert priglades av tita, individuella fighter

genom hela filtet. Ovan dr det Niklas, Anders och Per

som sldss om platserna miit i faltet.
Text Nicke, ER, Pelle, foto Linus Projtz

Stockolms Bilsalong 1997

Nér vi nu kan sétta oss ned och summera en intensiv och givande medverkan pa
Stockholm internationella bilsalong 1997, kan det kanske vara pé sin plats med nagra
rader om denna, kiubben stérsta PR-aktivitet ndgonsin.

BOSSE LINDMAN i

Bilsalongen som lockade 6ver 180.000 besdkare under
10 dagar, dr sveriges storsta missa alla kategorier. Den-
na gdng hade bilsporten en framskjuten position, ge-
nom frimst alla fabrikanters och importérers expone-
ring av BTCC och STCC ekipagen.

Det mirks tydligt vad Volvos engagemang och
framgéngar i BTCC betytt for racing-sportens status
och betydelse i Sverige. Snart sagt alla fabrikanter av be-
tydelse hade en Supertouring bil i sin monter! Aven i
dvrigt var racing den klart domminerande motorsport-
grenen pd missan, till skillnad frin frr dd rally haft den
rollen i kraft av framgangsrik svensk nationalmotor-
sport. Men tiderna férindras.....

"Racerbana i Stockholm”
I denna raceprofilerade milj6, var kanske RHK:s mon-
ter den som mirktes mest.

Att historisk racing dr nigot att rikna med tor-
de nu mera std klart fér mdnga. RHK som genom
Richard Schultz fick méjlighet att deltaga med en jit-
temonter, hade ett styvt arbete att f& ihop bilar, rekvi-
sita, monterbyggare och misspersonal p4 bara 3
veckor. Men tack vare vdra duktiga medlemmars ido-
ga arbete for sin klubb gick allt bra, minst sagt.

Montern utformades som en racerbana med
armco-barriiirer, tidtagningstorn och dickstravar och
visade upp nirmare 30 olika representativa historiska
tivlingsbilar. Till miljén bidrog ocks4 storbilds TV
med racevideos frdn tiden och stora fotografier lings
viggarna visande historisk racing av idag, blandat
med autentiska foton frin tiden det begav sig. Myck-
et uppskattat!

I princip alla vdra olika heat och klasser var na-
turligtvis representerade.

D)



Ménga intresserade!

Vir monterpersonal gjorde ett styvt jobb med att infor-
mera och beritta om historisk racing for bdde invigda
och noviser. Manga hade faktiskt svart att tro att vi
verkligen tivlar med vira klenoder. Manga nya presum-
tiva medlemmar kom fram och var intresserade, nigra
med i princip tivlingsklara bilar. Detta har redan synts
iantalet nya medlemmar!

Vildigt manga ville veta niir och var vi tavlar,
mycket ny publik att virna om alltsi! Detta &r nigot vi
mdste bli bittre pd, att informera om nér vi tavlar. Vi far
litt stimpeln pa oss att vi bara samlar pd racerbilar, inte
anvinder dom. Vilket ju ir i hdgsta grad missvisande,
eller hur? Vi kanske inte ska férvanta oss att alla intres-
serade ldser evenemangskalendern frain MHRF eller i
Classic Motor. Manga kanske i grunden kommer fran
andra delar av motorhobbyn dn gammelbilskretsarna,
dessa vill vi ju ocksd intressera for vir sport.

Bland manga bilproffs som beundrade vir monter
fanns chefen for Volvo Motorsport, Karin Larsson, som
naturligtvis fastnade fér Axemyrs Amazon och Glen-
nings PV!

Mr Saab himself. D.v.s. Erik Carlsson ”P4 taket”
tillbringade mycket tid i vir monter, bl.a. tillsammans
med sin gamle kartlisare Torsten Ahman. Erik, (som till
skillnad frén minga av oss andra Saab-férare), dr en rik-
tig alldtare och konnesor av fina tdvlingsbilar, trivdes
naturligtvis i RHK:s miljé! Likasd hans kollega pd Saab,
Peter Bickstrém som tycktes vara beliten med vad han
sdg. Peter hade haft den stora vénligheten att ldna ut
bide Saab-muséets unika Formula junior och ett antal
unika tivlingsfilmer. S4 det var inte "bara Svensson”
som beundrade véra racerbilar!

Stor mediabevakning!

I mer proffessionella ssmmanhang brukar ibland mas-
sdeltagande maitas i bl.a. mediauppmerksamhet. Om vi
viljer den infallsvinkeln kan vi inte vara annat #n stol-
ta dver genomslagskraften i virt budskap.

Weglins SAAB och Danielssons Kadett som illustra-
tion 1 Bilsalongens helsides annons i DN. Minst tv-tre
direktsinda radiointervjuer, varav en for Sveriges Ra-
dios internationella sindningar! Var monter som av-
slutningsvinjett i TV1 Aktuellts sindning salongens
dppningsdag. Ett stort inslag i TV 2 Trafikmagasinets
specialprogram fran Bilsalongen. Vir klubbmedlem och
standardvagnsfirare, Christer Glenning gjorde ett fint
reportage om historisk racing, som fick stor genomslag-
skraft hos TV-tittarna av kommentarna pd salongen att

déma. Det var minga som "skulle se dom gamla racer-
bilrna fran TV”! Den PR insatsen skall du ha en stor elo-
ge for Christer!

Chisters kollega Sofia pa Trafikmagasinet avslgja-
de ocksa att bland tittarbreven var det frdgor och 6nsk-
ningar om ildre bilar som var populirast!

Naturligtvis skrev motorpressen om RHK:s mon-
ter. De mest positiva omdémena stod Idrottsbladets
krénikér Janne Tromark for. Janne tyckte att RHK:s
monter var en av salongens tvd storre anledningar att
lyfta pd hatten f6r. Den andra var den massiva racing-
profilen som bilfabrikanterna stod for!

Robert Pettersson pd Classic Motor var ocksd
mycket positiv. Jag kan inte l3ta bli att citera: "Den mest
fantastiska uppstillningen av alla gjorde nog Racerhis-
toriska Klubben, med sin monter pa éver 600 kvadrat-
meter”

Alla ni som slet £6r hért f6r att var monter skulle
bli s4 fin och uppskattad som den blev, ta it er av vad
vira vinner i media tyckte om det hela!

Men vi ska inte heller glémma alla de positiva re-
aktioner som missbesdkarna i allminhet fillde om var
monter. Manga tyckte att vdra bilar, tillsammans med de
ildre Ferrari-bilarna var salongens stora begivenhet.
Eller som en besdkare ironiskt kommenterade Bilindu-
striforingens slogan ”Gamla bilar 4r smutsiga, nya bilar
drrena”

Skitsnack sa han, skrattade och pekade pd Nickes
vilpolerade Porsche!

Aven om allt blev till beldtenhet, kanske rent av
succé, sa ska vi inte sla oss till ro med detta. Vi konsta-
terade mycket som vi kunde gjort &nnu bittre, eller va-
rit mer férberedda pd. Dessa erfarenheter kommer vil
till pass nista gdng klubben ska visa upp sig offentligt
pd en missa, eller vid racerbanorna. Men framfor allt,
nu giller det att ta vara pi alla fina kontakter som Bil-
salongen gav oss. Detta ir, som all PR verksamhert, ett
langsiktigt arbete!

Vill hir ocksd avslutningsvis passa pa att nimna
vir entusiastiske medlem Frank Olssons fina arbete, att
med kort varsel att hjilpa klubben med att ta fram en
aktuell informationsbroschyr om RHK:s verksamhet.
Nigot som vi saknat ndgra ir nu, men som blev verk-
lighet tack vare det konkreta behovet som Bilsalongen
medférde.

Ett stort tack Frank! (Hoppas du énd4 hinner fa
din Porsche raceklar!)

Nertecknat av edert “Salongslejon™?2, hrrm....Bosse L
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Ovriga
arrangemang

Visst vore det kul om
vi lite oftare kunde
tipsa om lampliga

evenemang med

historiska racerbilar i
Rutflaggan? Vet du
om nagra lampliga

(helst i var
vérldsdel), skicka en
kopia pa
informationen till
klubbens
postadress, sd
publicerar vi i
paféljande nummer
av Ruiflaggan.
(krdver en viss
framférhallining!)

Bosse L

Back-
tavling i
Danmark

Det arrangeras ocksa en
backtavling i Danmark,
oppen fér historiska
racerbilar.

Det lir ev. komma in-
bjudan frdn arrangérrna via
posten, Du som &r intresse-
rad, kontakta Horst Briining
som har mer information.

Mors Racer 1903

Historic Grand Race

pa Hameenlinna i Finland

Frén vira Finlindska racerhistoriska bréder har vi fitt en inbjudan till Historic
Grand Race -97 P4 Ahvenisto (Himeenlinna) 6-7 September.

Man kér féljande kategorier Standardvagnar -65 och GT-bilar -65 Samt For-
melbilar i kategorierna E, F, G och H. Man kér enligt FIA appendix K reglemen-
tet i sin helhet.

Intresserade tar limpligen kontakt direkt med Juha Liukkonen (talar svens-
ka) telefon 0400-443 962, eller pa adress: HRF rf. Box 362, SF-00151 Helsing-
fors, Finland.

Enligt de som var dir forra dret var det ett riktigt fint arrangemang, med hir-
lig stimning, s har du méjlighet, tag chansen att géista vira kamrater p4 andra si-
dan dstersjon. Kanske en trevlig trip dven for resten av familjen?

attvik Hill Climb

Den 1 augusti arrangeras Rittvik Hill Climb. Detta iir kanske inte direkt en tiv-
ling i v3r menig for historiska racerbilar. Men ett mycket trevligt och vilbesokt
evenemang dir man i en regularitetstivling skall presetera tva sd jimna 8k som
méijligt uppfér en grusbacke i det fagra dalarne. Tidigare r har bl.a. Peter Kum-
lin och Anders Weglin deltagit har med framging. Weglin presterade med sin Saab
Sport snabbaste 8k uppfor denna backe ett r! Motstindet dr kanske framfor allt
50-60 tals bilar med viss évervike it det amerikanska hallet. Aven busiga roddar
fr&n 30-40 tal brukar synas i backen.

Glém for en gangs skull den traditionellt "seriosa” racerhistoriska attityden
hemma och &k i viig pd ett annorlunda, kul arrangemang och visa omviirlden vil-
ka som dr snabbast uppfér en backe! Mer info far du p3 tel: 0248-109 04, fax:
0248-104 25

Utmirke tillfille att gora fin PR for dig och din sport!

Historisk uppvisning
| Waxholm!

Just nu pagar som bést forberedelserna infér ett nytt arrangemang i
Waxholm, “skargardspdrlan” strax norr om Stockhom! Det ar Waxholms
kommun och dess féretagarférening i spetsen, som med RHK:s
medverkan avser att fira Waxholms 350 ars jubileum med en stor
uppvisning av historiska racerbilar i centrala Waxholm.

En bana dr redan utstakad, (och provkérd av edra orddds testférare Gia och Horst
Briining, samt undertecknad) Ser mycket lovande ut med nistan 2 km kul strick-
ning i kulturhistoriskt vackra omgivningar. Monaco, so what?! Visserligen kom-
mer vi inte kunna kéra for fullt i Waxholms grinder, men trots hastighetsbegriins-
ning tror jag detta blir en upplevelse. Inte minst med tanke pa det stora publikin-
tresset som kan férvintas, nir det faktiskt for en gdngs skull erbjuds riktiga race-
bilar i huvudstadens nirhet. Dessutom med bra promotion av arrangemanget!

Vi kommer att kéra ett antal heat med ca 15 bilar i varje.

For de olika heaten giller:

- Kérning en och en, med sikerhetsavstind.

- Omkérningsforbud (detta dr uppvisning, inte race!)

- Hastigetsbegriansning 50 km/h (visst utrymme for flexibilitet

pa vill avgrinsade banavsnitt)

Tycker du detta verkar kul, skicka en intresseanmiilan till Bo Lindman, klubbens
postadress, eller sld en signal! Vi har preliminirt utrymme for SO-60 bilar, alla
kategorier dr vilkomna! RHK férbehdller sig riitten att tillsammans med arrang-
oren gallra bland anmiilda ekipage for att skapa en si varierande och rittvisande
bild som méjligt av historisk racing. Aven du som kan tinka dig att bara stilla ut
bilen i anslutning till evenemanget ir vilkommen! (Vi férhandlar som bist om méj-
lighet till viss bensinersittning for lingviga deltagare)

See you at race down town!

Bosse L.



Testdagar pa Tullinge flygfalt

Stockholm har dntligen fatt sin egen @ =
testbana. Den héar gangen handlar det

om en riktig rundbana som kommer att
utvecklas till att bli den perfekia St

s [
testanldggningen med bade korta och =i At U\
langa béjar samt en rejal raka. ”” Vg 226 l;&:\: jir:rﬁ

Tv4 testtillfillen kommer att erbjudas under
sensommaren, nimligen 12:e augusti och
2:a september. - WA©
(Ljuddimpare och sikerhetsutrustad bil o s
forare dr obligatoriskt)

Tycker du det hir lter bra si ringer du till
Per Norberg eller Paul Ainsar 08-33 22 59

eller 08-32 37 77. 9, ol e Bl (B
SR e

Tid for test krning dr 17.00 - 21 00, och R:“ﬁ 070872040 eller
enklaste vigen dit dr enligt kartan till hoger. O7Ecz259 om

iz ks G20 SHL yiclgrinden
Kor sa det ryketr...

Foér RHK Per Norberg N

Svart att kora och fotografera samtidigt?

D4 har jag kanske bilderna du séker. Kontakta Linus Projtz 0454-100 41.
Triffas pA RHK:s tivlingar i depdn vid den réda Triumph TR 3:an i GT/GTS klassen.
Har alltid flertalet bilder med mig.

R s
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Borgwards tavlingshistoria

forts.

1954 ars sdsong inleddes tidigt fér Borgward med Varpenloppet i Bollnés. H.H.
Hartmann stéllde upp med den fjoldrs RS som han kérde Carrera Panamericana med,
och besegrade hela den svenska isdkareliten trots sin relativa ovana vid detta
underlag. Som ett kuriosum kan ndmnas att den i Sverige senare kdnde Ulf Norinder
gjorde sin taviingsdebut har och blev sist med sin M.G. TD. Hartmanns RS blev sedan
kvar i Sverige ett tag och stélldes ut pa Stockholms Bilsalong, bl.a. tillsammans med
en RS Coupé som var tankt som en produktionsreplika av Le Manscoupéerna.

PER HAGEMAN _

Infér sommaren modifierades vagnarna. Karossen blev
litet slankare och nosen dndrades for att ge litet bittre
stromlinjeform. Luftutsldppen gjordes snyggare med tre
runda hal pd varje sida, och man bantade ner vikten till
750 kg. Solexférgasarna ersattes av insprutning, och det
gamla Hansablocket byttes mot ett nytt med 75 mm
cyl.diameter och 84,5 mm slaglingd; ett Isabellablock
skulle det senare visa sig. Effekten steg till 110 hk vid
6000 v/min.

Den 23 maj 1954 gick "Internationale Eifelren-

nen” pd Niirburgring och tre Borgwardvagnar var an-
milda. Giinther Bechem som brutit 11 minutersvallen
pa triningen vann létt klassen fére H.H, Hartmann.
Dubbelseger siledes! Adolf Brudes gick in pd en dtton-
de plats.
Detta kom tyvirr att bli den sista framgéngen for Hart-
mann, eftersom han skadades svirt i ett sportvagnslopp
i samband med Tysklands GP fér Formel 1. Han gick av
banan ritt in i en kilometersten, och flég sedan ett 30-
tal meter for att slutligen landa i en gran, och detta rid-
dade férmodligen hans liv.

P& nytt skulle man nu férséka att vinna Carrera-
Panamericana. Bechem och Hammernick var anmilda
i "RS§”vagnar, medan Adolf Brudes skulle styra Borg-
wards nya standardbil, Isabella. Man ville férbereda sig
vil, och hyrde en bil f6r att provika strickan i forvig.
Servicepersonal anlinde senare, och en férsenad tysk
dngare kom slutligen med bilarna.

En 1954 drs "RS” klar fér Carrera-Panamericana

Efter varje etapp skulle bilarna f& upplatas 1 tim.
for service innan de stilldes in i en ”parc ferme”. Ser-
vicemannskapet och teknikerna fick 8ka i férvig pd nat-
ten fér att hinna pyssla om vagnarna i tid. Sérskilt vik-

tigt var det nu att f korrekr instillning pa insprutning-
en med tanke pd niviskillnader, luftfuktighet mm.

Giinther Bechem kunde genast ta ledningen efter
forsta etappen med ett rekordgenomsnitt 143 km/tim,
med Hammernick p3 tredje plats. Aven etapp tvd vanns
av Bechem p4 rekordtid, medan Hammernick tyvirr
fick bryta efter att ha kort pd en hund. Pa tredje etap-
pen kérde ocksd Bechem pd en hund, men kunde fort-
sitta med intrycke front och utan motorhuv, men nid-
de indd Mexiko City som femma p8 etappen. Nista dag
kanade han si av vigen i en snabb kurva med rullgrus,
didr det stog manga askddare, och flera tyvirr blev svirt
skadade. Bechem sjilv kom undan med ett brutet 14r-
ben, sd det var ett trikigt slut pd ett lopp dir han haft
ledningen fran start. Adolf Brudes fick kimpa i 2 liters-
klassen med sin 1,5 liters 60 hk Isabella mot 12 st Alfa
Romeo 1900 med 110 hkr., och kunde efter en lugn fin
kérning komma i mal som 6:ai 2 litersklassen, men bis-
ta 1,5 litersbil.

S4 slutade sportiret fér Borgward, men redan pd
varen hade Lloyd, som ingick i Borgwardkoncernen,
varit ute pd rekordjakt. K.H. Schiufele, som tidigare
varit med om rekordslagningar med Borgward, hade
byggt en stromlinjeformad bil med en Lloyd 400 mo-
tor som fodrats ner till 350 cc f6r att komma i limplig
klass. Effekten var bara pa runt 16 hkr. Fyra rekord
slogs av Brudes och Schiufele p4 Hockenheimbanan.
Denna var dock inte riktigt limpad, varfér man avstod
fran ytterligare forsok.
I stillet drog man imaj
vidare till Montlhéry-
banan som man ju kin-
de vil, och hade da
ocksd Hubertus Rieker
med sig. Sammanlagt
14 st nya internationel-
la rekord blev det; som
snabbast 500 km med
6ver 121 km/h i snitt.
Liksom vid "Inka”-rek-
orden 6vertog Borg-
ward i efterhand alla
kostnader.

1955 skulle en
Lloyd iter infinna sig
pa Montlhéry for nya
rekordférsék. Denna
ging kérde man med
en 400 cc motor pi ca
20 hkr. och man slog
13 nya rekord med 141
km/h éver 1000 eng. miles dvs 160 mil (!) som bist.
Den enda stérningen var att man fick fylla pd olja i vix-
ellidan. Forare var Schiufele, Rieker och (naturligtvis)
Brudes, och kérningen var ocksd nu p4 privat initiativ



Lloyds rekordvagn pd Montlhéry 1954

fran Schiufele. Som tack for utmirkt reklam betala-
de Borgward dven denna ging,.

Hir hemma hade Isabellan blivit en stor férsilj-
ningsframgéng, och man blev dven framgdngsrik p
tivlingsbanorna, och dé frimst pa is. Det var frimst
Pelle Nystrom och Bertil Ohstrém som gjorde livet
surt for alla Volvo, M.G. och Peugeotdkare. Den RS
Coupé som stillts ut pd Stockholmssalongen 1954
hade pd ndgot vis “blivit kvar” och Pelle Nystrém
korde en handfull tédvlingar pd is dven med denna bil,
men de riktiga framgdngarna uteblev.

Till Skarpnicksloppet i bérjan av september
1955 var en Borgward anmild i den lilla special-
sportvagnsklassen. Det var en "Augustus Schlucke-
bier” som dék upp med en "RS” som han forsett
med en egen plastkaross. Bakom denna pseudonum
visade det sig att det vat Giinther Bechem som ut-
vecklat en plastkaross som var slankare och rakare i
linjerna dn de nigot bulliga RS-aluminiumkarosser-
na. [ tivlingen som vanns av Ivor Bueb i en Cooper
Climax kom Bechem/Schluckebier pd 4:e plats. Ty-
virr brann denna plast-RS upp vid ett senare tillfil-
le pd Niirburgring.

Quvan:
Pelle Nystrém
granskar RS-motorn

Pelle Nystrém med
Borgward RS Coupé
pd Ballboloppet 1955
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All 6vrig tivlingsverksamhet med ”"RS”-vagnar frin
fabrikens sida lg nu nere, men i stillet var stora saker pd
gang under Karl Ludwig Brandts ledning, men resultatet
av detta skulle inte visa sig forrdn 1956.

1956, ja - f6r drygt 40 4r sedan, da féddes Bjorn
Borg, Stenmark och Lill-Lévis. D& féddes ocksd Borg-
wards nya tavlingsbil. Under en lingre tid hade Brandt och
hans medarbetare jobbat med vagnen, och sikert hade han
ocksd sina funderingar under de dagliga cykelturerna ()
till och fran jobbet. Som vanligt testades vagnen pd motor-
vigen Hamburg-Bremen. Aven om provkérningarna inte
var "officiella”, si var de inte direkt hemliga heller, och sa-
ledes var det ritt manga som sett en silverfirgad farkost i
hog hastighet trafikera denna autobahn.

Den nya vagnen skiljde sig en hel del frén de tidiga-
re, bl.a. hade den i sitt f&rsta utférande helt dvertickta
fram- och bakhjul, men under dret "filade” och modifie-
rade man en hel del pd karossen. Framvagnen var nistan

Borgwards nya "RS” vagn med 16 ventiler i sitt ututférande

direkt tagen fran [sabellan med dubbla birarmar och spi-
ralfjidrar medan bakvagnen var av deDiontyp med spiral-
fjadrar dven hir, Bromsarna var tvikrets med mycket stora
trummor, och dickdimensionen var 5.00x16” fram och
5.90x15” bak. Hjulbasen var 220 cm och tomvikten var
630 kg. Den storsta nyheten satt dock under motorhuven.
Den nya 1,5 litersmotorn hade ett topplock i aluminium
med 16 ventiler, och dven motorblocket var i aluminium,
till skillnad frén tidigare RS-utgdvor som ju hade ett mo-
torblock i gjutjirn fran en standardmodell. Motorer med
4 ventiler per cylinder var i och {6r sig inte nigot helt nytt;
Bugatti t.ex. hade detta redan pa 20-talet, men det
var ovanligt d4, och dven 1956, och siledes var
det ingen av de tilltinkta konkurrenterna som
hade detta arrangemang. Ventilerna styrdes av
dubbla 6verliggande kamaxlar och avgasventiler-
na var natriumkylda. Motorn hade direktinsprut-
ning, och insprutningspumpen satt i den ena kam-
axelns férlingning. Dubbeltindning skulle se till
att forbriinningen blev effektiv. Vevaxeln var 5-lag-
rad, och med en cylinderdiameter pd 80 mm och
en slaglingd p4 74 mm, hade man for forsta gdng-
en en kortslagig RS-motor.

De f6rsta testerna visade pd en effekt av 120
hk., allts obetydligt mer in den sista sttstdngs-
motorn med insprutning. Ytterligare forsék med
dndrad insprutning gav 130 hk. Men testerna var
ingen dans pa rosor efter mer histkrafter. Man
hade allvarliga stérningsproblem att brottas med,
bl.a. med smérjningen. Till en bérjan hade man

oljan som klistrad pd sumpens sida, och oljetrycket for-
svann. Man fick gd 6ver till torrsumpssmérjning, och sam-
tidigt sd nitrerbehandlade man vevaxlarna, och sedan dess
hade man sillan problem pd den punkten. [ stillet hade
man vissa problem med forslitning av kamaxlarna, men
detta 16stes genom en speciell behandling med molybden-
disulfid.

Det allvarligaste kvarvarande problemet nu var briin-
da kolvar. For att f8 ut effekt vill man ju ha htg kompres-
sion, men det visade sig snart att man inte kunde g8 éver
ett kompressionsférhallande p 10,2:1. Man gjorde myck-
et modifieringar bl.a. dterigen med insprutningen, men
inget ville hjilpa, s man kan konstatera att detta var ett
problem som man latent fick dras med. Endast vid back-
tivlingar som ju dr ganska korta, vigade man kéra med
hégre kompression, och det skulle ocksd komma att visa
sig att det var i denna tivlingsform som de storsta fram-
gingarna skulle komma.

Problemen gjorde att tivlingsdebuten lit
vinta pd sig, men f6r att inte ren “torka” skulle
rdda, anmiildes Adolf Brudes under férsommaren
med en Isabella till en stor tivling fér standard-
vagnar pa Spabanan i Belgien. Det rddde ganska
fria regler vad gillde trimningen, men motor-
blocket skulle vara original, s man tog en RS-
motor av 1954 irs modell med insprutning. Bru-
des ledde litt tivlingen, men fick tyvirr felaktiga
signaler om sista varvet, varfor han blev omakt pd
sitt “drevarv” av en Peugeot, och sen inte hann
ifatt innan man gick i mil, utan fick se sig bese-
grad med nfgra futtiga tiondedelar. Att man hade
den snabbaste varvtiden med 137 km/tim. i snitt,
var nog en klen trést.

S4 var det d4 4ntligen, dntligen klart for tdv-
lingsdebut med den nya tivlingsbilen. Borgward
stillde upp med tv8 vagnar till en stor tavling den
22 juli 1956 pa Solitude-banan utanfor Stuttgart
som man kan likna vid ett slags mini-Niirburg-
ring. Borgward var efterlingtad av den entusias-
tiska tyska publiken. Férare var Erwin Bauer frin
Stuttgart och den unge Helmuth Schultze fran
Bremen. Vid detta tillfille angavs effekten till 130 hk vid
7000 varv/min., vilket var nigot ligre in vad konkurren-
terna hade.

Traningen kordes i ett fruktansvire skyfall, och man
mirkte med en ging att man behévt ha en differential-
broms, d innerhjulet spann loss i de tviirare béjarna. Detta
var naturligtvis ingenting som man kunde &tgirda till den-
na tivling.

Tivlingsdagen bjéd dock pd lagom bra tivlingsvider
och nira 300.000 (!) dskadare var pa plats. Porsche var sto-
ra favoriter, och Hans Herrmann tog en ganska komfor-

vanlig vtsumpssmorjning. Tester pd Niirburgring  Helmuth Schultze under regnuviderstriningen till
visade emellertid att vid hird kurvtagning sd satt ~ Solituderennen 1956 med den nya 16-ventilaren



tabel seger. Vad man d4 inte visste, var att Borgward skul-
le fi mycket nytta av denne utmarkte forare i framtiden.
Av Borgward-férarna kanade Bauer av banan pd en olje-
flick, och bucklade till bakskirmen och skadade en olje-
ledning. Han var i dep4 tva ginger, men fann dérefter for
gott att bryta. Schultze gick in pd en 6:¢ plats, vilket var
godkiint, med tanke pd att motorn inte ville gd riktigt pd
héga varvtal p4 slutet.

Borgward anmilde sedan tre vagnar till ett sport-
vagnslopp i samband med Tysklands GP f6r Formel 1, men
drog sig tillbaka i sista stund p4 grund av att man anség
att ramarna inte skulle halla fér den kridvande Niirburg-
ring. Men pd Berlins GP pa Avus skulle man i alla fall vara
med. Borgward kte dock aldrig till Berlin...

Kanske nojde man sig med Isabellans framgangar
ndgra veckor tidigare i 1500 cc klassen for seriestandard-
vagnar pd Niirburgring. Fritz Juttner, som arbetade p4 tiv-
lingsavdelningen, vann med tvd andra Isabellor efter sig,
och att man dessutom vann dubbelt i den trimmade spe-
cialstandardklassen, gjorde vil inte det hela simre. Detta
var bara ett exempel pd Isabellans segertig i ett regn av
guld-, silver- och bronsmedaljer, pokaler och kristallvaser,
men tyvirr inskrinkte sig alltsd de “riktiga” tavlingsvag-
narnas framtridande under 1956 till ett enda.

Infor 1957 ars tivlingssisong meddelar Borgward att
man dnnu inte beslutat om fortsatt tivlingsverksamhet,
men ocksa att man nétt en effekt pd 6ver 140 hk. pd mo-
torerna. Férst i mars beslét man sig fér att man skulle del-
taga i 1500 cc klassen i vissa tidvlingar. Man hade nu dven
forbattrat framvagnen och ocksé provat ut en fungeran-
de differentialspirr. Helmuth Schultze hade provat vagnen
pé Niirburgring med utmirkta resultat.

Det skulle dock dréja dnda till 28 juli innan Borg-
ward kastade sig in i hetluften igen. D3 gick den tyska del-
tivlingen i det nyinstiftade EM i backe fér sportvagnar.
Schauinsland hette skddeplatsen utanfor Freiburg. Ban-
striickningen var 12 km ling med 800 m nivéskillnad och
175 kurvor. Tyvirr hade man missat den f6rsta deltdvling-
en i Frankrike, men hade i alla fall férbittrat chassiet och
dirigenom viigegenskaperna, och dessutom virvat Hans
Herrmann fran Porsche som férare jimte Schultze, sd man
var ganska optimistiska.

Men det bérjade inte bra fér Borgward. Helmuth
Schultze korde pd fredagstraningen av banan, utfér en
slint p4 6 m och slog runt. Schultze hamnade under, med
huvudet ner i en biick, och motorn gick fortfarande nir
folk kom fram. Bilen vindes ritt och Schultze krép fram
oskadd men blét och barfota - skorna hade han tappat.
Han fick forsoka fa hjilp av Borgwards "Rennleiter”
Buchner att hitta dem. Nigon start var tyvirr inte att tinka
pé for honom. Tévlingsdagen regnade det, och favoriten,
schweizaren Peter Daetwyler med en 2 liters Maserati,
sladdade mot en kantsten, fick punktering, och tvangs bry-
ta. Hans Herrmann frestade tyvirr kopplingen i forsta
koret sd att den bérjade slira, och tappade fér mycker tid
f6r att gora sig gillande, men slutade i alla fall som trea
efter Porsche-duon Edgar Barth och Umberto Maglioli.

Backtivlingsserien drar vidare till det vackra Gais-
berg utanfor Saltzburg i Osterrike. Porsche var skakade re-
dan fore start, d4 Maglioli och Barth som delade EM-led-
ningen, skadade sig under triining di de métte en bil pé fel
sida. Borgward startade med Hans Herrmann, men Hel-
muth Schultze stilldes &t sidan d& Schauinslandvurpan var
den andra RS-en som han "skrotat”, och han ersattes med
den italienske backmistaren Giulio Cabianca, som tidigare
kért OSCA. Herrmann hade under triningen besvir med
kopplingen igen, som dock reparerades till tivlingen. Ca-
bianca fann sig snart tillrétta i sin Borgward, dven om han
inte var sd snabb som Herrmann.

Tivlingen kordes i tvd omgangar med sammanlagd
tid, och Hans Herrmann kom under “drémgrinsen” 5
min. i bigge med tiderna 4.59,8 och 4.59,7, vilket gav ho-
nom andra platsen om EM-poingen, medan Cabianca

gick in som 4:a. Osterrikarna hade emellertid dven utlyst
en 1500 cc klass, och hir blev det dubbelseger, eftersom
EM-klassen gick upp till 2 liter. Daetwyler pd Maserati
200 S vann totalt, och Borgward Isabella vann dubbelt i
standardklassen upp till 1600 cc.

Den fjirde EM-deltivlingen, ”Grosser Bergpreis der
Schweiz” avhélls den 25 augusti vid Tiefencastel-Lenzer-
heide. Porsche hade tagit in Wolfgang von Trips, som just
befriats frin ett gipspaket, i sitt sargade lag, och han vann
ocksd 6ver Daetwyler och Richard von Frankenberg.
Herrmann och Cabianca som fitt férnyat fértroende frin
Borgward kom in som 4:a och 5:a, knappt besegrade, om
EM-poingen, men 1:a och 2:ai 1500 cc klassen. Férarna
rapporterade att vagnarna var mycket instabila vid kor-
ning rakt fram. Intressant hér var att schweizaren Durig
med en Lloyd vann minsta standardklassen fére annars sd
segervana Fiat 600.

Efter mycket brik in i det sista, blev det bestimt att
den italienska deltivlingen i Aosta, den 1 sept., skulle rik-
nas in i back-EM. Det var den lingsta backtivlingen i Eu-
ropa, och man startar alldeles vid stadens utkant, och dker
upp till S:t Bernhard vid schweiziska grinsen. Lingden pd
33,9 km, varav de sista 7 km pd grus, och 452 kurvor, gjor-
de att den var svdr att lira sig.

Banan kérdes bara en ging, och Daetwyler som kért
medelmdrtigt pa triningen nddde bista tiden med 22.10
fore von Trips, Porsche 1680 cc, pd 22.19. Hans Herr-
mann kérde fint med sin Borgward och 1ig vid mellanti-
den vid 27 km 6 sek. fére von Trips, men tappade p4 grus-
biten och fick 22.24. Cabianca i den andra Borgwarden
snurrade och fick tiden 22.45, vilket gav en 5:e plats.

Sista EM-tivlingen gick 1 Grekland med en massa
problem. Hans Herrmann satt i Athen och vintade pa bi-
larna - férgives. Man hade lastat bilarna pa tv4 lastbilar,
Borgward naturligtvis, och kérningen genom Jugoslavien
med dess diliga vigar var inget problem, men vil den gre-
kiska tullen som tyckte att det var tva carnets fér mycket
- det var ju bara tva fordon som gick p4 egna hjul, och
Borgward-folket hade for sikerhets skull carnet p4 alla
fyra bilarna, och paradoxalt nog var det till tdvlingsbila-
rna som det inte skulle behévas. Det borde vara ett litet
problem, men man var vil inte insatt i sidana frigor, och
dessutom gjorde spriksvarigheter att man rdkade ut for
palaver med de uniformerade, och det tog tvé dagar inn-
an man fick loss bilarna, och ankomsten blev i senaste la-
get. * Fritz Jiittner fick ocksd hoppa in i sista stund di Ca-
bianca insjuknati "asiaten”.

Det blev i alla fall till tv4 triningsik pd Mont-Parnés
och Hans Herrmann hade varit s snabb att Porsche-fol-
ket trodde att det miste vara minst 1800 cc 1 Borgward-
motorerna, vilket dock fornekades. For att f3 ett svar utan
att limna in protest, utlyste man "Porsche-priset” till bista
bil under 1500 cc fér att £ Borgward att krypa till korset,
ochstilla sin egen nyfikenhet. Borgward-folket svarade d
att arrangérerna bara utlyst EM-klassen, dvs. 2000 cc, s3
s fick det vara, och Porsche fick inget veta d3 - men Borg-
wardarna var faktiskt bara pa 1500 cc.

P4 s6ndagen kunde man 1 tim. fére start knappt tro
att hir skulle gd en EM-tivling; ja, en exakt tid fanns ju for-
stds inte angiven. Men hir fanns inget folk, inga funktio-
niirer, biljettférsiljare osv. Till slut d6k man dock upp, for-
senade naturligtvis, tillsammans med ca 1000 dskddare.
Slutresultatet efter tva 8k blev att von Trips segrade med
tiden 8.22,3 med Hans Herrmann som 2:a med 8.25,2,
och Jiittner blev 5:a med 8.58,3.

Samlat slutresultat i back-EM blev att Peter Daetwy-
ler pd Maserati blev europamistare med Hans Herrmann,
Borgward pd andra plats, vilket ju var en strilande fram-
gdng for Bremenlaget, dven om det stod helt klart att man
behovt litet hogre effekt och kanske en littare bil.

* Fritz Jiittner dr fader till Rolf Jiittnersom med fram-
gdng fort Jdst-Porsche till seger i bl.a Le Mans de tvd senaste
dren sdsom “Rennleiter”.
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ALDRIG MER EN FORD

PA MIN GARD!

Vattenpump till Granadan inférskaffas, gasreglaget pé
M.G.’n ldmnas till Elwa Motors och bromsbackarna pd
slipet byts. For en ging skull har jag lite flyt dd Johan
Hundkoja Ahlander var i starkt behov av ett slap s& han
fick det stora nojet att gora jobbet 4t mig.

Tiden rullar pd, jag fir en ny konstruktion pa gas-
pedalen vilket kriver diverse dtgirder som jag helst inte
vill g8 in pd men jag kan ju nimna att jag fastnade upp-
ochned och pa rygg mellan pedalen, ratten och stolen,
det dr trangt i M.G.’n. Och f6r den som, liksom jag li-
der av klaustrofobi kan ju tinka sig hur kul det var.

Nu fixas styrleden delvis. Aterstar bara att byta
broms-backar pd Granadan och till det krivs en yrkes-
man for att f3 loss de gamla s det fick bli Elwa Motors
igen. Det borjar bli brdttom. Lastar Granadan och
M.G.’n. Ekipaget ir sent p kvillen klart fér Knutstorp,
d& ringer min son som stir mitt i stan med en lanad bil
som ej vill starta. Han har kért frin Virmland och stan-
nat till f6r att handla ndgot och far nu inte igdng eldn-
det. Efter div. 6verldggningar via biltelefoner med so-
nen, dgaren och mig sjilv tvingas jag naturligtvis dka in
till stan med mitt firdiglastade ekipage. Gissa tre gdnger
vilket bilmirke det var pa den 13nade bilen, borjar pA E,
fyra bostiver!

Knutstorp, lika Idngt bort var gang.

M.G.’n gick bra men gaspedalen var s liten nu att jag
halkade av den ett par ginger vilket bekymmrade mig
ndgot infor racet men det skulle visa sig vara ett obe-
tydligt balk-problem i jimforelse med den halka jag
snart skulle f3 uppleva. Precis efter krénet vid NGK
tornet pa baksidan landade jag i en oljepdl och snurra-
de s hiftigt att jag inte hade en aning om var jag var pd
viig och bara vintade pd murkontakt som dock uteblev
dd M.G.’n skenade utdt och forst nir gris och grus bor-
jade spruta férstod jag att ndgon dngel dndrat kursen 4t
mig. Nu hade M.G.’n fitt nog men inte jag som envist
forsokte f8 igdng den och till slut gav den upp och star-
tade s3 att vi kunde ta malflaggen.

Efter den hiir resan krivdes en ganska omfattande
sanering av M.G.’n Det var gris, grus och sand &verallt.
Nir det var gjort bérjade jag inspektera bilen efter ska-
dor och det enda som hint var att en damask fram
spruckit samt dvensi vindrutan, ganska lindrigt med
tanke pd vad som brukar hiinda niir man 8ker av dir.

Vilken tur man har, tidnkte jag, kanske har mina
Gremlins limnat nu. Samma 6gonblick som denna tan-
ke far genom huvudet sprang ett ror pd husets oljepan-
na lick vilket medfér lickage dven i pl&nboken. Tur att
man har tridgérdsland, det fir vl bli tomater och po-
tatis en tid framover.

M.G.’n far ett oljebyte och en ny damask. Slipets
bromsar justeras och Granadan far ett ndgot konstigt
glapp i tindningsldset. Jag borjar i nog av den bilen.
Det dir med damasken blev lite tokigt. For att {3 loss
den gamla och pd den nya var man tvungen att sl bort

p-inden, men den satt ju som berget, s jag kom pi en
fiffig [6sning genom att skruva lass vid sjilva kuggstdng-
en. Gick galant, vad jag inte visste var att det piverkar
Toe-instillningen! Bilen sig lite konstig ut i fram nir jag
slippte ned den. Som tur var fér mig s var Kjelle nere
i Falkenberg och hade med sig en Toe instillningsgrej,
s& midgeten kunde 3terfd sin forna form si att siga.

Négon, jag siger inte vem, tipsade mig om en Ford
Sierra, denna ndgon tyckte att jag haft otur med Grana-
dan. OTUR, HA. Samtidigt behévde nu sonen en bil. Vi
gor en deal, jag képer den, han tar den och kostnader-
na tills jag sélt Granadan sedan képer antingen jag el-
ler han Sierran, hingde ni med?

Vi himtar bilen, jag kér den hem. Pigg liten rack-
are det hir! Verkar g4 jattebra tills jag skall bromsa in
och pedalen sakta sjunker i botten!! Ganska obehagligt
men man har ju blivit duktig pd Ford vid det hir laget
och kan dirfor omedelbart diagnostisera felet, huvud-
bromscylindern, har liksom upplevt fenomenet tidiga-
re,dGamla dgaren dtar sig att fixa felet utan extra kost-
nad.

Sonen tar Sierran, jag tar Granadan till Falkenberg.
Det regnade inte i Falkenberg s jag kan inte skylla pé
det nir jag missade mélflaggan och tog ett extra varv.
Det var vil kompensation for det varv jag missade pd
Knutstorp kan man vil siga.

Nu satte jag ut annons pd Granadan, igen och igen.
Marknaden var iskall men jag hade ingen bridska di
bide Mantorp och Anderstorp dterstod. Méiste nimli-
gen viiga ner slipet for att f4 dra med Sierran.

Mantorp var inget kul.

Midgeten skakar fortfarande, vet i fasigen vad som ir
knas med den. Dessutom limnar nu sonen tillbaka Sier-
ran -"Den ir fér gubbig”- siiger han. S8 nu stir hon, som
tusen och dter tusen ginger sagt "Aldrig mer en Ford pd
min gdrd” med TVA stycken Fordar pa sin gird. Varfor
har ingen spirrat in mig 1 tid.

S4 blir der till att putsa Fordar och nya annonser
sitts in. Tiden som blir 6ver dgnas 4t att séka oljelick-
age pd Midgeten och klura ut varfér den skakar. Jag
drar till Anderstorp. Oljelickaget fortsitter och likasd
skakningarna men bortsett frin detta blir det en fin av-
slutning pd sisongen dtminstone nistan, for pd vig hem
kte jag tast for fortkérning och blev yreerligare nigra
spénn fattigare.

Sasongen ar éver men det kommer kanske en
till, sa felsékning pa M.G.’n fortséatter och jag
gor en vis investering.

Skall plocka bort generatorn, den tredje bulten sitter ur-
dumt till och mé&ste tas underifrdn. Nu lyckas jag med
konsstycket att fastna med armen i motorn och kom-
mer inte loss. Kul ndr man bor ihop med en katt, hon
kommer visserligen ner dd och d4 fér att kolla liget
men det hjilper inte mig att komma loss precis. S8 min

f
=



visa investering blev en tridlés telefon. Jag gér inte ens
i ndrheten av M.G.’n utan telefon i fickan.

Antligen har delen for att fixa glappet i framvag-
nen kommit, det var vil bra nu nir sisongen ir Gver.
Oljeldckaget dr ocksé fixat, sd nu stdr min lilla dlsklig
uppallad i vintan pi nya bromsskivor. En och annan
spekulant har tittat pd Granadan men tyckt den var for
dyr. Den 12 oktober ringer nigon frdn Dalarna och pru-
tar per telefon Han kommer ner for att titta och blir eld
och lagor. Han har tittat pd massor av Granador men
ingen sd fin som den hir. - bla, bla, bla. Och jag som re-
dan prutat deppar.

Det blir affir och Granadan rullar ut ur mitt liv
varpa jag drabbas av separationsingest och inte en enda
jakel forstar mig. Hir slutar historien, men fér den som
undrar hur det gir med sierran kan jag ge en kort resu-
mé:

I3
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. Elwa Motors fick g igenom toppen
. Bakljusen fylldes med vatten vilket orsakade

kortslutning en mérk natt.

. "Slangen” till férvirmaren gick sénder vilket

orsakade ispropp i férgasaren och dirmed
driftstopp.

. Vacumslangen som styr spjillet smilte,

driftstopp.

. Tanken borjade licka.
. Besiktningen gav 4 st tvdor pd bromseriet
. Senaste grejen ir att bilen gir bara ibland,

plétsligt under fird behover den vila sig,
ibland enda upp till sex timmar, d4 stod jag
pa en &dslig skogsvig.

. Ingen hittar felet!!!! Nu iir den p4 Rullande

Landsvig, sanslést att ha en dragbil dir.

ALDRIG MER EN FORD
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blyerts. For 50:- extra fir Du den inftrd i Din annons.

6. I annonsen sitter vi for- och efternamn samt telefonnummer om Du inte markerar att Du vill vara anonym.
Adressen kommer inte i annonsen.

7. Siind annonsen till Motorhistoriska Riksforbundet MHRF, Box 1008, 271 00 YSTAD.
Senast 10 oktober méste vi ha Din annons.

8. Behdver Du prislista for foretagsannonser kan Du bestilla den pa adressen ovan.

Vilkommen som annonsor!

Motorhistoriska Riksforbundet.

Kryssa for aktuella alternativ!!

] SALJES 0 KOPES

U Ford O Tyska bilar 00 Tunga fordon 0 MC och me-delar
0 GM [0 Svenska bilar [J Traktorer 0 Bildelar (blandat)
[0 USA-bilar [ Engelska bilar O Litteratur 0 Ovrigt
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RAYMOND SIGQVISTS MIDGETRACER

( OMBYGGD COOPER 500)
VIKT: 260 kg.
PRIS: ¢:a 12.000 kr.

] ﬁ " AV ALUMINIUM
- TVARLIGGANDE FJADRAR MED
~ STOTOAMPARE

HO SPECIAL © omeRiNasskyop

BENSINTANK
it

KARQSS & HJULTALLRIKAR

BROMSAR ENDAST
PR BAKHJULEN.

AVBARARJARN

500 cc MOTORCYKELMOTOR,
» SPRINTER- JAP», 44 HKR.
2 VAXLAR , KEDJEDRIFT.

AXELAVSTAND: 2120 mm.

SPARVIDD: 1190 mm,

TOTAL LANGD: 2.790 mm.

TOPPFART: (enligt Cooper Gar o) 165 km/tim,

Av Hans Tornebdck har klubben fdtt deta tidningsklipp fran 40-talet



