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RACERHISTORISKA KLUBBEN, Box 2037 S-162 02 \allingby, Sweden

RHK-nytt nr 3 1986

Thlpings §P- OidhinsFeshiont

Férhoppningsvis kommer det hdr utskicket i den hand
fore Norrkdpings GP. Dadrfdr mdste jag ta tillfidllet
i akt att propagera for ett besdk- jag lovar att det
kommer att bli en minnesvdrd tillstdllning.

L4t oss hoppas att det kommer minst lika mé@nga bilar
till vart eget evenemang- Oldtimer Festival -och d&
inte bara i GTS- klassen, utan i ALLA klasser.

Se till att anmédla dig 82 snsrt som wbjligt sd blir
det ldttare f6r arrangbrerna att gdra tillstdllningen
minnesvdrd i positiv bemidrkelse!

Kenneth Andrén, vadr nye tdvlingssekreterare,bdrjar
redan bli varm i kldderna. Det betyder att du framdver
kan vidnda dig till honom om du tex tdnker starta
utomlands. Andra“saker”som Kenneth har hand om &r
podngliget i Folksam Cup, tdvlingsnummer, depdfré-

gor i samband med tdvlingar mm.

/(/twum/‘“f’?

Som bilaga hittar du en sammanstdllning av de tdvlings-
nummer som hittills dr upptagna. Som du ser finns det
fortfarande en del nummer kvar innan vi beh8ver kliva
6ver 50- strecket. Om du tdnkt dig att tdvla under
sisongen dr det hdg tid att boka ett nummer.

Githsam G 1756

Du har vdl tinkt &ka i &rets fdrsta deltivling - det
handlar d& naturligtvis om vdr egen Folksam Cup.

Med i det hdr utskicket finns ocksd en anmidlnings-
handling £8r Kinnekulle. L&t oss hoppas att det blir
fint vdder och tight racing!

Sjdlv kan jag inte vara med pga rep.dvning med allt
eldnde det betyder s& hdr i slutfasen av preparerin gen
av klenoden. Alld, Alla, racingarmén.

3,- :/Wzkfmm&( SUAG s kuttiad



Tivlingsnummer f&6r RHK
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Ian Nillson
Bengt Dieden

Pia Tigerschidld
Jonny Lundberger
Lasse Widenborg
Per Norberg
Ingemar Engstrtm
Bruno R&ssler
Gunnar Brisman
Anders Wiksr&m
Bengt-Ake Bengtsson

Jan Molin

Kenneth Andrén
Stina Widenborg
Bjorn Sandberg
Leif O J6nsson

Jan Olof Bergquist
Peter Kumlin

Bruno R&ssler

Jan Olof Bergquist
Mats Israelsson
Bernt Ljungquist
Rune Berg

Ulf Bohman

Hans Johnsson
Bengt Alsed
Lennart Haajanen

Kurt Bertilsson

Per Rosendahl

Arne Maltheus
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FRANETT TILLELVA,

Bilbytare hricman Blickar Bakat
1.

En del lidr sig aldrig. Nér foregaende
dgares misstag dntligen &r reparerade sdl-
jer dom bilen och bdrjar om fran bdrjan
med en ny skrothSg! For min del far jag!
vdl forsvara mig med att det &r sd for-

tvivlat roligt med nya leksaker. Fa se
nu, min férsta sportvagn var visst en

s

2%

MORGAN + 4 1952 ars modell. Jag kopte
den -66 efter att ha hittat den i ett
garage i Garda. 1500:- ville &garen ha,
jag hade bara 1200:~. Dirfor skickade
jag dit en kompis som sa till Hgarens -
morsa att "den skulle jag inte vilja
ha ens am jag fick den gratis". Dagen
efter blev den min f&r 1200:-., Efter
att ha jagat ut rattorna ur sittdyn-
orna bogserade jag hem den i triumf pa
fdlgarna i /N knyck pa Delsjdvédgen, ja
Du vet hur det kdnns... (eller). Denna
min fOrsta renovering tog ett eller
tva, bldstring av ramen och allt det
ddr. Sprutlackering med cellulosalack

i oventilerat garage var inte bra for
hjdrncellerna, men bilen blev klar.
Bestdende intryck av denna bil var:
vacker, skumpig, trist motor. En semes-
terresa till England via den s.k. kon-
tinenten minns jag. Punktering i Holland
och den speciella Morgandomkraften
pajade. Jag lanade en domkraft pa ett
bygge och kunde fortsidtta. Senare pa
nattkréken small det igen, nu pa bel-
giska vischan och &sregn, fortfarande
ingen domkraft. Sex berusade lastbils-
chaufférer, som jag hittade pa en krog,
erbjod sig glatt stimmande pa flam—
ldndska att hjdlpa till. Med handkraft!
De ndstan br&t av skdrmen innan jag

fick hejdat dem. Sen vdckte vi en gubbe
som kom i pyamas och hemmagjord bérg-
are, s& jag kom till England till sist.
Du har naturligtvis nu forstatt varfor
alla gamla Morgan har dubbla reserv-
hjul. Och joda, min fj&dlla tdlde alltsa
inte sjon, det var ddrfor vi ocksa tog
Morgan och oss sjdlva Over kanalen med
Silver City Airlines, hdftigt och fak-
tiskt inte dyrt.

Morgans agrikulturella konstruktion
gjorde att man ladngtade efter nagot me-
ra avancerat, sa jag salde och kdpte
istdllet en

ASTON MARTIN DB2. Detta var 1968 och
ingen ville ha en DB2, utom jag. Kor-
klar, vilken otrolig lyx! En fin bil,
rolig att kéra och vdlbyggd, men inte
pracis littmekad. Vad sdgs t.ex om att

ventiljustering saknas, ventilerna maste

tas ur och slipas i fixtur till
raitt spel ? Med denna bil bdrijade jag
dka klubbtdvlingar (MGCC och SSF), men
den var gammal redan da och motorsvag.
Den renoverades i etapper, men den ylan-
de bakaxeln, typisk for DB2:or fick

jag dras med. Bilen sdldes nagra ar
senare till en AHK-medlem, men innan
dess blev det en Englandsresa i Aston
f6r att hidlsa pd i Astonklubben och for
att inhandla en gammal pojkdrdm, ndm-
ligen

. MORGAN 3-wheeler Super Sports 1934, med

JAP-motor. Detta var den forsta 3-whee-
ler som registrerats i Sverige och det
var innan wvissa ldttnader fOr veteraner
infordes. Men jag skulle &verlista
byrakraterna genom att registrera den
som MC (under 400 kg = MC). Nér jag kom
till tullen i Skandiahamnen visade det
sig dock att den vdgde &ver 400 kg, och
det fanns absclut ingenting att ta bort
for att' minska vikten. Ddr stod jag med
en interimslicens fér MC, fick alltsa
dka tillbaka till polishuset och f&r-
stka fa dem att férstd att Morgan med
detta Chassienr inte fick var en MC ut-
an faktiskt en bil!

Men detta var inget mot bilprovningen.
Cet gar ju inte ens att komma forbi
smirjgropen med ett bakhjul i mitten,
vilket fick cubbarna ursinniga. Sen gav
dom sig fan p& att den skulle upp pa
lyften, men det gick ju inte heller.
Nir jag sen fick starta den med vev &at
gubben och férstkte forklara det dar
med att gasa med héger tumme pa en spak
pa héger ratteker och inte glémma att




stdlla om tdndningen fick han nerv-
sammanbrott och bdrjade mumla osamman-—
hingande och himtade stationchefen.
“Denna den htgste chefen domde ut eki-
paget med "fOr smal sittbrunn, motorn
maste klds in fOr att skydda fotgédngare,
trepunktbidlte saknas" och liknade galli-
matias. Jag fick darfor byta station
tre gdnger innan det till sist gick
vdagen. Bilen (?) renoverades sedan med
ny kaross och allt det ddr och anvéndes
i gammelbilsrallyn. Ett bestdende minne

0

var en stndag da jag i en korsning pa
Viktoriagatan tappade Morgans paten-
terade p-é@nde komplett med vidhdngande
parallellstag mitt i sparvagnssparen.
Med vilt flaxande framhjul parkerade
jag och promenerade tillbaka for att.
hidmta min egendom. Ndr jag kom tillbaka
syntes inte bilen i folksamlingen och
dumma fragor haglade. "D, har du byggt
den sjdlv ? Du har ju inge tak, vad gbr
du ndr det regnar ?" Det var vdl detta
som fick mig att sdlja den till en
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stockholmare, trétt pd forvanade leenden,
barns hejdlésa skratt och hundars sk&dll-
ande. Tstillet k&pte jag 1973 i London
en &

6. LOTUS 23, argdng -63. Bilen hade korts
i SSK-serien och var ganska forstoérd.
Ny motor, ny kaross etc och tva ar sen-
are var den original igen. Det var bara
det att jag fortfarande var den ende i
landet som ville tdvla med en oj-sa- :
omodern bil. Enda kortillfdllet var !
SSK-seriens prototypklass, ddr jag korde
nagra sdsonger mot moderna bilar med |
slicks. Det gick ju som det gick, for- |
stds, dvs oftast sist i mal. Inga fler |
likasinnade visade sig, och ingen i lan-
det ville betala ndgot f&r bilen, var- |
for den till sist sdldes till John
Brindley i London.

4. MORGAN 4/4 1600 modell 1968. Om denna
ir inte mycket att sdga, annat &n att
jag lackade den brun. Det sig for djav-
ligt ut férst (diarréférg), men ndr kro-
met kom pd och man vant sig blev det
riktigt snyggt som omvéxling till alla
gréna. Raskt over till nr

7. MORGAN +8, 70-tals. Eftersom 23:an inte
ddg till landsvdg blev suget efter en
Morgan stark igen. Om denna bil &r inte
mycket att sdga annat &n att det &r den
trevligaste av alla Morgan. En stark '
motor forhdjer alltid njutningen. En

ldangre semesterresa i England blev en

frojd i denna bil. Sdldes raskt vidare,

)

5. GINETTA G4 1965. En liten gul bil. Fan- 5
tastiskt trevlig och kul! Med den gav -
jag mig in i SSK-serien, som d& tyvarr
mest bestod av trimmade Volvo. Efter
tva sdsonger trottnade jag pa att stén-
digt bli pdkdrd och avknuffad av dessa
pansarbilar och salde den till Magnus
Nergaard i MGCC, som fortfarande har den.

Men nu var racertanden blodad, och ut-
rustad med den fantastiska summan 8000:-

kodpte jag en : : 6-
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8. DL TC.L30 VALLELUNGA 1965. Denna bil
har jag redan berdttat om i en tidigare
Butiletin, varfor jag ndjer mig med att
berdtta att ungarna hemma doépte den till
e o dent | Pen lat £6r dijdkilie in=
ur:  m=n ner war an yacker bil. Aven
denna bil fick tjédnstgbra pa banorna,
men motorn ville aldrig riktigt. Inte
heller denna bil ville nagon i Sverige

ktpa, utan en entusiast i London som
varit efter mig i flera ar Svertog bi-
len. Ndr han senare 14t Classic &
Sportscar testa bilen skrev de:

"As soon as you press the starter button

all hell seems to be let loose..... a
howling and roaring and gurgling caco-
phony..... exilarating, deafening, nim-
ble, frying fun machine of the first
order".



9, FERRARI DINO 308 GT4, arsmodell 1975,

inhandlades i uselt skick 1982. En Ferr-

ari bara magte man gu ha, inhan man

ndven. Att reservdelarna till detta
mirke var dyra, det visste jag innan,
men att dom nadde fullstédndigt 16jligt
astronomiska hoéjder fick jag ldra mig.
Komiskt, men egentligen en ftroldmpling
mot dgarens intelligens.

308 GT4 med Bertone-karossen tycker vil
inte alla om, men formen vinner i lang-
den, och denna modell kommer sdkert att
bli mera uppskattad framSver. Bdst pa
bilen var ju férstds motorn, vilken
maskin! Vilket 1ljud! Bara ljudet var
vart priset. Nagra sportvagnstivlingar
var kul, men bilens vikt gjorde den me-
ra lampad for landsvdg, vilket ju ock-
sa var Ferraris mening. N&, nat mera

racigt skulle sitta fint, och bilen sdl-

des till f6rman for

10. CHEVRON B 1968, sam hamnade i mitt gar-
age 1983. Antligen en riktig racer igen,
lika 1dttkdrd och védlbalanserad som Lo-
tus 23:an. Riktigt engelsk chassie,
men tysk motor (BMW) for sdkerhets skull.
(N&got att fundera pa, Olle B.). Nistan
for bra, och egentligen for dyr leksak.

I maj -85, efter sedvanlig renovering
och amlackering av bilen, fick Mini-
Marcosédkaren Gosta Petterson provkéra
den. Nér han klev ur igen fragade han
sin mek "vad f-n &r det vi hidller pd
med egentligen", och kdpte den pad stu-
binen. Rik som ett troll och beldtet
skrockande drog jag mig tillbaka till
mitt tomma garage. Nu far det vdl vara
‘nog med renoverandet, om man skulle sam—
la frimirken eller nat sént istidllet ?

Men vadnu ? Jag har ju inte provat pa

single-seater racing! En Maserati 250 F

skulle sitta fint. Hoppsan, 2 miljoner.

Hm. Frontmotor skall det vara. Aterstar

dd bara Formel Junior, f&r pss som inte

har eget sedeltryckeri. Eftersom jag ‘

nu avverkat 10 sport och racerbilar
blev jag naturligtvis tvungen att in-

11. ELVA FORMEL JUNIOR, 1959 &rs vintage.
Ja, nu d4r man ddr igen, renovering pa-
.gar. Vi ses pa banorna 19861
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