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Ny styrelse

Vid drsmdtet fick vi en styrelse med en hel del #ndringar.
Den nya styrelsen bestdr av:

Ordfdrande Ian Nilsson

Sekreterare Per Norberg

Kassdr Olle Andersson

Tdvlingssekr. Gunnar Brisman

Klubbmidstare Leif J&nsson

Ledamot Regelfrdgor Staffan Lindberg

Ledamot Jan Tromark

Det hir betyder att Rickard Cederlund avgdtt som ordf., men
tro inte att det betyder att Rickard lidgger racingen pd hyl-
lan-- nej knappast, f8r Rickard har redan tilltrdtt posten
som president och det kommer naturligtvis inneb&ra att han
flonEsdtter "att tagena foreos s iERHEEESEa c kiESY detasRickard.

Gamle slitvargen Lasse Widenborg har ocksd utgdtt ur styrel-

sen. Samma sak f6r Lasse som fér Rickard, deras nya uppgifter
kommer att innebira fortsatt hadrt engagemang- f&r Lasses del
i det nystartade Tekniska Utskottet.

Startnummer

Det har varit en hel del turer om startnummer den senaste
tiden. Forra drets forsbk funkade inget vidare.

Infér den kommande sisongen har Sportvagnsklubbarma beslutat
att man ska utdela fasta nummer f6r sdsongen enligt den ord-
ningen att de som kommer till Kinnekulle far de f6rsta numren
i varije serie. Direfiter fylils serierna“pa i den takit det koms
mer kombatanter till tdvlingarma. OBS, inga fo6rbestdllda nr!

Utland

Fér dig som tdnkt starta utomlands i &r kommer vaAr tdvlings-
sekreterare vara behjilplig i praktiska sporsm&l. Det kan

vara klokt att i god tid sld Gunnar en signal f&r att snacka
igenom alla praktlkallteter. Det vore ju synd om det hidngde. Fo.
likarintyget ifall du ska f&4 aka eller ej pd tex Ringen.

Klass - rep

F6r att forbittra kontakterna inom klubben och mellan de o-
lika klasserna har det valts klassrepresentanter.

Kontakta din egen klassrepresentant ndr det gdller starter
osv;

Gammelbilar Ingmar Engstrdm

Formel Jr Gunnaxr R3ssler

Ragersport -F Gunnar Brisman

Gowo ‘GTS E oiF * Dragos Mihailovici

G-bilar Stig Johnsson

Nyare Formelbilar Anders Lindskough




FORARKURSER

Rter dags for dem som dnnu inte haft mdjlighet att ta licens,
Forarkurser anordnas under viren pd foljande datum och platser:

25-26/4 p& Mantorp Ring Inger Pettersson 08/7721718 dag o kv.
25-26/4 p4 Knutstorp Ring Lars Mattson a 0410/20400 b 0410/20976
1/5 pd Geller&sen Ring Karl-E Anderson 0584/10216 el 0583/63054

22-24/5 p& Falkenberg Ring P Haegermark 031/891613 a el 031/282691
Som vanligt fattas alltid tid s& hir &rs. M a o BRATTOM MED ANMALAN!

Tavla uvtomlands

RHK har tillskrivit de utlédndska arrangdrerna bakom de tidvlingar som
listades i forra RUTFLAGGAN, Inbjudningshandlingar med anmidlnings-—
blanketter bérjar droppa in., Hittills har vi f&tt in handlingar frén
AMOC:s evenemang pi Brands Hatch 3/5 1987. Finns att tillgd hos Ian
Nilsson 08/802775 el 08/7554840 hem. Ring si skickar vil
Organisationen pd Niirburgring har hort av sig med ett trevligt brev
med 16fte att skicka handlingar till det sedvanliga augusti-koret.

UPPROP

Ttan funktiondrer inga tdvlingar!

SV¥ och andra arrangdirsklubbar har ofta svart att f3 tae i frivillica
funktiondrer i tillrdckligt antal., Alla vill komma till dukat bord

och tivla eller bara titta vd, f4 vill hjdlva till,

¥anske inte alla kidnner till att hjdlo &r vidlkommen;

D1 behdver inte ha funktiondrslicens

Det ridcker om ™i &r 15 &r

Vissa arransesirer betalar milersdttning

Du ser tdvlineen frdn ringsside

Ti behtver inte nodvindigt stdlla upn hela dagen

Det dr faktiskt roligt!
Mu gom inte sjdlv tdvlar, och Du som har lidmoliga bekanta, varfsr inte

gira en insats ndegon gdng? HWjdlp behivs som flagevakt, tidtagare,

devdfunktiondr och besiktningsfunktionir, ¥ontakta girna arrangerande

k1lubb eller RHK i fsrvig, eller bara anmdl Dig i sekretariatet vid banan

Du kommer att bli mycket nooulédr!
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c T &

Har Du ox& undrat ver klassbeteckningarna i FTIA och FISA-tdvlingar?

Har har Du svareths

C1: GP-vagnar 1931 -1083
02: NP o, P2 dver 1100 cc,1954-1960, frontmotor
03: gsom C2 men mittmotor

CA: Sportvrototvver o, tvisitsiga tdvlingsbilar dver 1450 ce
o S GeN

05s som G4 menl958 — 1960
CF: asom C4 men 1941 — 1063

m™; F3 o, P max 1100 cc 1954 - 1960, samt F3 500 cc
T2: Formel o, FJ 19A1 - 193, samt FJ med mittmotor 1100cc ST
TZs Sportprototvrer o, tvdsitsiga tdvlinesbilar max 1450 oc 1947-1055
TA: som T2 men 1956 - 1960
T5: som T3 men 1961 -~ 1963

OT1: GT-bilar max 2000 ecc 1945 ~ 1954
oT2: GT-bilar sver 2000 cc 1245 - 1954
0T%s GT=bilar max 1300 cc 1955 - 1960
nTA: GM=bilar 1300 - 2000 ¢c 1955 - 1960
AT5: GT-bilar sver 2000 cc 1955 — 1960
AmGs GM=bilar max 1300 cc 1941 - 1943
Gm7: GT~bilar 1300 - 2000 cc 1961 —~ 19F3

amAR: GT-bilar sver 2000 cc 1961 - 1963

Puh!

TRANINGSKORNING

TRANINGSKORNING 9/5 p& Kinnekulle Ring. Stdll upp p4 denna mdjlighet
att testa dig sjdlv oeh din bil infor sisongen. Sdrskilt viktigt for
medlemmar med nytagen licens samt for dem som skall k&ra Norrkiping.
Grindarna Sppnar 8.00 och vi kommer att forstka organisera det hela

s4 att vi kan utnyttja banan maximalt under dagen. Banan kostar 3.000:=
att hyra sd vi hoppas pd stort deltagande, Vi kommer att ta ut en av-
p4 en 100-lapp/ekipage. Vil mdtt!



Forsakringar

Tvd av vlra forsikringshandliggare, Per Haegermark och Mats Israels-
son, har varit pd forsiZkringsutbildningshandlidggningsresa, bekostad
av Folksam, vir sponsor.

Sammanfattning:

Skadorna pd nyare bilar har tkat, en fordubbling faktiskt!

Bittring miste ske om de l3ga premierna skall kunna bibehdllas.

En "karenstid" om ett 4r inférs genast, d v s du miste ha varit
medlem i MHRF-ansluten klubb i 1 &r innan du kan anstka om forsik-
ring. Gdller dock ej lager- och renoveringsftrsdkring.

Storre noggrannhet vid besiktningarna efterstrivas.

Renovering pd4 sddant sitt att de krav som finns for att f& forsidk-
ring uppfylls.

Bilarna skall anvidndas enligt de foreskrifter som finns,

Vi som &r medlemmar i RHK tdvlar p& banorna, inte pd vigarna.

hdlsar kompensationsgubben
Mats Israelsson

Nr 121

Klubbens nestor par preference, Bjorn Atterberg, fyllde 70 &r 2/4.
Vi utbrister i 328 extrasnabba HURRA och tnskar Bjérn en framgéngs-

rik sdsong 1987.

Paminnelse

De som dnnu ej betalat sin medlemsavgift for 1987 kommer att f£3
péminnelse didrom i form av ett inbetalningskort. Sista datum,
enligt kassoren, blir 30/4. Den som inte betalat senast detta da-
tum stryks som medlem i Racerhistoriska Klubben., Plocka alltsi fram
inbetalningskort, 300 kr av sparade medel och gack till posten!

[ N o
G-man pa Mantorp
Testdag 3/5 p& Mantorp Park f&r s.k. Super Sport Cars kategori G.

Eventuella intresserade ringer till klassrepresententen Stig Johns-—
fér vidare information, tel a 033/127980 alt b 033/55934.




DEBATT 1

Efter Arsmdtet, under allminna diskussionsstunden, framkom synpunkter
pd upplédgegningen av &rets Norrkdping Grand Prix, GT/GTS-klassen,

Idén med Norrkdping och RHK:s deltagande har varit att, infdér den publik
som kommer till evenemanget, ge en bred bild av vad historisk GT-
racing har att ge. Styrelsen i klubben anser att man bist uppndr detta
m3l genom att visa en s& stor méngd olika bilmidrken som mdjligt,

dirav tanken om 8 st "mirkesteam" om vardera 3 bilar vilket ger de

24 bilar som tilldts starta.

Nigra av de pd drsmdtet deltagande medlemmarna tyckte att detta

var en mindre lyckad uppliggning. Den bista propagandan for historisk
racing skulle man f& genom att de 24 snabbaste skulle f& kora,

Detta #r ju egentligen en frdga som berdr den historiska pudelns
kirna, Vad dr historisk racing? Ar det bara sjilva tidvlingsmomentet
eller ir det m6jligen ndgot mer? Att visa upp en historiskt riktig
bil kanske., En del rynkar pi nisan &4t ordet uppvisning, inklusive en
del mer eller mindre korkade journalister, En gyllene kompromiss mel-
lan tidvling och uppvisning, hur ser den ut?

I Sverige har vi tyvérr #nnu inte s& mdnga bilar att vi kan fylla
snivt begrinsade klasser, t ex GT tillverkade mellan 1954 och 1957
och med en cylinderveolym av 1600 - 2000 ce, Innan den dagen kommer
fir vi nog acceptera att vi har en mycket stor spridning bland vira
bilar. Hur kér man en tivling mellan en fdrare som har en kanom och
en annan som har en knallpulverpistol? Om de 24 snabbaste bilarna
skall f& kora, skall vi d& skrota alla gamla bilar och peka 1ldng nésa
4t alla idioter som inte forstitt att kopa en bil tillverkad pd ny-
4rsafton innan &ldersgrinsen? :
Historisk racing kan aldrig bli nigon "rdttvis" racing. Vissa bilar
har alltid varit snabbare &n andra.

Synpunkter frin medlemmarna péd historisk racing mottages under klub-
bens adress, och kommer dessutom att publiceras.

DEBATT 2

I den ansedda engelska tidningen AUTOSPORT har under vdren forts en
debatt som ror den engelska motsvarigheten till v&r klass G,
Engelsmidnnen kdr en klass som heter HSCC Historic GT Championship
med Atlantic Computers som sponsor. ( GT #r tydligen ett relativt
begrepp, hir betyder det Lola T70, McLaren o likn,) Klassen &r &p-
pen for bilar som tédvlade under perioden och som f&ljer periodens
specifikationer samt m#sterskapsreglementet. Med period avses fram
till 31/12 1970 med ett "roll-over year" f6r bilar byggda under 1971
men identiska med bilar som tédvlat internationellt under perioden.
En reporter i AUTOSPORT har pdpekat att de flesta verkar dka med
1971 8rs specifikationer, och en av de verkligt flitiga, Mike Wheat-
ley pd BRM P154 har blivit utsluten frdn 1987 &rs midsterskap pd grund
av han &kt med efi kaross som ej fanns 1970, Detta orsakar flera arga
insdndare. BRM-klubben ifrigasdtter alla Mclaren MBE, varvid Brian
Cocks, chief executive i HSCC, raljerar Sver alla dummerjonsar som
tror att en MBE tillverkades 1971. S& kommer en insdndare fridn Tro-
jan Ltd som sidger att si var visst fallet, samt att HSCC minnsann
aldrig intresserat sig for Trojans utfdrliga dokumentering angdende
samtliga tillverkade Mclaren och Elva. S& ddar hdller det pd. Mycket
vidsen for ingenting kanske, men summan av kardemumman torde vara:
Varning f6r alla "uppdateringar" samt en alltfor optimitisk overtro
pd att klassgrinsen 1971 kommer att flyttas fram inom Bverskddlig
tid,



TOURING CARS

Med denna bulletin fdljer FIA:s reglemente for historiska saloon-
bilar. Av praktiska skil distribueras det pd engelska. Om du har
nigra frigor av Sversittnings- alt regelnatur i Ovrigt, ring Staf-
fan Lindberg 08/7724100 eller #nnu bittre, skriv ett brev.

Vi har dven fridn FIA i Paris fatt 11 sidor som sdger vilka bilar

som &r homologerade mellan 1950 - 1965. Av tryckkostnadsskdl dis-
tribueras detta omfattande material inte till samtliga utan den som
har intresse av touring-car-homologeringar skriver emn rad till klub-
ben s& kommer listan pd& posten.

TECHNICAL REGULATIONS FOR HISTORICAL TOURING CARS (1950-65) IN INTERNATIONAL EVENTS

Further to the announcement of the eligibility of Touring Cars for international events for historical cars
in Bulletin n® 213, the following regulations complete article 3.8. of Appendix K as published in that Bul-
letin and in the 1987 Yearbook of Automobile Sport.

ARt 3.8,

: Special Touring Cars

3.8.1. - Definition

Special Touring Cars are cars homologated in Groups 1 and 2 between 1 st January 1950 and 31st
December 1965.

No car will be accepted which has a homologation number superior to 1408 for the old series or

" ‘5064 for the new series (see 1ist of CSI homologations in Appendix). Cars must be models having

competed in Touring Car circuit races in their period internationally, or nationally for cars
built before the advent of international events for them,

The Special Touring Car category includes and merges the regulations for Groups 1 and 2 of the
period concerned, . ;

3.8.2. - Classes

- -

Class 1 up to 1000 cc
Class 2 1001 cc to 1300 cc
Class 3 1301 cc to 1600 cc
Class 4 1601 cc to 2500 cc
Class 5 over 2500 cc

3.8.3. - Fuel-Combustive

- - -

The use of "commercial fuel" is obligatory, that is to say the use of motor fuel produced by an:
0il company and currently distributed at road refuelling stations throughout one same country. -

May. therefore be used, all commercial fuels of the country in which the even takesplace, with
no other additive except that of a lubricant of current sale which cannot increase the octane
number, or water.

A1l other conditions shall conform to art. 252.8.1. of Appendix J 1987. Only air may be mixed
with the fuel as an oxidant.

- o o o -

Except for what is explicitly authorized any part damaged through wear or accident may only be
replaced by a part which must be exactly the same as the one for which it is substituted.

on international road traffic.



b/ Ignition _coil, condenser and distributor : are free, on condition the ignition system remains

as provided by the manufacturer for the considered model. The addition of an electronic sys-
tem is not permitted, P

Plugs : same number per cylinder as provided by the manufacturer ; make and type free.
c/ Battery and_generator : the tension (voltage) of electrical devices may not be changed. The

make type and capacity (amperage) of battery and generator are free as well as their attach-
ment system provided the method for driving the generator and the location of the battery
are unchanged. By location of the battery is meant the compartment of the coachwork in which

the battery is originally mounted.
The replacement of the dynamo by an alternator is authorised.
d/ Suspension : suspension control devices are permitted, to the exclusion of all aerodynamic

devices. The make and type of shock absorbers are free, Adjustable shock absorbers of the

same type are permitted. However, no addition is allowed, and neither their original purpose
: nor their number, nor their system of operation may be modified. By system of operation is

meant : hydraulic, (with or without an additional gas chamber) friction, telescopic, or lever

type. The original supports may not be changed in any way.
e/ Cockpit : the only elements of the cockpit which may be changed are as follows : windscreen,

quarter-light, door, and rear windows, front-seats, steering wheel, shape and length of the
gear change lever, and shape and size of control pedals (quarter-light and door windows may
only be replaced by safety glass). No other cockpit element may be removed or replaced except
as provided by articles v) and 3.8.5,

f/ Bumpers, embellishers, stream-lining :bumpers are compulsory on all cars for which the manu-

............... e e R

facturer has normally provided them, when they are racing on open roads.

For races and hill climbs on closed circuits the Supplementary Regulations may authorise or
prescribe the removal of bumpers, failing which said bumpers shall remain,

Wheel embellishers may be removed as may external coachwork embellishers with the exception of
those surrounding lamps and the radiator grille and always on condition that no sharp corner or
projection becomes exposed.

The addition of any protective device for the underneath of the car is forbidden unless such a
device is mentioned on the recognition form for the model in question or is authorised or made com-
pu1sory in the Supplementary Regulations.

g/ Reboring : maximum tolerance : 1.2 mm but the resulting increase in cylinder-capacity may not be

such as to make the car pass into a higher cylinder-capacity class (see art. 3.8.2.). This reborinc
tolerance is valid for any type of engine (with or without sleeves).

h/ Fan : complete freedom regarding the number and the dimensions of the blades (or their complete
removal) as well as the possibility of temporarily stopping their action by a clutch. It is per-
mitted to replace the original fan by an electric one.

i/ Air-filter : hay be changed or removed.

- ——————————

J/ Fuel-pump : a mechanically controlled pump may be replaced by an electrically controlled one, the

______

k/ 0il filter and cooler : an o0il filter and/or 0il cooler may be added when the model provided by

the "manufacturer has none, or an existing one may be altered.

1/ Carburettor(s) : the carburettor(s) may be changed by substitution by carburettor(s) of a size
different from that specified on the Homologation Form for the model concerned provided that :

i) The make, and all details of design and operational principles remain identical with those of
the carburettor(s) specified on the Homologation Form for the model concerned (number of
chokes, jets, throttles, pumps etc.).

ii) The carburettor(s) may be fitted directly on to the inlet manifold using the-original atiach-
ment bolts or studs and holes and without any intermediary piece.

m/ Springs of any kind : (valves, clutch, suspension, etc.): they may be replaced by other ones of
unrestricted origin, but without modification of the number provided by the manufacturer and on
condition they can be fitted without any alteration of the original supports.

n/ Transmission : any manually or automatically controlled gearbox and any axle ratio provided and

supplied by the manufacturer, mentioned in the maintenance booklet and/or on the recognition form
may be used,

o/ Qifferential : may include a device to limit its normal functioning, of the cam or disc type,

7 such device was homologated for the model in the period of the class.



v/

w/

p/ Pistons and Camshaft(s) : all modifications of pistons are permitted. Their shape may be altered

and they may be Tightened or replaced by other pistons supplied or not by the manufacturer.
Camshaft(s) may be altered or replaced by other ones supplied or not by the manufacturer.

g/ Cylinder Head and Block : the increase of the compression ratio through machining the cylinder

-----------------

head or block, or using a thinner gasket or doing without one, is authorised.

r/ Muffler : the make and type are free, on condition that the original exhaust manifold, and

particularly its outlet port, remains identical to the original part. The si1encing effectiveness
shall, in any case, remain within the legal limits of the country where the event is run.

s/ Finishing_off : all perfecting operations by finishing or machining the original parts but not
their replacement except with regard to carburettors, pistons, camshafts, and springs as specified
hereabove in arts. 1, m, and p. In other words, provided it is a¥yays possible to ascertain unques
tionably the origin of the series production part, it may_be rectified, balgnced, 11ghtengd!
reduced or modified with regard to the shape through tooling, to the exclusion of any addition
of material or any mechanical extension.

t/ Wheels and_tyres : "racing" type tyres are prohibited : tyresmust be road-tyres with minimum

aspect ratio 70 % and must carry a "D.0.T.", or "D.T.P." mark or the national equivalent.

"Alloy" rims may be replaced by steel rims and vice-vers§._ 5
The diameter and width of the rims homologated in the original period may not be changed.

The track may in no case be modified from that homologated in the original period.

u/ Brakes : the fitting of a dual pump or any type of device providing both a simultaneous action

on the four wheels and divided action on two wheels is authorized.

The make and attachment system of linings are free, but no other change is authorized, In particu-
lar, the dimensions of inner friction surfaces must remain unchanged.
The mounting of a braking servo-assistance system is authorized.

Radiators and fuel tanks : any fuel tank provided by the manufacturer for the model considered

and mentioned in”the ‘maintenance booklet and on the recognition form may be used. . ;
Water radiators are free, but their attachment system shall not be modified in any way. The addi-
tion of a radiator screen whether fixed or mobile,regardless of its system of control, is authori-
zed, The location of all fuel or water pipes is free. .

The location and type of filling port for a fuel tank are free even if a change in type and loca-
tion entails a new aperture in the coachwork.

Supplementary accessories not_included in_the_recognition : are authorized without restriction
provided they have no infTlence whatsoever on the behaviour of the car, such as those concerning
the aesthetics or the inside comfort (lighting, heating, radio, etc...) or those enabling an

easier or safer driving of the car (speed-pilot, windscreen washer, etc...) provided they do not
affect, even indirectly the mechanical performance of the engine, the steering, the transmission,

the road holding and the braking.

A1l controls and their functions mustremain those provided by the manufacturer, but it is permis-
sible to arrange them in such a way as to make them accessible and easier to use i.e. lengthening
of the handbrake-lever, fitting of additional pads to the brake-pedal, lowering of the steering
column, etc... The position of the steering-wheel may be indifferently on the left or on the right,
provided this only results in a simple transposition of the steering-system linkages as provided
and supplied by the manufacturer.

Safety prescriptions must conform to title III of Appendix K, Scrutineering for Speed Events,
paragraphs 4 and 5 in their entirety, with the following additions : :

and internally against all risks of fire.
If the series production fitting is retained, no addtional protection is necessary.

c) Roll Cages : cars must be equipped with safety roll cages to the specifications of Art. 253.8.

of the 1987 Appendix J, for Production Cars (Group N).

d) Safety Harnesses : wearing of two shoulder straps and one abdominal strap : fixation points

seat for the shoulder straps.

e) Cockpit : the rear seat squab and back may be removed, providing the cockpit is sealed off

from the luggage boot.



AGGSKALET.

Nej, rubriken syftar inte pda Ditt huvud utan det som skall skydda
detsamma och det skall INTE vara av typ dggskal.

Nu ndr racersdsongen snart drar igdng sd& finns det en del sdker-
hetsdetaljer som Du naturligtvis kollar: Gldm inte 5 cm mellan
skyddsbagen och hjdalmen, skyddsbagen skall vara den hdgre. Bdltet
skall inte vara uppdtet av hunden eller rdttan och fastsdttningen
skall ej vara upprostad.

Gemensamt for ovan namnda detaljer dr att de inte i reglementet
dr begrdnsade av tillvekningsdr o d.

Du hammtiof tkorsivlagt markesdi lecattdag histills «inte. pratat .sa
mycket om huvudbonaden men hdr kommer det.
Se sidan 63 i 1986-87 &rs utgdva av Racing.

Om Du sedan tittar pd& insidan av hjdlmen, under oljan och mjdllen
sa bor Du hitta ett mdarke med en massa konstiga tecken pd. Ur dessa
tecken kan Du utldsa tillverkare och tillverknings&r, samt namn och
typ av hjalm.

Det som dr intressant, ndmligen materialet, kan Du ej finna, (8t-
minstonde inte i min hjdlm), och det dr det viktigaste tillsammans
med tillverkningsar.

For glasfiberhjdlmar gdller 5 &r och for ABS eller Karbonatpoly-
karbonatplast 3 ar, inkl tillverkningsdret.

Skulle Du nu ha blivit osdker, vilket var meningen, pd materialet
i Ditt skal, ring forsdljaren av hjdlmen och kolla om den dr god-
kdnd. '
AR DEN INTE OK KAN DET INNEBARA ATT DU INTE FAR STARTA och di
hjdalper det ju inte hur médnga timmar och tusen kronor Du lagt ned
pa bilen i vinter.

Nog for denna gang.

"Ilkhaja Kastar" (??? betyder kanske herr Ror pi4 arabiska)

SOKES:

Vem har en MGA-motor som det stdr "1600" pd sidan pd , och som dess-
utom Hr till salu. Det g8r inget om den saknar topplock eller kolvar,
stakar el axel. Ring Pia Tigerschisld a 08/7680740 el b 08/7554840

s blir hon jitteglad:

+



SIX-SHOW med R 6 R E T

Av flera anledningar pd &r festfligheterna runt fiylingarna i &r
lite dndrade.

Detta innebdar for Din del att Du inte behdover anmdla Dig till
Klubbmdstaren mer dn vid 1 - 2 tillfdllen.

Det innebdr ocksd att detta papper dr VIKTIGT dd inte sda mycket
kommer att skrivas i fortsdttningen.

Hir foljer en lista med aktiviter om var och hur RHK h&ller till.

Kinnekulle 30 - 31 maj 1987:

Overnattning finns det mdnga alternativ pd. Bland annat Bed and
Breakfast samt Motellet utan varmvatten.

Middag ordnas i klubbstugan av arrangdren och brukar vara mycket
trevlig.

Norrkdping 6 - 8 juni 1987:

Majgdrden &r bokat. Mer om detta i senare utskick.

Anderstorp 27 - 28 juni 1987:

RHK kommer att ha grillar igdng i depdn ddr Du kan fixa Din egen
kottbit. Valfri dvernattning pa hotell eller tdlt.

Knutstorp 18 - 19 juli 1987:

Klubbméstaren &mnar pd denna tdvling satsa allt pd racet och kan
tyvdarr inte arrangera nagot speciellt for Er.

Mantorp 8 - 9 augusti 1987:

Klubbmdstaren smilter fortreten (alternativt firar) féregdende
race pd Vandrarhemmet i Mjélby dit Du kan ringa pd tel:
0142-100 16 och boka rum. Lite osdkert dnnu med maten men RHK-
grillen kommer att finnas dar. Mer om detta i senare utskick.

Falkenberg 5 - 6 september 1987:

Vi (RHK) bor pd Strandbadens Fritidshotell vid Skrearstranden i
Falkenberg.

P3 kvdllen stor avslutningsfest med RHK-grillen och Din egen
matbit.

Vill Du koka maten finns tva pentrys for detta. Boka rum pd tel:
0346-171 22, oppet pa morgonen och kvdllen.

Skulle det inte bli race i Falkenberg dterkommer Er eminente
Klubbmdstare med nya idéer.

Varfor stér det "Six-show" i rubriken? frdgar vdn av ordning.
Svar: Rakna tdvlingarna! = 6
Er Klubbmdstare

Leif o. Jonsson



RHK
Protokoll fért vid drsmdte 1 Oresrum 19870307

1 Métet Sppnades av Ordf Rickard C.

2 Valdes®Rickacd 'Vt 118 o rdEN Sl s mote Ly

3 Valdes Per N till sekreterare f6r mitet

4 Valdes Nils Bjdérk o Gunnar Brisman att justera protokollet
5 Konstaterades att m8tet blivit stadgeenligt utlyst,

6 Godkindes styrelsens verksamhetsberdttelse o lades till
handligarna.,

7 Faststdlldes den fdreslagna féredragningslistan.

8 Kassarapporten godkidndes.

9 Revisorernas beridttelse upplidstes o lades till handl.

10 Faststilldes drsrdkenskaperna.

11 Béviljades styrelsen ansvarsfrihet f8r verksamhetsdret.
12 Féredrogs 1987 &rs budget, vilken lades till handl.

13 Faststdlldes arsavgift £56r1988 till-300kt.

14 Uppldstes motion fradn kassdren ang stadgeindring. Motio-
nen bifdlls. Upplidstes motion frdn Higeman/Haegermark. Mo-
tionen kunde inte bifallas av mdtet.

15 Valdes fIani Nélshbon tdlbsprdidrande, £8rz ] Ar.

Valdes Per Norberg till sekreterare f8r 2ar.

Yaldes ‘Gunnar Brisman till tivlinpgsseky, for 2 adr.

Valdes Leif Jonssen till Klubbmistare.ifdr 2 .ax.

Valdes till suppleanter Ake Hansson o Gunnar Rdssler.

16 Valdes Marianne Caslefi och Ake Axelsson, mednPia Tiger-
schisld som suppleant, till revisorerv

17 Valdes till valberedning Bengt Dieden. Mats Israelsson
och Walter Rosenlechner.

18Kallades Helmer Alsed till Hedersmedlem.
19 Kallades Rickard Cederlund till president. Beslutade md-
tet att varje avgaende ordfdrande kallas till president,

varvid tidigare president_blir "past " president.

20 Avslutades detta arsméte av den nyvalda ordf, Ian N.



“Chefsideologens” utlaggning i forra RHK-bladet, om vilka som kan godkannas fér
att delta i historisk racing, oppnar ett intressant perspektiv for sommarens
tavlingar. Vilka av oss som hittills varit med fir stdlla upp?

-Vi som forst i mogen alder fatt méjlighet att utéva vdr favoritsport avfardas
som "kompensationsgubbar”, vars antal "okar orovackande". Dar férsvann de
flesta nu aktiva...

-Yngre, aregiriga racingfdrare valjer knappast de historiska klasserna som
en sprdngbrada for karriaren, men skulle si ske faller de sikert pi klausulen
om otillracklig hansyn till den egna bilen...

-Vilka kan dad méjligen SL godkinna som forare av historiska bilar? Ja, den
enda grupp jag kommer pd ar vdl f d aktiva, som gor comeback i historisk
racing...

De godkanda forare som nu ev. finns kvar, far de vara med och aka, om de har en
gammal bil? -Inte sakert! Bilen maste inte bara vara vara gammal, och i
tidstypiskt racing-skick, den mdste ocksid ha ett forflutet som tavlingsbil!

Dar forsvann adtskilliga fina bilar fran vira banor...

Vilka kan vi dd f& se pd startlinjen i sommarens tadvlingar? Jo, jag har
inventerat och kommit fram till Gésta Pettersson och... och.. -Ja, blir det

nagra fler??

Bjorn Sandberg
Kompensationsgubbe

Reglor och rad:

I nr 1/87 fick vi veta att FISA:s vrede drabbar den som gor minsta avsteg fran
Regelementet. Ar det mojligen inte sd att detta ar sant for internationella
arrangemang, men att vi pi nationell klubbnivd har en viss rorelsefrihet?

Hur kan annars Sportvagnsserien, som ju forutom de historiska klasserna, har
ett for Sverige unikt, “hemkort" reglemente, ha undgitt Balestres vrede?

Jag menar nu inte att vi ska skriva ett eget historiskt reglemente! Daremot
borde det finnas méjlighet att anpassa de befintliga reglerna till forhall-
andena har, med ett begransat antal bilar osv. I viss utstrackning har vi
redan gjort sa, i och med att GTS-bilar tillats delta i Klass G. (Tack for
det!) S4& vitt kant har inga represalier vidtagits frdn FISA for detta regel-
brott..:

Sjalvklart kan en bil, klassad i ett nationellt tillagg till Appendix K, inte
rakna med att delta i internationella evenemang. A andra sidan, hur manga
har méjlighet till sadana utsvavningar?

Jag vill passa pa att stdotta det forslag som Per Higeman framfdorde i nr
6.5/86, att "forlanga” klass F nationellt t o m 1965. Sjavklart gor jag det
av egoistiska skdl, men nog ar Pers argument overtygande?

Slutligen, oberoende av detta fdrslag, hoppas jag att GTS-bilar upp till

-71 aven i fortsiattningen fdr vara med i klass G. Denna klass har man delat upp
i tvd, 61 och 62, baserat pd arsmodellen enbart (!). Jag kan inte lata bli

att tycka att en uppdelning efter biltyp, G6T-bilar resp racingsportvagnar

hade varit mer realistisk...

Bjorn Sandberg

ASD

Bjorn Sandberg
Hangarv. 3
183 62 TABY



Svar

Svanbtiills By érn ySyom

KOMPENSATIONSGUBBAR

Valet av invektiv kan ju diskuteras. I detta fall tycks de
Utoyer Hirritation ocksd S lett in pa villospar.

Det vdsentliga i min utldggning dr att det finns en vixande
sk trend i vdr verksamhet som leder till-att de historiska
bilarna fdrvanskas, férfalskas och fdrstdrs. Detta strider
bestdmt mot vart ma&l och madste pa ngt sdtt férhindras. Jag
tror pa ettt ryitamdeltdaPichdare] SEiEt oWa e didhea Nt i1 § 5 Gie bRLGE Ex
ringar.

Jag “godkdnner alla fdrare av historiska bilar som fG6rutom
gdllande licens ocksa har respekt for racinghistorien.

OM REGLOR OCH RAD

Bilsportfdrbundet har en gdng sagt 1 racingutskottet att
"Antingen Appendix K eller ngt annat reglemente, inte béde
och®

Om man kérihistorisk racing sd kor, man efter app.K. App K
kan bara dndras eller anpassas av Kommisionen f8r historiska
bilar.

Samtidigt med ett arrangemang f&ér "Historisk Racing" kan

man kdra"efterhistoriska bilar" efter ndgon " hemkdrd" re-
gel som vi g8r med kitalsisemiGSilksomGS2 (S stidr hdar for Sveri-
ge)

Det verkar kanske onddigt pedantiskt men det &r inte si
attESHE oG SZEEHITHIAE s i kiaiss s G W adiNs omt @tk lais Bl G Fran="
gdrifav AppK Title IL G, Eormule Libre Historique. . A
Detta l&ser ocksd frdgan om biltyp eftersom monoposto- och
racersportvagnarna tillhSr App K, medan GTS-bilarna stdr u-
tanfdri ochimmaste ikonas; it GSl,0 GS2.

Per Hagemans f8rslag dr tyvdrr ogenomfdrbart och det #r didr-
f6r som vi har valt l&sningen med GS1 o GS2.

Staffan La

Legend

P& arsmbtet kallades den svenske racing-legenden Helmer
Carlsson till hedersmedlem. Helmer var sjdlv ndrvarande och
hé6ll ett trevligt tacktal. Forhoppningsvis fdr vi se Helmer
vid en och annan tivling under &ret.

Vilkommen i gemenskapen, biste hedersmedlem!

Till salu

Pia Tigerschiold s&dljer sin Triumph TR3 A 1959. Rallykam, ny koppling
mm, Bromsar 95 hk pd bakhjulen p4 Lasse Widenborgs bromsbink.
Pia har tel a 08/7680740 b 08/7554840



FJ FORMEL JUNIOR, VAD AR DET 277

Alla k#nner inte till reglerna, Det har inte med juniorer och seniorer

att gora. Egentligen ﬁr_reglementet underbart enkelt, klickt 1956 av

Giovanni Lurani och faéﬁagt 1958 av FIA, T gammanfattning :

1.
2

3a

4.

5e

Ensitsiga bilar med grundelement fridn homologerade Touringbilat
Minsta hjulbas 2000 mm, spdrvidd 1100 mm, max karossbredd 950Omm

1100 ec och min 400 kg, eller 1000 ecc och min 360 kg, Vikten riknas

utan bensin men med olja, vatten,

Motorblock o, topp frédn FIA-homologerad Touringbil, likasd vixellA&dshus,
L8dans indlvor fria, men diffspdrr eller diffbroms inte till&ten,
Vixellddshus och block fir komma frédn olika bilar,

Om bilen som sldppte till mntorn hade trumbromsar, miste ocksd FJ-bilen

ha detta, Omvint for skivor., T ovrigt fritt,

£, Om bilen som slivopte till motorn hade forgasare midste nx4 FJ-bilen
ha detta, Omvdnt fr insprutning, Frgasartyp, antal, storlek ete
helt fritt,
7. Motorns slaglingd fdr inte dndras, motorn f8r inte ha Sverlieggande
kamaxel, kamaxeln f&r inte flyttas, flera ramlager fdr inte monteras,
8, Fungerande startmotor miste finnas ombord,
9, Karossen mdste vara &ppen, med friligeande hjul och med stirtbiee,
( obligatoriskt redan 1958, men den fick vara hur klen som helst!)
10, TNn=handling och vanlig handelsbensin,

Det #r allt, men f6r oss &ndd inte allt, Vi har ju vdrt kira Avnendix F

ocksd} Vilket innerbir t,ex, att ddckdimensionen, som var helt fri d&,

nu inte fér &ndras frdn original hur som helst, FJ med 13" hjul 1l4r mm

f&4 kéra med Dunlop 4,50M x 13 och 5,25M x 13,

© Ymmera gdr FJ med frontmotorii klass F och de med mittmotor i klass P,

F.5, kan ndimnas att det finns ett knippe ¥J till salu i Fneland, oriser

frdn B000 pund, Tag chansen och skaffa en riktig racerbil medan det e&r}

hdlsar Gunnar "Junior" Brisman .
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ANDRINGAR I APPENDIX K

F6ljande text ersétter titel V i Appendix K och reglerna om
tavlingsnummer och reklam p& historiska bilar ingdende i
kapitel XVI i internationella tavlingsreglementet.

Reklam p& historiska bilar avgransas maximalt till ett
utrymme om 50 cm x 14 cm langs Gverkanten och léngs
underkanten pd& tre av tavlingsnummren (maximum 4 nummer per
BiE)}s

Ett av de tvd utrymmena vid varje tévlingsnummer far reser-
veras for arrangorens reklam. De tavlande f8r darfor inte
vagra att fdra denna reklam. Anmélarens/fdrarens namn fAar
forekomma en gadng pa var sida, max. dimensionen 10 cm x 40
cm per sida. Ett 8kta klubbmérke fér fGrekomma pé var sida,
max. dimensionen 10 cm x 10 cm.

Tavlingsnumrets siffror skall vara svarta p& vit bakgrund.
P& 1jusa bilar bor det vara en svart, 5 cm bred, b&rd runt
hela den vita bakgrunden.

Siffrorna skall vara av klassisk typ;
IR R OGS o/ RBRYE [

P& alla bilar skall minimihdjden p& siffrorna vara 23 cm och
stapelbredden 4 cm och bakgrund plus reklam skall vara maxi-
mum 5U cm bred och 6U cm hig p& vart och ett av numren.

P& varje bil skall tavlingsnumren anbringas:

- p& framdorrarna eller utmed sittbrunnen pd vardera sidan
av bilen
- p& bilens nos (framre huven), lasbart framifrén.

Bilar som inte &r i enlighet med dessa best&@mmelser bdr ute-
slutas ur tavlingen.

Se vidare bilagda figurer, skala 1:5.!

Tilléggsparagraf till Artikel 2.4.

Till hjélp for arrangdren skall en kopia av FISA-identitets-
handlingens forsta sida bilaggas anmélan till alla interna-
tionella t&@vlingar. Kopian skall klart utvisa i vilken klass
och kategori det nationella bilsportférbundet har placerat
bilen. -

Tilldgg till Artikel 3.5.1. (GT-bilar) och Artikel 3.6.
(UTS-bl]_aI‘) .

Bilar som homologerats fore 1963-12-31 medges utnyttja modi-
fieringar och tilldgg som homologerats av FISA fore 1964-12-
51,
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