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Gentlemen start your engines!

Séllan har denna devis passat sd bra som hér! Foto Kenneth Druid, Atelje Fotogen



Horst’s sida

HORST BRUNING

Hésten har kommit, regnig, kall och otrevligt att
vistas pd racerbanan. Men livet gar vidare och nis-
ta sisong méste planeras. Den 6 december kom-
mer vi ordna det &rliga planeringsmétet och for-
soka att komma med bra uppligg till nista sisong.

Jo, pé tal om sdsong, 1997 &rs har varit bra
med 6 stycken trevliga race med minga deltaga-
re och fin racing. Vara internationella medlemmar
har varit flitiga och Bosse Warmenius blev Euro-
pamistare med sin Lotus Elan (konstigt att den
kallas fér Elan eftersom det handlar om 26 R re-
plikor) men bra kért var det i alla fall.

Alla har vil hort talas om standardvagnsklas-
sens deltagande eller icke i samband med STCC.
Nu blir det inte s& 1998 men det blir siikert mer
snack om detta fér senare r. Ingen har pratat om
pengar men det kommer vil det ocksi. Men hir
handlar det om ”véra” proffsforare och skulle det
bli ndn sponsring lir inte vira "grisrotter” se ro-
ken av dem. Lit dem stora pojkarna leka med sitt

och 13t oss fortsitta med RHK-Cupen som fung-
erar bdde socialt och pd banan.

Valberedningen vintar med spinning pd sam-
tal frin alla Er som kan téinkas hjilpa till med klub-
bens administration.

Nigon som bide kan datorer och har tillging
till en bra sddan och har lust att ta hand om var
medlemsmatrikel eller tinka sig jobbet med klubb-
tidningen, allt frin hela produktionen till artikel-
skrivning, annonsforsiljning eller databehandling.

Nigra som bor niira en av vira banor och kan
tinka sig att hjilpa till som banvirdar, fér ett si-
dant jobb finns inga grinser.

Nigon som kan ta hand om vir skattkista
med tillhérande bokféring.

Allmint kunniga historiska racingfantaster
som kan tdnka sig en syssla fér den egna klassen,
i styrelsen, eller som dr tillrdckligt dum fér att bli
ordférande.

Prylmarknad ............ sijjes; ceeeverennnn

Motor Minor 1000
Gold Seal, 1.500:-
Motor Morris Marina
1300 cc, 2.500:-

Mian Jutterstrém
08-756 28 35

Lotus delar

1 st sprickt topplock, div. vevaxlar,
div. kamaxlar, div. kolvar.
Karossdelar

Cortina Mk I Estate.

Kjell Wallin

08-773 17 17, dagtid

08-773 18 11, fax

08-644 75 75, sena kvillar

Den lilla bia, BMW 700 Coupé -60.
E-bil, grp I, extra motor samt massor
med reservdelar ingdr i kdpet.

En av tvd i Sverige. Pris: ca S50000:-
Dick Géarder

tel 054-562894 ( bost).

RIHK

Visa att Du tillhor

Klubbshop "gammelbilsklubben" med fart!

T-shirt av absolut basta kvalitet, vit med klubbens méarke.

Den perfekta julklappen! Finns i storlekarna M, L, XL. Pris 110:- kr
Jackmarke snyggt helbroderat jackmarke.

Pris 30:- kr, vid kdp av fler &n ett 25:- kr

Klisterméarke ca 85 mm. Pris endast 10:- kr

Stort klistermarke ca 190 mm Pris 20:- kr

Porto tillkommer

RHK club shop

Roland Haraldsson, Bjérkakra, 514 92 Uddebo.
Tel o fax 0325-272 40 dven 010-299 12 02
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Picko Troberg Racing &

Debattinldgg gdllande Historiska Standardvagnars ( 1959-1965
Apendix K ) deltagande som supporterklass till STCC 1998.

Jag, Picko Troberg, 60 &r den 1.1.1998 och med 40 &rs aktivt
tdvlande bakom mig, har under ett antal &r kort historisk
racing i EM, f&rst ihop med Wicke i hans fantastiska Ford
Falcon sedan i tre &r med min egen BMC Cooper S 1275.

Till 1998 ville jag inget hdllre &n att fa& k&ra min hundko-
ja som supporterklass till STCC, alla sex tdvlingarna, var-
for jag fragade runt bland mina gelikar om ett eventuellt
intresse.

Jag dlskar att f4 k8ra infdr publik, t&nk tillbaka pé& Conti-
nental 0ld Timer GP p& Anderstorp f&r ndgra &r sedan, vilken
rysare.

Dessutom vet jag att jag kunde fa sponsorer som l&tt skulle
tdcka mina kostnader f&r dessa sex tdvlingar.

N&r jag dessutom hade en sponsor for hela klassen som var be-
rddd att betala allas startavgifter ( c:a 250.000:- ) f&rstog
jag att intresse skulle finnas, bade av dom som dr medlemmar
i RHK och o&vriga.

56 fdrare med sina fantastiska maskiner meddelade mig att dom
var intresserade av f&rslaget av att kdra en eller alla sex
té&vlingarna i STCC 1998.

Av detta drog jag den slutsatsen att det nog finns 25 fdrare
fran Nisses DKW F12 till Wicke's Ford Falcon, som var berddda
att k&ra hela serien, speciellt som startavgifterna var be-
talda.

Men vad hédnder ?

1) Bilsportférbundets Hastighetsutskott vill inte ta emot en
delegation historiska forare for att lyssna av intresset.

2) Min egen klubb, dir jag idr hedersmedlem, RHK gdr sig till
tolk f6r mig och dom &vriga 55 f&rarna, och meddelar Hastig-
hetsutskottet att det "nog" inte finns intresse. Av Horsts
och Bosses debattinlidgg i férra IB, kan man ju i och fodr sig
f& en annan tolkning.

3) Gunnar Elmgren hdgsta bossen i FIA's Historiska kommité
gbr sig till tolk, p& ett méte i J6nkdping i hdstas, fdr Ca-
maro Cup, jag ryser.

Men Ni tappra som ville, skam den som ger sig, det kommer ett
11999 Bdsta hélsningar, PICKO TROBERG, 60 ar snart.

Tyskbagargatan 6, 4 (r Tel. +46 8 663 85 25
S-114 43 Stockholm Fax. +46 8 663 07 52
Sweden
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Svar till Picko Trobergs debattinlagg om
Historiska standandardvagnar

Béste Picko!

Nér jag laser ditt debattinldgg, ser jag nagra argument som férvanar mig en aning.
Visserligen har vi i denna fraga lite olika standpunkter, men nagra av de du anfér
har jag som representant fér RHK svart att se anledningen till!

BO LINDMAN

For det forsta skriver du: Att du med létthet skulle kun-
na f4 ditt tivlande i SM-sammanhang sponsrat. Nartur-
ligtvis trevligt for dig, men jag vet inte om jag tycker det
ir ett argument som RHK bor ta till sig. Det 6verviigan-
de antalet férare i RHK-Cupens standardvagnsklass dr
rena raceramatérer, som kor for sitt hdga nojes skull,
Visserligen har en och annan ndgon liten sponsor.
Mainga ir diremot ganska negativa till att binda upp sig
med sponsoritagande med allt vad det innebir i ansvar
och tid fér att ge sponsorn ndgot tillbaka. Man har helt
enkelt genom sitt val att tivla i RHK-Cupen valt att tidv-
la p4 ren hobbyniva. Naturligtvis giller inte detta alla
vdra forare, men tillrickligt manga har framfére sina
farhdgor under den gingna debatten for att jag som
klassrepresentant, oaktat min personliga instillning,
skall viga bortse fran det faktum att en serie i SM sam-
manhang medfér att vi fir team som via sponsorer for-
fogar &ver resurser som gor att dom spelar i en helt an-
nan division &n RHK-Cupens forare. Sjdlvfallet oroar
sig dd mdnga forare 6ver en utveckling dir kostnader-
na for att vara med 8kar lavinartat. Vi kor ju som sagt
hobbyracing pd amatérnivd. Det ir denna racing som
RHK valt att virna om, ritt eller fel!

Det dr ocksd for denna del av férarna som RHK
gjort sig till tolk. Detta pd grundval av de méten som
klassen haft under sisongen pa Kinnekulle och Anders-
torp.

P4 Anderstorp beslutades av nirvarande férare att
jag, tillsammans med Horst skulle fora talan som som
skett. Alla har inte haft samma 4sikt fullt ut, men som
klubbrepresentanter méste vi naturligtvis agera pa upp-
drag av majoriteten av de aktiva férarna i RHK-Cupen
(sdlunda ej EM-serien)

Att du Picko representerar de férare som med lite
storre resurser tivlar i EM och dirfor ser en “uppgra-
derad” historisk standardvagnsklass som ett alternativ
till EM-tiivlande har jag full férstdelse for, men som sagt
RHK viirnar om den klubbracing vi kér och de férare
som valt denna niv4, "med kaffetermos och matsick i
depin,” som du triffande sa vid ndgot tillfille.
Hurvida vi ddrmed gjort oss till tolk fér dig Picko (el-
ler Gvriga "EM-férare”) kan jag inte se. RHK &r klart
medvetet om att vi i detta fall har olika &sikter om klas-
sens bista, dirfér kan vi naturligtvis inte géra oss till
tolk fér dig! Du har redovisat din stdnpunkt till SBF, vi
har redovisat RHK;s i just detta fall var de inte desam-
ma

Ditt pdstdende om sponsorstdd till klassen pé
250.000:- later ju i och for sig trevligt, men jag anser
inte att det férindrar i sak férarnas och klubbens inrikt-
ning. Vi ska vara medvetna om att man frin SM-hill
aviserat 10.000-11.000 i "startavgift” for att finansie-
ra den TV-tickning som kommer STCC-férarna till
godo. Denna TV ticking giller 10 minuter var 14:e dag
och omfattar Supertouring. Du har ett team iven dir,
sd jag forstdr och respekterar ditt intresse for detta. Vi
andra i klassen har inte det intresset!

Sedan vill jag pdstd att vare sig jag eller ndgra av de
forare jag [pande har kontakt med kan pdminna sig om

att detta sponsorstdd fanns nir enkiten gjordes. Ambi-
tionen fanns sikert redan d4, men att anféra detta i ef-
terhand, nja...

Att 56 forare meddelat intresse for att kora vid
SM-race ir jag helt 6vertygad om.

D4 vi redan for 2-3 4r sedan vid véra “klasstriffar”
diskuterade att vi vid ndgot tillfille skulle férséka f3
kora ett uppvisningslopp vid en SM-tivling. Denna in-
stillning har jag och merparten av férarna i klassen
kvar. Detta svarade ocksd jag dig vid enkiten. Jag vet att
flera utryckt sig i liknande riktning. Nu vill inte SM-ar-
rangérerna och SBF att vi endast kér vid ndgra utvalda
tillfdllen. Detta beklagar, men respekterar vi.I konse-
kvens med klassen och klubbens inrikning avstar vi d&
SM-tivlingarna. Som Sebastian Wrethagen pipekariIB
missar publiken godbiten vid SM-tivlingarna. Ja "ty-
virr”. Vi virnar om den historiska racingens langsikti-
ga utveckling. En SM aterblick éver 20 4r, ger vid han-
den att kontinuitet och positv lingsiktig utveckling inte
ir beteckande fér SM-racingen. Vi kan redan ldsa om
att flera andra linders Supetouring serier sviktar pga,
for f ekipage (dom iir dyra!) Nir detta hiinder i Sverige
vill fortfarande ha tivlingstillfillen, vi anser att vi har
storre mojlighet att ha detta i RHK-Cupen. Fegt reso-
nerat? Ja kanske, men klubbracingen brukar ha avseviirt
lingre livscykler dn elitracing (jmfr. SSK-serien)

Om vi inte kan kombinera dessa tv virldar, lever vi
girna vidare i vir “egen”!

Nir jag tar del av den lista pd de 56 forarna i din
enkiit, ser jag nirmare 20 namn som jag aldrig eller sil-
lan ser i RHK-Cupens tavlingar. Att dessa hellre dker i
SM-sammanhang betvivlar jag inte!

Arligt talat, 20 férare innebér férmodligen inte 20
ekipage! Flera av de namnen delar bil i EM s3 vitt jag
kan forsta.

Andra har hillt pa och “byggt” i flera ir, &r dom ra-
ceklara i och med ditt initiativ Picko?

Jag fragar mig dock framfér allt om RHK skall gd
dem till métes eller det 30-40 tal férare som nu aktivt
kér 1 RHK-Cupen? For mig ér svaret givet!

I den startcnummerlista jag upprittat for klassen
finns ett 60-tal ekipage, (ndgra av de som finns i din
enkiit 4r inte med hir). Trots denna stora bas ir vi nor-
malt ca hilften som brukar komma till varje tivling.
Vilka det ir varierar, vilket beror pd att minga anser sig
bara ha méjlighet att kra ndgra ginger per ar. Vad skul-
le fa oss att tro att alla helt pl6tsligt skulle kéra oftare?
(Aven om man bjuds p startavgiften)

Vi har ndgra ginger varit 40-45 bilar, som tur dr pd
banor som tilliter det antalet startande! Om vi blev sd
manga vid SM-race pd en bana med 32 tillitna ekipa-
ge, si ska vi skicka hem de andra? Jag vet tyvirr att man
i SM-arrangemangen inte har méjlighet att skapa ut-
rymme for ett separat heat for t.ex. E-bilar och TC 11.
I RHK-Cupen har vi bittre mojlighet att 13ta alla f3 vara
med, vilket dr ett av RHK;s grundkrav.

Att din delegation av historiska férare ej bevilajts
tilltrade hos SBF, kan inte vi i RHK ta stéllning till. Jag
gissar att det kan ha att gra med att man hos SBF valt



att inte féredra en utveckling till elitracing av vir RHK-
klass for historiska standardvagnar.

Sélunda det vigval som jag tolkar som grund f6r den-
na debatt.

Att Gunnar Elmgren "gor sig till tolk” fér Cama-
ro Cup pi ett mote dir vare sig du eller jag var med
Picko, (vi var bidgge iVaxholm d3) kan jag inte virdera,
det fir han gora sjilv. Jag kan tinka mig att Gunnar i s3
fall gjort detta i belysningen av att FIA;s historiska kom-
mission ej rekommenderar att man blandar modern och
historisk racing. Detta kan i och fér sig diskuteras, men
ar fakra.

Om vi fortfarande har ett STCC 1999, vilket jag
verkligen hoppas, s& dnskar jag dig lycka till med att
hitta en 16sning pa hur en historisk klass dir ska se ut.
P3 det sitt som det nu varit, kinner vi oss i RHK inte
komfortabla till att medverka. Men naturligtvis dr dven

vi Oppna att diskutera de eventuella 16sningar som i
framtiden presenteras. Aven om vi dgnar oss historien
ir ju framtiden inte statisk!

Picko, detta som ett fértydligande till vir valda stind-
punkt i denna friga. Hoppas nu att vi istillet kan blicka
framdt mot en fin racingsdsong dir STCC dntligen mot-
svarar de héga férvintningarna, dven utan véra histo-
riska standardbilar. Och att den historiska racingen fir
fortsitta sin utveckling som trevlig och populér klubb-
racingserie.

Naturligtvis hilsar vi vdra "EM-fantomer” varmt
vilkomna att giista vira enkla nationella tivlingar nir
tid och lust finnes. Vi tinker inte erbjuda SM-status,
men vir RHK-gemenskap och den sociala samvaron ir
alla lika vilkomna till!

/de bista racinghilsningar, Bo Lindman

Av Goran Kélborn har vi
fatt lana lite historiskt
material, bl.a. detta
programblad fran SM pd
Skarpndck 5.5 1963.
Bilden visar
C-G Hammarlund i

" Porsche Carrera Abarth
- som vann allt han korde

i w pd den tiden
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Presidenten presenterar
och redaktoren raljerar %"

FIA Bulletiner

De senaste bulletinerna innehéller regelkompletteringar som bérjar gélla frin 1. januari 1998. Studera ocksa re-
sultatlistorna fran GT-cupen och Standardvagnsmisterskapet — méanga fina svenska prestationer!

Article 4.2 - HVIF:

After the sentence: "The car's Identity Form must be at the
disposal of the officials throughout the event.", add:

"Only FIA Technical Delegates (or an FIA appointed official in their
absence) may enter comments, in English or French, on HVIFs."
(As from 01.01.98)

Article 4.3 - Cancellation of an HVIF:

Change the end of the article: "Should the Stewards decide that
the Identity Form ... ... publishing the decision in the FIA Official
Bulletin." to:

"Historic Vehicle Identity Forms (HVIFs) may be cancelled as
follows:

1 - Following a request to the FIA Historic Cars Commission from
the ASN which issued the HVIF. This request must be
accompanied by explanations.

2 - Following a report to the FIA Historic Cars Commission from
the FIA Technical Delegate of an event. He must record the
reasons on the HVIF and send it to the FIA, suspending the
classification.

3 - Following a request to the FIA Historic Cars Commission from
the Stewards of an event, if they decide that the HVIF does not
correspond to Appendix K. They must record the reasons on the
HVIF and send it to the FIA, suspending the classification.

4 - By the Historic Cars Commission of the FIA which may declare
invalid any HVIF, informing the issuing ASN of its decision and
publishing the decision in the FIA Bulletin.

In cases 1 and 2 the entrant will retain a copy of the HVIF, duly
annotated by the Stewards or the Technical Delegate, which may
be used to enter other events within a period of 30 days. The FIA
will be responsible for making a decision on the validity of the
HVIF within 30 days of its receipt.

During this period, any results or points obtained with the car will
be suspended.

In all cases, if the FIA decides that an HVIF is not valid, it will be
withdrawn and any subsequent HVIF applied for must be verified
by the FIA for the car in question, before being issued."

(As from 01.01.98)

Article 8.12 - Carbon fibre:

Change the final sentence of this article as follows:

"The use of carbon fibre, in any application, is forbidden except
for Thoroughbred Grand Prix cars which used the material in

period for monocoque, bodywork and aerodynamic aids only
and for front seats on cars of periods E to 1."
(As from 01.01.98)

Article 10.19 - Steering column:

Change the text of this article as follows:

"One-piece steering columns may be replaced by columns having
universal joints for safety reasons provided that all original
functions remain; such columns must come from FIA
homologated vehicles of equivalent or superior engine capacity to
the car concerned."

(As from 01.01.98)

Article 11.14 - Steering wheel:

Change the text of point 12) as follows:

"An alternative steering wheel may be fitted but the original
method of attachment to the steering column must be retained.”
(As from 01.01.98)

Article 12.12 - Brakes:

Change: "the braking system may be converted to dual circuit
operation providing simultaneous operation on all four wheels via
two distinct hydraulic circuits.” to:

"the braking system may be converted to dual circuit operation
providing simultaneous operation on all four wheels via two
distinct hydraulic circuits on condition that it does not affect the
position and the attachments of the pedals nor the structure
or the body of the car."

(As from 01.01.98)

Article 12.13 - Controls:

Change the final sentence of this article as follows:

"Controls and their functions must remain those of the
manufacturer's specification but it is permissible to modify them to
make them easier to use within the limits of lowering the steering
column, lengthening the hand brake, re-locating it within the
cockpit, converting it to "fly off" action."

(As from 01.01.98)

Article 13.18 - Weight:

Change the text of this article as follows:

"The minimum weight for a car is that specified in the original
regulations for the car’s category."

(As from 01.01.98)

A la demande de I'ASN émettrice, la fiche d'identité suivante
est annulée immédiatement :

A.S.N.:
N° :

Marque / Make :
Modéle / Type :

At the request of the issuing ASN, the following identity form
is cancelled immediately:

A.C. Suisse / A.C. Switzerland
1673

Tecno
F3




Art. 3: Period classification of cars

Add to the end of this article:

"J) Cars built not more than two years prior to January 1st of
the current year and which are single-seater or two-seater
racing cars of a group approved by the Historic Cars
Commission."

(As from 01.01.98)

Art. 13.13: Wheel dimensions for single-seater and two-
seater racing cars:

Change the beginning of this article: "Wheels: Periods A to E
inclusive: the minimum diameter ... ... if so requested by an
ASN." to:

"Wheels: Periods A to F inclusive: the minimum diameter
permitted is that which can be verified by Period Evidence.
Maximum rim width must be according to the period specification
and no wider than 51/2" (61/2" for Period F cars) unless
Period Evidence may be produced to support a larger
dimension.

If no period specification exists, or a rim width greater than
51/2" (61/2") is proposed, then the FIA Historic Technical
Working Group will specify a dimension.

(As from 01.01.99)

Art. 15.2.1: Tyres for single-seater and two-seater racing
cars:

Change the beginning of this article: ". Cars in Periods A to E
(built prior to 31.12.1960) must use Dunlop Vintage or "L" Section
racing tyres which have 204 Compound only and tread pattern
CR&5 or earlier.” to:

" Cars in Periods A to E (built prior to 31.12.1960) must use tyres
from the Dunlop Vintage range having 204 Compound only
and R5 tread pattern. Formula Junior cars may, in addition
use tyres from the Dunlop "L" Section range in 204
Compound and CR65 tread pattern.”

(As from 01.01.99)

ISTORIQUES‘ ;

1. LOTUS type 11

Engines which can be used for Lotus 11 - Series 1: Coventry

Climax FWA (1098 cm3) FWB (1460 cm®) - FWE (1216 cm )

Engines which can be used for Lotus 11 - Series 2: Coventry

Climax FWA (1098 cm3) - FWB (1460 cm®) - FWE (1216 cm?) -
FPF (1475 cm )

Classements/Classifications

1997 European Challenge for Historic Touring Cars

Classements/Classifications

1997 Cup for Historic Grand Touring Cars

Drivers Drivers
1 MONZA (1) 3 SALZBURGRING (A} 5 ZOLDER(8)
2 DONINGTON (GB) 4 KNUTSTORP (5) 6 NURBURGRING (D) 1 MONZA (1) 3 SALZBURGRING (A) 5 ZOLDER (B) 7 BRNOI(CZ)
2 DONINGTON (GB) 4 KNUTSTORP {5} & NURBURGRING (0)
Nom NAT 1 2 3 4 LI, ) Total
Prénom éel  Retenu Nom NAT 1 2 5 (TR tal
Prénom Réel  Retenu
T DAHLEMANN [ 5§ 8 a5 39 55 [ 25
Oiater T WARMENIUS s © 8 =5 @ & & a a
8o
7 WINGVIST B 7 TR e T E ) a5
Bengl Z 5 T T e 35 35
Tommy
3 V. HORCHLER ] 5 45 ] g g £ W5
Hosgen A 3 VAN HAVRE B [] - 3 - 9 @ 28 FJ
Serge
Ex BREMMERAMP ] 9 48 @ CIL] 05 05
[ T METHLEY GB S = E ] 77 7
David
& TROZELLT § 4 [JE ey T a0 £
L 5 MINOPRIO [€] 5 6 - . a 3 % 75
Stephen
& FACETTI 3 q TR LI a0 a0 =
Carlo & WELCH 5] — 45 = - v ] 725 225
Denis
Ex FARACI 3 a 7 DD EX] ]
Massimo 7 Gl = s =% 195 (S
Petar
& LONGMANN ) ] 5 g 38 E3
R B STOHRMANN E] & E i = = - ] 8
Peter
T PRIDLLA T g 27 P
A S LLOYD GB - - ¥ [] 3 15 5
Peter
0 CAJAN T ¥ 45 45 45 a5 27 ) ”
Marco 70 WELCH ] - 4% - a5 45 35 (5]
Jeremy
11 WASELL ] (] a5 ] 75 2”5
Reine 7 TIERRYS50N 5 - 3 T 6 3 iE}
2k Tnomas
12 BRORSSON H 3 § ] 7 2
Tomemy T2 ELLESMOREFPETTY T -4 E § - - 0 i)
avid
Ex_ SNABB FiN (] [ L] EL E1]
H. Ex. CORPORAAL NL 3 - = = 6 4 . 10 0
Fred
4 UINDBERG H i (] G g 77 i
uit T4 LONGOON [ B g - - - - - 9 9
Robin
B FRITZ 5 - i T G g 7 T
Lars Ex STOOP (] - - - - =9 - 9 ]
Adrian
76 RONDEAU [ T 45 EECE I =T 65 5
Ex Sl A E . 7 - = = 5 5 7
Ex SMITH 3 E— a5 4% 3 ) 65 Wollgang
Tony
€% VOSSHENRICH ) B : F : O 5 5 g
T8 LARSSON s B B - CRE) i3 s Udo
Ex MULLER ] B B - ] B g g
8 VOGEL 5 : z 3 E ) i 5 i3 Hewnz-Peter
Fritz
— €X PIPER Go 2 < = z =9 g ]
Ex BLOM s T2 3 B ] i i i David
Roland =
ExX RAIMGNDT T 5 . B - = 5 5




Framtidsgruppen

Som den bdsta av lidsekretsar redan vet sa har vi en ambitiést arbetande
“Framtidsgrupp” i klubben. Bl.a. p.g.a. redaktérens underlatenhetssynder
har gruppens skrivelser inte kommit med i tidigare Rutflaggor.

Hér skall vi nu férséka béttra pa detta. Lds och begrunda.’

Nagra allmanna synpunkter pa Historisk racing fran FRAMTIDSGRUPPEN

Den historiska racingen har under senare dr expande-
rat samtidigt som svensk racing i dvrigt avseende ma-
terial och vagnpark stagnerat och kérs med bilar som
enbart med hiinsyn till dldern nistan skulle kunna vara
historiska, ex Volvo original Cup, inom SSK:s racing-
verksambhet, sportvagnsmeetings mm. Det innebir en-
ligt var uppfattning att den historiska racingen riskerar
att bedémas efter felaktiga férutsittningar.

Av RHK:s stadgar och tivlingsreglerna framgar att
historisk racing ir en fristiende sportgren dir en av de

Angelholm 2/2 1996

KORT RAPPORT FRAN
FRAMTIDSGRUPPEN

1. Gruppen har under dret haft 6 méten.

2. Under 1994-95 har gruppen studerat App ] dren
1966-1971 vilket ledde till ett nationellt reglemen-
te utformat sd att det skulle kunna harmonieras med
App K.

3. Gruppen har diskuterat historisk racing i Sverige
kontra utlandet med hinsyn till de specifika omstiin-
digheter som rdder hir.

4. Gruppen har deltagit i utformningen av sammanslag-
ning av klasser och heat avsett att leda till en konti-
nuerlig basverksamhet i tivlandet samt bereda viig
for en utveckling.

5. Gruppen har diskuterat ideologiska frigor i forhal-
lande till App K, bilars autenticitet mm, kontra den
praktiska utformningen av dagens historiska racing.

6. Gruppen har under vintern-95 utékats med en med-
lem, Tommy Brorsson. Ovriga medlemmar ir Lars
Widenborg, Per Higeman och Ian Nilsson.

7. Gruppen ser som sin uppgift att vara till gagn for sty-
relsen i dess arbete, och att genom kontakter med
klubbar, organisationer, de historiska dverorganen
mm férstka se in i den historiska racingens framtid.

Teknisk synpunkt

OM man méste ha barlast i bilen f6r att komma
upp till homologeringsvikten, skall den utgdras
av plattor (ex.vis av stil) som ir fastbultade pd
golvet pd ett ndgorlunda synligt stille dir man
kan plombera dom. Smébitar utspridda lite hir
och var i bilen uppskattas inte.’

ST,

visentliga bestandsdelarna dr hingivenheten till bilarna
och deras historiska utveckling.

Bevarande och restaurerande av historiskt interes-
santa fordon ir en uppgift lika viktig som ndgonsin det
tivlingsmissiga inslaget i vir verksamhet.

Virdet av virt regelverk, App K, har nog pé en del
hall underskattats. Reglerna mojliggor ett internatio-
nellt utbyte och dr grundbulten i verksamheten utan
vilken den historiska racingen tappar sin sidrart och blir
enbart ett tivlingsutdvande med dldre bilar.
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1. Gruppen har under 1996 haft ett antal formella samt
informella méten.

2. Gruppen har under dret bestdtt av Tommy Brorsson,
Per Higeman, Ian Nilsson och Lars Widenborg.

3. Gruppen har under iret bevakat utvecklingen i de
nya klasserna, sivil i Sverige som utomlands, bl a ge-
nom besék pd Niirburgring under oktober. Ytterliga-
re finslipning och revidering av reglementet sker i
fortydligande syfte.

4. Gruppen konstaterar att de nya klasserna “satt sig”
inom den historiska racingen men ocksé att den be-
hovt diskutera manga gransdragningsproblem mel-
lan App ] och K samt mellan perioderna G och H.

5. Gruppen understryker vikten av ett historiskt synsitt
vad avser begreppet “period” vilket vi anser betyder
aktiv tivtingsperiod liksom vikten av att vara speci-
ellt noggrann i synsittet pd de yngre bilarna. Forsék
har férekommit att “pressa” in en bil i fel = tidiga-
re period.

6. Gruppen noterar att den av oss tidigare efterstriva-
de foryngringen bland utévarna ocksi tillgodosetts
genom tillkomsten av de nyare klasserna samtidigt
som vi till vér glidje konstaterar att detta kunnat ske
utan att den etablerade historiska racingen drinerats
pé forare och dvriga resurser. Vi anser det viktigt ate
de dldre klasserna kan fungera som en méttstock
inom den historiska racingen for att dstadkomma en
referens och en helhet som dr nédvindig for att be-
lysa de olika epokernas historiska utveckling.

7. Liksom nistan all annan form av racing har den his-
toriska frin borjan initierats av entusiastiska amaté-
rer. Vi tror att det dr viktigt att det gir att bibehdlla
en bred inhemsk basverksamhet grundad p3 entusi-
asm och en god klubbanda. Mot bakgrund av de n&-
got dystra ekonomiska férhillandena i Sverige under
dret tycker vi att den gingna sisongen med nya re-
kord 1 antalet startande visar att detta ar ett hillbart
koncept.
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KNUTSTORP

Réken ligger tit nér halvpannorna brakar ivig

SVENSKT SPORTVAGNSMEETING 5-6 juli

Svenskt Sporivagnsmeeting brukar vara generalménstringen fér Halvpannorna,

och var sa dven i ar. Inledningsvis var 17 (!) ekipage anméalda, men tva aterbud gjorde
att det stannade vid 15. En bil fick lamna in efter traningen, varfér vart gamla rekord
frdn Falkenberg for ett antal ar sedan, med 14 startande bilar "bara” blev tangerat.
Tyvérr saknade vi vara vanner fran England, men det var glatt humér @nda, och det

bjéds pa fint vader hela helgen.

Det kordes tva triningar med tidtagning, och snabbast
var inte ovintat, Roland Frojd med sin Cooper-Norton
MK 11, foljd av Géran Anderberg, Alfa Dana-JAP och
Per Higeman, Cooper-Norton MK 12, som dock mo-
sade sin "Oldham-coupling” till kamdrivningen efter
triningen, och fick agera 8skidare. Kent Persson hade
bra snurr pé sin Kiehn Spec.-JAP, och klarade 4:e tid, titt
féljd av ”gamlingarna”, Kumlin och Géransson.

S4 var det séndag och dags for tivling. Roland
Frojd hade efter problem nu monterat sin tredje mag-
net, men inte heller den var bra, fér han lyckades inte
férsvara sin Pole Position, utan det var Géran Ander-
berg som tog starten féljd av Frojd som sen passerades
av Kent Persson m.fl. innan han tvingades kasta in han-

- iy . . o

Olle Linde Cooper-JAP t.v. gor sig bere

dd att passera Bjorn Leufvenius, Effyh-Triumph

duken efter fyra varv. Kent gick dnda upp i ledning, men
den blev kortvarig, och han fick bryta redan pa forsta
varvet med igenoljat stift, och Carlo Eriksen fra Norge
brét pd andra varvet. Under tiden hade Allan Gérans-
son utmanat Anderberg och gétt upp i ledningen.

Viér ordf. Horst Briining gjorde 500 debut med en
gammal Swebe, och han skulle bara kéra runt lungt,
men det |6ftet holl han bara Gver startlinjen, for enligt
egen sprudlande utsago klimde han tre stycken i en
enda bj innan han fick bryta med nigot mystiskt fel,
och dessutom rék det betinkligt om kopplingen.

Efter ndgra varv hade Anderberg aterstillt ord-
ningen och tagit ledningen fére Allan G. medan Olle
Linde kommit frin “ingenstans” och lagt beslag pd




500 kubbning. Anders Eriksson Cooper-JAP, varvas av Roland Frijd Cooper Norton i mitten och
Lars Hdgeman Swebe-SRM t.v. Bakom féljer Olle Linde Cooper och Karl-Axel Klarberg Alfa Dana

Vinnare: Géran Anderberg Alfa Dana-JAP

bronsplatsen. Carl-Axel Klarberg, som éntligen fitt re-
jl snurr pa sin Alfa Dana-JAP, fick tyvirr bryta med is
(!?) i férgasaren, och Lars Higeman, Swebe-SRM fick
bryta alldeles pd slutet dd ventiljusteringarna skruvat
upp sig. Hakan Sandberg hade en bekymmersfri resa
med sin JBS-Triumph och gick in p4 fjirde plats. Peter
Kumlin hade diremot bekymmer med sin Effyh och
sackade mot slutet med misstinkt magnetfel, och lyck-
ades med viss moda hdlla undan fér mirkeskompisar-
na Bjorn Leufvenius och Ingemar Edwardsson. Anders
Eriksson fullféljde i maklig takt och med rykande mo-
tor, och vi fr vil skylla pd magneten hir ocksa.

Som summering, en bra tivling med minga mid-
gets, men kanske litet fér mycket maskinstrul.

Allan Goransson, Swebe-Triumph, jagar Géran
Anderberg, Alfa Dana-JAP som kollar backspegeln

Resultat
1. Géran Anderberg  Alfa Dana-JAP 13.47,970
2. Allan Géransson Swebe- Triumph 13.54,280
3. Olle Linde Cooper MK 10-JAP 14.17,600
4. Hikan Sandberg JBS-Triumph 9 varv
5. Peter Kumlin Effyh-JAP 9 varv
6. Bjorn Leufvenius Effyh-Triumph 9 varv
7. Ingemar Edwardsson Effyh-JAP 9 varv
8. Lars Higeman Swebe-SRM 8 varv
9. Anders Eriksson Cooper Mk 8-JAP 6 varv
10. Carl-Axel Klarberg ~ Alfa Dana-JAP 6 varv
11. Horst Briining Swebe-JAP 4 varv
12. Roland Frojd Cooper Mk 11-Norton 4 varv
- 13. Carlo Eriksen R.J. 500-JAP 1 varv
14. Kent Persson Kiehn Spec.-JAP 0 varv
HorstBriining - nu dven i Midget
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KNUTSTORP

HISTORIC SUPERPRIX 19-20 juli

Tyvarr kom denna tévling litet i bakvattnet efter den stora sammanslutningen kring
sportvagnsmeetinget och endast fyra midgets kom till start tillsammans med F-Vee.
Annars hade det kanske varit kul att visa FIA-gubbarna att vi har manga midgets i Sverige.

P4 triningen var Kent Persson snabbast med en verkligt
bra tid, under 1.20, och sen f&éljde Géran Anderberg,
Olle Linde och Per Higeman.

Under tivlingen var det emellertid Géran Ander-
berg som visade vart skdpet skulle std och han satte dven
ett nytt férndmlige varvrekord fér var klass med
1.17,748, men iven Kent var under det gamla, och man
undrar sdhir i efterskott om "EM”3karna kor med
mjukt gummi som sitter av sig pd banan s att dven an-
dra f&r bittre grepp? Totaltiden f6r Anderberg var ocksé
35 sek. bittre 4n pd sportvagnsmeetinget. [ dvrigt bjéds

inte p& ndgra storre sensationer mer dn att Olle Linde
tvangs bryta, och Per Higeman lotsade sin gamla Swe-
be i mal efter ett depéstopp.

Resultat
1. Géran Anderberg ‘Alfa Dana- ]AP 13.12,056
2. KentPersson  Kiehn JAP 1 13.22,431
3. Per Higeman Swebe-JAP Jyaty o
4. Olle Linde __Cooper—_]AP 6vary

KINNEKULLE RING 17 augusti

Tyvérr var det dven hér klent med midgetdeltagare trots att det géllde RHK-Cupen.

Allan Gdransson var snabbast med sin Swebe pa tri-
ningen fére Hikan Sandberg och Per Higeman.

P4 tivlingen sdg det ut som om det skulle bli samma
f5ljd, men Sandbergs JBS stannade ute p4 banan med
magnetfel (?), och Per Higeman orkade komma imél
efter ett depdstopp.Helgen bjd annars pa ett fint som-
marvider och en utmirkt Bar BQ pa lordagskvillen.

Resultat

1. Allan Géransson
2. Per Higeman
3. Hakan Sandberg

Swebe-Triumph ";1'.1;\iarv -
Swebe-JAP 8 varv

JBS-Triumph 4 varv

MANTORP PARK 30-31 augusti

Den skéna svenska sommaren héll fortfarande i sig ndr Automobil Sports Car Show arrangerades

pé éstgotabanan.

Som vanligt bjods det pd tvi heat, ett pd [6rdag pd ldnga
banan och ett pi séndagen p4 den korta banan. P4 tri-
ningen var Géran Anderberg snabbast. Han har verk-
ligen snurr pd sin JAP-motor., Tyvirr fick Anders Eriks-
son kasta in handduken d& det blev ett hil i kolven pd
hans Cooper.

P4 lordagstivlingen var det Goran Anderberg for
hela slanten, med Allan Géransson som god tvia. Peter
Kumlins Effyh sackade mot slutet, men han lyckades
halla Hikan Sandberg efter sig.

Hikan tyckte ocksd att det var déligt krut i hans
motor s han bytte motor innan surstrommingen. (se
nedan)

Resuliat, Lérdag
1. G6ran Anderberg
- 2. Allan Géransson

A Daa i
- Swebe-Triumph

Efter l6rdagens race kunde somliga midgetikare ses
mecka omfattande med sina bilar, for att sedan intaga
surstromming med tillbehér, till omkringvarandes stora
glidje.(?) Nagra kunde tom. senare ses dansa iférda sina
mattligt rena meckaroveraller. Underlaget bestod dock
mestadels av utspilld 61, varfér var skicklighet att be-
hirska halt underlag naturligtvis kom oss tillgodo.

Séndag férmiddag, och klart fér race, som vi ocksd be-
stimde skulle riknas i RHK-Cupen. Goran Anderberg
lade sig omedelbart i ledningen féljd p& behorige av-
stdnd av Allan Géransson och Peter Kumlin. Litet lingre
bak snurrade Hakan Sandberg och Per Hiageman som
hade en magnet linad av Peter Kumlin i sin Swebe.
Stackars Peter som var pd dkhumér tvingades bryta med
avbruten vixelspak, och lddan 1ig "naturligtvis” d& i
frilige. Géran Anderberg fick ett “Stop-and-go” straff
fér omkérning pa gulflagg, nigot som var tveksamt, d&
det skedde precis innan och i jimnhéjd med flaggan.
Som ytterligare 16k pd laxen, sd var man inte alls pa aler-
ten ndr Goran kom in utan han fick spendera ytterligare
tid innan ndgon tog bort konan som var framfér bilen.
Hikan Sandberg fick tyvirr bryta pd sista varvet, men
hade bittre tid éver 10 varv dn Per Higeman och kom
pé sd vis fore. Genom Gorans bestraffning blev det Al-
lan Géransson som vann det hela.

Resultat . ;

1. Allan Géransson  Swebe Trlumph 124363 11w
2. Goran Anderberg Alfa Dana-JAP 12. 56 50 11w
3. H&kan Sandberg  JBS-Triumph 12.13,704 10w
4. Per Higeman Swebe-JAP 132267 10w
5. Peter Kumlin Effyh ]AP

043987 4w
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AD sidan

Nordisk Cup for forkrigsbilar

Klasserna med de gamla bilarna, det vill sdga bilar som ar sa dar 60-70 ar gamla,

har dven i ar tavlat om en Nordisk Cup.

ROLAND HARALDSSON

Férsta tivlingen kordes i Norge en backtivlingen till
minne av trettiotalets fartkung frin Askim i Norge, Eu-
gen Bjdrnstad kordes for andra gdngen i maj i dr. Tyvirr
var deltagarantalet ndgot simre i ir dn forra dret. Trev-
ligt var dock att f4 se en ny bil for dret, Lars-G6ran
Itskowitz Riley Brooklands, en bil med genuin historia

frin England. Deltog gjorde naturligtvis eldsjilen och
arrangoren av tivlingen Jan Unneberg som dessutom
var ofin nog att ta hem drets forsta delseger fére dans-
ke Svend Algren. En eloge till Svend som trots ett tap-
pat hjul pd sldpet tog sig bide till Norge och hem igen.
That’s the spirit.

Knutstorp arets hojdpunkt i Sverige

Till tévlingen i Knutstorp var férvdntningarna hégt stéllda pa nytt deltagarrekord.
Pa grund av vissa oklarheter i kalenderplaneringen blev dock resultatet inte vad vi

hoppats pa.

Sju bilar deltog vilket inte ir illa men med tanke pd att
vivar fler férra dret s8 var det @ndd en liten besvikelse.
Négon besvikelse var dock inte tivlingen. Mycket an-
gendmt var det att hiilsa Carl-Olof Christiansson vil-
kommen med sin Alvis Special. Antligen har han fattat
vilken klass som dr den ritta. Trevligt var det ocksd att
Bosse Lindgren ftt fart pa sin MG igen och att han ville
vara med och kora.

Deltog med som vanligt glatt humér gjorde UIf
Bergman med sin lickra Amilcar som gick bittre én ti-
digare vilket
ledde till en
kraftig forbact-
ring av forra
drets tid. Jag
kan frin nira
studier ute pa
banan férsikra
att om det ser
ut att gd ldng-
samt nidr Ulf
kor, si kor Uffe
for fullt, fortare
gir nog inte att
kora for da
kringer han
dicken av filg-
arna.

Fortkérde
ocksd Lars-Go-
ran Itskowitz i
sin Riley. Carl-
Olof har lite
kvar att sortera pd sin Alvis, men var som vanligt glad
och néjd. En som inte var glad och n6jd var dock Svend
Algren som i dr skulle putsa sina varvtider med hjilp av
preselector 1da, en sddan som satt i bilen nir den bygg-
des. Tyvirr ville fyrans viixel inte vara med och dirfoér
blev resultatet inte vad Svend hade hoppats pd. En som
sdllan tycks ha problem iir danske Riley Imp dkaren
Henrik Schou-Nielsen vars bil alltid gir lika fint., Snab-

Franskt bordsvatten, dr vad Ulf
anvinder i kylet pd sin Amilcar

bast (miste
vara det att
varvrikna-
ren var pd
rep i Eng-
land och
att 6rat va-
gar mer an
6gat) var
underteck-
nad som
tog hem se-
gern fore
Lars-Goran
och Svend.
Inte att for-
glémma dr

Henrik justerar férgasare pd sin

vdra lun-
cher spons-  Riley Imp.
rade av All

Mat. Jag tror inte ndgon klass kan sl klasserna A-D:s
luncher det senaste tva dren pd Knutstorp. Bara det en
anledning till atr 4ka racing med férkrigsbil.




Formel VEE sidan

Sa har sasongen startat upp. Vi hidlsar L G Sjéberg med sin Vemax 1969 vidlkommen i
gdnget. F n ar cirka 27 bilar registrerade. Som mest kommer cirka 10-15 bilar till start
vid varje tillfélle. Det fattas alltsa cirka 10 bilar som av nagon anledningen inte stéller

upp.

BO TINGHALL

Vid premiirtivlingen pd Anderstorp bestimdes att
FORMEL VEE SVERIGE skall aterupplivas efter cirka
20 ar 1 malpdse. Tillstdnd har inférskaffats av VAG
Sverige. Mojligen kan detta pdverka deltagarantalet pd
ett positivt sitt. Vi bearbetar VAG f&r att pa olika sdtt
nd ut med var hobby. T ex reportage i tidningen Forum.
Sponsning av reservdelar o dyl. Diicksfrigan ar nu 18st,
dvs tillitna dick dr Dunlop Racing, M-profil och gum-
miblandning 204. Vidare har kontroll startat inom klas-
sen.

Nu till racen.
Till Anderstorp kom 15 bilar till start. Segrade gjorde
Axel Madsen fére Stefan Nilsson och mr "Jaegermeis-
ter” Edvinsson som startade sist!! [ den idldre klassen
segrade Osten Ljungberg fére Gert Benke och Lars-I
Hulterstrom.

Sa till Falkenberg (”rasens race”).

13 bilar hade métt upp. Triningen gick bra men pé ra-
cet rasade Kent Becks och Bertill Perssons motorer.
Conny Andersson med Christer Olssons BMWEE gjor-
de tyska hoppet i pik éver Jan Olssons RPB och total-
kvaddade hela bakpartiet pd bilen. Vidare brét Axel
vixelspaken och undertecknad blev av med ett kolv-
bultsclips med skuren cylinder som féljd. Nigra kom i
mdl och segrade gjorde Hasse f6re Stefan och Lars-Go-
ran. [ dldre klassen kérde Gert fort och segrade fore
Osten.

Till Knutstorp métte 14 bilar upp.

Segrade gjorde Hasse fore Stefan och Axel. Lildre klas-
sen segrade Gert (med skrammel i motorn, hur linge
ska den halla?) fére Lars Hulterstrdom och Alf.

Sa till arets
hojdpunkt:
Nurburgring
Super Prix

Tyska Formel VAU-klubben inbjéd oss till
race pa denna mytomspunna bana i slutet
av augusti. (Dock inte pa Nordschleife).

Nya FIA-papper inforskaffades d de flesta endast hade
nationella dokument. Tack till Lasse Widenborg och
Staffan Lindberg fér detta. Medical Card och starttill-
stadnd fran SBF fixades. Nista friga var vad ska vi ha pd
o0ss?? De flesta hade ritt grejor att ticka kroppen med,

—
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men med huvudet blev det virre. Bilsporthjilmen i in-
tegralutférande var inte godkind. Endast hjilmar med
E3 - E6, max 1800 g var godkinda. Alltnog vi inforskaf-
fade nya grejor och gav oss ivilg. 8 st Formel VEE och
1 st Formel Ford . Vigen skulle gé via Trelleborg -Sazz-
nitz diir vi fick bist rabatt. Hasse och Stefan korde 6ver
Danmark och Ljungbergarna (4 st) 6ver Malmo-Trave-
munde. Saledes var vi 5 st p& landg8ngen i Sassnitz. Staf-
fan och Gert med dubbelslip, undertecknad och Lass-
bo med vars ett ekipage. Christer Olsson och Nick gav
sig ivig en firja tidigare, vilket i slutinden skulle visa sig
vara ritt. P4 knaggliga viigar genom forna DDR bar det
av mot Liibeck dir Autobahn tog vid.

Racet pd Autobahn tog slut vid Miinster, dir en
lastbil hade parkerat 6ver viigen. Endast 1 fil i vardera
riktningen var déppen. Dir blev vi av med 1 timme att
ligga till de 2 vi forlorade i 6st. Sdledes var vi 3 timmar
back och vid kontakt med Christer och Nick upplyste
vi om att fére 22,15 dr vi inte framme. Grindarna till
depén stingde 22.00, vilket resulterade i 6vernattning
i det fria till fredag morgan.

Alla var hungriga och trétta, Nick och Christer var
redan klara med incheckning och besiktning. Vi gav oss
ner i byn och inférskaffade mat och dryck. Vid cerfir-
den till banan uppstod ett problem, vigen var spirrad
av en D-type Jaguar, massor av minniskor stod runt
ombkring. Alla ville kéra men ingen kunde. D4 fir man
ta till andra krafter, dvs 1 man styr och 4 puttar bilen
till depédn. Vi var i alla fall £6rst till incheckningen pa
fredag morgon. Hur ska vi hinna med incheckning +
besiktning till kI 11.00 d& var enda triningstid dgde
rum? Alltnog, nir vi kom ner i depin flort allt perfekt
och alla var klara kl 10.00. KI 11.30 var det Line Up for
trianing, detta var nigot speciellt for oss att for forsta
gingen f4 kora pd "Ringen”. Mirk vil det var 20 ir se-
dan sist som detta officiella race dgde rum for varan
klass. Vi var 20 Formel VEE och 18 Formel Ford sam-
tidigt, vilket fungerade férvinansvirt bra. Tiderna blev
att Hasse korde snabbast av ”dubbelférgasarna”, Stefan,
undertecknad och Christer i nyare klassen. I dldre klas-
sen korde Gert, StaA'an och Ursula, siledes lg vi bra
placerade till séndagens race. Aven Rolf Lassbo i sin
Formel Ford l&g bra till. Lite smolk 1 bigaren blev det
dock dnd4. Benke rasade sin motor. Han léste detta ge-
nom att skaffa en ny pd niraliggande bilskrot. Eftersom
6rdagen var fri fér oss lyckades det att f4 ihop en fung-
erande motor till séndagens race. Staffan klagade pé

diligt oljetryck och Ursu-
la pa diligt drag. Rickard
och Ursula plockade ner
férgasaren och baffelma-
terial frin tankarna hade
fastnat i munstycket, var-
vid ett filter monterades.
Staffan ansig att det var
nog oljetrycksmitaren
som hade gtt sonder.
Séndag morgon
viicktes vi av en speciell
vickarklocka. Vid sidan
av virt "pang” fanns ett
Formel II-team med 4 bi-
lar, som bérjade med Eng-
ine number one run, eng-
iIlC number tworun os v.
Nir mekanikerna hade
spelat firdigt pd motorer-
na var alla vakna. Infér
racet var alla laddade till
tusen. Starten gick och
alla rusade ivig utom jag.
Vad hinde? Jo, vixelsta-
get hade gdtt av!!! Typiskt
ndr man lig s bra till. Jag lyckades rulla snillt in till
kanten och fick titta pd nir de andra kérde. Hasses bil
misstinde och blev stdende i depén tillsammans med
nfgra tyskar som ocksd kért firdigt. Staffan stod ute pd
banan med skuren motor (oljetrycksmitaren var nog
hel indd). Nu i efterhand uppticktes att oljepumpen
hade gatt sonder. Osten skét med tindstift och blev sté-
ende pd banan. Stefan och Christer fajtades hela tiden,
vilket resulterade i att Christer snurrade i chikanen.
Skam den som ger sig, han gav full fart och satte snab-
baste varvtid . Staffan vann med Christer pd andra plats.
I dldre klassen var det en kamp mellan Gert och
Ursula om segern. Gert vann! (med motor frin skro-
ten). Ursula tog tredje platsen. For Rolf Lassbo gick det
ocksé bra med en femte plats till slut. Siledes blev helg-
ens bravader lyckade fér vr del. Av 9 startande fick §
pokaler att sitta i bokhyllan. De tyska Formel VEE-ar-
rang6rerna uppskattade vart deltagande mycket posi-
tivt och till nista &r planeras eventuellt en Europa-Se-
{'ie (rined tavling 1 Tyskland, Sverige, England eller Hol-
and.
Efter en bejublad prisutdelning styrde vi kosan
norrover igen, men det dr en helt annan historia...

Race-hélsningar
Bosse T




Standardvagnsidorna

Efter en kanonfin sommar med 1/2 dags regn pé& 3,5 veckors semester, (Det géller att
ha bra tumme med SMHI!) &r ater dags att férséka aterkalla ndarminnet i tjdnst och
rapportera lite om de téavlingar som kérts sen sist. (e.g. senaste Rutflagga)

BO LINDMAN

Knutstorp och

Svenskt Sportvags Meeting

Nér sommarmanaden Juli nétt och jamt bérjat var det dags fér vdr numera traditionella
medverkan vid MGCC ”Svenskt Sportvagns Meeting”.

I &r var det med extra spinning anmélan till SSM
skickades in. Visom dker “simply Doorslamers” har ju ti-
digare r haft en hel del dsikter om bide arrangemanget
och attityden hos vissa delar av arrangerande MGCC.

Redan vid incheckningen anades en ny anda, den
gick i &r hur smidigt som helst, inga koer, irriterade mi-
ner eller byrakrati. Inte ens den numera sd vanliga de-
positionsavgiften for transponderhdllare utkrivdes av
oss! Aven de tidigare s sparsamt utdelade depdpassen
rickte denna gang till dven fér dom som hade med hus-
tru, barn och mekaniker.

Vil p4 plats i standardvagnsdepdn, kunde vi kon-
statera att MGCC;s anstringningar att atgdrda véra ti-
digare synpunkter lyckats rikigt bra!. Bide hogtalarin-
formation som skriftlig dito fungerade nu alldeles ut-
mirkt. Man hade t.o.m. installerat en ny faxlinje fér att
kunna ge oss bra service av triningstider och resultat!
Under helgens ging fick vi flera bevis for att en attityd-
férindring verkligen dgt rum, hos bide funktionirer
och tivlingsledning. Det mirktes att man verkligen ville
reparera sitt anséende.

Hela denna attidytférbittring kan egentligen sta-
vas Kdge Schildt, ny tivlingsledare f6r arrangemanget.
En eldsjdl som verkligen lyckats med att f§ MGCC att
rycka upp sig rejilt. Heder ocksd it alla andra funktio-
nirer som verkligen lyckades att f3 oss positivt dndra
uppfattning om MGCC arrangemang,.

Det ir med andra ord verkligen roligt att, efter tidi-
gare mindre lyckade tivlingar, f skriva att vi girna fort-
sitter dka standardbil dven pd MGCC:s tivling. Hoppas
nu att dom ocksa vill ha oss dir dven i fortsittningen!?

Sjélva racet da, hur gick det dar?
Jo, vi kérde runt lite grann, nigon kom férst, en annan
sist...... Jasd okej da!

Fredagen bjod pd fri trining, inramad av riktiga
regnskurar. Dock inget regn niir vi kérde vara standard-
bilar. P4 plats fanns ocksi ett giéing riktiga supercars,
som korde allt vad tygen héll i regnet. Det var McLa-
ren F1, Lamborghini Diablo, Ferrari av flera olika mo-
deller, liksom Porsche. Har fér mig att jag dven skym-
tade en Jaguar XK 220.

Formdgan varierade, men korglddjen gick inte att
ta miste pa. Nigra gasade si pass att man gjorde spin-
nande piruetter och till och med plojde McLaren i sand-
fillan. Tuffa pojkar, som tydligen inte var éverdrivet for-
siktiga. Hirligt att se!

Navil s& sminingom blev det 16rdag och officiell
trining. Hir var Uffe Larsson snabbast i Tommy Brors-
son bil, som dom delar pd i EM-serien. Fjugesta-Fangio,
d.v.s. L-A Nilsson var niist snabbast, sedan kom for en
gings skull inte en Ford, utan KG Almstréms BMW,

f6ljd av Bosse Bergstrom (se dir, en Ford igen!)
Snabbaste koja var Lennart Thurn, medan Joakim
Elander gasade bist av 1150cc bilarna, med sin lilla NSU.

Ingen pole position, men desto mera god mat i
glada védnners lag!

Efter att férvdnad konstaterat att jag inte heller denna
ging tog pole med Saaben, kopplade jag av hemma hos
min kamrat, DKW-werksfahrer Bystrom, som hade du-
kat till en mycket charmant maltid 1 den Kigerédska
villan. Naturligtvis 16ste vi tillsammans med Lennart
Nilssons ging alla de problem, som man férvinansvirt
nog kan ha med en tvdtaktare, oavsett om det sitter ett
flygplan eller fyra ringar i nosen.

Lars vet onekligen hur man fir oss "nordmin” att
trivas i Skdne. Men det dr klart Lars r ju dven han bor-
dig fran den svenska kulturens vagga, d.v.s. Ostergét-
lands mérka skogar och vidstrickta slitter. Mitta och
beldtna somnade vi hos var virldshusvird, helt forvis-
sade om att i morgon ska alla j-dra fyrtaktare f3 agera
rundningsmirken!

Racedags!
Hur racet gick vet jag inte s§ mycket om! Sjilv 1ag jag
en bit bakom Crister Glennings for dagen ovanligt bre-
da Volvo PV. Fésokte ndigra smd attacker i borjan av hea-
tet, men nir motortempen steg, sjnk mina ambitioner
att ta mig forbi. Fick istéllet inrikta mig pa att hélla Pe-
ter Bostréom bakom mig. Peter som hade lite utsorte-
ringsproblem pé sin nybyggda Amazon. lyckades ta sig
forbi p4 mélrakan, men i inbromsningen iterstilldes
ordningen. S f6r en gings skull fick jag se en Amazon
i backspegeln dinda in 1 mal! Vann heatet och TC 13 gjor-
de annars Uffe Larsson med Tommys, for dret bld/vita
Cortina. K-G Almstrom lyckades med sin BMW 1800
komma pd en fin andraplats i heatet och vann ddrmed
ocksd TC 14. Bosse Bergstérm med sin "Musse” kérde
in pd tredje plats och tog ddirmed hem TC 15. Efter sig
hade han Hakan Ricknis, och Lars-Ake "Fjugesta-
Fangio” Nilsson, bagge i TC 13 och i Lotus Cortinor.
Picko, som gjorde ett gistspel pd hemmaplan, vann TC
12 fére ”Jana” Andersson. TC 11 vanns av Sveneric
Myhr i sin snabba och snygga Renault R8 Gordini, fore
Joakim Elanders NSU och hemmaf&raren Lars Bystrém
"mit einem vorskricklisch schnelle” DKW! Jag tror
dessutom att vevhiisspolningen sker enligt Schniirle-
principen! Richtich????

(Mein gott, tiir att man inte skriver fér Historische
Tourenwagen Meisterchaft!)

Han med den breda, roda PV;n Hr Christer Glen-
ning alltsd, vann i god stil E-klassen, fére Dick Garders
BMW 700.
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Kinnekulle Ring, SSK-Festival

Nér semestrarna var slut fér de flesta av oss, var det dags att bege sig till skifferberget
pé véstgotaslatten. Visste ni forresten att dar Kinnekulle Ring ligger bérjade man under
2:a vérldskriget att bryta skiffer. Jag har fér mig att det var ett projekt for att utvinna
ndgon form av skifferolja, vad man nu kan ha det till? Kanske rent av till tva-taktare,

fast det verkar ju stendumt!

Som vanligt denna sommar var det varmt. I grytan som
utgor depd var det dessutom trdngt, d vi korde tillsam-
mans med SSK-serien. Vi var visst nidrmare 250 ekipa-
ge totalt ryktades det om! Rekord?? Mycket kul bilar att
titta pd fér oss som annars blir fér hemmablinda p4 his-
toriska bilar. Hérde ocks& minga beundrande kommen-
tarer frin SSK-are som nastan tyckte véra bilar var fér
fina att rejsa med. Trots ménga bilar och klasser, slogs
man av hur vilorganiserat det hela var, det var bra flyt
i arrangemangen. Men jag tror nog man saknade lite av
det gemyt som vi har vid vira egna klubbrace?

Pa griden...
Ulf Larsson var iterigen snabbast och tog pole, (sjilv
foredrog jag poolen!)

Lars-Ake Nilsson stod bredvid Uffe i frimsta ledet.
En fin debut i klassen gjorde Hans Svedberg som med
f.d. Roger Grimborgs Lotus Cortina tog 3:e tid, myck-
et imponerande! Fjirde tid tog Uno Svensson, att han-
tera en Amazon pa detta sittet pa Kinnekulle r inte hel-
ler daligt, tror att Uno snart fir avsl6ja ndgra av sina
kérknep for Amazonkollegorna. ”Jana” trinade sig till
snabbaste tid i TC 12, fore Lennart Thurn. Blda kojor
gar tydligen fortast, har bl firg ligre luftmotstdnd??

Hans Rosendahl Mustang var snabbaste bil i TC 15
och Sveneric Myhr snabbasti TC 11, fére Joakim Elander,
ter igen mer eller mindre blda bilar. Det mdste nog alltsd
bero pd det blda cw virdet!

Som vanligt var en réd PV snabbast i E-klassen. Den-
na gang var det Olof Ekman som var snabbast, fére Glen-
ning och Dick Girders BMW 700. Olof kérde om maj-
ligt Annu bredare idn Christer. Man skulle nistan kunna tro
att Olof kért en och annan rallytivling tidigare! Men si
kan det vil aldrig vara Olof?

S4 blev det race!

Rullande start in under bron pa Kinnekulle, fick sjilv en
hyfsad start och tog Lennart Nilsson, bara fér att sjilv f4
ge mig for Aftonbladets flygande motoreporter, Glenning.

Vi tre hade sedan en otroligrt rolig figth loppet ige-
nom. Till slut bromsade jag lite f6r sent uppe i kvarnen och
gled ut i ett vidare spir ...och vips s& var Lennart forbi!

Han tog dessutom Christers PV ocksa. Sjilv var jag
uppe jimsides vid nigra tillfillen, men d4 sviillde PV nigra
meter pi bredden igen. Ritt som det var sa det pang i bak-
skiirmen pd PV:n! Det var Bergelins Alfa som kom och f&r-
sokte 8ka forbi. Men PV:n var fortfarande breeed! Allt gick
viil, efter ndgra piruetter for Christer vidare, fortfarande
med Saaben som en igel efter sig. [ mal skilde det bara en
meter! Det smértar mig att erkidnna att det var till Christ-
ers férdel! Men ett av drets roligaste race var det, Tack for
fin figth Christer och Lennart! Envisa rykten siger att till
och med att den entusiastiska publiken uppskattade vir
framfart.

Racet vanns (terigen) av Ulf Larsson fore Lars-Ake
Nilsson och Hikan Ricknis. Det ska tydligen vara en Lo-
tus Cortina p Kinnekulle! Ricknis fick pa viigen en liten
tryckare av Victor Israelsson, som sedan slutade 6:a totalt.
Vi som kidnner de bigge pojkarna skulle nog girna vilja
héra hostens loneférhandling, dd Hakan till vardags dr
chef éver Victor! Nir chefen stinger dérren, ska man inte
kéra pd den, Victor!

Fin fyra och vinnare i TC 12, blev Lennart Thurn,
som kérde mycket inspirerat med sin Cooper. trinings-
sensationen Hans Svedberg kérde in pd en mycket fin 5:e
plats i sin RHK debut. Ett stort Grattis Hans! En annan
Hans med efternamnet Rosendahl vann TC 15. Sveneric
Myhr vann dterigen TC 11 med sin snabba Gordini. Tvaa
i TC 11 blev Lars Bystrém. Joakim Elander fick tyvirr pro-
blem och var bara med i 7 varv. Olof Ekman var denna
glng rejilt fore Christer Glenning i E-klassen. Jag gissar
personligen att ndgon rid Saab rent av stérde Christer i
hans ambition att utmana Olof! Kan dé va s javligt Chris-
ter?

Den hir gdngen hade Peter Bostrom ocksd fatt bitt-
re fart p4 sitt nybygge. Han kérde in den blda Amazonen
pd en total 14:e plats, vilket gav honom blodad tand och
en fin 2:a plats i TC 14. Goéran Kélborn hade fér ovan-
lighetens skull en hel del problem med sin Cortina GT. Bl-
sta toppackningar och kolv-topp kontakt gjorde livet surt
for Goran. Efter ihirdigt mekande, blev beloningen en
10:e plats 1 heatet. Goran har under sidsongen visat att en
Cortina GT, ritt preparerad och kérd dr mycket konkur-
renskraftig. Det har bl.a. flera Lotus Cortinor fitt erfara!

Vad jag sjilv bist kommer att minnas av denna helg, jim-
te den roliga figthen med Christer och Lennart, ir niir jag
30 minuter innan tidstriining tvd, kommer p4 att nycklar-
na till verktygsvagnen ligger kvar pd vandrarhemmet 20
minuters kérning frin banan! Vil inldsta 4r bl.a. racestif-
ten och tv-taktsoljan! Om véra polis-kamrater lovar att
inte ldsa detta, kan jag tala om att det inte tog 20 minuter
till vandrarhemmet. (Inte tillbakaresan heller!)

Nir jag rejilt forsenad kor ut pd tidstriningen, har
man vinligheten att rédflagga triningen. Orsaken ir att
Hans Axemyr demonterat (och demolerat) sin vixelldda
grundligt. Nir heatet s& smaningom 3ter flaggas ivig fir

Goran Kélborn i sin Cortina GT matchar ofta
Lotus Cortinorna

jag mitt livs forsta svartflagga! Jag kor forvanat in till ra-
cekontroll och fir reda pé att jag pd viig ut ur depan kért
over den gula linjen. Dessutom ska jag hilla bittre koll pd
bléflaggen! Jaha?? Nir jag fitt min tillrdttavisning kor
jag ut pd banan igen och ser dd anledningen. Mitt i ut-
farten ligger Axemyrs férsamlade oljeutslipp och en
massa sigspdn. Hade alltsd rundat oljeutsldppet, und-
vikit att kora mitt i oljan och d& kort éver den heliga
gula linjen. Sa det kan bli! Eller ir det rent av jag som
saknar all form av sjilvkritik?

()



Mantorp Park Sports Car Show

Arets stortavling i RHK-Cupen (nar nu EM blev som befarat!) Men nog marktes SBF fina
planering av racingkalendern. STCC och SM-final pa Karlskoga, 20 mil bort samtidigt
som det numera mycket véletablerade Sports Car Show kérdes.

Inte riktigt lika mycket publik som vanligt. Jag hérde
ménga som var pd Mantorp pa Lordagen och Karlsko-
ga pd séindagen. Sddan planering och péféljande intern-
konkurrens kan svensk racing girna klara sig utan. Vore
kul om de styrande, hga potentaterna hade férmigan
till lirdom och insikt, men det vete sjutton! (det var ju
inte forsta gdngen)

Naturligtvis sedvanligt stort starfilt i Standard -635,
hela 34 ekipage tidstrinade pa 16rdagen. Nigra nya eki-
page fanns pd plats. Michael Hoffstedt har bytt ut re-
portagepennan mot en nybyggd Amazon. Samma mo-
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Mats Anstrin trebjular genom pariskurvan i sina
forsok att hdlla Victor Israelsson bakom sig

dell kirde dven Jan-Ove Johansson. Dessa herrar har ju
varit med forr, sd vi hilsar dom mycket vilkomna till-
baka p3 banorna! Helt ny i giinget var diremot Tommy
Liindin. Ingen kunde vil undg hans mycket lickra och
snyggt byggda Renault 4CV. Den gula bilen lyste upp
bade i depdn och pé banan. Tyvirr holl det inte s& manga
vary, innan kamtransmissionen(?) sade upp sig. Men det
sdg riktigt lovande ut de i varv Tommy fick kéra. Hop-
pas att Tommy hittar nya delar under vintern, fér sina
ekipage vill vi se mer av! P4 Mantorp kom Anders Weg-
lin ut ur garaget, med sin avdammade Saab Sport. Som
vanligt satte han oss andra Saab-férare rejilt pd plats.
Nu héll motorn dessutom perfekt, inte ett motorbyte
pd hela helgen! Men nu snackades det faktiskt lika
mycket 4-takt i Saab-depan. Naturligtvis
var det Anders nya 900-Touring som ven-
tilerades oss "Saabioter” emellan. Ar det
bara nigon som kan visa Anders var de
dir jidra kamaxlarna och ventilerna ska
sitta, sd ska Janne “Flash” {4 se pa....

Practice

Nir tidstriningen var avslutad stod Vicke
Wingqvist i pole. Brevid sig hade han en
annan rdd Ford med V8. Visst var det
Bosse Bergstrom, som nu bérjar annam-
ma Wickes korstil med eleganta powers-
lides runt banan. Fjugesta-Fangio dteri-
gen snabbaste Lotus-Cortina. Lars-Ake
har verkligen kommit igen efter lite smé-
struliga race. Hikan Ricknds kom dér-
nist, med K-G Almstroms BMW direfter.
Jana var snabbast i 1300cc med sin blda
Cooper. Joakim Elander var 4 sekunder
fére sin antagonist Sveneric Myhr i

Licker nykomling, Tommy Liindins Renault 4CV i klass E
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1150-ginget. Olov Ekman var in splendid isolation’
med Sin E-klassade PV (¢j att férvixla med Mercedes
E-Klasse!) Sjilv kiirde jag helt oinspirerat och lyckades
bara hélla Danielssons Kadett och Liindins krdnglande
Renault bakom mig,.

Race 1 (nej inte TV-programmet!)

Vad som hinde i racet vet jag faktiskt inte! Men Wicke
varvade mig férst, sen kom niista V8 med "Hansa”Bosse
Bergstrom. Det gdddr aldriiiig, har kommer jag aldriiiig
forbiiii sa Lars-Ake, s3 var han forbi. Hikan Ricknis
kom ocksa larmade forbi, liksom KG Almstréom. For 2-
3 dr sedan hade jag ett jittekul race pd Mantorps linga
slinga med bl.a. Hans Rosendahls Mustang. Nir han
som niista bil varvade mig kunde jag inte ita bli att und-
ra hur han lyckats fuska sd med kérningen! Det fanns
juinte en sportslig att f4 Saaben i suget pA hans Musse.
Det var ocksd med glidje jag sig Mats Anstrin dntligen
f4 sin fina BMW att halla i mal! Jan Ake Andersson var
dter snabbast av Kojorna, trots konkurrens frin Tommy
Jagervalls nyriktade EM-koja. EM bérjar férresten nu
mer pdminna om Motalas folkracefestival, snarare in
racing, med pdkorningar, slagsmal och hela baletten.
....Och jag som hatar ishockey och folkrace p.g.a. slags-
mdl och tacklingar!

Med Elander och Myhr i dep4, var det en smal sak for
Anders Weglin att vinna TC 11.

Det var nistan som "férr” med tre Saabar i rad.
Férutom Anders fick jag dven ge mig fér Lennart Nils-
sons vita ldngnos Sport. Inte mitt race detta! Det var
inte heller Lars Bystréms race. Han fick bara dka tva
varv innan DKWj;n ville bérja brika med husse.

Christer Glenning fick denna ging ge sig for allt
snabbare kérande Olof Ekman.

Kul med tva PV som sléss i E-klassen!

Race 2, Séndag

I stort set en hard copy pd lérdagens resultat i toppen.
Wicke, Bergstrém, L-A Nilsson, Rickniis och Almstrém
var ordningen i mdl. Jana vann terigen TC 12 med sin
koja, efter att oturligt trasslat in sig i Hoffstets Amazon.
Bigge herrarna hade lite platrikting att géra innan fina-
len pd Anderstorp! Overhuvud taget var det ovanligt
mycket plétskrynklande i klassen denna helg! Eftersom
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vi inte brukar ha s mycket platkontake i heatet, ir jag
benigen att ge de yttre omstiindigheterna en del av skul-
den. Korta slingan, éver 30 bilar och dessutom rejilt
med olja p4 banan (efter stackars Victors Cortina), utan
dito varningsflagg ger tyvirr 6kad risk for férarmisstag
i stridens hetta. Men visst kidndes det onodigt, nir vi
brukar kéra si snyggt och diciplinerat?! Att Uno Svens-
son var snabbaste Amazon behover jag vil knappast
nimna?! Med Joakim Elander tillbaka p4 banan efter
mycket skruvande och himtande av delar “halvvigs till
norrland”, var det inte mycket Weglin kunde gora, men
en fin andra plats i TC 11 blev resultatet i comeback-

Arets segerekipage i RHK-Cupen TC 11,
Sveneric Mybrs Gordini

en. Stackars Myhr fick inte till det denna helg, var det
inte bilen, si var det missade flaggor.

Lars Bystrém kom till start med kranglande vix-
elldida. Den var visst bara 3-vixlad.

Det var tur for mig som da kunde fa fightas med
med Lars. Synd bara att han surade ned motorn nir han
forsokte ta mig i en inbromsning. Det dr allt gott med
4 vixlar du Lars! Trots att Glenning laddade friskt med
sin PV, som hade en inte fullt si frisk bakaxel, s3 fick han
ge sig dven i detta heat fér Olof Ekman. Den tredje E-
bilen, Tommy Liindins kycklinggula 4 CV stod ju tyvirr
i depdn.

E-klassen samlad. Ekmans och Glennings PV:s
i vantan pd start pd Mantorp




Formel Ny

MANTORP | SLUTET AV AUGUSTI

triningen och gjorde att han fick kuska runt pd
hégsta vixeln

Det dr inte ofta vi har flera I 3:0r. 62 dr Christer Lofthammars Brabham Bt 15,
63 dr Morten Larsens Brabham Bt 21
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STANDARD NY grp 2

Hej Jag heter Martin Ras-
mussen och lystrar ej heller
till ndgot annat. Jag har
hunnit bli 34 4r tillsammans
med Camilla och vira tvd
pdgar pd 5 och 1,5 4r. Har
fatt den hir Esc.intr. sjukan
av Fritte ndgon gang 1980-
81. Efter ett antal Mexico
och RS 2000 Escorter pd ga-
tan, borjade dven jag kora
klubbrace 1988. Fritte hade
redan fuskat en del. Forsta
s.k. tivlingsbil var en RS 2000 som blev aningen viissad,
lis dubbla Webrar, stor topp, vass kam, diff. Samt givet-
vis annat avgas. Jag var lycklig. Denna lycka delades ej
av Camilla, dd hon pendlade Kvidinge-Kristianstad
18mil dagligen i 1,5 &r med denna bil!! Efter sdsongen
88 skulle det byggas racerbil. Kvickt inhandlades en Es-
cort GT -70 av "Lars i skogen”. Fritte hade ju redan en
sddan. Byggena borjade i februari -90 och vi skulle kéra
Timex kopier dtminstone vad gillde firgkombinatio-
nen. Tyvirr blev dom ej klara till den sisongen. Vissa
hade dnd3 inget kérkort just dd. Men till -91 stod dom
intligen klara. Efter en hel del problem -91, bl.a. avik-
ningar, fick min bil redan till sisongen -92 sin férsta re-
jila platoversyn. Aven en del i och urlyft av motor/ldda
om jag ej minns fel. Sdsongerna -93 och -94 flét utan
storre problem. Kérde dven en del DM syd cup téivling-
ar -94 med blandade resultat.

Sd ringer plétsligt Lasse Widenborg! Skulle Ni vilja
kéra ett s.k. provrace pd Anderstorp? OM VI VILLE!!
Vi fick héra senare att en del tyckte vi hade s.k. ”Folkra-
ce” fasoner for oss?!. Detta tyckte nog ingen av oss.

S3 antligen blir var klass godkand for

Historic Racing.

1995 satsades pd ny motor, 1700 cc. Crossflow. Men
kunde ej kora férsta racet pd Anderstorp, men till Fal-
kenberg tva veckor senare var vi klara. Bilen gick som
fan tyckte jag. Hyfsad trianingstid, men kom tyvérr bara
4 varv i finalen innan det hérdes en jivla massa visen
fram och det rék fran alla dndar!!! Hem och isdr med
maskin. KATASTROF!!! Generalras. D4 dngrar jag att
jag ej lyssnat ordentligt pd Roger (Svensson).

Ett samtal till Fritte, du lyft ur min motor! Han hade ju
l&nat den gamla motorn och den funkade bra. Tror han
vann klassen bide i Anderstorp och pa Falkenberg! Frit-
te inhandlade d4 en "liten” 1300 cc. och till Knutstorp
vi dkte. Sol och vart humér pé topp.

Efter en rejdl fight mot Fritte (han vann) kom jag
dntligen pd "pallen”. Men barnen kunde inte vinta p
prisutdelningen, dd denna drog ut pd tiden en sadir 1,5
till 2 timmar. Inga problem, sa man hos MGCC. Vi
skickar givetvis ditt pris hem till dig. Detta varii Juli -
95, men jag har dnnu inte sett det. Den brevbiraren ska
man nog inte lita pd. Eftersom vi inte fick vara med p4
Mantorp, s hade vi bara Anderstorpstivlingen kvar.
Allt funkade tills det var dags fér final. D3 efter 3-4 varv
har generatorn skakat sénder och jag fick bryta igen.
Ingen kul avslutning!

S& borjade vinterns arbete, nu skulle ha en rejil

uppfrischning, ny lack m.m. Men motorn d4??
Kérde for ofta inom Roger och begiret efter en BDA
bérjade ta form. Motor inhandlades i Bords och Roger
bérjade jobba. Bilen fick ny lack, bld/silver, ny bur, stol
samt en massa andra grejor.

Sisongen 1996 birjade i Kinnekulle. Vad ir det for
en bana? Tyckte inte kérningen fungerade alls. En viss
Wallin tyckte tydligen inte alls att banan var speciellt
klurig, men i mil kom jag och fick t.o.m. pris.

Nista gdng styrde vi mot Anderstorp. D4 hade
dven Fritte fitt fart pd sin “nya” bil. Tvda dven hir, Mr
Wallin vann igen. Juli VARMT och Knutstorp. Gick bra
pa trining, men nir flaggan gir bérjar helt plotsligt
kopplingen slira! Vad nu? Navil kommer ivig och vill
vara med dir framme, men tyvirr krnglade koppling-
en hela racet. Wallin vann igen. Men jag fick min bista tid
pé Knutstorp 1.11.7, vilket jag var nojd med (96 1.14.8).

Falkenberg i augusti varmt igen. Med ny lamell,
kringare och fjadrar skulle det bli dka av. Allt gick per-
fekt och jag vann! Kul. Okej, Kjell brét, men dnda.

Nista race gick pd Mantorp och dir fick Wallin
och jag dntligen kéra race tillsammans och blev tvia
igen, men nojd.

Sen var det bara Anderstorp kvar. D var Wallin ej
med sd hir gick det bra fér mig. Sidsongen slut och bara
ett motorlyft! Tack Roger!

Men vi fick arbete @nda, eller hur

Michael och Fritte?

Stillde in bilen som bara skulle ses dver i vinter. D4
kommer Fritte p4 att vi ska silja lite skit som vi har st3-
endes. Ska vi prova siilja bilarna ocks4? Ja va fan, vi har
ju flera som vantar pd renovering. Sagt och gjort. An-
nons i IB och bilen blev sdld.!! Va’ gor jag nu? Inte en
aning. I oktober ir det ju jitteldngt till maj. Efter diverse
diskuterande med “alla” och massor med sémnlésa nit-
ter samt inkdp av Mustang Mach 1 -70, s borjade jag
rota med min Lotus Cortina Mk IT'!

@)



Viljan var att renovera Lennart Halls gamla Dex-
trosol/Timex Twin Cam med BDA, men for en gings
skull insdg jag mina begrinsningar. Dirfor rullades
Cortinan in i garaget. D3 denna bil frin bérjan ir ett
vildigt bra objekt, sd skulle vil inte detta vara nigot
problem. Roger fick upp standardmotorn och sen har
han "grejat” med den, medan jag sjilv kastade mig 6ver
karossen. Hela jul och nydrshelgen skrapades det under-
rede samt lite rostlagning. Det dr enda géngen jag hop-
pat ur singen pigg som en lirka kl 5.30.

Englandsresa med inkdp samt besék pd Birmingham
missan i januari. Sedan har det skruvats, med hopp om
att kunna prova pd Knutstorp den 30 April.
Kunde Anders Wearner s kan vil jag!

Férdelen dr annars att denna bil besiktades s3 sent
som augusti -96 sd grannarna Sven m.fl, blir vl fortviv-
lade i sommar.

Vi ses pd banorna!
Hdlsningar Martin

SVENSKT SPORTVAGNSMEETING
4-6 JULI KNUTSTORP

Sa var det da tid for vart arliga race pa Knutstorp ihop med MGCC. Hemmabanan ér ju
alltid vdlkommen, speciellt da viss del av Std ny teamet aldrig kért dér férut.
Véaderobserevatérerna hade spatt sol och det stamde.

BO G FRITZON

Vi fick som 6nskat sl liger pd "griddhyllan” ovanfor
depdn. Vi tycker det ir en perfekt plats d4 man har vil-
digt fin utsikt Gver banan.

Visom har normala jobb att skéta kunde inte kom-
ma forrin fredag kvill. Vad fir man d4 se, jo den del av
ginget man hade tinkt backa férbi har redan anlint och
fusktrinat. Klart ojust handling med s& mycket mera
kubik. Ombesiktningen sedan Falkenberg gick bra fér
de som hade fatt 2:0r i protokollet. Lasse Widenborg
fick under sitt mitverkeyg p4 alla bilar.

P& l6rdagen anlinde som viintat dven Erik Berger
med ny mekaniker. Bilen hade till denna tivling fitt ny
vixellida, di den férra hade tendens att hoppa ur vix-
larna. P4 Falkenberg fick han visst hilla den i fyran for

om rutin.

Lordagens forsta tidstrining dinger Hemmeslova-
ren till med 1.11.9 och blir med detta snabbast. Berger
som inte kort pd Knutstorp sedan 1972, drog till med
1,13,0, och tredje tid togs av Peter Holmberg med
1,13,8. Detta ir 6 sek. Snabbare 4n i fjol Peter!!!!

Som nykomling i STD-NY ginget var Eva-Lisa An-
dersson i en BLMC clubman. Kul med en ny bil, speci-
ellt i lilla klassen. Lordagskvillen avslutades hos Ras-
mussen i Kvidinge med grillning mm. Sedan minns jag
inget mera.

Soéndagens trédning.

terigen Hemmeslévarn snabbast med 1,11,3 fastin
natten blivit sen med paintball mm. Andra tid dven igen
Berger med nistan identisk tid med l6rdagens trining.
Tredje tid togs nu hand om av Rasmussen 1 Cortina Lo-
tus med 1,13,2. Jag sjilv klarade slingan pd 1,14,1 med
stundtals hégre varv dn vad socialstyrelsen rekommen-
derar. Elofsson som aldrig kért Knutstorp tidigare lyck-
ades med 1,16,8. BRA LENNART!!!
Bergers koppling orkade inte med den nya lidan utan
explofantomederade minsjdlodaoskit. (skinsket uttryck
for haveri) Nu blev det brittom i Bergerska teamet. Yxa
spett o spade och vips sd var vixelldidan pd marken.
Kort éverliggning féljde: - Ny lamell. Ja det tro sej fan.
Den gamla hittades ju inte. Efter kort sdkande i depan
utan resultat skickades Berger och Rasmussen till lag-
ret hos den sistnimnda i Kvidinge. Dir tog det tydligen
lingre tid in behévligt nidr Berger fick syn p4 alla bilder
fran tiden d& det begav sig lings viiggarna.

Tillslut kom dom i alla fall tillbaks o svisch s& var bade
koppling och vixelldda pd plats igen. Det bor tilliggas
att den nye meken dr ganska sé flink i fingrarna.

Sa var det da tid for taviling.

Pole position intogs av Axel Ekman VW Carrera, (GT-
N) da han vid triningen hade klockats fér tiden
1,10,87. Bredvid honom inte helt oviintat Bergquist i
Lotus 23B (RS) med 1,11,3. [ andra led (dir vi borjar
rikna) stdr Magnus med Caprin f6rst med Berger intill.
I ledet bakom stdr Martin i Cortinan och Peter i rod Es-
cort. I fjirde led har 1300 Escorten hamnat intill en
dansk Elan, med Michael Rasmussens gula Escort strax
bakom. Elofsson i Alfa i led 6 och Eva-Lisas clubman i
7:e led intill Niels Abilds Lotus Cortina.

Det dr i detta lige alla tankar och onddiga funde-
ringar borja att rora sig i skallen. -Héller verkligen ski-
ten. Spiande jag hjulen.... Kollade jag oljan... Ar dir
bensin...Nar man till sist lyckats vertyga sig sjilv med
allt detta, dd kommer nista pers. Ar ettan i. Hur minga
ganger kdnner man inte pd vixelspaken . Ar ettan verk-
ligen i nu... Just nu kinns det som man har virldens
maginfluensa och borde suttit pa ett helt annat stille dn
i en forarstol. Nu kommer 30 sek. skylten upp. Ettan i,
igen... Startern héller flaggan lings benet. Tiden kiinns
oidndligt 1ang. Varvar mycket just nu. Vildigt mycket...
NUU!!!L Flaggan i topp. Fullt vary, flyttar vinsterdojan.
Funderade férut pd att slira igdng for att spara pa greje-
rna. Vem fan tinker pd sdnt nu.!! Kinner att det grep-
par. Varvar fér mycket, hugger i tvdan. Borjar leta fick-
or. Fullt p4 tvdan, i med nista. Har fortfarande inte flyt-
tat hégern frdn golvet. Hiller kvar sd linge man bara
végar, plus lite till. Nu 4r vi redan inne i kurvan. Nu gil-
ler det att hilla sin position. En miss har sd har man hal-
kat bak&t rejilt. Baksidan brukar rita ut kén en del.
Lyckades att hilla Holmberg bakom mig. Framfér mig
har jag en grén Elan, Martins Cortina Lotus, Bergers
twin cam och férst Magnus Capri. Redan forsta varvet
fér Berger tyvirr problem vilket gor att vi andra pas-
serar honom en efter en. Berger fir dessvirre ge upp pé
sjitte varvet och g8 i depd. Vi andra fortsitter givetvis
vdar framfart och riknar bara upp oss en placering. Ett
par varv orkar jag och den ”lille” hilla samma avstdn-
det till titen. Sen tar kubiken ut sin ritt. Efter ndgra
varv far dven Michael Rasmussen gé i depd pd grund av
oljelickage. Magnus tyckte nog att han hade for bra
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grepp eftersom han varv efter varv kérde i oljespillet.
Mikael Olsen ville inte vara simre han, sd han féljde
raskt Hemmesloévarns spdr vilket endast resulterade i en
rejdl snurrning ut mot rakan. Detta tackade jag speci-
ellt for d4 jag hade forséke ALLA tinkbara omkérnings-
forsdk pd densamme med endast tvd resulterande
praktstill i kvillspostenkurvan. Nu var jag ju plotsligt
pé tredje plats. I tiiten skiftades det placeringar, ibland
flera ginger per varv mellan Caprin och Lotus Corti-
nan. Dom l3g s3 nira varandra s man kunde tro att
dom skulle kroka ihop.... Och det gjorde dom ock-

sd..... Detta skedde i utgingen av harnilen. Som tur var
blev det bara en “smekning”, som Rasmussen uttryck-
te det. Till sist drog dock Rasmussens Cortina det lings-
ta striet dd Magnus verkat "tappat greppet” helt. Dock
en klar andra plats fére mig sjilv i 1300:an. P4 fjirde
plats Peter Holmberg i twin cam Escort. Femma, Len-
nart Elofsson Alfa. Dir efter Eva-Lisas 1275 GT. Bista
varvtid pd tivlingen intogs av Magnus "Hemmesls-
varn” med 1,12,00. Kort summering. Perfekt arrange-
mang hela helgen.

"Hégt varv plockar placeringar” BG Fritzon.

KNUTSTORP EM 19/7

Pa Falkenbergstéavlingen kommer éntligen beskedet att dven vi i Std ny
far kéra pa EM tavlingen pa Knutstorp. Men GT ny da??

MARTIN RASMUSSEN/BG FRITZON

N34 iallafall Har skall kéras EM tivling med pompa och
stdt och allt som hor dartill ett EM arrangemang. Som
tur dr hittar vi som bor i nirheten sjilv dit. Men 6vri-
ga Europeer? Inte konstigt deltagandet var s ligt. For-
modligen har manga legat och kért runt och letat.!! Inte
en skylt, inte en flagga hissad p4 l6rdagmorgonen. Ren
katastrof nir arrangemanget skall jimféras med 6vriga
EM deltivlingar sdsom Niirburgring, Silverstone mm.
Hur manga av de icke svenska férarna forstod vad som
sades pa forarsammantridet, nir inte ens vi lokala
svenskar forstod det????

Heat 6 bestod av Std.ny och Std-65. Endast 11
(ELVA) bilar anmilda dirav 7 st. Std.ny. I detta enorma
startfilt fanns tva tyska ekipage. En Lotus Cortina i Std-
65 samt en Ford Escort med BDG!!???...! motor. Hur som
helst, p4 triningen fanns till och med vér viin Ola Akesson
med kringlande nyinképt Escort. Inte helt éverraskande
for oss var Peter Mucke med sin Escort klart snabbast
med,1,09,00. Andra tid Hemmesldvarn med 1,11,10.
Tredje tid Martin Rasmussen med 1,12,70.

Tidstrining 2 omfattades endast av sju bilar, Hem-
meslévarn igen snabbast pd 1,10,6. Pg.a. Peter Muckes
bortfall med motorhaveri. Fritzons 1300 Escort trina-
de inte heller p4 grund av oljud fran vixelladan.

KINNEKULLE
16-17 AUGUSTI

Det fina sommarvédret héll i sig. Vilket ar
bra ndr man ligger i télt. Mindre bra nér
man sitter med full mundering i sin bil
och véntar pa start.

LENNART ELOFSSON

Vart heat nr 6 placeras allt oftare i slutet av varje kor-
pass vilket gor att vi fr kéra pd en bana med mycket
?skit” dvs. gummirester och en del oljespill. Virst ar vil
att vi kommer hem sd sent pd séndagskvillen(natten).
Vi méste f3 ett rullande schema pd startordningen till 98
4rs sdsong. Virmen gjorde att slicksen litt 6verhettades
och tappade fistet. Micke Rasmussen bytte till AOOSR
och kérde fortare dn ndnsin dvs. fortare dn mig. Aven
denna ging stod Fritte dver denna tivling. Han pastod
att han ville titta pd topplocket eller om han ville ligga
pé sofflocket.

P4 kvillen skaffades annan 1ida och denna montera-
des. Felet visade sig emellertid inte att vara orsakat av 13-
dan. Istillet konstaterades diffoljud och brinslet-
ryck?2z21!! "

Till séndagens race anldnde endast 8 ekipage. Ateri-
gen hirlig fight mellan gul/bld Capri och gron/orange
Cortina Lotus. Denna géng lyckades Magnus i Caprin kni-
pa segern med bista varvtid pd 1,10,8.Tv8a: Martin i
Cortinan (bista tid 1,11,0) och trea denna ging Holm-
berg i den réda Escorten. Bra kort Peter!!! (bista tid
1,13,00) Fritte fick kéra p4 halvfart halva loppet di inte
brinsletrycket rickte till. (bista tid 1,14,4)

En stor plump till arrang6rerna di programmet ut-
lovade "KANDISRACE” med historiska férare.

Tre kvart fore start av detta heat sprangs det omkring
i depdn fran arrangdrshall och jagade bilar overaller och
hjdlmar for att £4 det hela att klaffa. Detta borde man kan-
ske planerat pé ett tidigare stadium!!!! MYCKET DA-
LIGT!! Som tur var stillde ndgra vilvilliga férare sina kle-
noder till forfogande. Dock helt utan ersittning. Som tur
var intriffade inga incidenter under detta race.

En av 4 ljuspunkter var dock uppstillningen av ra-
cerbilarna p3 rakstriickan fér publikens beskidande, som
blev mycket uppmirksammat

Erik

Jag vet inte sd noga. Aven "Fredde bus” svek den-
na tivling. Vad han hade for sjil vet jag inte férmodli-
gen inte han heller. Ny medlem i giinget blev Kristoffer
Lindkvist i sin snygga Ford Capri 3.0. Vilkommen Kri-
stoffer. Jag har kért pd nistan alla banor i Sverige och
tvekar inte att utnimna Kinnekulle som den hitintills
sviraste och tekniskt mest krivande banan. Art viga
inte bromsa innan bron dr en mycket nervkittlande
upplevelse. Men att hilla fullt dr en traumatisk upple-
velse som sitter i ldnge.

~



Arrangéren hade ordnat med
ett partytilt med mat och dans till en
levande orkester pi l6rdagskvillen.

Sent pé kvillen stegar en Sver-
vintrad ldnghdrig hippie frin 60 talet
in 1 tiltet och upp pé scenen, féser
bort den kvinnliga keyboardspelers-
kan och &vertalar den ndgot tvek-
samma orkestern att kéra igdng med
en gammal rocklat. Angsligt stirrar
jag ut i morkret for att se om han
hade sillskap av ndgra Bandidos med
brik pd ging. Ser inget alls och hor
till min férvining att denna Hippie
hanterar keyboarden som ett proffs.
En del vigar sig efter en stund upp
och dansa ocksd. Resten av kviillen
fick den stackars keyboardspelerskan
sitta och doa i bakgrunden.

Undrar vem han var. Ryktet pe-
kar At ett visst hill. Det ir nog bist
att inget veta.

BGKey

Kristoffer Lindkvist i sin snygga Ford Capri 3.0

MANTORP 30-31 AUGUSTI

Detta 4r min hemmabana och hit kér jag med min tavlingsbil utan dragbil.

Det &r s& nara hem ifall nat hander.

LENNART ELOFSSON

Arrangéren ville ha en beskrivning hur vi 6nskade grup-
pera oss i depdn. Jag skickade in tvd frslag pd Stand Ny
tillsammans med min anmilan. Till min férvaning bryd-
de sig arrangoren om vad jag hade skissat . "Det blev
forslag nr 2 och ni ska vara dir sa han” och pekade pa
ett med sndre markerat omride. Aven denna ging fick
jag chansen att vilkomna en ny medlem. Nimligen re-
daktér Robert Peterson allmint kallad fér "Robban”,
Det var fér mig extra kul f6r ”Robban ” kom med en fin
Alfa 2000 GTV likadan som min. Skillnaden var att han
hade breddat bilen precis som Alfas tivlingsversion kal-
lad GTAm. Det sdg urlickert ut. Dessutom hade han tva
proffsmekaniker till hjilp. De bdda Bossarna Jonsson
och Johansson. Stall RoBo? vore vil ett limpligt namn.
Triiningen fl6t fint och alla verkade vara néjda. Rullande
start tillimpades vid tivlingen. Men vad sysslade her-
rarna i titen med. Uppvarmningsvarvet gick i ett rasan-
de tempo. Aven under formationen vid starten var tem-
pot fér hoge och vi fick aldrig grént ljus utan fick kéra
ett varv till med samma resultat. D4 gick pacecaren ut
och lugnade ner titen och intligen fick vi gront ljus s&

att starten kunde gd. I innersta Pariskurvan blev det
tringt och jag fick tvirbromsa fér en Marcos som plots-
ligt bytte spar framfor mig. D4 passade bide Robban
och Micke p4 att passera mig i innerspér. Micke kunde
jag passera pé linga rakan ett varv senare och tog upp
jakten pd min Alfakompis. Vi var ungefir jimnsnabba
s nirmare kom jag inte. P8 6:e varvet sig jag i backspe-
geln ledartrion komma éver kronet i bredd precis som
jag pdbérjade min inbromsning. Hir 4r det b3st att hilla
At sidan tinkte jag och bromsade lite extra for att kun-
na hilla ett spdr sd [ingt ut i kurvan som mojligt s att
de kunde passera pd insidan. Men jag hann inte mer én
bérja vrida pd ratten s& mérknade det i cupén och sen
small det och jag for ut i sandfillan som en projeketil.
Resten har jag fortringt, eller kanske inte. Snabbast i
Stand Ny klassen var var tyske vin Mucke som kérde
en mycket vass BDA Escort som egentligen inte passa-
de in i var klass. Nist snabbast var Erik 1 sin Twin Cam
Escort titt f6ljd av Martin Rasmussen i en Lotus Corti-
na MK2. Tredje man blev "Fredde bus” i sin fina Capri.
Kors i taket han kérde alla varven denna ging.



P4 Séndagen fick
jag med visst vemod
folja tivlingen frdn
dskddarplats. Jag hérde
speakern fortvivlat
stilla frigan hur en
Lola T380 kunde vara
en GT Ny bil. Jag har
sagt det forr. “Det finns
gott om klasspappor
som kan férklara, sok
upp dom”!

Vi hinner inte
uppsoka speakern for
vi ska kolla oljan, byta
dick, byta vixellddan,
lufta dicken, laga mat,

kolla oljan och prata med intresserade entusiaster frin
publiken. Dessutom ir det lngt till domartornet och
blir jag inslippt om jag tar mig tid att g dit?

Sdéndagens tévling féljde jag fran Pariskurvan.

Jag fotograferade s mycket jag hann med min gamla
Kodak Retinette frdn 1960. Killarna kérde mycket bra
och det sig mycket racigt ut. Martin holl Erik bakom
sig inda tills brytarspetsarna klibbade ihop och motorn
tvirdog. Har du hort talas om brytarlésa system Mar-

tin? P4 slutet nirmade sig Anders Erik och p4 slutvar-
vet var det inte mer dn en billingd som skilde dom it.
Micke jagade Robban och sig ut att kunna hota Rob-
ban om segern 1 2 litersklassen. Men Robban héll un-
dan dnda in i mdl. Peter korde viildigt fort i sin lickert
réda Escort och jagade Fritte som dock héll undan utan
att gena tror jag. Kristoffer kisrde in som ohotad segrare
i stora klassen alldeles bakom Peter. "Fredde bus” byt-
te vixelldda till ingen nytta fér han kunde inte stilla
upp. En trevlig helg fér manga, en trist for mig.




GT/GTS

Mantorp 97-08-30/31

Hej! Jag vart ombedd av min férra klassrepresentanthalft att skriva lite om Mantorp da
jag sag racen lite béttre fran depan an Mian gjorde frén sin Midget och jag har ju skrivit
férr om klassen da jag var representant fér den, men nu sa har jag ju gjort comeback

i STD.

GORAN KOLBORN, FOTO BO LINDMAN

Det var tjugotre bilar pd plats men tyvirr s3 {61l tvd bort
pa tidstriningen. Den ene var Frank Olssons nybyggda
fina 356 coupé som han fick klar p4 torsdagen och korde
for egen maskin ner till Mantorp s8 att den skulle bli lite
inkord fore racen. Tyvirr s skar motorn pa tidstriningen
s& det var inte ndgon kul debut f6r honom med den bilen,
men jag kinner Frank och han kommer sikert igen till nis-
ta siisong om han inte redan dr klar till sista racet pd An-
derstorp.

Den andre otursgubben var Bjérn Jansson som efter
l&ng renovering hade fitt sin blda E-type i mint condition
Kklar till helgen. Han fick den inte att gd bra, varvade inte
utan borjade skjuta och konstra sig dé den troligtvis inte
fick tillrickligt med bensin och det hela slutade med att
den slog eld pé line-upen pé l6rdagen, hoppas verkligen
att det inte vart mycket skador p4 den fina bilen, han fir
vil ta ut sin gamla trotjinare MGB:n igen som har gitt
som ett urverk i itta 4r.

Race 1 lérdag 30/8

Starten togs av Henry Andersson i sin Corvette 327" med
Bengt-Ake Bengtsson i hasorna med Elanen féljd av Kent
Sdvisen med Corvette 396". Lingst bak startade Lars-
Magnus Trozelli med sin Elan och satte iging en riktig jakt
pa titklungan och lyckades till slut kéra upp sig till tredje
plats. Efter ett par varv si gick Bengt-Ake om Henry och
lyckades hilla férsta platsen in i mél, det skiljde bara 74
hundradelar mellan dom i mal, tit fight. Lars Bondesson
kom pa fiirde plats och hade vil tyvirr ingen att sldss med
utan fick kéra sitt eget race medans Kents Corvette bor-
jade bli dverhettad och han fick sl8 av pd takten och blev
femma med Tord Ekegren straxt bakom sig. Kége Schildt
med sin Healey 3000 och Hans-Erik Johansson med E-
typen i "utstillnings-skick” hade en tight fight hela racet
och det var bara ndgra hundradelar som skiljde dir med.
Janne Skoogs Porsche i den trevliga nyansen gick som van-
ligt fort och bra samt otroligt tyst och kom 9:a med Mats
Ek i Sunbeam Tiger V8 tretton sekunder efter. Axel Wra-
mell med Healey 3000 hade heller ingen fight utan kun-
de kéra in ostért pd en elfte plats med Per-Eric Svensson
tjugofem sekunder bakom i sin TR4 som gick mycket bra
och ser klart ritt utistuket.

Pehr Préjtz kérde in sig pa fjordonde plats med flag-
gan fladdrande pé bdgen i sin vil inkérda TR3 foljd av
Christian Plesner frin Norge i en riktig raritet, nimligen
en Maserati som ir i ett mycket fint skick. Tétt direfter
kom Anders Ek 1 Elanen och Hans "Nicke” Nilsson1356
cabben som i alla fall fick spa Franks Porsche dven om det
inte vart pd ett sitt som han hade hoppats pa.

P4 sjuttonde plats kom Mian Juttersrém i Sveriges
mest kérda historik racer, den lilla r6da Midgeten. Hon
gjorde nog sitt livs race med fyra bilar efter sig, varayv tre
Porschar och en P1800, det var en fréjd att se pd nir hon
bromsade sig om Porscharna. Jérgen Ohman vart arton-

de man med sin 356 och Bjérn Cronholm nittonde med
sin 356 och Tomas Ekman tjugonde i P1800 som sikerli-
gen har mycket kvar att ge ndr den och Tomas har blivit
inkérda och intrimmade, titta bara pd Uno Svenssons
Amazon i STD, det dr egentligen bara karossen som skil-
jer. Lars Brunndahl fick ingen ordentlig snurr pd 911:an
den hiir gAngen heller utan vart sist pd tjugoforsta plats.

Race 2 s6ndag 31/8

Starten togs 4nnu en géng av Flobys egen Fittipaldi, Henry
Andersson med gula Corvetten f6ljd av Bengt-Ake Bengts-
son, Lars Bondesson och Trozelli med Kent straxt bakom.

I titen vart
det en jddrans
fight om platser-
na och efer ett
par varv s var
Bondesson snur-
rad och efter nig-
ra varv till s4 var
Bengt-Ake borta,
kvar i titen var
Henry och Lars-
Magnus som
hade ett cloose
door race vilket
slutade med att
Lars-Magnus
gick om Henry
och hade forsta
platsen tills sista
béjen dir Henry
bromsade sej om
Elanen hur det
nu kan gé till
med 1,2 ton Cor-
vette, men det
gjorde det i alla
fall. Trozelli satsa-
de allt for att
komma om igen men det gick inte, utan Henry gick ca fem
meter fore dver mallinjen. Efterdt s& bad Lars-Magnus
Henry om ursdkt for att han hade knuffat p4 honom i
ivern att ta sig forbi men det hade Henry inte mirkt, 1220
kilo Corvette flyttar sig inte s ldtt men det var lite gul firg
pé ena bakdicket!

Resten av heatet var sig ganska likt frin [6rdagen med
ungefdr samma placeringar férutom att Lars Brunndahl
hade packat ihop sin 911 och &kt hem di den inte gick
som den skulle och Mians glidje frin l6rdagen forbyttes
till motsatsen d3 mittre ramlagret rasade pd dttonde var-
vet, men nista race pd Anderstorp dr den lilla réde frisk
igen s4 héll i hatten gubbar!

Axel Wramell jagar Hans-Erik
Johanssons E-type pd lordagens
tidstrining

(26)
A



ONE WOMAN RACE TEAM

DEL 7

KONSTEN ATT VAGA NER ETT BILSLAP

Efter som sd manga tycks vilja lasa om mina dventyr,sa fortsétter serien,

ty brist pa stoft har jag dessvarre inte.

Sierran himtas frin Rullande landsvig och gér riktige
bra i en hel vecka innan det blir dax f6r oplanerat ter-
besok, samtidigt dr det hog tid att viiga ner slipet frin
1300 till 1200. Enkelt bara att séitta pd simre dick el-
ler val.

Tisdagen den 1:a April har jag tid for reg. besikt-
ning. Ett dyrt Aprilskimt ska det visa sig. Jag fir en tvda
p4 ojimn bromsverkan och ett pipekande om att dick-
en dr sd torra att jag mdste kiipa nya innan jag borjar
dra med slipet. Ok. jag ringer runt till traktens alla
dicksfirmor och férklarar noggrant ate lastkapaciteten
ej far dverstiga 600 kg./ddck. Hittar tva billiga och by-
ter. P4 Onsdagen dker jag ut till en verkstad for att f3
bromsarna justerade och p4 torsdagen ir jag tillbaks pa
besiktningen. Nu fir jag dterigen en tvia pd bromsarna
samt nedslag pd de nya dicken! For hog lastkapacitet,
har fitrt fel dvs.fér bra dick! Nigonstans har ndgot gitt
snett, jag har just spenderat 2200 kronor och ir tillba-
ka pa ruta ett!! Teamet skakas i grunden, dvs. jag dep-
par ihop. Kér ut frin besiktningen och funderar allvar-
ligt pd att fortsiitta rakt ut i sjon med hela ekipaget,
dragbil som slip. Stannar vid vigkanten och tar en fun-
derare. Teamchefen griter, oprofsigt eller vad siger du
Tom Walkinshaw?

Torka tdrarna och gér ndgot konstrukeive — S4 gjo-
de jag det — dvs. jag ringde Elwa Motors, (ja va fas-
igen). Ok. kom ut skall vi titta pd det. Far ldna simre
dick och bromsarna fixas till men reservdelar saknas s&
det far bli ett provisorium, gér det sd gir det. Chansar
och ker ut till besiktningen fér tredje gdngen denna
vecka. Naturligtvis gar det inte, samma jikla tvda pa
bromsarna men nu var i alla fall dicken godkinda, all-
tid ndgot. Blir tipsad om en slipvagnsfirma pa andra si-
dan stan, dker dit men de har naturligtvis inte delarna
som jag behover i lager.

Bestiller sagda delar och bokar tid fér reperation
den 15 April. Den 18 April har jag ny be-
sikningstid. Som sagt firman ligger p4 an-
dra sidan stan s jag ldmnar slipet pd kvil-
len, ringer fran jobbet fér att kolla hur det
gdtt, och det har det ju naturligtvis inte! De
har inte gjort nigon notering om att jag bo-
kat tid och har fullbokat, reservdelarna har
dock kommit. Kul va! Gremlinarna frin
Granadan har gétt via Sierran till slipet
tycks det. Elwa Motors som redan blivit in-
volverade i sldpet blir var riddning igen!
Fixar bromsarna och dnligen gér slipet ige-
nom. Hurra!

Nu é&r det hég tid att dgna mig at det
som skall sta pa sldpet dvs. M.G:n.
Den var ju i princip firdig, vintade bara pa
nya bilten som bestiillts i julas, leveranstid
tva veckor, nu i April var de hir. For att
kunna fista dem behovde jag fa ett rér som

Corvette Henry fixat till ( ni som sett hans bil forstir
nog att det réret dr den proffsigaste biten pd hela
M.G:n) fastsvetsat.

M.G:n lastades och togs till 356 garaget. Janne
svetsade fast roret. Nicke borrade hal éver allt (otill3-
ten littning?) for fistena och Frank kom med uppmunt-
rande tillrop blandade med svordommar, han héll pd att
dra elsystemet i sin nya Porsche, inte helt utan anstring-
ning sé att siga. Undrar vad min lilla engelsman tink-
te niir den stod dir bland alla tyskar.

Det blev en heldag i 356 garaget och jag var gan-
ska néjd nir jag lastade av pd kviillen, den 1:a maj. Val-
borg hade namnsdag s det var vil helt i sin ordning att
M.G:nslog eld nir jag skulle kéra in den i garaget, mitt
nya pipercross filter stod i ljusan 1iga. Jag slet av det-
samma och skickade in det pd granntomten, tur fér mig
att jag fortfarande hade handskar pd mig. Man hinner
liksom inte tinka, utan moderinstinkten slér till direke.
Save my baby.

Tills vi hérs igen

GOD HJUL
OCH
ETT GOTT NYTT RACING AR
ONSKAR
VI TVA ER ALLA
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Foto Kenth Druid

Tjusigt team, Osten Johanssons ldckert renoverade
Dewalt-Amazon

EM, d.v.s Eskilstunamdsterskpaet leds héir av Glenning knappt fore
Danielsson. Foto Kenth Druid

Standardvagnsginget pd vig genom “paris” under Sports Car Show. Gunnar Dahlgren anfér klungan.

Chefen jobbar, personalen fikar!
Tdl du det Hdkan?



