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LK CU GEN!

Som tidigare ndmnts samlade cupen en stor skara
tdvlande. Vi rdknade in hela 156 starter.

I Ar har wi haft ambitionen att gdra en klassin-
delning som g&r konkurrensen s& "jdmlik" som
méjligt. Ndr Posche k8r mot Porsche eller Alfa

mot Alfa sd kdnns det ju ganska ok. Men i andra
fall kan det vara svirt med rdttvisan.

Hur som helst sa ledde detta till hela elwva klas-
ser med tillhdrande klassegrare. Vi har dessutom
haft den forutsattningen att endast de fyra bdsta
resultaten skulle riknas. Detta kan leda till att
klassegrarna f8r maximala 56 podng. Alla lyckades
inte med det men tre duktiga férare fick full pott.
I det fdrra utskicket publicerade vi en poidngsamman-
stdllning. Dir hade Bengt Ake Bengtssons resultat
frdn Mantorp och Falkenberg fallit bort och han
skall alltsd tillh&ra den pgrupp ayv tre fdrare som
fa it fuill pott.(OBS? Be»xqfﬂBwaHonpc?»{cM)

Det finns ddrigenom tre kandidater till Folksam Cup.
Det ankommer pad styrelsen att utse en vinnare;
INGEN LATT UPPGIFT!

Efter en del argumenterande har styrelsen beslutat
att tilldela Mats Israelsson Folksam Cup 1986.
Styrelsens frimsta argument drMats uppvisning pa
Falkenberg i aug.

Becifutt o't dir utansiappied] .

Fest g prryer

Arets stora prisutdelarfest ska som tidigare ndmnts
avhdllas i RHKs lokaler, nirmare bertidmt wvid AHKs
klubblokal vid Odengatan 14 8g. Begivenheten bdrjar
k1l 18.30 fredagen den 7 november.

Sen il ot thdut kemmer “dattl Anitincen flor atit. tratfa
racingvinner eller f8r att dessutom himta ett pris.
DU VET VAL ATT DE TRE EORSTA T VARJE KLASS FRR ETT
FINT PRIS (EN STATLIG BUCKLA FOR PRISHYLLAN).

Efter utdelningen g&r vi till Ekmanska krogen f&r
att - dta oehidricka lite gotit.

Menyn bestdr av forrdtt, huvudritt med vin samt
kaffe.

DU MASTE ANMALA DIG TILL MIDDAGEN; Skicka in en bin-
dande anm#lan till klubbens adress, eller for dig
som hellre ringen; ring in en bindande anmidlan till
Ian Nilsson 08/7554840 kvidllar eller Bengt F Dieden
08/947868

Mobil Oil

Gldm inte bort att OMEDELBART betala dina fakturor
som kommer fran MOBIL OIL nir du handlar genom
klubben och dirigenom f&r rabatt. Det fdérhdller

sig ndmligen sa& attdet drdjer en god stund mellan

detta Bt Mobil “skilclars fakturan oech du £ar den.

Om du har fragor eller dyl att komma med till

Mobi1l kan du ringa kostnadsfritt dit genom att sli
020/ 732000 (0BS gratis telefonsamtal vid férfrdgan)



RACERHISTORISKA KLUBBEN

KassOren
Box 2037
162 02 Vdllingby

Jag ansBker om medlemskap i Racerhistoriska Klubben
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Innehar lieens: NEJ/IA Vilken VR ... .. ciannee.s

Bilinnehav. Bilar av racerhistoriskt intresse, typ,

arsmodell, skick.

Referenser till andra klubbmedlemmar:

Datum:

Underskasdibticeis o ain i bt s o e e e L
Arsavgift 1986 250:=

Intrddesavgift 20:-

Betalas ndr medlemskap beviljats och inbetalnings-
kort utsdnts. Medlemsavg. inbetald efter 1/10 gidller

dven fO6r pafdljande ar.

RHK 3/86
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RHK-Nytt
Bex 2037

162 02 VALLINGBY

Hej!

Jag lédste i RHK-Nytt Nr 4 om "problemet" med GT-bilarna fréan
1964 och framdt, ddrfor att de inte var historiska(?) pga.
att FISA:s reglemente drar ett slutstreck 1963, och att man
i s& fall skulle f& skrive sérskilda regler for dem,

Ténkte dérfor komma med ett forslag som kan komma att giélla
en del av de nyare GT-bilarna:

ANDRA REGLERNA NATIONELLT ATT GALLA TOM, 1965 MED ATMINSTONE
1966 SOM “HANGAR™ FOR MED TIDIGARE IDENTISKA BILAR.

Det behdvs ingen stor omskrivning av reglementet; bara att
gndra en 3:a till en 5:a pd lé&mpliga sté&llen, men jag hor
#ndd redan de r&ttrognaste harkla sig for en protest. Lat
mig dérfor forat komma med litet argumentation.

Nagon kanske menar att det inte #r "historiskt riktigt" med
en gréns vid =65 eftersom FISA har satt grénsen vid =63, men
gi det #r just ved det Hr det! 1965 var némligen det sista
dret med de "gamla'" reglerna, d& man for 1966 gjorde en full-
stédndig revision av reglerna, och GT delades upp i GT-vagnar,
rupp 3 (med 500 ex, tillv.minimum) och sportvagnar, grupp 4
%50 ex). Det maste sdledes vara "riktigere" och naturligare
med en gréns vid -65, FISA:s gréns gor ju att tva argéngar
kommer att helt "hiinga i luften", s& argument for en gréns
vid =63 méste ju vara, je just det ="rubbish".

Jag tycker ockséd att vi skall se till att vi har en del pas-
sande bilar frén mitten av 60-talet som d& skulle kunna kom=
ma fram i ljuset.

Vidare #r ju ett tidsspann 1961-63, historiskt sett, alldeles
fér smalt och futtigt. Té&nk om man framdeles skulle fort-
gétta i tredrsinterveller, d& blir det gansks ménga GT=-klas-
ser.

GE-vagnar upp till 1971 fér vdl f.n. &tminstone sitt t&vlings=-
behov tillgodosett i sportvagnsseriens roadsportklasser,
Annars kan man kanske pé& sikt té&nka sig en sdrskild klass

f6r dem.

d

Per Hégeman



Kansliga saker

-Museer har precis som veteranbilarna, en skenbar saklig yta och ett bottenldst

djup av kdnslor och tankar, sa Billy Ehn, docent 7 etnologi vid imstiutet fér folk-
livsforskning vid Stockholms universitet, i den férelidsning som inledde seminariet.
Det finns grejer i montrarna men vad dskddaren ser och upplever dr kinslor, virden,

begrepp och idéer.

En helg var min vidn Torsten och jag
ute och dkte bil. Vid utfarten frén
Sigtuna kom en léng rad skinande Chev-
rolets. De skred fram i parad och vi
foljde efter, in pad en akervidg till en
stuga med ett nytt garage. Dirinne
stod tvd gamla Chevor f&6r att renove-
ras. Detta var alltsd en klubb f&r
dgare av Chevrolet 1956-58 som hade
vdrmdnstring. Man gick runt och tit-
tade pad varandras bilar. I garaget
fangade jag upp fragment av fdr mig
ndstan obegripliga samtal. Karlarna
stod och tittade ned i en av bilarna
dir motorn var urtagen. Den som ver-—
kade veta mest var A. Han hade ett
litet barn med sig.

A: Det beror pa hur du kdr, om du
buskdr med tio man i framsitet, da
sjunker den till slut, garanterat.
Du fi&r ju den vridmingen ... Till
slut far du inte in ett chims, d& &r
det bara att plocka isidr skiten.

B: Det dr inte bara Chevan. Ford
och Mercury ocksa ...

Byl ten var fOor kort ...

A: D& var det nog fel bult. Hade du

sd jdvla mycket chims 1?
G da.

D: S& du menar att har man mycket
chims, dd har den gatt hart?

A: Nej, har den inget chims, dd har
den gatt hart.

D: Jag har lite chims pd min ..

A: Ofta brukar det vara ett chims 1
fram ..

D: Vad fan gdr man da? Far man bdrja
slipa? Det dr lite svart nir rovan
sitter som den gdr.

A: Ja, det didr &r en gammal parad-
grej .. (skratt)

C: Det #r mycket slit. Bussningarna

hinger och skramlar.

A: Den det kan du kdpa hos Klas
Olsson.

C: Det #r sdna dir runda bussningar
som dAr fdsta ... Det dr klart om man
tar A sar ...

A== Di far borraut .t
C: Dom #r punktsvetsade dom dir.

Och s& vidare. Torsten, som sjdlv har
renoverat en gammal Volvo-droska och
nu hdller pad med en Folkvagn 1951,
kunde prata med killarna och stidlla
initierade frigor, hela tiden med
blicken riktad mot foremdlen, bilarna.
Sjdlv végade jag knappt Gppna munnen,
eftersom jag &r totalt okunnig pa det
hdr omraddet. (Jag &r nybliven kor-
kortsinnehavare och #nnu firskare bil-
igare.) Men de glidnsande tingen och
det tekniska spréket fascinerade mig.
Etnografen vaknade till.

Efter ett tag gled gidnget vidare till
Skokloster for att fika. I paraden
upplevde jag min kdra Mazda pd ett nytt
sitt. Chevorna var Akta Bilar, &dlare
och med stamtavla. Mazdan var bara ett
simpelt och forgéngligt bruksfdremdl,
inget att yvas Over. Nir bruksfdremd-
let dvergdr till att vara ett estetiskt
objekt, blir det mirkvirdigt, ett konst-
verk. Alla bilar, alla saker, vicker
kdnslor och tankar, men veteranbilar
hor till de foremdl som tycks vara s&r-—
skilt betydelseladdade.

Under firden passade jag pd att fréga
Torsten om meningen med att renovera
gamla bilar.

13
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T: N&agot som dr kul om man har en
gammal bil #r att hitta en rostig,
lortig grej, godra rent och ta isir
och se hur den fungerar och byta de-
lar som behdver bytas. Oftast dr det
mekaniska inte intakt, packningarna
har torkat stnder, man miste byta ett
lager och sdtta ihop allt igen och se
om det funkar. Det &r javligt till-
fredsstdllande, genuint roligt. Man
tycker sig beh&drska en bit av mekani-
ken, man tror att man kan hantera en
komplicerad konstruktion. Att man
sen inte gdr det dr en annan sak.

Man beh8ver inte kunna ett dugg om
gidngsnitt eller lagrens toleranser.
Du tar isdr och sdtter ihop och gud
vet vad du egentligen l&r dig. Men
det ger en kdnsla av att man kan det
lite grann.

- Men det handlar vil inte bara om

teknik? Du mekar med bilen och den
mekar ju med dig ocksd. Vad lir du
dig?

T: Att det finns l8sningar pd alla
problem. Om det Ar s& illa att ett
motorblock spruckit si finns det ju
manga andra motorblock och du lir k#n-
na minga minniskor i den h3r branschen,
sd det finns alltid ndn som har ett.
Det dr den vanliga 18sningen pd svara
problem, att man vinder sig till nén
annan som har en del man behdver,

eller det kunnande man saknar. Var-
enda jdvel kan ju plocka isir en grej
och om man har den minsta kombinations-
férmdga s& kan man f4 ihop den och dir-
med i de flesta fall f3 den att funge-
ra. Elektronik dr annorlunda. Dir
kan du inte gd in och se hur det fun-
gerar och byta motstadnd som krénglar.

I mekaniken gdr det ena hjulet i det
andra, allt &r synligt, det &r sé&
uppenbart ndr ndgot kirvar och sd gbr
man ndgot &t den grejen. Det behdver
inte betyda att man har s& djup kun-
skap om hela processen, t ex hur en
vdxellada fungerar. Men sant kan de
riktiga gurus, dom kan allt om utvix-
lingsférhdllandena mellan dreven,

vilka som bdr vara rakskurna och sned-
skurna.

- Det finns vdl hir en lidngtan efter
entydighet och kontroll? Bilen &r
krénglig, men inte lika krénglig som
sjdlslivet, #ktenskapet eller barn-—
uppfostran. Kinslorna for bilen be-

svaras enklare in kinslorna f6r en
annan minniska?

T: Jovisst, men njutningen bestéar
ocksd av att behirska sprdket, att va-
ra hemma i en avgrdnsad gemenskap med
tydligt intressefokus. Samtalsimnena
dr givna., Man hdér hemma i ett garan-
terat manligt sammanhang dir man kan
prata om chims och kannringar och
bussningar med andra karlar och &r si-
ker pd att bli forstddd. Det hdr &r
ju en mansvdrld som du ser. Tjejerna
h&nger bara med.

- Vad tror du om kontrollbehovet d&?

T: Jodd, du kan dgna ditt liv dt en
Cheva Nomad 56:a. Du k&per skrot och
far runt pd marknader i tio &r och le-
tar delar tills du har den komplett.
Det #r jédtteskoj, att hitta just det
ddr originalhandtaget. Du kontaktar
olika verkstdder och bygger upp ett
ndt av personer som har samma slags
bil. D& blir -du sd smaningom expert.
Man kan bli praktiskt taget ensam om
all den ddr kunskapen. Det dr ett
unikt fordon och knappt nén jivel vet
om det ska vara en san didr gummilist
bakom kylarprydnaden, mer &n du och
ndgra f4 andra. P& sd sitt handlar
det fdrstas om att skapa och behirska
sin virld.

Vid Motormuseet i Skokloster parkerade
Chevorna i rad pd en plats vid sidan
av de vanliga bilarna. Sju utstdll-
ningsféremdl och bakom dem deras stol-
ta dgare med utflyktsbord och kaffe-
korgar. I fonden slottet. Allt som
allt en mdktig syn. H&r blir fordonen
uttittade pad rdtt sidtt, beundrande och
vérdnadsfullt. Chevorna paminner om
de vackra raddjuren utanfér Skansens
stdngsel, befriade museiobjekt.

Jag dr som sagt en nykomling i bil-
samh#llet och fdrundrat uppticker jag
den komplexa bilen: transportredskap,
uttrycksmedel, forskningsobjekt. Vil-
ken infallsvinkel f£8r kulturanalys av
vér civilisation! S& mycket kinslor
och motsdgelser som denna sak dr lad-
dad med! BAade bruksfdremadl och konst-
verk, bade plat och livsstil. Féraren
far en (mirkes)identitet och fdrsvin-
ner samtidigt i kdernas anonymitet.



Den hirliga friheten och det nddvin-
diga tvénget, reglerna, trafikanpass-
ningen, utgifterna - tvd sidor av
samma sak. Bilisten vixer och krym-
per, den tillgingliga virlden expan-
derar, andra bilar gor den tringre.
Slutligen forstdr vi med viddppna
ogon denna virld genom att bilen Okar
vara mdjligheter att ta den i besitt-
ning.

Sa kan man reflektera &ver bilismen

i allmdnhet, men ndr det gidller vete-
ranbilar som (musei)fdremdl och feno-
men finns det mer speciella teman.
Veteranbilar 3#r ju ldttare att f3& syn
pé #n samtida fordon och dessutom gir
de oftast langsammare. De ramar in

sig sjdlva genom sin otidsenlighet och

dr utstdllningsobjekt av bara farten.
De vdcker uppmidrksamhet, man vénder
sig om efter dem och min femdrige son

intresset f6r det foérflutna och gamla
ting. Veteranbilarna kallas smeksamt
for "gammelfordon". Minst tjugo ar
ska de ha pa nacken. Aven om inte
dgarna sjdlva alltid dr historiskt in-
tresserade, sid bidrar de till att f&r-
medla en flikt fran det forflutna:
flydda tider magasinerade i en viss
bil och arsmodell, b#rare av budskap

i alla fall fran teknikhistorien. De
visar ocksd hur det foérflutna kan han-
teras och avnjutas: som ett distink-
tionsmdrke, en del av ndgon livsstil
och identitet. I denna mening &ir ve-
teranbilen en ovanligt tydlig dubbel-
exponering av alla m#nniskoskapande
foremdls egenskaper som bidde ddtt och
levande, samtidigt intetsdgande och
betydelsefullt. For killarna med sina
flotta Chevor handlar det f&rstas om
det historiska 50-talet och Amerika-
drdmmen, "The Fabulous Fifties", som
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det stod pad en viggalmanacka i garaget,

kan hur sdkert som helst skilja "bil"
flydda tondr och Elvis "The King'".

fran "veteranbil". Gamla bilar fram-
kallar kdnslor av olika slag, men fram-

fér allt dr de, &tminstone f&r etnolo- Gammelbilarna ir ett slags rullande

gen tacksamma tankeobjekt.

Ett viktigt tema #r forstds tiden,
T T ——— 8 e

nadsfullt.

Veteranbilar pd rad. Hir blir fordonen uttittade

museer, materiella gestaltningar av

tidens géng och en estetisk paminnelse

om att vi sjdlva och vdra "modernite-
: L Ap— .

pd ritt sdtt, beundrande och vdrd-
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ter" snart ocksd &r passé. Tingen &Er
langsamma och drdjer sig kvar, histo-
rien #r snabb och skyndar pd. Veteran-
bilarna gdr att man riktigt kan se ti-
den. Det var ju inte li#ngesedan de

var moderna, samtida och ndsta osynli-
ga som tidsbundna f&remdl, precis som
vadra #nnu minnesldsa saker, t ex min
Mazda. Vad museer och veteranbilar
talar om dr att vi nu lever i var egen
blivande historia. Omoderna ting har
lamnat sina praktiska sammanhang (eller
sin fbrintelse) och klivit in i montrar
av nostalgi eller historiskt intresse.

Samtiden &r en historisk process, en
pagdende tillverkning av erfarenhet
och kinslor, minnen allts&, kanske sir-
skilt starkt forknippade med det mate-—
riella, med alla saker vi anvidnder och
identifierar oss med. Varfdr stdnar
annars manga av vidlbehag infdr gamla
bilar, mébler och husgerad? Hur kan
annars gamla kakburkar, Sletiketter,
klinningar och lokomotiv rdra vart
kdnsloliv? Detta dr inte ett separat
museifenomen som bara har med samlar-
manier, modevidxlingar och sdndagens
familjeutflykter till Skansen och Sko-
kloster att gdra. BAade museer och ve-
teranbilar handlar om allvarligare sa-
ker #n sd. Forhdllandet till tingen
och deras dldrande gidller minniskors
grundlidggande upplevelser av hemkins-
la och frdmlingskap i tid och rum ,
deras kdnslor av verklighet och overk-
lighet.

50-talet tillbaka

Ett annat tema #dr bevarandet, mdnni-
skors intresse for att "rddda" det

som annars férsvinner. Veteranbils-
dgarna restaurerar ndgot som samhillet
i 6vrigt inte bryr sig om att spara.
Varje "gammelbil" paminner dirfdr om
hur mycket annat som skattat 3t f&r-
gingelsen. Renoverandet &r en hyllning
till gamla tider, d& man i alla fall
gjorde vackrare bilar. Kanske man
ocksd forsdker ateruppliva ndgot av

sin barndomsvirld, det enkla och be-
kanta. Restaureringen 3r en pietets-—
full lek med tiden, fromma 20-tals-
scenarios med T-Fordar, Jaguarens stol-
ta historia, "50-talet tillbaka" med
vrikiga kromiga amerikanare. Snart
kommer #ven 1980-talet att piffas upp
£6r olika minneshtgtider. Pietet in-
f6r det som varit - eller kanske blas-—

femisk drift med den irreversibla ti-
den?

Det gamla far dock inte "bevaras' hur
som helst. Aktheten #r ett maste for
de flesta i renoveringsbranschen. Det
ska vara "original" n#r man bygger en
gammal bil, #ven om det betyder nytill-
verkat. Sokandet efter ridtt grej fyl-
ler, som min vdn Torsten sa, en stor
del av veteranbilsbyggarens tillvaro.

Tyvdrr dr motorn utbytt mot en
ndgot nyare Scania-Vabis-motor,
men Erik ger sig inte, utan ska
finna en rdtt motor ocksd. Det
ska vara riktigt gammalt om Erik
ska k#nna fdr grejerna.

Med mbda och tid kommer nog Leif
att ge denna vackra bil tillbaka
sitt ritta 50-talsutseende.
(Classic Motor, 5, 1986).

Man ger alltsd tingen ater deras ritta
framtridelseform, deras ursprungliga

identitet, genom att bit £8r bit byg-
ga upp den med tidstrogna, autentiska
(men ibland nyproducerade) original-
delar. Ibland tvingas man till otdcka
kompromisser:

Tyvdarr fanns inte kabelh8lje av
vidv vid renoveringstillfdllet
utan det fick bli plast. (Classic
Motor, 5, 1986).

Det rdtta dr det ursprungliga, man sé—
ker sig tillbaka till den nyf&édda bi-
len, ren och oskyldig. Allt som hint
med den sedan dess dr forstdrelse och
nedbrytning. Historien och den prak-
tiska anvindningen har solkat ned dess
dkthet. Det verkar wvara tinget i sig
dessa renoverare letar efter eller vill
aterskapa, den nakna sanningen.

Veteranbilarna aktualiserar sdledes
vissa motsidttningar av mer allmin be-
tydelse. A& ena sidan #r bilen en mass-
producerad vara, & andra sidan behand-
las den i det hir sammanhanget som ett
individuellt hantverk. .Det dr.kontras-



ten mellan utbytbarhet och originalitet
som spelas upp pa veteranbilsscenen.
Lustigt att bilen kan anvindas som ett
uttryck f8r autenticitet, ni#r den an-
nars snarare ir symbolen f&r anonymi-
serad serietillverkning. Samtidigt
finns spinningen mellan del och helhet.
Veteranbilen visas upp som en harmonisk
gestalt av stil, smak och skonhet, bd-
rare av tidsatmosfir och bitterljuvt
tillbakablickande, men behandlas av

de initierade som en samling separata
komponenter som kan plockas isdr, by-
tas ut, byggas upp och iter rivas ned.

=

Renoverandet av gamla bilar kan ses
som en sida av det (post)moderna sam-
hédllets omvandlingar, kombinationer
och stilblandningar. "Allt" ifraga-
sdtts och relativiseras. Ting och
handlingar blir varor, varorna blir
virden, som iter omvandlas till ob-
jekt. Passioner prissitts, tingen be-
sjdlas, marknaden blir moralisk aukto-
ritet. Tider och kulturer beblandas,
monster skapas och férdndras. I den-
na cirkus ingdr veteranbilarnma: nya
fordon slits ned och fdrlorar snabbt
sitt vdrde, gamla bilar byggs upp och
blir virdefulla. Det f&rflutna ny-
tillverkas och nuet konfronteras med
saker vi ldmnat bakom oss. Minnena
rekonstrueras, traditioner uppfinns
och ateruppfinns. Det genuina ir en
overenskommelse. Renoverandet och
den s k revitaliseringen dr en karne-
val med identitetsbyten, lekar och
masker, omvinda hierarkier. Gamla
uppsnyggade bilar ser bade skojiga
och hdgtidliga ut, precis som museer:
seridsa skidmt med historia och kultur.

F3 bil av ett vrak

Stilen &r viktig, linjespelet och ytan.
De gamla bilarnas formgivning #r ndgot
man pratar om i dessa kretsar. Skdn-
het och smak. Biltidningarna #r auto-
erotisk pornografi i lickert fyrfirgs-
foto. Hiar forenas teknikfascination
med esteticism. Vad som slutligen
formedlas dr harmonin mellan alla de-
taljer och féremdl. Denna mirkliga
tekniska sinnlighet attraherar vem som

i

helst. Att plat och maskin kan vara
en sddan frdjd fbr Sgat! "Varen kan
knappast upplevas bittre #n fram ett
l3ngsamt rullande gammelfordon",
skriver en av dessa hénfdrda veteran-
bilsjournalister med en typisk formu-
lering. Blandningen av ett exakt, tek-
niskt detaljerat sprdk och pldtsliga
kdnslouttryck #r ett stdende inslag i
veteranbilspratandet. Facktidningar-
na #r en orgie i njutming och saklig-
het, materialism och sinnlighet, tek-
nik och k#dnsla. Hir finns en mdtes-—
plats f6r det manliga och kvinnliga i
oss alla. Det kan rent av vara svart
att skilja k#nslorna frén tinget. Var
bdrjar och slutar bilen i férhallande
till upplevelserna av den? Kanske
handlar det mera om att bevara och re-
novera kdnslor, #n att bygga upp gam-
la foremal. Tingen &r sjdlsliga
filialer.

Annars 3r nog byggandet av veteranbi-
lar det mest fascinerande omradet att
studera, att "f& bil av ett wvrak",
som man sdger. Alla dessa historier
om t ex sextio &r gamla Buickar eller
vad det ir som stdr Oversndade, for-—
buskade och nedrostade i avligset be-
ldgna och helst vidglésa trakter hos
gamla kufiska lantbrukare (med keps)
som bor i ruckel med j&rnspis och fo-
togenbelysning, med tidningstapeter
och mossa i hdrnen. Alla dessa mang-
ariga projekt "&tergang till brukbart
originalskick" som kriver sidan tid
och méda (och pengar), att sjdlva an-
skaffandet av genuina delar verkar
vara den verkliga meningen med det
hela.

Frossande i detaljer

I Motorhistoriskt Annonsmagasin kan

entusiasterna bygga bilar i fantasin
med alla delar och renoveringsobjekt
som salubjuds:

Till Morris Minor 51-62, div helt
nya delar, t ex kromemblem, kylar-
slangar, originalskdrmar till 1000,
lyktpottor, bromseyl., lyktglas,
tyglist runt dérr (r&d), gummi-
lister till framruta, bakruta

(MM, Ser II och 1000), bagage-
lucka, bromsrdr, horn, kromade
grillister, navkapslar, packnings-—
satser till sidventiler och 948,
1098 cc motor, torkarblad delad
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Man ldgger ner sin sjdl i bygget, men sedan sdljer man tydligen en del av sin sjdl
genom att géra sig av med bilen och bdrja om pd ny kula, med ndgot annat skrot.

ruta, mittstolpe framruta, pedal-
gummi, massor av gummibussningar,
handbromswire, oljefilter, trds-

kellddor av plat. OBS! Allt ori-
ginaldelar.
Vilket frossande i detaljer! Aven jag

som outsider ki#nner nidstan doften och
smaken av dessa atrdvirda ting.

Civiliseringsprocess

Man ligger ned sin sjil i bygget, men
sedan sidljer man tydligen en del av

sin sjidl genom att gdra sig av med bi-
len och bdrja om pd ny kula, med nédgot
annat skrot. Skapandet 3r kanske vik-
tigare 3n dgandet och avnjutandet?
Renoveringen av gamla bilar dr i vilket
fall som helst ett slags civiliserings-
process dir Hgarna ocksa bygger upp sig
sjdlva. List for list, kapsel for kap-
sel, bygger de upp sin disciplin, téla-
mod, ndtverket av reservdelsbekanta,
framtidstro och banden till det for-
flutna. De bygger bade bil och person-
lighet: frén skrot till perfektion,
frén oduglighet till full&dndning, fran
kaos till ordning.

Sedan st#lls misterverket ut pd gatan
for allmdn beundran, sjdl och tid och
teknik och allt. Uppvisningen Ar #nda
byggandets klimax; varmdnstringar,
rallyn, klubbtrédffar, utflykter och
marknader. Sommarhalviret ir ett spi-
kat program f6r veteranbilsfantaster-
na. Man visar vad man har, vad man
kan och kanske ocksd vem man #r. Mir-
kesgemenskapen inneb&dr som i alla so-
ciala sammanhang hierarkier, grade-
ringar, snobbism, forakt och uteslut-
ningar. Det #r nog inte bara frid och
fr6jd med dessa saker. Vad har t ex
en Chevrolet Bel Air 1956 gemensamt
med en Volvo-droska fran 54? Inte
verkade Cheva-killarna i Skokloster
sdrskilt intresserade av Torsten och
hans "sugga'". Vad forenar en T-Fords-
dgare med en som har en Morris Minor
frdn 1962? Fér mig som utomstdende

ir alla gamla bilar lagom intressanta
och kdnsloladdade. For insiders &r
bilvdrlden sikert mer sektoriserad

och fingraderad: tingen har mer spe-
cifika innebdrder och beteckningar.
(Jimf6r med eskimderna och deras &ttio-
sju ord f6r snd.) Dessutom &r det
alltsd inte bara fordonen som visas



upp, utan ocksé dgarnas tekniska kom-
petens och smak. Samvaron #r ocksé

en konkurrens om vem som kan mest om
bilar, det snappade jag upp hos Chevro-
let-sillskapet. Utifram var det en
tidt gemenskap mellan dessa dgare och
byggare av Chevrolet 1956-58, men in-

ternt testade de varandra och drog
osynliga gridnser. Var skaffar man
sina delar, hur mycket bygger man
sjdlv, vilken lackerare anlitar man,
hur ortodox &Ar man nidr det gdller #Hkt-
heten? Chevan f&renade killarna, men
differentierade ocksd umginget.

Tinget dr for viktigt att kompromis-
sas om.

Eftersom byggandet #r en form av
sjdlvfdrverkligande, b6r uppvisningen
vara en sorts sjilvpresentation. De
som byggt sin bil har ju legat under
den i veckor, krupit i den, gjort sig
illa, inandats dess dofter, haft ett
fysiskt forhdllande till den. Detta
kroppsliga och sinnliga méte mellan
minniska och ting kan man bara gissa
sig till i de stolta paraderna pa so-
liga landsvdgar. Tingen sjdlva beridt-
tar ingenting. Det #r minniskorna som
mdste tdnka och tala f£&r att tingen
ska bli begripliga.

"Kromade grillister"

A andra sidan kan man se veteranbilar-
na som en komposition av begrepp, ett
vdloljat korsord. Begreppen star vis-
serligen for saker och det &r dem man
dr ute efter, men i anskaffandet av
delar, i byggandet och mekandet, para-
derandet och utst#llandet spelar spra-
ket inte bara en passivt tjZnande roll.
Ting och sprdk &r tva likvirdiga for-
h&llningssdtt till vidrlden, tva meto- .
der att bearbeta tillvaron, tvd livs-
former om man sd vill. Det tekniska
spraket, de begreppsklara tingen:
"sidventiler", '"kromade grillister".
Orden som sitts samman till en skon
och fungerande helhet, fdremdlen som
har namn och tydliga fdrbindelser med
varandra. Veteranbilen som materiali-
serad spraklira.

Varje mirke och &rsmodell &#r dessutom
en totempdle f6r sin 1lilla stam, med
sin dialekt och sina ritualer, emblem,
medlemsblad och métesplatser. Inom
veteranbilsnationen, delvis represen-
terad av Motorhistoriska sdllskapet,

ryms alltsd ménga stammar som bygger
upp sig sjdlva och lever vidare med
hjdlp av bilen. P& det sittet skiljer
sig veteranbilarna frén de officiella
museerna. De erkinda museifdremdlen
anvinds visserligen ocksd som identi-
tetsbekrédftelser i konstruktionen av
(nationell) kultur och historia, men
inte som totem, inte £Or ndgon exklu-
siv grupp i kontrast till andra., Mu-
seifdremdlen ir &ppna ting, veteran-
bilarna #r slutna; de har kridvt sina
blodsoffer.

Oroa och mystifiera

Det finns "bilmuseer' och bilar pd mu-
seer, sd det &r inget nytt med att se
veteranbilen som ett museifdremdl, el-
ler som ett etnologiskt forskningsob-
jekt. Men det finns andra fragor och
perspektiv om vi Onskar se vdrlden pa
nytt med hjdlp av dess midnniskoskapade
foremdl. Tingen ir emotionella och in-
tellektuella - det har varit min ut-
gangspunkt hdr. Museerna stdller vis-
serligen ut saker, det kan alla se,
men egentligen #r det en illusion.

Det finns grejer i montrarna, visst,
men vad askddaren ser och upplever &r
kinslor, virden, begrepp, idéer. Mu-
seerna samlar och virdar féremil, men
visar upp forestdllningar. Det finns
inga sakliga ting pa museerna, utan
bara osakliga, ki#nslosamma, filosofis-—
ka provokationer. Det handlar om tid,
rum, liv och ddd, kropp och sjdl - vad
annars? Visserligen forstker man am-
bitidst och pedagogiskt att vara ett
slags ldroanstalter och undervisa om
andra tider och folk, men det tycks
mig som om filosofin inte fatt plats
pé schemat.

I mina dgon 4r museerna betydligt mer
komplicerade och djupsinniga inrdtt-
ningar in vad de framstdller sig sjdl-
va som. Jag tror inte alls att man
ldr sig ndgot nyttigt ddr. De utstidll-
da sakerna dr mest till f&r att oroa
och mystifiera och skaka om. Det &r
dirfor museerna kan vara vérldens
stdlle for sjdlfulla samtal eller in-
itvidnt grubbel. De har, precis som
veteranbilarna, en skenbart saklig yta
och ett bottenldst djup av kdnslor och
tankar.

Billy Ehn
Institutet f&r folklivsforskning
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