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RACERHISTORISKA KLUBBEN, Box 2037 S-162 02 \ellingy, Sweden

bulletin september

Dags igen for en racerhistorisk bulletin efter en ldngre tids uppe-

hdll. Sommar, sol(ndja), semesterresor och mycket annat kommer i vi-
gen s& hir &rs. Desto stdrre anledning att rapportera det som fére-

varit samt ndgot om det som kommer.

FOLKSAM CUP

Efter de fem deltdvlingarna ingdende i sportvagnsmisterskapet, Kinne-
kulle 26-27/5, Anderstorp 29-30/6, Knutstorp 20-21/7, Mantorp 10-11/8
samt Falkenberg 31/8-1/9 fdreligger nu resultatet av virt eget klubb-
miasterskap "FOLKSAM CUP". Cupen har varit Oppen for medlemmar i RHK
vilka under tdvlingarna fort Folksams logo. Podngen har fordelats en-
ligt foljande skala 9 6 4 3 2 1, Dessutom har utdelats 5 poidng for del-
tagande. Segraren i klassen har alltsd fitt 14 poidng o.s.v.

Klass A-D: 1/ Rune Berg,BMW 328 50 podng
2/ Lennart Haajanen,Bug. 44
3/ 1Ingmar Engstrom,MG a7
4/ Bjérn Norman,Aston-M. 9

Klass E-F Formel: 1/ Gunnar R&sler,Elva 67
2/ Bruno Résler,DKW 53
3/ Thord Bodin,EBA 14
4/ Peter Kumlin, Effyh 8
Klass E GTS: 1/ ©Peter Lindkvist,Ferr. 42
2/ Jonas Reinius,Porsche 41
3/ Bengt Dieden,Alfa 34

4/ Leif Jonsson,Triumph 33
5/ Bernt Lundstrdm,Lotus 30
6/ Pia Tigerschisld,Tri. 29
7/ Sigurd Amundsen,Lancia26
8/ Bengt Alsed,Porsche 25
9/ Kenneth Andrén, Tri., 20
10/ Per Rosendahl,Porsche 14
11/ Henrik [Bngstrtm,Healeyl12
12/ Ulf Bergman, Alfa 10
13/ Stina Widenborg, Alfa 7
14/ Staffan Lindberg, Alfa 6
15/ Gunnar Berger,A-H Spr 6
16/ Dragos Mihailovici,Tri 5
17/ Walter Rosenlechner,PorsS

Klass F GTS: 1/ Mats Israelsson, MG 58
2/ P-0 Svensson, A-H 51
Klass E-F Sportvagn + Mod GT: 1/ Lars Widenborg,Genie 39
2/ A Abjdrnsson,F-N 22
3/ Tommy Brorsson,Lotus 14
4/ M Abjornsson, F-N 14
5/ Per Norberg,Marcos 14

6/ Arne Maltéus,Crossle 11
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Klass G och Nat.G: 1/ Gosta Pettersson,Chevr 70
2/ J-0 Berggvist,Lotus 44
3/ Per Haegermark,Marcos 38
4/ Tommy Jagerwall,Marcos 37
5/ Bjbrn Sandberg,Alfa 29
6/ Stig Johnsson,Sunbeam 27
7/ Hartmut Stammler,Abarth 9

Vi gratulerar klass-segrarna till framgingarna och podngen, vilka
tillkdmpats med varierande delar flit, uthdllighet och kdrskick-
lighet. Dessutom gratulerar vi speciellt Gdsta Pettersson pd Chev-
ron B8, vilken vunnit samtliga deltidvlingar och ddrigenom skrapat
ihop maximala 70 poidng. Gosta vinner didrigenom totalsegern i Folk-
sam Cup och kommer att, tillsamman med klass-segrarna, avfiras pd
ett HOSTMOTE i Stockholm 18/10. Mer om detta nedan.

BRUTET BEN_I ALBERGA_

Vi pdminner vara medlemmar om att klubben har en kollektiv olycksfalls-
forsikring i Folksam som giller vid tdvling och vid fédrd till och frén
tdvling, Forsdkringen omfattar bl a ldkekostnad, tandskadekostnad, rese-
kostnader. Invaliditetsersidttning vid olycksfallsskada l&Zmnas upp till
200.000:-. Om du allts& bryter benet pd vig in till Esso-tavernan i Al~
berga eller forfryser nisan pad vdg till Prix Maritim, kontakta klubben
och begidr blankett for anmilan om idrottsskada. Den som séd oOnskar fér
gidrna 1 ex av forsdkringsvillkoren., Forsikringsfolder utarbetas f n.

STARTERSATTNINGAR

Genom va&rt samarbete med FOLKSAM har vi haft m&jlighet att, om &n

i mindre skala, stddja vdra medlemmar ekonomiskt. Den som var med-
lem i RHK 10/5 har f&tt sin startavgift betald om bilen varit ut-
rustad med Folksams logo pd anvisat sdtt. Den som kort alla i sport-
vagnsserien inglende fem tivlingar har pd detta sdtt fadtt 1450:- i
brevl&dan frédn den snille kassdren. Totalt har utbetalats 33.650:-

gty SE

Ett hostmSte kommer att hdllas i AHK:s lokaler p& Odengatan 14,
Stockholm den 18/10 k1 18,00, P34 programmet stir: Utdelning av
klasspriser och totalpris i Folksam Cup i ndrvaro av representent
frin Folksam. Vidare kommer Bengt Frelin fré&n Mobil 0il att hilla
ett kortare foredrag om hur man for Williams Fl1-stall utvecklat den
syntetiska Rally Williams-oljan. Bengt kommer ocksé& att svara pd
frigor anglende moderna oljor i gamla motorer. Med anledning av att
RHK ansokt om medlemskap i MHRF, Motorhﬁ%oriska Riksforbundet, kom-—
mer Alf Lavér fr8n MHRF att informera om de formdnliga forsidkringar
som kan erbjudas oss.

Klubbens vid det hdr laget lika legendariska som stédtliga vandrings=
pris, Torstens Memorial, vilket for innevarande ir innehas av Gunnar
R6slerr, kommer att utdelas till medlem som, enligt statuterna, utfort
racerhistoriskt fortjadnstfull insats.

Efter mdtets avslutande kommer vi att avnjuta en middag p& den nirbe-
lédgna Ekmanska krogen. Pris och meny foreligger ej i skrivande stund
men vadr ordforandes kontakter med restaurangvidrlden kommer sikert att
resultera i en lika vidlsmakande som formdnlig anrdttning. Aﬁ%lan nedan.
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HELBEE

Jal Jag vill naturligtvis dta middag tillsammans med Ovriga klubbmed-
lemmar 18/10. Jag anmiler mig senast 4/10. Kostnad 100:-/person,

T R o e s o iatat st gttt oo it i bail e sl nlem @it irs il

Jag har betalat in........:—- pd RHK:s postgiro 49377-5.
Adress: RHK Box 2037 ' 162 02 Villingby



NURBURGRING 17-18/8. XIII. Internationales Rennen fiir historische
Renn-"und Sportwagen sowie Motorrider som den fullstdndiga formu-
leringen lyder, avholls under augusti for 1%:de géngen, andra gén-
gen pd den nybyggda Grand Prix-banan. Tidigare bulletiners reklam
for detta evenemang hade f&tt wmdnga svenskar att resa ner for att

se vad kontinenten har att erbjuda av historiska tdvlingsbilar,

Ett 50-tal av klubbens medlemmar syntes vid ett och annat tillfdlle
svinga en bdgare Bitburg varfdr en mer detaljerad genomgdng av resul-
tatet kanske dr onddig. De i tidvlingarna deltagande klubbmedlemmarna
fortjédnar dock att ridknas upp: Stina Widenborg, Alfa-Romeo SS i heat
1 liksom Hartmut Stammler p& Abarth, Per Rosendahl och Walter Rosen-
lechner, bidgge Porsche, i heat 2, Rune Berg och Bjorn Atterberg pd
BMW 328 i heat 3, Tommy Brorsson, Lotus XI i heat 8. Alla sk&tte sig
bra, en del hade oturen att kora stnder, bl a ndgra som deltog for
forsta géngen, vilket inte hindrade dem att genast kavla upp drmarna
for nytt deltagande nédsta &r, d& med gasreglage som inte lossnar umm.
Det 4r de smd detaljerna SOmMi.oe.eessd

En gammal observator som undertecknad tycker sig skonja en del tenden-
ser: Den férsta giller &rets tidvling, dess organisation (ny for &ret )
mm och 8r v&dl inte helt originell: Det var bdattre forr. Den nya Niir-
burgring dr nog inte lika vdl ladmpad for den hdr typen av racing som
den gamla banan med dess depder och boxar fridn 20- och 30-tal., Vidare
s har hobbyn pd den hdr nivédn blivit mer professionell med sponsor-
st6dda stall med dragfordon och tdlt som inte stdr Fl-teamens efter.
Nir sedan organisationen till8ter att modefirmor o dyl sli&r upp stora
tdlt i depdn ddr det vackra tyska folket, specialutrustat med VIP=
kort, stdr och dricker sekt, di &r det inte utan att man ldngtar till-
till den mer intima och familj&dra stidmning som rddde tidigare. L&t oss
hoppas att organisationen tar den kritik som sdkert kommer pd ridtt sidtt.
En annan tendens gidller tdvlingarna: GT-klasserna, 3 till antalet som
framgdr av programmet, drar till sig fler och fler tdvlande, tyvirr pd
bekostnad av de ovriga klasserna, forkfigsbilar, sport- och formelvagnar.
L&t oss hoppas att denna utveckling inte fortsdtter alltfér ldngt, med
en utarmning av hobbyn som foljd.

Denna utveckling har ocks8 fort med sig att den tdtaste racingen stir
att finna just i GT-klasserna. De fem-sex snabbaste i varje heat kor
fruktansvirt fort, ndgot som jag tror Overraskade en del svenskar, bi-
de pd och utanfdr banan.

Den som kommer ih8g undertecknads klagoskrift fr8n forra &ret Over
bristande regelefterlevnad och besiktning kanske frdgar sig hur det
sdg ut i &r. Svar: Bittre! GT-bilarna nagelfors pd ett helt annat sdtt
gdn tidigare, och ID-handlingarna kontrollerades till sista bokstav.
Bilar som inte klarade att leva upp till App K 3.5 och 3.6 klassades
obtnhorligen upp. Det var bl a vara kdra Brooklandsrutor som sptkade.
Varde ddrmed forhoppningsvis sista ordet sagt om dessal
Sammanfattningsvis: Flera svenskar med i startfdlten, ett m8ngdubbelt
stdrre antal p& ldktarna, hdrd och tdt racing i GT-klasserna, lite tun-
nare i andra, avsaknaden av de tidigare stora startfdlten med for-
krigsbilar uppvigs nog inte riktigt av de nya klasserna Standardvagnar
resp Super Sports Cars, uppstramming vad géller besiktningen. Att se-
dan en och annan felaktig bil &ndd slinker igenom ndtet fdr ju inte in-
nebdra att vi upphdjer dessa till rdttesndre for vir egen verksamhet!
Med lite stramare tyglar frédn arrangdr och organisation kommer sZkert
Nirburgring att hdlla sin position som ledande evenemang i Europa.

Betr.: Rennen 2, Klasse G 4

XII1. INTERNATIONALES RENNEN FOR HISTORISCHE RENN- UND SPORTWAGEN
Bei der technischen Abnahme ist festgestellt worden, daB die Fahrzeuge
NURBURGRING - 16. - 18. AUGUST 1985
193 - 197 - 199 - 200 - 201 - 202 - 203

aufgrund ihrer, iiber das Reglement hinausgehenden Modifikationen, nicht
den Bestimmungen des Anhangs K IASG entsprechen.

Es wird fir diese Fahrzeuge im gleichen Rennen eine Sonderwertung vor-
genonmen. Diese Fahrzeuge erscheinen im offiziellen Ergebnis unter der
Bezeichnung: Klasse G 4 A.

Betr.: Rennen 10, Klasse G 5 - Startnummern 276 und 283 . 2RY

drel
Fiir diese beide Fahrzeuge gilt das vorhergesagte.
Diese Klasse wird unter der Bezeichnung G 5 A gefiihrt.



MYSIG MIDDAG MED MERA MELLAN MANTORP och MJOLBY.

Dryga 30 medlemmar hade observerat &rets erbjudande i mat- och Gver-
nattningsbranschen, Middag med desseﬁ och kaffe, dvernattning och
frukost till det facila priset av 91:- torde vara oslagbart. Stf:s
anliggning i Mjdlby iZr en liten pidrla med sitt charmiga ldge pd en
liten & inne i Mj6lby och torde sdkert f& fler bestk av klubben i
framtiden. Vi tackar Ulf "Laxen" Bergman och Pia Tigerschitld for
mat och organisation.

LITE OM ENGELSKA REGLEMENTEN

P4 Niirburgring kordes en klass som kallas Super Sports Cars som vil
kan sdgas motsvara v8r klass G, Ddr huserar Chevron B8, B16, B19,
McLaren, March, Porsche 908, Lola T222 mm., Tvd av de brittiska gent-
lemdnnen som kor i den hdr klassen heter David Franklin och John
Foulston med vilka sekreteraren, i studiesyfte, har diskuterat re-
glementen for den hdr typen av bilar. Och sic! hidrom dagen damp ner
i 18dan frdn Historic Sports Car Club regler for "Failsafe Historic

GT Championship™ plus lite annat regelmaterial. Failsafe-midsterskapet

motsvarar var klass G och &r Oppet for sport- och GT-bilar byggda
1965-1968 och 1969-1970. Dessutom finns en uppdelning i tvd volym-
klasser: Upp till 2 liter resp 2 - 5 liter.

Endast bilar som Overensstimmer med sin periods internationella FIA-
regler d.v.s. sportvagnsreglementet resp homologeringar, fir deltaga.
Alla bilar mdste vara registrerade hos klubben och ha en identitets-
handling som d4r godkidnd av klubben. Svdrigheter att f8 tag i reserv-
delar kan fdranleda klubben att utfidrda tilliggsbestidmmelser dir av-
vikelser frdn originalspecifikationen i vissa avseenden medges., Vid
varje tdvling gors en sdrskild besiktning for att kontrollera bilar-
nas Overensstimmelse med identitetshandlingen. Vigran att stdlla upp
till s8dan besiktning leder till automatisk diskning. Upptécks bilen
icke Overenstimma med identitetspappren blir man ocksd utesluten. Al-

la deltagande bilar mdste koras av klubbmedlemmar och vara registrerade

hos klubben. Alla bilar mdste ha av klubben foreskrivna dekaler och
tdvlingsnummer. Man har foreslagit en "period improved" klass och de
regler man d& foresldr dr tilldmpliga delar av App K.

Rent allmént kan man sdga att dven Ovriga klasser f&r en del nyheter
med innebdrd "rdttning FIA".

S&1lunda: Den i vdra kretsar understundom prisade engelska liberalis-
men eller "vidsyntheten" tycks vara pd avskrivning till foérmdn for
trohet mot historisk sanning och internationella regler.
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Heat och klass- Resmenl: Wertungsgruppe G/ FTA-Cup — GT-Wagen bis 1300 cm? Klasse B3: 10001300 cm?
= L i d Klasse G 3: 1955-1960 Klasse B 4: 1300-1600 cm?
1ndeln1ng Vi Klasse G6:  1961-1963 Kiasse B5:  1600-2000 cm?
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tdvli & Ko g: lswi%mjz !32?:3“’ Rennen7 A: KLasse C 11 GP-W; 1931-1953
Klasse G 7: 1300~ em: 1963 2 : - Wagen: -
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U : Rennen 3: Wertunp;mppe.\ mit Frontmotor
NUrbu 1'5_31'-}"9 1 Vintage-Wagen: 1919-1930 1100 cm?:
3 ische Wa, 1931-1949
au 9 us t i1 1 ar: Eﬁ : §: E(;s’\:‘odg“g, e 19451954 Rennen 7 B: Klasse C 4: Prototypen und 2sitzige !9&7 1957
Rennwagen dber | 450 cm:
Rennend: Wer C | Europa-Mei Klasse C 5: Prototypen und 2sitzige 195!-1960
Klasse C 3:  GP-Wagen und 1961-1965 Rennwagen ilber 1450 cm
Tl Rennen8: Wertungsgruppe T 2 = Europa-Trophie
X 7 :
g:;::‘?:‘.?g o 19241960 Klasse T I: Formel 3bis 500cm 3:  1947-1960
Mittelmotor {lber Formel Junior mit 19581960
1100 cm?: Frontmotor:
Klasse C6:  Prototypen und 19611963 Einsitzige Rmnmgzn 947-1957
Isit:ige Rennw-;m bis 1100 em’:
ber 1450 Klasse T 3: Prototypen und 2sitzige 1947-1955
Rennwagen bis 1450 cm 3:
Rennen5: W:ﬂungsgmppe‘l'l Europa Trophide Klasse T 4: Prototypen und mmge |956—I960
Klasse T 2. Formel Junm bis 1961-1963 Rennwagen bis 1450 cm
1100 cm?
Formel Junior mit Rennen 9: Wmuu;sgnppe D- Super Sports Cars
Minelmomr bis Klasse D 1 cm?: 1964-1968
g Klasse D Z 2000—5000 ch 1969-1971
Klasse T 5: Pm:nlypm und 1961-1963 Klasse D3:  1300-2000 cm’: 1964-1968
2sitrige Rmnwngm Klasse D 4: 1300-2000 cm?: 19691971
bis 1450 cm?
Rennen 10: Wertungsgruppe G/FIA-Cup - GT-Wagen -
R 6 B - Klassische dber 2000 cm®
wagen: 19601965 Klasse G 2: 1945-1954
Klasse B 0: his 700 cm? Klasse G 5:  1955-1960
Klasse B |: 700~ B50 cm? Klasse G8:  1961-196

Klasse B 2: 10001300 cm?
Rennen 11: Rennsportwagen der 50er-Jahre auf Einladung



