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RACERHISTORISKA KLUBBEN Bidrag till Rutflaggan sindes till:

c/o Hans Hillebrink
Katsen 19
193 41 Sigtuna

Bengt-Ace Gustavsson, Centralbacken 6, 666 31 Bengtsfors,
bengan@racefoto.se, 0703-409300

Hemsida: www.rhkswe.org
Organisationsnummer: 802013-0582
Plusgiro: 49377-5

Swish: 12345 51586

IBAN: SE23 9500 0099 6034 0049 3775
BIC/SWIFT: NDEASESS

Vi behover bade bilder och reportage!

Kassoren onskar att ndr ni gor er betalning av medlemsavgiften skall ni uppge
ert namn i meddelanderutan.

Om NI onskar att anvinda ndgot material frdn Rutflaggan, vinligen kontakta
respektive artikelforfattare och fotograf.

Klassrepresentanter
GT 1966-1990 Lars Weigl 0703-189045

lars@weigl.nu
Stefan Svensson 0708-749198

stefan.ss@netatonce.net
L-G Widenborg 042-207433
lg.widenborg@gmail.com

Kontaktinformation:

Styrelsen

Ordférande GT 1966-1990

Hans Hillebrink 0706-977974
hillebrink@hotmail.com

Jan Christians 0706-798990
jan.christians@projektledarbyran.se

Sekreterare Sportvagn F-I

Kassor Anders Ek 0702-744062 .
anders.ingelstorp@gmail.com Tekniker
Ledamot Johan Lund 0705-443150 Lars Palmkvist ~ 0702-105849 l.palmkvist@telia.com
johan@mekauto.se Ake Hansson 0705-422126 akehansson55@gmail.com
Ledamot Lars Weigl 0703-189045 Raymond Johansson 0733-330151 info@jjracing.cu
lars@weigl.nu e .
Ledamot  Michaela Manlycke 0708-551741 Miljo och Personligt skydd
mikaela.manlycke@alvesta.se Lars Palmkvist ~ 0702-105849 l.palmkvist@telia.com
Ledamot Ledamot Helena Hager 0705-355606
helena.hager@hotmail.se Revisorer
Adjungerad Lars Palmkvist 0702-105849 Ake Hansson 0705-422126 akehansson55@gmail.com
1.palmkvist@telia.com Lars Ohlsson 0706-285013 lars.ohlsson@dalalaminat.se
Anders Jensen (Sup.) 0708-166161 andersjensen96@hotmail.com
Klassrepresentanter

Forkrigsbilar (A-D)  Magnus Neergaard 040-495600
magnus.neergaard@telia.com
Per Hdgeman 0707-212348
ph.race@outlook.com
Lars-Goran Sjoberg 0703-481031
lgsjobergl @gmail.com

Johan Lund 0705-443150
johan@mekauto.se

Nicklas Nilsson 0709-574415
nianilsson@gmail.com

Tomas Otterberg 0723-68762

tomas.otterberg@epiroc.com

Forsikringar
Peter Kumlin 0705-146404
MHRF-forsékringen 08-320354

pk@nuinternet.com
F3 500 — Midget

Valberedningen

Magnus Rugsveen 0768-907265
Tomas Otterberg 0723-68762
Claudio Menchini 0706-612600

Formula Junior
rugrace@hotmail.com
tomas.otterberg@epiroc.com
menchinic@gmail.com

Formel Vee

Formel Ford
Regalia

Formel Slicks Michaela Manlycke 0708-551741 mikaela.manlycke@alvesta.se

Sports 2000 Soren Forsberg 0790-795247 Medlemskap och LoTs-samordnare
allardcars@telia.com Anders Ek 0702-744062 anders.ingelstorp@gmail.com
1000cc Cupen Jan Christians 0706-798990 Medlemsavgift 2024 &r 500 kronor.

jan.christians@projektledarbyran.se
Hans Beckert, 0738-852727
hans.beckert@hotmail.com

Elmon Larsson 0706-358517
elmon.lerum@telia.com

PG Johansson 0706-926511
pg.healey@gmail.com

Sture Danielsson 0709-307759
Michael Sundin 0705-651556
michael.sundin@telia.com

For ny medlem tillkommer 100 kronor i registreringsavgift.
Standard fore 1965

Redaktor, webmaster och pressansvarig

GT fore 1965 Bengt-Ace Gustavsson 0703-409300 bengan@racefoto.se

GT fore 1965 Layout & Produktion

Standard 1966-1971 Stefan Augustsson, Dalsign 0701-550592 stefan@dalsign.se

Standard 1972-1990 Omslagsbild: RHK fanns representerade pd Bilsportmdssan i

Jonkoping med Benny Augustsson, Thomas Otterberg, Michaela
Manlycke och Anna Lund. Foto: B-A Gustavsson

Hej alla vanner av Historisk Racing!

Antligen har d& varen kommit.
Sista snén kandes lite onddig, men
det sags hjalpa till att skynda pa
varen. Arsmotet i Jonkoping ar
avklarat och jag blev omvald att
leda RHK ytterligare ett ar. Det for-
troendet tackar jag for och hoppas
kunna leva upp till. Samtidigt som
vi avtackade Michael Sundin, som
valt att avga, halsade vi Helena Ha-
ger valkommen som ny styrelsele-
damot. Det drar ner var snittalder.

Pa tal om alder sa gick motionen
om en ungdomsgrupp igenom pa
arsmotet. Med ungdom i det har
sammanhanget menas de som &r
35 ar eller yngre. Jag funderar pa
att foresla en seniorgrupp for oss
som fyllt 807

Som vanligt sa har ars gar mycket
av styrelsens tid at for planering av
den kommande sdsongen. Vi kom-
mer ju att kora pa samma banor
som i fjol. Det innebar att vi borjar
pa Kinnekulle Ring den sista hel-
gen i maj. Forra aret hade vi 122
bilar dar. SSK arrangerar ocksa en
testhelg 13 april for de som vill se
att grejorna fungerar pa “Ringen”.
Sa se till att vara klara i tid och ta
vara pa testmdjligheten.

Sjalv har jag bytt ventiler och ka-
maxel i Lotusens Cosworth motor.
Jag provstartade motorn precis
fore pask och det Iat i alla fall ut-
markt. Det ska bli spannande att
se hur det paverkar kérbarheten.

Som vi berattade pa arsmotet, och
dven skrivit pa hemsidan, ar det
en del nyheter som kostar i ar. Min
hjalm har markningen 8856-2010,
vilket innebar att det blir till att in-
vestera i en ny. Kravet pa FIA-bak-
ljus hade jag redan fyllt och det ar
ju en rimlig kostnad runt en fem-
hundring.

Var tavling, Velodromloppet His-
toric GP, som vi arrangerar pa Gel-
lerasen, ar det storsta projektet vi
har. Vi kommer dven i ar att dela
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RHK'’s ordforande Hans Hillebrink.

ut en T-shirt till alla deltagare med
arets logotype pa framsidan. Det
kommer att finnas ett mindre antal
till forsaljning ocksa. Peter Sund-
feldts orkester kommer att ga runt
i depan och spela. Det blir massor
av finbilar och som vanligt kom-
mer de historiska TT-motorcyklar-
na och visar upp sig pa banan un-
der lunchen. Sjalvklart bjuder vi pa
korv pa fredag kvall och pa l6rdag
kvall har vi middag med utdelning
av vandringspriser i vanlig ordning.

Forsta helgen i maj blir det for-
mel junior premiar for mig och
Lars-Goran Sjoberg pa Hocken-
heim. Jag med min Lotus 20 och
Lars-Goran med sin Cooper T59.
Midsommarhelgen ska vi till Zand-
voort och da hoppas vi fa sallskap
av Jan Cristians som kopt Fredrik
Bolanders Elva 100 med BMC mo-
tor.

Tavlingen pa Anderstorp har vi
ocksa varit involverade i. Det var ju

en del i organisationen som halta-
de i fjol. Nu har man bytt styrelse
och dndrat i organisationen. Det
kdnns betryggande att erfaret folk
kommer tillbaka i tavlingsledning-
en och organisationen. Som det
ser ut just nu blir det inga andra
klasser an RHK’s. Det innebar att vi
sannolikt far gott om tid pa banan.
Nasta ar kanske det blir en annan
bana sa passa pa att vara med dar
i ar.

Helgen fore Anderstorp ar det tav-
ling pa Ahvenisto i Finland. | ar ar
jag verkligen sugen att aka dit. Ba-
nans berg-och-dal form ar en haf-
tig upplevelse som jag unnar fler
att prova pa. Dessutom blir vi alltid
val omhandertagna. Man brukar
till och med ha en svensktalande
kontaktperson at oss.

Hans Hillebrink
Ordforande



RHK - Arsmoéte

For tredje aret i rad kom det 22 medlemmar till motet.

Bengt-Ace Gustavsson

RHK holl sitt arsméte pa First Ho-
tel 1 Jonkoping, som traditionen
bjuder.

Sjdlva drsmotet var snart avklarat,
med sedvanliga formalia. Den enda
fordndringen i styrelsen var att Mi-
chael Sundin valde att avga som le-
damot och han ersattes av Helena
Héager. Helena har en ldng och ge-
digen bakgrund inom racing. Hon
borjade med kart och korde sedan
Volvo S40 & S60 Challenge. Efter
det blev det Radical, men sa kom
ett uppehall med familj, men nu
har hon gjort comeback i Formel
Vee-klassen tillsammans med sin
man.

Styrelsen 2024 ser dirmed ut som
foljer:

Ordforande — Hans Hillebrink
Sekreterare — Jan Christians
Kassor — Anders Ek

Ledamot — Lars Weigl

Ledamot — Johan Lund

Ledamot — Michaela Manlycke
Ledamot — Helena Héager

Revisor — Ake Hansson

Revisor — Lars Ohlsson
Revisorssuppleant — Anders Jensen

Valberedningen — Magnus Rugs-
veen, Thomas Otterberg, Claudio
Menchini

Tvd motioner hade inkommit till
arsmotet. Den forsta géllde att man
1 Standard och GT-klasserna ville
gbra om tavlingsuppldgget fran tva
traningar, ett kval och tva heat till
en traning, ett kval och tre heat, pre-
cis som man gor i Danmark. Motet
avslog detta forslag med hanvis-
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RHKSs ordforande Hans Hillebrink hélsade alla vilkomna till arsmotet.

ning till att det skulle bli krdngligt
med poédngberdkningen samt att det
stdller krav pa organisationen som
medfor mer arbete och mer kostna-
der.

Den andra motionen géllde att
man ville starta en ungdomskom-
mitté for alla forare under 35 ar.
Motet tillstyrkte detta forslag och
en representant frdn kommittén &r
vialkommen att delta i RHKs sty-
relsemoten, nir de har nagot att dis-

Deltagarna vid drsmétet.

kutera.

RHK driver — mycket framgangs-
rikt — sin egen racingserie och ar
den racingserien i Sverige som okar
mest i antal deltagare! 293 fOrare
deltog under 2023, varav 234 var
medlemmar 1 RHK. Velodromlop-
pet ar RHKSs egen tdvling, men den
gick for forsta gdngen med forlust
2023. Okade kostnader och mins-
kat publikunderlag var orsaken,
kanske pd grund av det speciella
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Michael Sundin avtackades for sin tid
RHK-styrelsen.

vidret som radde just den helgen
med tropisk hetta pa 16rdagen och
Osregn hela sondagen. Vi hoppas pé
en bittre tdvling 1 ar. For att spara
lite pengar kommer det ej bli ndgon
TV-sdndning fran arets tavling.

2023-ars RM-medaljorer fick sina
priser pé Bilsportgalan i januari.

Tvda av RHKs medlemmar avled
under aret, det var Walter Rosen-
lechner och Tommy Brorsson.

Sa lite information infOr arets ra-
cingsdsong:

Teknikern Ake Hansson pépekade
att alla bor se dver sin personliga
utrustning. Under Tekniska Regler
med start pa sidan 45 finns det tyd-
ligt angivet vilken utrustning som &r
godkind eller ej. (Te x betriffande
hjdlmar som inte ldngre dr godkén-
da. Det finns tvd FIA-standard som
slutar pa -2010. FIA 8858-2010 ar
inte langre godkdnd. Den som heter
FIA 8860-2010 giller dock t o m
2028.) Nér det giller bilten maste
de vara 1 ett gott skick. HNS-skydd
ar inte obligatoriskt, men RHK
rekommenderar starkt att man an-
viander det. For dem som kor utan,
och som har oturen att hamna i en
olycka, kommer det att bli en hogre
sjalvrisk. Vid all kdrning interna-
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tionellt &r det krav pd HNS.

En nyhet i &r &r att samtliga histo-
riska bilar maste ha ett FIA-godként
dimbakljus. Ake manade ocksa till
att man tar en ordentlig titt i Appen-
dix-K-reglementet som innehaller
en hel del nyheter.

Alla licenser dr numera nationel-
la, vilket gor det mycket enklare
for alla. Alla kommer dirmed att
f4 podng i RM och man har rétt att
tavla utomlands. For att fa podng i
RHK-cupen krédvs givetvis att man
ar medlem i RHK. SBF-dekalen
madste sitta pa bilen. Tank pé att vi
kor efter Fair Race, dvs ingen kon-
takt mellan bilarna pad banan. Om
det skulle uppsta kontakt maéste
bada forarna uppsoka tdvlingsled-
ningen direkt efter kdrningen. Det
ar ocksa viktigt att inte 14gga ut ne-
gativ eller krinkande text i sociala
medier. Ténk pa att lamna in meka-
nikerlicensanmaélan s4 att alla i tea-
met ar forsdkrade under helgerna.

Nérmast pa programmet ar EL-
MIA-médssan i Jonkdping under
paskhelgen. RHK har som vanligt
en egen monter. I &r kér man ett
tjejtema. Bilarna som kommer att
stdllas ut ar Sissela Lidebjers Koja,
Anna Lunds Formel Vee, Michaela
Maénlyckes Formel Ford samt kat-
ten bland hermelinerna som &r Jo-
sef Viktorssons Opel.

Formel Vee anordnar sin egen fes-
tivalhelg pa Sviesta ddr man béade
kan testkora och ta licens den 19-
21 april. SSK anordnar sin traditio-
nella testhelg pd Kinnekulle Ring
den 13:e april, dar man ocksd kan
ta licens. Det finns ytterligare test-
tillfallen pa fler banor (se kalender
hdar:  https://www.sbf.se/sportgre-
nar/racing/utbildningar). Anmélan
ar 6ppen s det gér bra att borja an-
miéla sig till drets tdvlingar.

Klubbtidningen Rutflaggan kom-
mer dven 1 dr att ges ut med fyra
nummer. En nyhet dr att nu kan
man hitta alla Rutflaggor 1 digi-
tal form pa hemsidan. Tidningen
kommer dven 1 fortsdttningen att
tryckas 1 pappersform. Pa grund

Bilsporigalapn
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Nicklas Nilsson vann RM i Historisk Ra-
cing i Formelklassen fore Johan Lund och
Henry Sandblom.

Bilsporigalan
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Hans Eklund tog RM-Guld i Historisk Ra-

cing GT/Sportvagn fore Elmon Larsson
och Anders Arildsson.

Bilsporigalan
- 21

Bo Warmenius tog RM-Guld i Historisk
Racing Standard.

av Okade kostnader med tdvlingar
och tidningen Rutflaggan kommer
RHK att hgja medlemsavgiften till
2025 till 600 kr. (Den senaste hoj-
ningen var 1992, s& det kanske &r
pa tiden...)

Magnus Rugsveen efterlyste bilar
som kan stéllas ut pa Sofiero Clas-
sic.

Bengt-Ace Gustavsson
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Tommy Brorsson har gétt bort.
Tommy har under langre tid kim-
pat med sjukdom som till slut
vann kampen dver denne kdmpe.

Tommy gjorde sig kdnd som en
snabb forare 1 formelbilar. Han
blev bade svensk, nordisk och
europeisk maéstare 1 Formel Vee
1972, varpa bilen saldes till Keke
Rosberg som gjorde om bedriften
aret efter!

Efter nagra ar ute i Europa i Su-
per Vee tog Tommy time out fran
racingen nédgra ar, men sedan
kom han igen lika starkt inom
historisk racing dar han korde
framgangsrikt bade i Sverige och
1 EM dér han tog ytterligare fyra
titlar. Tommys varumérke har
varit Lotus 6ver den storre delen
av hans karridr. Tommy tévlade
flitigt ute 1 Europa diar Tommy

"%y Tommy Brorsson avliden

alltid setts som en av de bista i
de klasser han deltagit. Nu har
Tommy gétt i depa for gott och
saknaden efter denne gudabegé-
vade forare kommer att bli stor.

Vara tankar gér till Tommys fa-
milj och till hans tva dottrar.

Vila i frid béste vdn och vi vet att
en hel motorsportnation aldrig
kommer att glomma dig.

Walter Rosenlechner avliden

RHK-medlemmen Walter
Rosenlechner har lamnat
oss. Walter var en trevlig

Walter och med en 356:a
Super GT skapade han all-
tid en rolig stimning, inte
man och en mycket god minst pa Ringen dar han
kamrat som alltid var glad ~ joddlade sa att hela génget
och hjdlpsam. Det var Pors-  blev utkastade av kroga-
che som gillde fér den gode ren. Walter har limnat sd

mycket kul efter sig och
kommer att bli hagkommen
for lang tid. Walter tivlade

i historisk racing mellan
1982-1996.
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Av Mona Branting

Per Hageman

Portratt av en riktig klassiker

Per Hdageman med lagerkrans efter seger i
Velodromloppet.

Han har varit en institution inom
RHK i ménga ir. Det borjade
med att titta pa racing och som
pa ett bananskal halkade han in
till att bli mingéarig redaktor for
Rutflaggan.

Per Hageman har alltid tyckt om att
aka fort. Forst blev det motocross.

-Sen skaffade jag bil, och har man
bil maste man ju tivla, konstaterar
han. Initialt blev det rally. - Dér var
det inte s& omsténdligt att fa licens,
berédttar Higeman, det var bara att
anmadla sig och betala. Han korde
nagra rallytdvlingar hir hemma och
nagon tavling i Finland och Dan-
mark.

Men redan pa 60-talet lockade ban-
racing. -Jag ékte och kollade pd
racing pd Karlskoga och Roskilde
Ring, berittar han, och senare pa
Knutstorp.

Men f{or att fi racinglicens skulle
man gé kurs. Visserligen var det en
bra id¢ att umgds med sina blivande
konkurrenter men rally var enklare,
tyckte han da. Sedan var det ndgon
som behdvde en kartldsare och Hé-
geman stidllde upp. Det blev minga
tavlingar 1 hogerstolen. Och édven 1
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rallysviangen finns det kurser - han
gick en for att ldra sig hur man léser
noter.

Som kartldsare tdvlade Hageman
mest utomlands. Han var med 1
EM-serier med flera olika forare.

— Det var roligt och jag har genom
aren fatt manga kontakter med an-
dra intresserade. Men chaffisarna
slutade vartefter, sa till slut var det
ingen kvar att 4ka med.

Hégeman séiger sig inte vara fraim-
mande for att d&ka mer rally, men
de flesta som han var kartldsare &t
har slutat kora. Hasse Sellberg, som
han 4kt mycket med, i en Volvo PV
544 Sport, dr nu 86 ir. De tivlade
bland annat i England, Italien och
Frankrike. Han &kte dven mycket
med Magnus Wigren, huvudsakli-
gen 1 Porsche 911 fran 1965.

For tre ar sedan slutade han med ral-
lytdvlandet. Men det ar fortfarande
roligt att kora fort! Den forsta ra-
cingtdvlingen Hageman stillde upp
1 var 1968, och da kom han 1:a i
Grand Prix pd Jyllands-Ringen i en
DKW Junior; samma bil som han
fortfarande har kvar.

Stort stall for manga hastar

Hégeman ékte ner till Tyskland och
handlade andra gjutna motorblock
an de som fanns tillgingliga i Sveri-
ge. De hade tre 6verstromnings-ka-
naler; det var tva vanliga plus en
baktill. De vanliga hade bara tva
stycken kanaler. Ibland gick bilen
sonder d& det “ndp 1 nadgon kolv”
och till skillnad fran undertecknad
vet Rutflaggans ldsare helt sidkert
vad detta betyder. Han fick bilen
bromsad och fick ut 84 héstar, mot
normala 30 — 32. Nu kor han histo-
riskt upp till 1961, sd han har filat
ner till ca 50 héstar.

Favoritbilen har alltid varit DKW, i
stallet for SAAB som manga andra
akte da han borjade. Han har dven
”en del” samlarbilar. T ex en Coo-
per F3 500 Midget med motorcy-
kelmotor.

En Lancia Flaminia Touring Ca-
briolet dr en trevlig sommarbil,
tycker Hageman.

En DKW 1000 S, med sin klas-
siskt bulliga form &r besiktad for all
framtid — véldigt praktiskt: Bara ta
ut och kora! - Jag kom 6ver en som

Per Hdageman har varit sin DKW trogen i 60 dr!

Den gamla “Halvpannan” behdver lite versyn.

var hyfsat snygg och inte behdvdes
goras mycket at. Den dr ingen tav-
lingsbil, utan den &ker jag pd bil-
traffar med. Kanske ndgon tycker
den &r rolig att se.

- Vidare har jag niagra DKW F12
Roadster Cabriolet, berittar han.
DKW fasades ut pa 1960-talet. Tys-
karna gillade inte 2-taktare, de drog
mer brinsle, samtidigt som SAAB
la av med 2-taktare. Vem kommer
idag ihag specialpumparna dér man
kunde stilla in vilken procent olje-
blandning man ville ha? Fanns inte
tillgdng till sddan fick man blanda
sjalv.

For att husera alla fynden kop-
te han en verkstad mellan Malmo
och Trelleborg med gott om plats
att forvara bilar. Han meckar fort-
farande sjidlv med sina bilar. — De
yngre vet inte vad DKW ir, skrattar
Hégeman, de tror att det dr en Audi.

Att historisk racing nu gar upp till
1990 tycker han ér alldeles for nytt.
Det tar bort charmen med de gam-
la och tilltalar inte mig, sdger Ha-
geman. Kanske ndgon som har en
Volvo 142 (1967 — 1974) vill dka
rally, spekulerar han. Det &r svért
att bedoma hur dkta de &r; svart att
1 besiktningen avgoéra hur mycket
som ar nytt.

Per Hdageman dr en stor entusiast ndr det géiller Midgetracing ocksd.

Kanske det blir sa att originalen inte
dyker upp pa tivling for att de ar
alltfor dyrbara — men det kors med
en kopia istdllet. Men det kan aldrig
f4 samma status som originalen. En
ritt byggd kopia kommer alltid att
overtriffa originalet i kvalitet efter-
som allting &r friskt och fréascht.

- Kanske man i tévlingsprogram-
met skulle ange om bilen &r en ko-
pia eller original, funderar han, si
att publiken inte kdnner sig lurad, t
ex ange ett ”K” eller ”O”. De kun-
de finnas en ruta i HTP-handlingen
att kryssa i om bilen &r ett original?
foreslar Per. Om den som gjort re-
noveringen namnges i handlingen,
ibland gor de det, kan man anta att
bilen &r ett original. Ytterligare en
frdga blir om en gammal originalbil
kanske inte kommer ut till tavling,
eftersom forarna vet att de far spo
av nyare kopior.

Och hur var det nu med redaktor-
skapet for Rutflaggan, som Hdge-
man holl pa under mdnga dr?

- Jag var vl pa fel plats vid fel tid,
skdamtar han, och blev tillférordnad
redaktor ndr vi inte hade ndgon an-
nan till hands. Det skulle vara hogst
tillfalligt, sas det, men det fortsatte
i ett 10-tal ar.

Fakta: Per Hageman var “tillfal-
lig” redaktor 1 23 ar!




Bjorns

klassiska SM vinnare

Fiat Abarth 1000 Berlina Corsa!

av Michael Hoffstedt till Gunar Johansson/Racestripe Motorsport Magazine

Bjorn Mattsson frdn Billdal strax
sydvist om Goteborg hade en
drom. Som den bilentusiast han
ar hade han fatt korn pa en klassisk
Fiat Abarth 1000 Berlina Corsa frin
1966, en dkta sddan med svensk ra-
cinghistoria. Bilen &r en av 14 uni-
ka exemplar av denna typ som togs
till Sverige. Abarthen som Bjorn
var ute efter fanns 1 Grimmered 1 de
vistra delarna av Goteborg. Efter
en lang tid med forfrdgningar fick
han till slut kopa bilen av dgaren
Peter Thelin son till Bernt Thelin.
Detta var pd hosten 2017.

Bernt hade kort bilen 1 SSK-serien
fram till 1976 och sedan varit i The-
lins 4go under alla ar fram tills dess
att Bjorn kunde kdpa bilen. Och da
sdg den knappast ut som nér den
togs till Sverige av racerforaren
Leif Englund i maj 1966. Efter en
makalds renovering som tog cirka
1,5 é&r visades bilen av Bjorn pa
Tjoloholm Classic motor show i
Kungsbacka i fjol. Nérvarande pé
Tjoloholm var ocksa racinglegen-
daren Leif Englund som vann tre
SM med bilen 1966/1967.

Men for att ta det fran borjan sa
borjade det i mitten pa sextiotalet
Leif Englund begav sig med hjilp
av gode vinnen Lennart Engstrom
till Abarthfabriken i Turin 1 Italien
for att hdmta en fullpreparerad
Fiat Abarth 1000 Berlina Corsa.
Intresset for biltypen var péd topp
och efterfrdgan hog for bilen. Med
pa resan var ocksd Rickard Lager.
Malet var att Leif Englund skulle
konkurrera om SM-titeln i Klass 1
for Grupp 2 bilar upp till 1000cc.
Dar var konkurrensen stenhird med
snabba forare som Boo Johansson
(senare Brasta), Olof Wijk, Har-
ry ”Sputnik” Kéillstrom och Sigge
Johansson och fabrikat som Fiat
Abarth, Mini Cooper och Saab.
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Bjérn Mattsson med sin vilrenoverade och fidcka Fiat Abarth dterstdls i det skick den
hade ndr den hidmtades pa Abarthfabriken i maj 1966.

Aventyrlig resa till Italien

Resan blev en historia i sig. Plane-
ringen var att anlénda till fabriken
i Turin den andra maj och sedan
vara tillbaka i Sverige och SM-tév-
lingarna pd Gellerdsen i Karlsko-
ga den 6-8 maj! Efter ménga turer
fick man loss bilen, den monte-
rades fardigt ndr man véntade pd
plats 1 fabriken..Nagra racingdédck
blev det inte, dom var slut, sa det
monterades Kleber av vanlig lands-
vigstyp! Aterresan till Sverige gick
1 rasande fart och efter d4nnu fler tu-
rer med tullar och annat kom Leif
och teamet till Karlskogabanan och
SM-tévlingarna pé tidig sondag
morgon.

Négon traning blev det inte och till
race pa sondagen fick dérfor Leif
starta sist.

Suveran uppvisning av Leif

Racet blev en ren uppvisning fran
Leifs sida. Pa de hala gatddcken kor-
de Leif upp sig efter en snabb start
och han korde i mél pé en suverdn

fjarde plats! Leif beréttar sjdlv for
Race Stripe Magazines skribent:
I starten kom han ivdg snabbt och
hamnade bakom ett gdng med Saa-
bar. Han kom ut pa gréset av banan
samtidigt som Saabarna bildade ko
pa véanster sida, han korde da om
allihop péa hogern upp till en sjétte
plats. Hérefter passerade han ytter-
ligare tvd konkurrenter och lyck-
ades ta fjardeplatsen i mal. Leifs
fjarde plats var sensationell. Bilen
var ny och ny var ocksé Leifs erfa-
renhet av biltypen.

Nu kom forsta segern med
Abarthen!

I ndsta race hade Leif Dunlop ra-
cing dick och nu var det inget
snack. Med hjidlp av mekanikern
Yngve Berglund tog han den for-
sta av manga segrar och resten ar
svensk racinghistoria dd han vann
SM pé bana 1966 och dérefter SM
bade pa is och bana under 1967. Pa
tal om 1967 lackades bilen om till
vit kulér med gron rand pa sidan
och gul huv och motorlucka, detta

med hénsyn till sponsorn BP:s gul-
grona farger. Tidigare hade ju bilen
haft den klassiska gré nyansen med
rod rand pa sidan.

SM segern 1966 gav eko édnda till
Italien och sjdlvaste Carlo Abarth.
Denne bjod ner Leif till Italien for
att celebreras, ndgot som var rik-
tigt stort. Leif berdttar att 1 Italien
var Carlo Abarth “kung” och en
celebritet inom motorsporten. Vid
besoket 1 Italien var ocksa svenske
generalagenten Gunnar Wulff med.
Leif berédttar vidare att han av Carlo
Abarth fick en fin statyett med den
berdmda Skorpionen, en statyett
som Leif fortfarande har i sin 4go.

Efter sdsongen 1967 och Leifs tred-
je SM-tecken med Abarthen ville
han vidare och tog steget till Formel
3. Abarthen 6vertogs da av Folke
Andersson som sedan Overldt den
till Lars Karlsson. Hérefter togs bi-
len 6ver av SSK-féraren Bernt The-
lin 1973 som gav bilen ytterligare
framgangar fram till och med 1976
1 SSK-serien. Dérefter kom den in
1 dvala énda fram till hosten 2017.

Renoveringen - originalskick
malet

Det hade tagit lang tid men é&ntli-
gen nadde Bjorn Mattsson sitt mal.
Hosten 2017 fick han kopa Fiat
Abarthen av Peter Thelin. Denne
hade haft bilen stdende ordrd sedan
sjuttiotalet da den kordes 1 SSK-se-
rien. Efter sin tdrnrosasdmn borja-
de Bjorn sin grundliga restaurering
av bilen fran SSK-racer till det ori-
ginalskick som bilen hade nér den
hamtades till Sverige av Leif Eng-
lund varen 1966. En sak ér Kklar,
Bjorn lamnar inget &t slumpen. Han
ar kind for sin noggrannhet och att
arbeta snabbt nir han renoverar bi-
lar.

Forutom renovering av historiska
bilar av standard- och racingka-
raktdr dr han en rutinerad racerfo-
rare med erfarenhet fran historiska
racertdvlingar som Copenhagen
Classic GP. I det senare loppet har
han faktiskt kort en Abarth replika,
s han var vil bekant med hur bilty-
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Leif Englund fore Boo Brasta och Picko
Troberg pa Dalslands Ring. En av mdnga

SM-tivlingar som Leif vann med sin
Abarth.

pen betedde sig pa banan.

Bjorn berittar att samma dag som
han 6vertog Fiat Abarthen blev han
kontaktad av altmeister Leif Eng-
lund. Denne hade fatt information
om att Bjorn tagit dver bilen och de
bada blev goda vinner. Dérfor var
det ingen tillfallighet att Leif var
med vid visningen av den nyres-
taurerade Abarthen i samband med
Tjoloholms Classic Car show 2019.

Vad giller restaureringen sa var
Bjorns tanke helt klar. Bilen skul-
le tillbaka till originalskicket. Och
Bjorn hade en del tur pd vigen.
Mycket av originalutrustningen
fanns bevarad. Inredningsmaéssigt
fanns fortfarande racingstolen, rat-
ten, vixelspak och benstod kvar.
Delar som ar hart nir omojliga att
fa tag pa. Likasd motorluckan som
var i plat och under SSK-tiden bytts
ut till glasfiber. Denna bevarades
och sitter nu ater monterad pa bi-
len. Sedan var bilen karossméssigt
1 mycket bra skick med knappt né-
gon rost. Men Bjorn upptéckte att
taket pd bilen var utbytt. Anled-
ningen fick han reda pd av tidiga-
re dgaren Folke Andersson. Han
berdttade att han en gang pa vig
fran tdvling fastnade slédpet i en te-
lefonstolpe varpa taket blev skadat.
I stillet for att rikta det tyckte han
att det var lika bra att byta ut det.
Ingen hade upptéckt detta tidigare
men Bjorn sag det nir han restau-
rerade bilen. En annan viktig detalj
ar chassinumret som finns bevarat
1 instansat originalskick ’ABARTH
210-1692”.

Nya framskérmar och skdrmkanter
fick monteras, givetvis enligt origi-

nalkoncept. Hosten 2018 blev det
lackering och nu, for forsta géng
sedan varen 1967, fick bilen till-
baka sin klassiska grda kulor med
roda fartrdnder pa sidorna.

Flera intressanta detaljer finns pa
bilen. En &r de inbankade hjulhusen
som Abarthmekanikerna gjorda for
att rymma racinghjulen. Granskar
man hjulhusen syns fortfarande
mirkena efter kulhammarslagen!

Motorn preparerad av Abarth-
fabriken

Den gang nidr Leif Englund tog
hem bilen, var den fardigtrimmad
och preparerad av Abarthfabriken
s& ndgon ytterligare trimning var
inte aktuell. Motorn varvade ut till
8000 varv/min, soundet var ma-
giskt! Bjorn for sin del har givet-
vis preparerat motorn. Den har fatt
en rejal dversyn och later nu som i
fornstora dar!

Infor sédsongen 2019 var tanken att
Bjorn skulle kéra 1 1000cc-cupen
i1 regi av Racerhistoriska klubben
(RHK) péd bana. Tyvérr gick det-
ta om intet da han inte fick starta.
Formella kontrollanter menade att
bilen tillhorde fel tidsperiod, 1966,
och att denna cup endast tilldt bilar
homologerade upp till 1965. Bilen
ansags ej vara tidstypisk med den
klassiska noskonen,  stralkasta-
re samt att breddningen var gjord
1966. Bjorn hoppas att detta ska
16sa sig, annars far han forsoka
kora race pa annat hall.

Bjorns drom nastan uppfylid

Bjorn har natt sitt mal med bilen
som blivit en utsokt klenod och en
viktig del 1 svensk racinghistoria.
Sen har han bara en drém kvar med
bilen. Det &r att starta sist i ett race
med den snabba Abarthen, avance-
ra som Leif Englund en gang gjorde
pa Gellerasen. Och helst hamna pa
en topposition. Som Leif Englund
gjorde. Tiden far se hur det blir med
det.

Michael Hoffstedt



Racerforaren Boo Brasta

Boo Brasta var en framgangsrik
forare frdn Bohusldn. Jag triffade
honom 2003 och gjorde en léngre
intervju med honom under mitt ar-
bete med att dokumentera Dalsland
Ring. Tyvérr avled han redan 2009.
Merparten av materialet nedan
kommer frén den intervjun som jag
gjorde 2003.

Boo vixte upp i Bohuslén 1 det lilla
samhéllet Brastad. Han foddes den
1:ajuni 1940. P& den tiden hette han
Boo Johansson, men 1967 bytte han
till Boo Brasta efter just sin hemort.
Hans far hade akeri och han korde
allt mojligt fran taxi till mjolkbil.
Bosse var en nyfiken gist i garaget
frén barnsben. Under andra vérlds-
kriget fick Boo hjdlpa pappa med att
hugga ved till gengasaggregaten!

Efter kriget véxte motorsporten
snabbt i Sverige och Boo borjade
som mekaniker at Stig "Haby” Sjo-
berg. Bosse borjade sin tdvlings-
karridr i en MGA. Han korde bl a
i Norge. Dir blev det mest sandba-
na (oftast travbanor.) Han fortsatte
med en SAAB. 1963 kom han 12:a1
is-SM och i ban-SM kom han sexa.
Han fick hjilp med att l4ra sig hur
man kor fort pa is av gode vinnen
Erik Berger. Han bodde till och med
hos Erik under tiden. Detta gav re-
sultat, 1964 kom han tvaa i is-SM
dér han vann finaltdvlingen. I ban-
SM kom han trea. 1965 tog han sitt
forsta SM-guld pé is med SAAB:en
och han f6ljde upp med silver pa
bana samma ar. Han trivdes bra
med SAAB:en och det var ett har-
ligt géng som dven korde Standard-
vagns EM. — Det kunde vara mer
race pa vigen till tdvlingen &n pa
sjdlva banan, beréttade Bosse. 1966
bytte han till Fiat Abarth 1000 TC
och med den forsvarade han sitt is-
SM-guld, men det var sa tight att
man inte kunde skilja de tva forsta
forarna at. Man sagade helt enkelt
guldmedaljen mitt itu... P& bana
kom han 4ter pa andra plats.
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Med Fiat Abarth 1000 TC pa Dalsland Ring.

Dalsland Ring invigdes 1966 och
det var bara tio mil frén Brastad.
Det gjorde att Boo borjade tivla for
Bengtsfors MotorClub. Boo utoka-
de vagnparken med en Porsche och
han inledde aret med att ta SM-guld
pa is for tredje aret i rad med sitt
tredje bilmérke! Det blev aven SM-
guld pé bana! Boo fick utméarkelsen
”Stor grabb” av SBF.

Tillsammans med Erik Berger,
Picko Troberg och Anders Joseph-
son bildades Team Tyger under sé-
songen 1967. De hade lackerat sina
bilar i olika tygmonster och de stéll-
de krav pa de norrlindska motor-
klubbarna att de ville ha reseersétt-
ning for att aka dnda till Norrland.
De hotade med att stanna hemma
annars! Norrldnningarna var dock
motstrdviga och svara att forhandla
med. Alla gillade inte teamets taktik
utan gav dem namnet Team Trassel!
Det resulterade i alla fall i att alla i
teamet missade sina chanser att ta
guld da de uteblev pd ndgon av tdv-
lingarna.

1968 borjade bra med tva raka seg-
rar 1 is-SM, men sedan blev det
inga fler is-tdvlingar den vintern
och Boo fick ndja sig med brons.
I ban-SM korde han vidare med

Porschen, men fick simsta mojliga
start pa aret. Vid premiértivlingen
diskades Bosse och tre andra forare
for att deras bilar var for litta. De
fick ett mycket hart straff, ofattbart
hért med dagens matt métt; licensen
blev indragen i tre tavlingar!!!

Néar SM-deltdvlingen pa Dalsland
Ring kordes i maj fick hemmafo-
raren Erik Berger fel pa sin bil och
dé var Bosse inte sen att lana ut sin
Porsche till Erik. Han fick ju dndé

inte kora. Strax innan start borjade

Bosse redo for race pd Dalsland Ring
1971.

Opel Commodore var arbetsredskapet 1972.

det regna. Erik hade aldrig kort en
Porsche tidigare, hur skulle detta
sluta? Fragan var vem som var mest
nerv0s innan start, Erik eller Bosse?
Erik var en forartalang utover det
vanliga och han kunde vinna lop-
pet efter en hirlig fight med John-
ny Green. Bosse Brasta var en flitig
géast pd Dalsland Ring. Hosten-68
kordes en inbjudningstivling och 1
det mest bejublade heatet var Bos-
se 1 allra hogsta grad inblandad.
Det borjade dock med att han skot
motorn. Han akte hem och bytte
till en standard 140-hdstars motor
mot konkurrenternas ca 200 héstar.
Trots detta var han med i tatklung-
an under manga varv tills bromsar-
na tog slut. Tillsammans med Leif
Hansen, Rolf Bergstrom och Bjorn
Rothstein vixlade ledningen 18
ganger pa 24 varv till publikens ju-
bel. I par med Sten Axelsson korde
han VM-tivlingar med en Porsche
Carrera 6. Favoritbanan under alla
ar var Niirnburg Rings nordslinga,
som han gérna atervénde till sd ofta
tillfalle gavs.

1969 vann Bosse éater ett is-SM
guld. Han korde Porsche dven detta
ar. Pa bana blev han tvaa i Grupp 2.
Han korde dven en Porsche i Grupp
5 och dir kom han pa 5:e plats i SM.
Bosse hédngde inte riktigt med pa
bana som han ville. Han kérde med
jarnvevstakar och ibland springde
han motorn. Han visste att motorn
skulle ge mer effekt och halla béttre
om han anvinde titanstakar istéllet.
Det var dock ont om delar och Bos-
se lyckades bara fa ihop fem stakar.
Han tjatade pa fabriken i Stuttgart
om att fa kopa en, men han fick inte.
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land Ring.

Efter sdsongen var det sedvanlig
prisutdelning och eftersom Bosse
hade vunnit is-SM var han inbjuden
for att {4 pris. Det var Ferry Pors-
che som delade ut priserna och han
inledde sitt tal med att sdga att det
ar en av mastarna hir idag som en
langre tid har tjatat om att fa kopa
en titanvevstake och han kallade
upp Bosse pé scenen. Framfor dem
pa ett bord lag det en massa titan-
vevstakar. Ferry tog upp en vevsta-
ke och sa: - Hiar Mr Brasta far du
antligen din titanvevstake. Jag har
sjdlv signerat den och jag garanterar
personligen att den skall tala minst
9 000 varv och jag skall med gliadje
veva runt i din motor. Slit den med
hélsan och jag hoppas att du sitter
den 1 din motor! Den blev dock ald-
rig anvind utan 14g som ett trevligt
minne 1 Bosses bokhylla under alla
ar.

Formel Ford var nytt i Sverige och
Boo korde en deltdvling i Anders-
torp. Forsta och enda géngen i en
formelbil, sa Boo, men vi har fak-
tiskt hittat bildbevis pa att Boo at-
minstone har kort en Formel Vee
pa Dalsland Ring! Dock inte i tiv-
ling...

1970 gjorde Bosse sitt livs bragd
dé han lyckades vinna is-SM i en
Vauxhall Viva GT! Det var néstan
sa att han skdmdes sjélv, for han gil-
lade egentligen inte engelska bilar.
P& nist sista varvet ramlade instru-
mentpanelen ned och han kunde inte
véixla. Han trodde ventilerna skulle
komma flygande genom huven,
men han lyckades halla undan och
vinna finalen med en meter. BMW
var storfavoriter och det var ett hart

Med Caprin tog Bosse sitt sjunde och sista SM-gld, hér pd

B Z el TSR,

Dals-

slag for dem att fa stryk av en Vaux-
hall! Bosse poserade stolt framfor
sin bil och visade V-tecknet med
fingrarna och denna bild skickades
ut 6ver vérlden och gjorde myck-
et fin reklam for Vauxhall. Bosse
kallades till hogkvarteret i Luton 1
England for att mottaga deras gra-
tulationer, men forst skulle han fa
ett personligt samtal med hogste
chefen. Det var ett stort flott kon-
tor helt byggt i mahognytrd och det
var en maktig syn for Bosse. Che-
fen sade med barsk stimma: - Mr
Brasta, take a seat. Han lade fram
Bosses segerbild med V-tecknet pa
sitt stora prydliga skrivbord och sa:
- Egentligen ar ni den vérsta per-
sonen jag kan tdnka mig pd denna
jord! Bosse blev mycket forvanad
och dven ledsen over detta pahopp,
han f6rstod ingenting! Chefen fort-
satte: - Har sitter du framfor bilen
och gor ett segertecken med han-
den, vet du vad det betyder? Bosse
svarade: - Ja, det vet jag, Winston
Churchill gjorde V-tecknet nir han
rdddade Europa frdn nazisterna i
andra vérldskriget. — Ja, men du har
vant handen at fel hall och som du
haller den betyder det kyss mig i ro-
ven, sa Chefen och fortsatte: - Hér
har jag suttit och skrivit inbjudan
till personer runt hela jorden pa ett
kort dér du visar kyss mig i roven.
Jag kraver att du ldmnar en offentlig
ursikt pa festen 1 kvall!!! Bosse holl
pa att sjunka igenom golvet och han
undrade hur han skulle komma ur
det hér. Pa festen senare pa kvillen
fick Bosse mycket riktigt ga upp pa
scenen och berétta alltsammans och
dven be om ursikt for vad han hade
gjort. Det var helt tyst i lokalen.

T




Med Vauxhall Viva GT 1970.

Plotsligt reste sig en av GM-che-
ferna, som dgde Vauxhall. Det var
en stor amerikan som var tvd meter
lang och han sa: - Detta &r helt fan-
tastiskt. Inte ens jag visste det hir
s jag tycker att vi ger Mr Brasta
en rejél applad och hdadanefter skall

han ha stor dra for det har! I ban-
SM samma ar gick det inte lika bra,
bilen ramlade 1 bitar...

Affischpojke pa IMS 1978.

cingen "fran andra sidan”, men det
var svart att fokusera pa tévlingar-
na och samtidigt jobba med banan.
Boo gick over till Opel och korde
en Commodore SS.

Boo fick anstdllning som intendent
pa Kinnekulle Ring 1970-1972, vil-
ket gav honom en ny syn pa banra-

Motorsport Magazine

Ta en aktur med Picko Troberg.
| tva nummer kartlagger vi hela hans liv och karriar.

Tidningen ges ut exklusivt pa Readly, Fungerar pa PC, lasplatta och telefon.

adh - /
Med Bosses hjdlp fick jag dverlimna ett ex
av Dalsland Ringfilmen till HM Konungen.

1973 korde Bosse Ford Capri. Upp-
lagget var annorlunda 1 SM dér
varje deltdvling bara gav poiang for
startuppstéllningen till finalen som
kordes pa Kinnekulle Ring. Bosse
kunde banan utan och innan och
frdn sin pole position kunde han
kontrollera racet och ta sitt sjun-
de och sista SM-guld! Bosse hade
spons fran Ge-kés. — Jag kdnde Go-
ran Karlsson vil och han var en stor
motorsportentusiast. Han hjélpte
mig mycket, sa Boo. Det var tinkt
att Boo skulle kora Caprin dven
1974, men tyvérr blev bilen forstord
1 en brand pa Liseberg, dir den stod
utstdlld! (Langt senare byggde
Magnus Paulsson en replika som
han korde 1 manga ar i RHK.)

Boo var aldrig rddd for att prova
udda bilar sa till sdsongen 1974
kom han till start i en DAF!!! Det
blev dock inte nédgra stora fram-
géngar. Till sdsongen 1975 valde
Boo att hoppa pé sjuttiotalets stors-
ta klass: Super Star Camaro Cup!
Diér samlades alla stora stjarnor som
Reine Wisell, Picko Troberg, Ulf
”Rokarn” Larsson, Ulf Granberg,
Bosse ”Emma” Emanuelsson, Pe-
ter Norlander, Rune Tobiasson mfl.
Boo kédmpade vil mot detta mot-
stdand under sdsongerna 1975-1978
och det blev en seger pa Knutstorp
1977.

Efter sdsongen 1978 lade Boo hjil-
men pa hyllan efter 15 &r pé elitniva.
Han ville satsa pé sin civila karridr
inom klddbranschen och han hade
hela vérlden som sin arbetsplats.

Motorsporten fanns dock alltid néra
till hands och Boo holl sig uppda-
terad med vad som hénde. Det blev

ett litet inhopp 1 SLC i slutet av nit-
tiotalet och han var med vid Ron-
nie Peterson Memorial i Anderstorp
2008 dar han stéllde upp 1 "kéndis-
racet” i Sports 2000.

Bosse blev personlig vin med Hans
Majestdt Konungen, men det borja-
de illa... Det var vid nadgon prisut-
delning (mojligen ndr kungen fort-
farande var prins?) Kungen/prinsen
har ju, som vi alla vet, ett mycket
stort motorintresse. Han tréffade
Bosse pa dagen innan prisutdel-
ningen. Han fick provsitta bilen och
han stédllde en massa fragor. De fann
varandra direkt. Nir kvillen kom
och det var dags for prisutdelningen
klev Bosse fram och kungen stll-
de en fraga till Bosse. Bosse inled-
de sitt svar med att séga: - Ja du...
Han insdg snabbt sitt misstag, men
kungen pratade vidare och latsades
som ingenting. Manga ar senare var
det just Bosse Brasta som arrange-
rade Kungarallyt pa Oland.

Jag kinde inte Bosse vil, men jag
triffade honom ndgra ganger i
samband med mitt arbete om do-
kumentérfilmen om Dalsland Ring
och dven efterat. Forsta gangen jag
triffade Bosse var faktiskt pd en
SLC-tivling 1998. Han var géstfo-
rare 1 teamet Race 1 som kdrde en
Opel Corsa. Det borjade inte bra for
Bosse. Nér han korde ur depan hade
mekanikerna glomt att sdtta fast
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Bosse gar och vintar pd sin tur att kora kdndisracet pa Anderstorp 2008, men hans

huvlasen, varfor huven flog upp...
Det blev dnda en pallplats till sist i
det racet!

Sista gédngen jag triffade Bosse var
pa Vistkustloppet sommaren 2008.
Han var vérd for kungafamiljen un-
der STCC-tavlingen. Jag hade pra-
tat med Bosse vid ett tidigare till-
félle och fragat om inte han kunde
overlamna ett exemplar av min film
om Dalsland Ring till konungen.
Det skulle gé bra svarade han, men
det hade aldrig blivit av. Nu pamin-
de jag honom om detta och han gick
genast fram till kungen och presen-
terade mig. Jag fick personligen
overlamna min film till konungen.
Jag blev sa paff att jag glomde ta av
mig kepsen, nadgot som jag skdmdes
mycket for efterat.

En maéndagsmorgon ringde tele-
fonen. Det var fran tidningen Bil-
sport. De hade hort ett rykte om
att Boo Brastad hade avlidit och de
ville fa detta bekréftat av mig. Jag
vet ej varfor de valde att ringa just
till mig, men jag hade hur som helst
ingen aning. Jag ringde genast till
Erik Berger, som var mangarig néra
vén till Bosse. Han kunde bekréfta
att ryktet tyvdrr var sant... Bosse
skulle ha fyllt 69 ar, men tyvérr gick
han ur tiden den 23:e februari 2009.

Bengt—/fce Gustavsson
www.racefoto.se

teamkamrat kérde tyvirr sonder bilen sd det blev inget race...
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Diverse delar Vevaxel Ford 1600 — 6 bult markt 711MAE

Extractor grenrdr 4-1 Ford Crossflow passar direkt 1 Bengt Lofvenmark 0706-284757
typ Seven-ram.

Mekanisk varvriknare — svart med svart tavla och vita

siffror 1-9.5 x 1000 rpm 80 mm i diameter. Knepiga kullager? Kontakta Kullager Teknik AB,

Peter Weichert, han kanske kan hjilpa dig? 08-64
Oljefilterhallare for torrsump Purolator/AP med utbyt- 92 020, info@kullagerteknik.se
bar filterpatron.

Pirellijoint tjocklek ca 27mm insugningshédl @45mm

Sture Danielsson 016-51 92 39, 0709-30 77 59
Hjullager Triumph Spitfire front hub nya (NOS) inre
och yttre.

Lanklager UNF-ginga Nya (NOS)

Vill ni annonsera i Rutflaggan?

Kontakta da redaktoren Bengt-Ace Gustavs-
son, helst via mail pa: bengan@racefoto.se

5/16, 3/8, 7/16 (iven vinsterginga) och Y. (0703-40 93 00).

Aven M6 med invindig ginga. Redaktoren har ocksé saker till salu, bl a fyra
bocker om racinghistoria: Erik Bergers liv,
Svénghjul Ford 1600 utan kuggkrans, 6-buld hél vikt Gellerasbanans historia. Historien om Super
ca5.1kg. Saloon och Super Star. Jag séljer dven foto-
collage, forstoringar, tackkort, julkort mm. Se
hela utbudet pa: www.racefoto.se

5/16 med anslutningshuvud 1/4

Ventilképa Ford 1600 med oljepéafyllningshal igenlast.

Insugningsrdr Ford 1600 enligt FF1600-reglemente
med tre gdngade hél (vid 4:ans cylinder) for eventu-
ellt faste lankage till forgasare.

" Aven infor 2024 ars sisong gor RHK ett
centralt inkop av Dunlop R-dick (pre-66) for

alla som dr intresserade. Vi har frdn HP Tyres fatt ett
formanligt pris, liksom tidigare ar, men numera far vi
-15% pa listpriserna och dessutom ett formanligt frakt-
pris da allt samfraktas. De later oss dessutom handla
nésta ars dack for 2023 ars prislista.

Detta administreras av Per Skarner (0727-412476,
perskarner@hotmail.com), sa ar ni intresserade kontakta
honom sa noterar han ert intresse, och under januari ma-
nad ska en preliminir order skickas till HP Tyres, som
dérefter dterkommer med exakta priser. Ni kan ddrefter
B bestdimma om ni vill korrigera er preliminéra order. I
dagsléget ligger det ca 90 dick pd denna lista, men vi
behdver komma upp 1 det dubbla for att behalla vara

i forménliga priser framdver.

Bengt-Aces storsta projekt dr hemsidan www. stotta denna kulturverksamhet kan ni bli medlemmar
svenskracing.se. Dér har han samlat resultat fran pa hemsidan. For endast 199 kr/ar far ni vart nyhets-
svenska och norska racingtivlingar under 100 ar!!! mail varje vecka med de senaste uppdateringarna
Sidan kommer aldrig att bli helt komplett och han samt att ni fér tillgang till mer statistik och fler gen-
letar stindigt efter fler gamla resultatlistor och pro- végar in i systemet.

gramblad for att uppdatera sidan. Ség till om ni har

material som vi kan kopiera och publicera. Vill ni 9"\
pencc D s vt



