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c/o Hans Hillebrink

Katsen 19

193 41 Sigtuna

Hemsida: www.rhkswe.org
Organisationsnummer: 802013-0582
Plusgiro: 49377-5

Swish: 12345 51586

IBAN: SE23 9500 0099 6034 0049 3775
BIC/SWIFT: NDEASESS

Bidrag till Rutflaggan sindes till:

Bengt-Ace Gustavsson, Centralbacken 6, 666 31 Bengtsfors,
bengan@racefoto.se, 0703-409300

Vi behover bade bilder och reportage!

Kassoren onskar att nér ni gor er betalning av medlemsavgiften skall ni uppge
ert namn i meddelanderutan.

Om NI onskar att anvinda ndgot material frdan Rutflaggan, vinligen kontakta
respektive artikelforfattare och fotograf.

Kontaktinformation:

Styrelsen
Ordférande  Hans Hillebrink 0706-977974
hillebrink@hotmail.com

Jan Christians 0706-798990

jan.christians@projektledarbyran.se

Sekreterare

Kassor Anders Ek 0702-744062
anders.ingelstorp@gmail.com

Ledamot Johan Lund 0705-443150
johan@mekauto.se

Ledamot Lars Weigl 0703-189045
lars@weigl.nu

Ledamot Michaela Méanlycke 0708-551741
mikaela.manlycke@alvesta.se

Ledamot Ledamot Helena Hager 0705-355606
helena.hager@hotmail.se

Adjungerad Lars Palmkvist 0702-105849
l.palmkvist@telia.com

Klassrepresentanter

Forkrigsbilar (A-D)
F3 500 — Midget Per Hageman 0707-212348
ph.race@outlook.com

Formula Junior

Magnus Neergaard 040-495600
magnus.neergaard@telia.com

Lars-Goran Sjoberg 0703-481031

Klassrepresentanter
GT 1966-1990 Lars Weigl 0703-189045

lars@weigl.nu
Stefan Svensson 0708-749198

stefan.ss@netatonce.net
L-G Widenborg 042-207433

GT 1966-1990

Sportvagn F-1

lg.widenborg@gmail.com
Tekniker
Lars Palmkvist ~ 0702-105849 l.palmkvist@telia.com
Ake Hansson 0705-422126 akehansson55@gmail.com

Raymond Johansson 0733-330151 info@jjracing.eu

Miljo och Personligt skydd
Lars Palmkvist ~ 0702-105849 l.palmkvist@telia.com

Revisorer
Ake Hansson 0705-422126 akehansson55@gmail.com
Lars Ohlsson 0706-285013 lars.ohlsson@dalalaminat.se

Anders Jensen (Sup.) 0708-166161 andersjensen96@hotmail.com

Forsikringar
Peter Kumlin 0705-146404 pk@nuinternet.com
MHRF-férsékringen 08-320354

Valberedningen
Magnus Rugsveen 0768-907265 rugrace@hotmail.com

Tomas Otterberg 0723-68762  tomas.otterberg@epiroc.com
Claudio Menchini 0706-612600 menchinic@gmail.com

lgsjobergl @gmail.com
Formel Vee Johan Lund 0705-443150
johan@mekauto.se
Formel Ford Nicklas Nilsson 0729-957723

nianilsson@gmail.com
Formel Slicks

Tomas Otterberg 0723-68762

Regalia
Michaela Manlycke 0708-551741 mikaela.manlycke@alvesta.se

tomas.otterberg@epiroc.com

Sports 2000 Soren Forsberg 0790-795247
allardcars@telia.com
1000cc Cupen Jan Christians 0706-798990

jan.christians@projektledarbyran.se

Standard fore 1965 Hans Beckert, 0738-852727
hans.beckert@hotmail.com
Per Roxlin 0763-192044

roxlinpe@gmail.com

GT fore 1965

GT fore 1965
tommy@bencsik.se
Standard 1966-1971
Standard 1972-1990
michael.sundin@telia.com
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Tommy Bencsik 0705-801275

Sture Danielsson 0709-307759
Michael Sundin 0705-651556

Medlemskap och LoTs-samordnare

Anders Ek 0702-744062 anders.ingelstorp@gmail.com
Medlemsavgift 2024 &r 500 kronor.

For ny medlem tillkommer 100 kronor i registreringsavgift.

Redaktor, webmaster och pressansvarig
Bengt-Ace Gustavsson 0703-409300 bengan@racefoto.se

Layout & Produktion
Stefan Augustsson, Dalsign 0701-550592 stefan@dalsign.se

Omslagsbild: Da vi inte kér sa mycket i RHK pd vintern far vi
halla till godo med en gammal bild frdn Isracing-SM pd Arting-
en i Bengtsfors 1963: #4 Erik Berger, #20 Ake Sundh, #3 Anders
Berglof & #17 Pdvel Ringborg.

Hej alla vanner av Historisk Racing!

Det blev en mycket trevlig avslut-
ningsfest for arets sdsong pa Hotel
Scheele i Koping i november. Vi
inledde med besok pa Bil- och
Teknikmuseet dar dom gjorde en
verkligt sakkunnig visning. Mer om
detta pa annan plats i tidningen.

Pa sondagsmotet efter festen in-
formerad vi om nyheter. FIA har ju
beslutat tillata bilar tillverkade t o
m ar 2000 att ansdka om HTP och
tavla som historiska. Det ska bli
spannande att se hur manga det
blir. Alla detaljer om reglementet
ar inte klara dnnu, men det ser
mycket lovande ut. Men det finns
morka moln i det nya appendix K
reglementet som vi forsdker sking-
ra. Kanske har FIA for héga krav pa
bilarna vid vara nationella tavling-
ar i Sverige. Men vi behdver mer
detaljer for att kunna analysera
vad det betyder for oss. Jag jobbar
for att forsoka fa lattnad pa en del.

Pa regelfronten kan jag paminna
om att alla maste ha rektangulara
FIA regnbakljus 2025. Vi resone-
rade om att ha nackskydd som
obligatoriskt, men kom fram ftill att
alla maste inse den stora nyttan av
det skyddet anda. Hogre sjalvrisk
och lagre ersattning vid nackska-
da ar ytterligare argument. Tavlar
man utomlands kan det kravas ho-
logram-markning pa all personlig
utrustning, utom strumpor. Bast
att kolla innan ni aker.

Kalendern for 2025 ar klar: 17-18
maj Kinnekulle, 14-15 juni Geller-
asen, 5-6 juli Knutstorp, 30-31 aug
Anderstorp och 13-14 sep Falken-
berg.

Vi hade diskussioner med Mantorp
om en tavling dar, men det gick
inte att fa till ett passande datum
sa det skjuter vi pa. Tavlingen pa
Anderstorp flyttas till sista helgen i
augusti, vilket ger utrymme for en
tur till Finland och Hameenlinna
den 15-17 augusti.

| november var Johan Lund och jag
till Finland och bestkte da den nya
Kymi Ring. Banan ar 4650 m lang
och ligger mindre dn 2 timmar
norr om Helsingfors, ndra Lahtis,
och byggdes for att arrangera
Moto GP. Anlaggningen lever upp
till forvantningarna for ett sa stort
evenemang. Helgen efter Falken-
berg arrangeras en tavling for his-
toriska bilar dar.

Jan Christians

| férra numret berattade jag att
Jan Christians och jag gjorde oss
redo att aka till Dijon for finalen i

Hans Hillebrink med EM-pokalen.

europaserien for Formel Junior. Vi
tog baten Goteborg-Kiel och hade
trevliga stopp pa nagra vingardar
efter vdagen. Bada var snabbast i
kvalheaten i vara respektive klas-
ser, men Jans transmission have-
rerade sa det blev inget mer for
honom. Sjélv hade jag renoverat
vaxelladan efter tavlingen pa Brno,
dar jag for 6vrigt vann och satte
nytt banrekord for klassen, och var
mycket n6jd med att Iadan holl. |
D2 klassen pa Dijon vann jag bada
heaten och lyckades darmed aven
vinna klasen i Europaserien totalt.
Jan, som debuterade i Lurani-se-
rien i ar, var mycket nojd trots
haveriet och slutade sexa i totalen
for sin klass.

Hillebrinks dppletrdd med rekordskord.

Det blev mycket applen i ar. Vi
har bara ett trdd men det blev sa
mycket att vi tog det till musteriet
och fick 150 liter juice tillbaka, re-
kord!

Snart ar det Jul och redan 18 janu-
ari ska vara RM-pristagare fa sina
priser pa Bilsportgalan i Linkoping.
Pricka ocksa in l6rdagen den 22
mars 2025 fér RHK:s arsmote i
Jonkoping.

Darmed o6nskar jag alla en God Jul
och ett lyckosamt 2025.

Hans Hillebrink
Ordforande
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RHKSs arsfest 2024 i Koping

RHK arrangerade arets prisfest i
Koping och man inledde aktivite-
terna med en rundvandring pa Bil
och Teknikmuseet.

Efter mingel langt in pd smatim-
marna var festen slut.

Pa sondagen holls det arliga in-
formationsmétet. Hans Hillebrink
summerade aret som gatt di vi kor-
de pa Kinnekulle Ring, Gellerasen

teknikmuseum.

Pristagarna i Standard och GT NY 1966-1990, fr v: Wille Kellersson, Lars Weigl, Hasse Jerkerfot, Anders Jensen, Uno Johansson,

vian Raceway och Falkenberg. Det
var totalt 260 fOrare som deltog
(varav 192 som var medlemmar i
RHK). Tillsammans gjorde de 1247
starter!

Forarna var fordelade pa 46 olika
klasser; 18 klasser i formel med 98
deltagare, 16 klasser i standard med
114 deltagare och 12 klasser i sport-
vagnar dér 48 forare korde. Storsta
klassen 1 ar var CT6 (1000cc Cu-
pen) med 27 deltagare och nést

storst var Formel Vee C med 24.

RHK-kalendern for 2025 presen-
terades och den var identisk med
arets kalender.

Hillebrink tipsade om négra utldnd-
ska tivlingar, som t ex Himeenlin-
na 15-17/8, Niirburgring Classic
13-15/6 och Kymi Ring i Finland
19-21/9.

Nyheter infor 2025 ar att FIA har

Dagen inleddes med foreldsning och rundvisning pa Kopings Bil och RHKs ordforande Hans Hillebrink éverlimnade priset till den

totale RHK-mdistaren 2024, Jonas E Példa.
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Bosse Warmenius, Gunnar Arestav, Fredrik S Hermelin och Hans Eklund.
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flyttat aldersgrinsen for historis-
ka bilar till &r 2000. Detta ar ndgot
som manga har gétt och véntat pa
och nu &r det mdjligt att borja skapa
HTP:er till dessa nyare bilar. FIA
har ocksa sldppt en ny version av
Appendix K som innehéller en hel
del fordandringar.

FIA-bakljus édr krav pa samtliga
historiska bilar fran och med 2025.

RHK har hojt medlemsavgiften
fran 500 kr till 600 kr. Priset har
legat fast sedan 1992 sd det var pa
tiden att hoja lite... (Se separat bila-
ga som foljer med i tidningen detta
nummer.)

Janne Lindqvist fick ta emot BPs vandringspokal for flest pole

positions under dret i Formel Vee.

For att erhélla slutpris 1 nésta ars
RHK-serie méste man ha deltagit 1
minst tre tdvlingsheat, alltsd minst
tva helger.

Vid all form av kontakt skall bada
forarna besoka domare/TL (detta
ar ingen nyhet, men en paminnelse
eftersom det inte har fungerat till-
fredstillande.)

Riksmaésterskapet dr ofordndrat och
kors pd exakt samma sétt som 2024.

Personlig utrustning dr samma reg-
ler som 2024. Vid tévling utanfor
Sverige krdvs hologrammirkning
enligt FIA pd kldder, handskar,
skor, bélten och hjdlm. Nackskydd

kan bli obligatoriskt i RHK, men
dnnu sd linge &dr det bara en stark
rekommendation.

RHK wvill fortsitta med Fair Race
och vill inte se ndgra smutskast-
ningar pé sociala medier. Hans Hil-
lebrinks mailkonto har blivit hack-
at s& om ni har fitt mail dir Hans
ber er att t ex kopa presentkort &t
honom s& vénligen ignorera dessa
mail.

Arsmotet kommer att hallas i Jon-
koping den 22:a mars 2025.

Bengt—/fce Gustavsson
www.racefoto.se

Riksmdstarna fordrades med en blomsterkvast. Jonas E Pdlda,
Nicklas Nilsson och Reine Bergstrom.

Niklas Bencsik fick en
tavla som specialpris.
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Pristagarna i Formel Ford, fr v: Michaela Mdnlycke, Hakan Pristagarna i Formula Slicks, fr v: Torgny Johansson, Peter
Bengtsson, Nicklas Nilsson och Peter Carlsson. "Lill-Orsa” Bohlin, Tomas Andersson, Thomas Radmyr, Tomas
Otterberg och Lars-Goran Sjéberg.

Pristagare i Formel Vee, fr v: Hans Hillebrink, Bo Paulson, Johan Lund, Robert Lindholm, Pontus Bencsik, Janne Lindqvist, Rasmus
Bencsik, Fredrik Héger, Arne Larsson(pappa till Helena Hdger) och Magnus Rugsveen.

Pristagare i GT fore 1965, fr v: Pontus Bencsik, Anders Ek,  Pristagarna i Standard fore 1965, fr v: Jonas E Pdélda, Hans

Magnus Rugsveen, Reine Bergstrom, Bengt—/fke Bengtsson, Per  Beckert, Joakim Frid, Christer Folkesson, Bengt Qvist och Jan
Roxlin och Lars Weigl. Christians.

@J Kalender RHK-serien och RM 2025

» 17-18 maj Kinnekulle Premiar, 2-dagars

» 14-15 jun Gellerdsen Korv fre, middag lor m utdeln. vandringspriser
»5-6 jul Knutstorp +5pvm

* 30-31 aug Anderstorp +5pvm

= 13-14 sep Falkenberg = Final +53pvm

Pristagare i dldre formelbilar, fr v: Hans Hillebrink, Michaela  Pristagarna i RHK Ladies Cup, fr v: Anna Lund, Arne Larsson * Testhelger arrangeras fore sasongstart, bl.a. Kinnekulle 12-13 april

Manlycke, Lars-Goran Sjoberg och Jan Christians. (pappa till Helena Hdger), Suzanne Qvist och Michaela Mdn-
lycke. RHKs trubadurer RHK = Rugsveen, Higer och Karl.




Alfa Romeo GTA Corsa

Kjell Ehrman fick hjélp av "Paven”

Text: Gunar Johansson. Foton fran Gunar Johanssons arkiv.

Alfa Romeo tillverkade 500 exem-
plar av GTA for att f4 den klassad
for racing. Av de som tillverkades
saldes ca 80 st genom Autodelta och
av dem var det bara 20 som ldttades
ytterligare och fick aluminiumgolv.
Svensken Kjell Ehrman lyckades
kopa tva av dessa “fabriksracers”
for att tdvla med i SM.

Bertone-coupén ér en av tidernas
vackraste standardbilar. Carlo Chit-
ti och Autodelta fick i1 uppdrag att
gora en tdvlingsversion av den.
Utgingspunkten var Alfa Romeo
Sprint GT. Autodelta lade stor ener-
gi vid att gdra bilen léttare och man
lyckades banta vikten med nistan
300 kg! Den skulle kallas GTA,
dir ”A” stod for Alleggerita, som
ar italienska och betyder “léttad”.
Viktminskning &stadkoms genom
att stalstommen 1 karosserna gjor-
des lattare och sedan kldddes hela
bilen med tunna aluminiumplétar.
Sidorutorna gjordes 1 plexiglas
och mycket av inredning rensades.
Tavlingsversionen av GTA hade en
motor med delar som trag, topplock
och vixelladshus i magnesium.
Den gav 170 histkrafter. I klass-
ningshandling nummer 1395 hos
FIA var vikten nere i 760 kg.

AUTODELTA
ITALIA

i

Ehrmans forsta GTA. Hdr kérs den av Jochen Rindt som en fabriksbil frdan Autodelta vid

Kanonloppet 1966. Den anvindes ocksd av Andrea de Adamich for att vinna EM. Kjell

képte den 1967 for att tivla med i SM.

Kjell Ehrman fick hjalp
av "Paven” for att kun-
na kopa bilar direkt
hos Autodelta.

Internettidningen Racestripe fick
tag 1 Kjell Ehrman och gjorde en
telefonintervju. Kjell berittade att
han ar 90 ar, men still going strong.
Han hade jobbat tills han var drygt
80 &r och nu vid den forsenade pen-
sioneringen hade han ett par VW,
en Golf och en Beetle, i garaget
som han holl pa att renovera.

Varfor valde du att kopa en Alfa
Romeo GTA?

—Jag hade last om dem, de gick ju
och vann Europamdésterskapet for
bilar upp till 1600cc bédde 1966 och
1967.

Hur var det, fick du hjilp av Ove
”Pdven” Andersson att kopa bi-
len?

-Ja, jag fick hjélp av ”Paven” som

pa den tiden korde rally for Lan-
ciastallet och det var stallchefen
dar, Cesare Fiorio, som hade goda
kontakter med Autodelta och Carlo
Chitti.

Hur gick det till niir du skulle fa
hem bilen?

— Det var jag och en kompis, Lars
Krall som dkte ned till Italien och
hidmtade den fOrsta bilen. Vi akte i
en Merdedes 190D. Vil dér fick jag
reda pa att den redan gatt EM-tév-
lingar med bland annat Andrea de
Adamich. Bilen hade alltsd gatt ett
antal tdvlingar men den hade gatts
igenom av Autodelta, sd den var
juste. Jag betalade 30 000 kr {or bi-
len och det var mycket pengar pa
den tiden, flera manadsloner.

Var bilen bra?

—Ja det var inga problem den fung-
erade utmérkt. Jag korde SM-serien
1967, med start i Velodromloppet.

Kjell kom sexa i1 sin premidrtiv-

ling, trea i Skelleftea och femma i
Bengtsfors. Sedan var det dags for
Vistkustloppet 1 Falkenberg, dir
det var invigning pé den nya per-
manenta banan. Det borjade bra
och Kjell kom trea i kvalheatet ef-
ter Staffan Wahlstrom med en Alfa
GTA och Svante Vorrsj6 i en Lotus
Cortina. Kjell hade d& 14 bilar efter
sig 1 resultatlistan, mestadels Lotus
Cortinor. Man kan ldsa i Motoréret
frdn 1967 som refererar till loppet:
”En minnesvérd uppvisning gjorde
Ehrman, som plotsligt akte lika fort
som Svante Vorrsjo. Tyvérr gick det
litet for fort varvet innan han skulle
flaggas av som tvéa. Det slutade 1
en jordvall och den vackra roda Al-
fan blev illa tilltygad.”

Vad var det som hdinde i Falken-
berg?

-De hade gjort nagot slags publik-
skydd och schaktat upp en massa
stora stenar. Precis i ingangen till
den svingen var det nylagd asfalt
och den blodde. D4 bar det ivdg for
mig och det blev en kraftig sméll.
Bilen blev si illa tilltygade att jag
salde den ganska omgaende till
Ake Sundh frin Malung.

Det var Kjells forsta Alfa GTA men
han hade fatt blodad tand ville fort-
sdtta tdvla och han skaffade en ny
fran Autodelta i Italien. Det dr nu
det borjar bli intressant for den hér
artikeln handlar om den andra bilen
som Kjell kopte och som sedan Bo
Jonsson tdvlade med i 20 ar.

Fick du hjilp av ”Pdven” till den
hdr gangen ocksa?

-Den hir géngen skrev jag bara ned
och bestillde en ny bil och fick till

R i
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Kjell i sin andra Alfa GTA pa Velodrom-
loppet 1968. Det dr den bilen som senare
Bo Jonsson kipte och tivlade med.

Jochen Rindt pa vig in i Velodromen foljd av Anders Josephson Lotus Cortina, Harald
Kronegdrd Alfa Romeo 1600 GTA och Lars Elgen Lotus Cortina vid Kanonloppet 1966.

svar att det gick bra att komma ned
och himta den.

Vad vet du om den andra bilens
historia innan du fick den?

- Den vet jag ingenting om, jag var
inte sa bara pé italienska. Men den
hade ocksé gétt som tivlingsbil hos
Autodelta.

Bilarna frdan Autodelta var vil lite
specifika med aluminiumgoly med
mera?

-Ja det var helaluminium i golvet,
dom var ju popnitade dom dir bi-
larna.

Var det samma specifikationer,

motor och hdstkrafter som i den
forsta?

— Den var lika, men jag tror jag be-
talde lite mer, ndgonstans vid 30—
33 000 kr.

Vad minns du av den bilen och vad
hdnde ndr du kom hem med den?

— Ja det var bara att sitt igang och
aka. Jag skaffade bara frascha dack,
Dunlop racing och sedan var det
inga problem. Forsta SM-tivlingen
var pa Skarpnick i1 Stockholm och
jag hade en vildig batalj med Erik
Berger. Han vann och jag kom tvaa.

Kjell Ehrman var nu en av topp-
forarna 1 klassen for standardbilar
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upp till 1600cc och han slutade trea
1 SM efter Erik Berger och Bosse
Ljungfeldt. Han hade d& plockat
hem ytterligare 2 pallplatser och
han hade ocksa blivit basta Alfa-fo-
rare.

Sa din andra Alfa gick bra?

-Ja den gick vildigt fint, men nér
aret var slut salde jag den. Det blev
annat 1 livet.

Har du sett din andra Alfa pa se-
nare tid?

— Jag triffade Bo Jonsson pa Man-
torp en gang och da hade vi natur-
ligtvis ett samtal om bilen.

Var det ndgon tvekan om att det
var din gamla bil och att det var en
dkta GTA?

-Nej det var min gamla bil. Det var
grejer pa den som jag kénde igen,
sé jag kunde identifiera den.

Bo Jonassons Alfa Romeo
GTA som var Kjell Ehrmans
andra Alfa och som han kom
trea med i SM 1968.

Bo Jonasson bor i Kolbick tillsam-
mans med sin fru Christina i en
lummigt beldgen villa pd en lugn
atervindsgata. Han dgde Kjell Ehr-
mans andra Alfa GTA. Den unika
bilen dr numera séld sedan nigra ar
tillbaka och i dubbelgaraget star nu
en Ferrari 348 och en MGB, den se-
nare under renovering. Bosse dgde
och tdvlade intensivt med sin GTA
120 ar och det ar den tiden som Ra-
cestripe ville veta lite mera om.

Niir kopte du din GTA och varfor?

— Jag hade ju redan kort ett lopp
med en Alfa GT Junior nir mojlig-

Bo Jonasson

&

heten att kopa en riktig GTA dok
upp. Det borjade ju egentligen re-
dan nér jag var liten, for min pappa
hade ju ett antal gamla Alfor. Sedan
har jag varit med pa Karlskoga och
fétt ett stort intresse av banracing.

Vad kiinner du niir jag siger: Alfa
Romeo GTA?

-Det &r ju bland det héftigaste man
kan ha, nir det géller Alfa Romeo,
absolut! Nér jag var ung vad det ett
ouppndeligt mal att skaffa, jag fick
ndja mig med att kopa en leksaks-
bil. Min kompis Christer Hedberg
och jag holl pd med Alfa Romeo
och vi kunde bara dromma om en
GTA.

T =

Bilen som den sdg ut nér Bosse kdpte den. Den hade gdtt i SSK och sdg ut som pd bilden

Men du lyckades dnda kopa en,
hur gick det till?

—En 16rdag 1981, da vi hade en
fest, pratade vi som vanligt om
Alfa GTA och en massa andra tdv-
lingsbilar. Sedan ringer telefonen
fram pa kvéllskvisten. D4 ér det ju
han Bengt Sjoberg i1 Vésteras som
dgde en Alfa Romeo GTA som han
kopt. Vi hade vid négot tillfille ti-
digare sett bilen. Direkt fragade
han: ”Skall du inte képa GTA:n”,
for Bengt hade planer pa att skaf-
fa en Lamborghini Miura. Mycket
forvanad lyckades jag kldmma ur
mig, att vi kommer forbi och tittar
pa den pa méndag.

forutom en “sjusdrdeles stor” vinge som satt monterad ddr bak.
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Efter den stora startsmdllen i Modsport
1985 med sju bilar inblandade.

Sd det blev en affiir pa bilen och
vad var prisbilden pd den tiden?

—Vi dkte dit och tittade och han
skulle ha 30 000 kr. Jag tédnkte:
”Hur tusan skall jag fa ihop det?”

Pa den tiden, om man var med i
facket, kunde man fa ta ett sadant
diar LO-lan, som var pd max 30
000, med en fast minadskostnad pé
3 eller 5 &r. S4 jag tog ett sddant.

Vilket skick var bilen i da?

—Den var ett vrak sd jag behovde
ocksa en lite pengar for renovering-
en. Vid den hir tiden hade jag en
gammal GTJ som jag akt en tiv-
ling med, den fick jag 7 000 kr for,
sd den gick med 1 affaren. Det hir
var ju 1981 s& da kom man ganska
langt med 7000 kr.

Bilen var ju den andra Alfa Ro-
meo GTA som Kjell Ehrman kopte
och blev SM-trea med 1968. Nér
den blev foraldrad hamnade den 1
SSK-serien ddr den kordes av en
Nalle Zander. Han hade jobbat pa
en BP-mack uppe i1 Stockholm,
men det var egentligen mackédgaren
som &dgde bilen.

Sportvagnsserien

Nér Bosse fick tag i bilen var den
alltsa i SSK-skick med stora skérm-
breddare och en “sjusérdeles stor”
vinge dér bak, som var "helt galet
stor”. Den var 1 daligt skick s& den
behovde en grundlig renovering.
Vid den hiér tiden fanns ingen his-
torisk klass for standardbilar, sa
Bosse bestdmde sig for att bygga
om den for Sportvagnsmaésterska-
pet (SPVM).

Hur gick tivlandet i SPVM?

—I det forsta racet kom jag faktiskt
trea. I den andra som var pa Falken-
berg bléste jag en insugningsventil,
sa dd kom jag inte i mal. Jag kor-
de 1983-85 i SPVM med blandad
framgang.

Bosse kom trea 1 serien redan det
forsta aret och fortsatte sedan fram
till den ”stora startsmillen” pa
Mantorp 1985, dér hela sju bilar
var inblandade och Bosses Alfa
blev intryckt badde bak- och fram-
till. En storre reparation behovdes.
Nu hade Racerhistoriska Klubben
(RHK) borjat tdvla med standard-

Klar for SPVM. Bosse pd den allra forsta triningen 1983.

Snyggt och prydligt i motorummet pd Bosses bil. Det dr den unika 1600cc fabriksmotorn
fran Autodelta med ventilkdpor i magnesium.

s il

bilar.

Niir kom du pa att du skulle tivia
historiskt?

-Nu hade RHK kommit fram till att
det fanns ett intresse att tdvla med
standardbilar. Det var ju dir bilen
skulle vara, s& det var ju solklart
vad jag skulle gora med bilen. Pro-
blemet for mig var ju att hitta nagon
som kunde hjilpa mig med de alu-
miniumdelar som behovdes for att
aterstilla bilen. Mycket delar hade
under arens lopp bytts ut till plast.

-Jag hittade Bert Svensson pa Alu-
cars 1 norra Ostergétland som var
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en duktig platslagare. Han gjorde
alla platarna, medan jag skaffade
en MIG-svets och svetsade ihop
alltsammans sjdlv. Motorn kunde
jag behalla, for det var ju den gam-
la tdvlingsmotorn som satt i hela
tiden. Hjulupphéngningarna var
samma hela tiden. Men eftersom
jag skulle tdvla bland bilar fram
till 1965, fick jag inte ha de modi-
fieringar som Autodelta gjort med
bakvagnen 1966. Framvagnen kun-
de jag behalla, som var Autodelta
med justerbara cambervinklar.

Var det den unika motorn med
magnesium fran Autodelta du an-
viinde?

Ja det var den jag korde med hela ti-
den. Under de sista aren da jag kor-
de historiskt, skotte ju Paul Ainsar
(Greysteel) om motorn och da gick
den véldigt bra. Det var egentligen
inget mankemang, forutom att jag
behovde byta en topplockspack-
ning ndgon gang ibland. Toppen
var kanske lite for mycket planad?
Sa nér jag var och bromsade motorn
sa hade jag ungefir 160 héstar och
det ar ju bra for en historisk motor
pd 1600cc.

Hur mycket viigde bilen?

— Homologeringsvikten var 760 kg
och den kom jag aldrig ned till da
jag korde historiskt, utan jag hade
ungefar 800 kg. Men jag hade ju
stortbage och eldsldckare, s& det
var kanske inte sa konstigt.

Du hade mycket olika identitets-
mdlningar pa bilen?

En unik bild, med Kjell Ehrmans bdda bilar, Sandbergs gatregade bil till vinster och

Bosses tavlingsklara till hoger.

—Ja, det var mycket olika férger,
sdger Bosse och skrattar. Det hand-
lade om vilken inspiration jag hade
fatt for tillfallet. 1994 var det guld-
fargat i fronten. Men aret dérpd var
den gul och bla i olika horn. Det hér
med att Autodelta hade mélad horn
pa sina bilar var for att depdperso-
nalen skulle kunna skilja bilarna &t.
Eftersom jag lackar sjélv, kunde jag
ju prova lite olika varianter, men
det var sjdlvklart att bilen som hel-

het skulle vara Alfardd.
EM-tavlingen i Anderstorp
1994

Under nagra ar anordnades

EM-tivlingar for historiska bilar.
Vid tdvlingarna 1994 stillde Bo
Jonsson upp med sin Alfa GTA och
lite speciellt var att han delade bil
med Bjorn Sandberg som da dgde
den forsta av Kjell Ehrmans Alfa

Bosse kérde tillsammans med Bjorn Sandberg, som dgde den forsta av Kjell Ehrmans

bada Alfa GTA.

o

Bosse i EM-tiviingen i Anderstorp 1994.

GTA. Agarna till Ehrmans bada
bilar hade nu parat ihop sig for att
kéra EM-tiavlingen pa Anderstorp
tillsammans i Bosses bil.

EM f{6r historiska bilar finns inte
langre, men dé var det stort intresse
med mycket publik och ménga kén-
da forare som deltog. I Anderstorp
var Scuderia del Portello pa plats
med flera fina GTA, det innebar
att det totalt fanns hela elva Alfa
Romeo GTA pa plats. Rallyesset
Sandro Munari korde i par med
Maurizio Ambrogetti. De var mana
om en bra startposition sd pa tré-
ningen korde de varsin Alfa Romeo
GTA och startade sedan loppet till-
sammans i den bil som hade bista
kvaltid.

Beriitta om EM-tivlingen i An-
derstorp

EM-tédvlingen nér Bjorn och jag de-
lade bil var en fantastisk upplevel-

se. Det var riktigt haftigt! Till den
tavlingen hade vi stoppat i en stor
jékla tank, som vi lanat frén en av
Topcon-bilarna. Det var for att vi
skulle fa soppa sa det rickte utan
att tanka. Nar ndgra fa varv aterstod
hade vi blast hél 1 en kolv och det
borjade ryka. Jag gick 1 depa ndgot
varv fore mélgang, men jag tror vi
fick plats atta i1 klassen i alla fall.
Den hér gangen gick bilen riktigt
bra i bldtan, troligen for att vi hade
smala dick pa de dér fula féljarna
som jag hade. Senare med andra
falgar och bredare dick var den
hopplds 1 regn.

En av nio anmdlda Alfa Romeo GTA frdan
Scuderia del Portello. Den hdr kordes av
Pier Enrico Tonetti.

Blev det nagra fler EM-tivlingar?

-Jag korde tavlingen hér i Sverige,
men det blev inte ndgra mer tiv-
lingar i EM utomlands. Jag hade
inte riktigt ekonomin for en ut-
landssdsong.

Hur gick tivlandet i historiskt?

Bosse skickar ivdg Bjorn Sandberg till det forsta passet i EM-tivlingen.

— Jag tdvlade 1 klassen upp till
1600cc och hamnade i tufft mot-
stand bland alla Lotus-Cortinor
som fanns da. Det blev manga pall-
platser. Jag holl pa att vinna hela
serien 1995, men jag korde in i en
déacktrave pa Anderstorp och kom
inte loss. Min nidrmsta konkurrent
var Lars-Ake Nilsson - “Fjuges-
ta-Fangio”, som da nir jag satt fast,
bara behdvde komma i mél och ta
en podng for att vinna serien. Men
han fick punktering pd sin Lo-
tus-Cortina och hankade sig runt 1
minst tre varv och dom sista tva pé
bara filgen. Han hade knappt styr-
fart mot slutet, men han tog sig 1
mal och vann ddrmed RHK-serien.

Gav upp tavlandet efter 20 ar

Den sista tavlingen for Bosse med
Alfan blev  HTCC péa Mantorp
1999, HTCC var en supportklass
till STCC. Det gick inte béttre &n att
han brinde hél i en kolv. Det blev
dramatisk snabblagning med svets-
ning av en kolv under 16rdagskval-
len och man fick igdng bilen fram-
pa natten. Det var vil ldngt ifrén en
optimal reparation av motorn och
det var flera kolvar som var brédnda.

Nir beslutade du att silja din
GTA?

-Det var ju inte meningen att jag
skulle sédlja ndgonting, men bi-
len stod bara efter trubblet med
de brinda kolvarna. D& var den ju

egentligen inte korbar.

Jag tog ur motorn men sedan blev
allt stdende och aren gick. Jag hade
ju kort racing 1 20 ar och min GTA
hade ju gétt bade i SPVM och RHK.
Da ringde nadgon som hittat en GTA
1 USA och ville veta vad man skulle
titta efter och ténka pé nér det géll-
de GTA. Han fragade ocksa "for du
skall vil inte sdlja din?” Men det
skulle jag ju inte. Men efter samta-
let borjade det mala i skallen.

- Jag borjade fundera pa vad jag
kunde kopa for pengarna. Det kun-
de ju vara kul att ha ndgot som gick
att kora med, bara man fick lust att
ta en sving. Men jag annonserade
aldrig ut bilen utan det snurrade pa.
Plotsligt ringde det en dansk som
hade hort pa omvégar att bilen var
till salu.

Det blev en snabb affiar och Bosse
fick leverera bilen i Helsingborg.

Har du dngrat att du sdlde bilen?

-Nej, har man salt en bil s& har man.
Jag salde den 2006 och fick en halv
miljon och det var vil vad de stod
1 pa den tiden. Och som den stod
fungerade den inte efter motorpro-
blemen pa Mantorp.

Gick du plus eller minus med ditt
tavlande, med tanke pa vad du fick
for bilen nér du sélde den?

-Nej det tror jag inte, sdger Bosse
och skrattar. Med tanke pa allt man
har lagt ned under aren...

Text: Gunar Johansson

Bosse med sin GTA i en tdvling pa Man-
torp i RHK-Cupen.



Rune Tobiasson - den snabbe Bohuslanningen

Text: Bengt-Ace Gustavsson. Foton Bengt-Ace Gustavsson och Bilsportarvet.

Rune Tobiasson

Rune Tobiasson var en mycket duk-
tig racerforare som skordade sina
framgangar lite 1 skymundan bak-
om de stora profilerna. Han plock-
ade sina SM-medaljer utan att gora
sa mycket vdsen av sig.

Rune vixte upp utanfor Fjéllbacka
i Bohuslédn. Han hade en egen bil-
firma dér han salde bilar fran sin
lilla verkstad. Rune borjade tavla i
banracing 1962 i en Volvo PV 544.
Da var han 25 ar gammal. Efter tre
sdsonger med PV'n klev han upp
till en Amazon som han korde i tre
sdsonger. Sista aret med Amazonen
borjade framgéngarna komma. Det
blev SM-brons 1966. 1967 gick
Rune over till Opel Rekord och
1969 blev det BMW 2002 Ti. Pla-
ceringarna pa bana blev lite blyg-
samma, men 1 isracing var Rune
outstanding! Det var dér han verkli-
gen ldrde sig att hantera en racerbil.
— Att kora isracing ar som att kora
bilen 6ver en frusen och nyplojd
aker, brukar Rune séga (hur manga
som nu vet hur det kinns?) Hans
korstil var elegant och exakt.
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Rune korde Volvo Amazon 1964-1966.
Rune vann samtliga tévlingar 1 is-
cupen som han stéllde upp i och det

resulterade 1 fyra mésterskap pd is
1965, 1967, 1969 och 1970!

1970 blev det SM-guld &dven pa
bana med BMW'n. 1971 blev det
en andraplats i SM. 1972 var sista
aret med 2002:an och da slutade
han femma.
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1967 gick Rune éver till Opel Rekord. Pd Dalsland Ring tog han en andraplats.

Till sdsongen 1973 byggde Rune
den BMW 3.0 CLS som han sé
starkt har blivit forknippad med.
Just sdsongen 1973 var mycket
speciell eftersom hela SM avgjor-
des genom en enda tévling pa Kin-
nekulle Ring, som Rune tyvérr mis-
sade. Bilen uppgraderades till 3.5
liter och han tog silver i SM 1974.
1975 tog han dntligen ett nytt guld.

Efter den sdsongen gjordes reglerna
om och alla de stora hiftiga bilarna
fick ej vara med och tivla om SM
langre. Da lade Rune ut sin bil till
forsédljning och tidnkte ldgga hjil-
men pé hyllan. Han fick flera spe-
kulanter och s& smaningom koptes
BMW'n av Foérenade Bil i Malmé.
Det skulle visa sig vara ett mycket
bra val minga ar senare...

1976 var alltsa Rune “Racingpen-
siondr”, men sa plotsligt ringde te-
lefonen. Det var Reine Wisell som
ville starta ett nytt team for att kora
i den nya populéra klassen Super

Star. Reine hade pratat med Vést-
kuststugan om att sponsra teamet.
Det var Runes gamla sponsor sa
Vistkuststugan kontrade med att
om de skulle sponsra Reines nya
team ville de ha med Rune som f6-
rare ocksa.

Ett sddant fint erbjudande kunde
inte Rune tacka nej till. P4 pappe-
ret var det ett mycket bra team med
mycket erfarenhet. Bade Reine och
Rune hade tdvlati 14 &r var i racing.
Bilarna byggdes i England av Stuart
Graham, som dven han skulle tdvla
med en Camaro i England och till-

Rune kérde den vackra BMW CSL-en fran 1972-1975 och sedan i historisk racing
2001-2012.

sammans korde de dven négra lopp
1 EM. De inledde faktiskt sdsongen
med att komma tvda pd Monza i en
EM-tavling. Sjdlva satsningen pa
Super Star gick sdddr. Néar bilarna
holl, vilket tyvérr inte alltid var fal-
let, kom bade Reine och Rune alltid
pa pallen. Reine tog en seger under

Kung Karl Gustaf fick provkéra Runes
gamla CSL 1999.

aret och Rune tva, men det blev ty-
varr flera brutna lopp. Finalen var
direkt avgorande for mésterskapet
och dér slutade Rune pa tredjeplats
och fick ddrmed bronset i Super
Star. Rune gjorde dven ett inhopp
i VolvoCupens tretimmarsrace pa
Ring Knutstorp dér han slutade trea
i par med Olof Karlsson. — Cama-
ron var den mest littkdrda bil jag
ndgonsin tdvlade med. Den var le-
kande litt och med en ldtt smek-
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ning pa ratten korde den dit man
ville. BMW'n var en best att kora
och den kriavde 100% koncentra-
tion hela tiden, sa Rune.

1977 korde Rune endast en tivling i
Super Star i en lanad bil fran Bosse
”Emma” Emanuelsson. — Jag trod-
de aldrig att jag skulle kora en av
”Emmas” bilar, han har ju alltid va-
rit en konkurrent till mig, sa Rune.

1980 fick Rune mojligheten att
kora en mycket speciell bil pa Vist-
kustloppet. Det var en inbjudnings-

Rune Tobiasson med segerkrans och
pokal vid Viistkustloppet 1976.

h
Rune med samma buckla 2022.

O

Stuart Graham byggde bilarna for Super Star dt Rune Tobiasson och Reine Wisell.

klass for historiska bilar. Bilen han
skulle kora var en Bizzarini GT, en
amerikansk kopia av en Ferrari, kan
man séga. Det var en klumpig bil
med en héftig motor. Med Runes
eleganta korstil kunde han vinna

loppet med den bangstyriga bilen!

1983 gjorde Rune ett inhopp 1 Volvo
Turbo Cup pé@ Donington dir han
slutade trea! Det ledde till att han
fick chansen att gora ett inhopp 1

Rune Tobiasson vann
’Mitt livs skonaste’’

Rune Tobiasson tog ledningen fore Reine Wisell och Bosse "Emma” Emanuelsson och
han vann Viistkustloppet 1976.
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Rune kérde Volvo Turbo Cup 1983.
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Rune Tobiasson kiorde denna Bizzarini, en Ferrari-kopia med amerikansk V8, i Falkenberg 1980. - Den var trevlig att kora, men hade
mycket daliga bromsar, sa Tobiasson.
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Rune kérde den klassiska "MER-BMWn” i en gang 2012. Det dr alltsd den bilen som
"Emma” vann tva SM-guld med pad sjuttiotalet.

EM i Grupp-A tillsammans med
Per Sturesson, ockséd pa Donington
dér de slutade pa en mycket impo-
nerande fjardeplats!

Det blev ett par inhopp till 1 Volvo
Turbo Cup 1983. Det blev ett nytt
inhopp 1 ett kdndislopp pa Ring
Knutstorp 1986 1 en Honda Civic

Rune tog fyra inteckningar isracingcu-
pen, vilket framgdr av denna pokal.

mot kindisar som t ex James Hunt,
Picko Troberg, Torsten Palm och de
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Motorsport Magazine

Den digitala motortidningen for bilentusiasten
med intresse for historisk racing och for sportbilar.

Tidningen ges ut exklusivt pa Readly. Fungerar pa PC, Mac, lasplatta och telefon.

=» Readly

vassaste tjejerna frdn Ladycupen.
Nettan Lindgren vann och Rune
tvingades tyvirr bryta loppet.

1989 blev det ett par inhopp i en
Porsche 944 Turbo i Roadsport.

Sedan f6ljde det ménga ar utan ra-
cing for Rune, men sé en dag horde
Forenade Bil av sig. De hade dam-
mat av Runes vinnarbil fran 1975
och undrade om han ville kora den
igen? Rune brukade aldrig tacka
nej till en kdrning sé frén sdsong-
en 2001 blev det ett antal tavling-

Rune Tobiasson vid sin stuga i Fjdllbacka.

ar 1 den Racerhistoriska Cupen.
Han plockade manga nya segrar
och sista sdsongen han korde bilen
var 2012. Samma ar fick han upp-
visningskora en annan legendar-
disk BMW, niamligen den klassis-
ka "MER-BMW'n” som “Emma”
vann SM med 1976-1977.

Sedan var racingkarridren over for
Rune som levde ett stillsamt liv
som pensiondr i1 det idylliska tor-
pet 1 Fjdllbacka, men han besokte
racingdepderna sa ofta som tillfal-

le gav! Sommaren 2024 blev Rune
allt simre. Han hade svart att orka
g och att kora bil var inte att tinka
pa. P& hosten hamnade han pa ett
vardhem och den 30:e november
somnade Rune in for alltid... Vila
1 frid Rune.

Bengt-Ace Gustavsson
www.racefoto.se
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Ny siasong - Nya dack!

Aven infor 2025 4rs sdsong gér RHK ett centralt
inkop av Dunlop R-déck (pre-66) for alla som é&r in-
tresserade. Vi har fran HP Tyres fatt ett formanligt
pris, liksom tidigare ar, men numera far vi -15% pa
listpriserna och dessutom ett formanligt fraktpris da
allt samfraktas.

Detta administreras av Per Skarner (0727-412476,
perskarner@hotmail.com), sé dr ni intresserade kon-
takta honom sa noterar han ert intresse, och under
januari manad ska en preliminir order skickas till HP
Tyres, som direfter aterkommer med exakta priser. Ni
kan dérefter bestimma om ni vill korrigera er prelimi-
nira order.

Avgassystem till Van Diemen RF77
Svensktillverkat av Simons (inget engelskt skrap!)
Komplett med 300mm langt slutror svetsat pa kollek-
torn. Monteringsfardigt, bara ljudddmpare som sak-
nas. Passar nog édven till andra bilar.

Avgassystem till FF 2000 Van Diemen 1982. Kom-
plett med 16st slutror utan ljudddmpare. Tillverkat av
Simons. Peter Sikstrom, for mera info ring kvéllar
och helger: 033-26 55 13 eller dagtid: 0733-26 55 88
eller Putte Odin 0371-300 68, putte@odins.se

Bengt-Aces storsta projekt dr hemsidan www.
svenskracing.se. Dér har han samlat resultat fran
svenska och norska racingtivlingar under 100 ar!!!
Sidan kommer aldrig att bli helt komplett och han
letar stindigt efter fler gamla resultatlistor och pro-
gramblad for att uppdatera sidan. Ség till om ni har
material som vi kan kopiera och publicera. Vill ni

Ford & koja
Renoverade Formel Ford motorer 1600cc
BMC 1275 S Motorblock, Vevaxel, Stakar, kolvsats

BMC 1275 GT, motor med nya kolvar och vevstakar,
balanserad vevaxel, svinghjul och remskiva.

Onskas kdpa en ventilkapa till Lotus TC.
Sture Danielsson 0709-307759

Knepiga kullager? Kontakta Kullager Teknik AB,
Peter Weichert, han kanske kan hjilpa dig? 08-64
92 020, info@kullagerteknik.se

12-volts Transponder AMB Tranx 260DP.
Pris: 2500 kr

Lars Bryntesson bryntesson@laviso.com 0705-
658566

Vill ni annonsera i Rutflaggan?

Kontakta da redaktdren Bengt-Ace Gustavs-
son, helst via mail pa: bengan@racefoto.se
(0703-40 93 00).

Redaktoren har ocksa saker till salu, bl a fyra
bocker om racinghistoria: Erik Bergers liv,
Gellerasbanans historia. Historien om Super
Saloon och Super Star. Jag séljer dven foto-
collage, forstoringar, tackkort, julkort mm. Se
hela utbudet pa: www.racefoto.se

stotta denna kulturverksamhet kan ni bli medlemmar
pa hemsidan. For endast 199 kr/ér far ni vart nyhets-
mail varje vecka med de senaste uppdateringarna
samt att ni fér tillgang till mer statistik och fler gen-
végar in i systemet.



