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Vi behover bade bilder och reportage!

Kassoren onskar att nér ni gor er betalning av medlemsavgiften skall ni uppge
ert namn i meddelanderutan.

Om NI onskar att anvinda ndgot material frdan Rutflaggan, vinligen kontakta
respektive artikelforfattare och fotograf.
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Hej alla vanner av Historisk Racing!

Ja, da har vi avverkat arsmotet

for 2024 i Jonkoping. Det blev ett
ovanligt valbesékt mote med 60
deltagare. Vi hade fatt in 6 motio-
ner, vilket var gladjande och tyder
pa stort intresse fran vara med-
lemmar. Aven om motionerna blev
avslagna sa vackte de intressanta
debatter. Resultat av dessa kom-
mer vi att se framoéver da vi tillsatt
arbetsgrupper som analyserar och
kommer med forslag till styrelsen
hur vi kan ga vidare.

Nar en motion kommer in maste
den behandlas som den ar skriven
och ska da tillstyrkas eller avslas.
Men da nagra hade en intressant
idé i botten, tog styrelsen anda pa
sig att se om idéerna kunde ge-
nomforas i annorlunda form eller
pa prov vid nagot tillfalle. Vissa
saker kan inte klubben bestamma
over utan maste i sa fall fa godkant
av HU (Historiska Utskottet) eller
TK (Tekniska Kommittén). | fallet
om sakerhetstankarna har vi gatt
till FS (Férbunds Styrelsen) da HU
och TK avslog var begéaran. De be-
handlade drendet den 10 april och
beslutade att inte bifalla.

En fraga har vi just |0st och det var
aldern for att deltaga i Historisk
Racing. P4 motet berattade Sture
Danielsson att nar han borjade
kora var lagsta alder 40 ar! Nu har
vi gatt pa Svenska Bilsportférbun-
dets generella regler. Saledes har
vi den 10 april beslutat att redan i
ar far man tavla i Historisk Racing
fran och med det ar man fyller 17.
Forare under 18 ar maste dock ha
en ansvarig ledare med licens.

Under Pask ar det som vanligt
Elmiamassan i Jonkoping dar vi

ar representerade med bilar och
monter som Michaela Manlycke
och Tomas Otterberg ar huvud-
ansvariga for, vilket vi ar mycket
tacksamma for. Johan Lund kom-
mer med sitt team att bygga upp
en Formel Vee fran grunden under

massan med malsattning att kunna
starta bilen pa méassans sista dag.
Hoppas manga av er fick tillfalle
att besdka var monter. Sjalv ska jag
ha min Lotus 20 utstalld den 8 juni
vid Gardesloppet i Stockholm.

Aven planeringen fér 2026 har sa
smatt borjat. Kinnekulles dgare har
anstallt en ny vd som gor att SSK
fatt forhoppning om tavlingar dar
dven 2026. Nar det géller Knuts-
torp pratar vi med danskarna om
ett gemensamt arrangemang dar

i stallet for SPVM. Vi diskuterar
dven med Mantorp om att kora var
fjarde deltavling dar, fredag-son-
dag, en av de sista helgerna i au-
gusti nasta ar.

Bilsportforbundet har haft sin
Forbundsmoteshelg for arsmo-
tet. Det valdes en ny ordférande
efter Roger Engstrom som byttes
ut mot Jessica Bjurstrom, som ar
den forsta kvinnan pa den posten.
Hon har varit GS pa KAK och haft
en roll pa GTR Motorpark i Eskil-
stuna bland mycket annat. Kan vi
hoppas pa mer positivitet for var
sport? Inom SBF pagar planering
for ”Strategi 2030” med mottot
”Svensk bilsport — Folksporten
som skapar varldsmastare”. Hu-
vuddelarna i detta koncept ar Re-
krytering - Utveckling - Samarbete.

Rekrytering tror jag innebar att vi
maste gora det enklare for intres-
serade att testa var verksamhet.
Prova-pa mojligheter och adminis-
trativa férenklingar kan bidra till
detta. Att sdnka deltagaraldern,
som vi gjort, tror jag ar ett litet
steg, men vi behover ocksa hitta
fler vagar, och dar tror jag att vara
arbetsgrupper kommer med bra
forslag.

Utveckling, nar det galler Historisk
Racing, ar t ex nar aldersgransen
for bilarna flyttas fram. Men det
kan ocksa handla om att forenkla,
med bibehé&llen sikerhet. Aven

test av en annorlunda tavlingsform
ar ett satt att prova pa om det ar
en passande utveckling for oss.

Samarbete innebar for oss att vi
tillvaratar kompetens och har en
god dialog mellan forare och sty-
relse i form av méten med klassre-
presentanter som vi planerar tva
ganger om aret. Vi fortsatter ocksa
att forsoka forbattra samarbetet
med teknikerna for att fa deras
forstaelse for det som star i SBF:s
Strategi 2030, att forenkla och for-
tydliga regelverk for att kunna 6ka
rekryteringen.

Pasken har passerat nar ni laser
det har. Vi som ska tavla har val
bilarna fardiga och har kanske

till och med hunnit provkéra?
Lars-Goran och jag kor premiar-
tavlingen pa Hockenheim 9-11
maj. Brukar bli en trevlig resa med
provsmakning av arets sparris.
Helgen efter, 16-18 maj, ar det
dags for Kinnekulle, hoppas vi ses
dar!

Hans Hillebrink
Ordforande
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RHKs arsmote 2024 i Jonkoping

Bengt-Ace Gustavsson

Intresset var stort for RHKs drsméte i ar med drygt 60 deltagare!

RHK holl arsmotet, som vanligt,
pa First Hotell i Jonk&ping. Arets
mote blev viélbesokt med dver 60
deltagare. RHKs ordférande Hans
Hillebrink hélsade alla vilkomna
och han bérjade med att beritta
lite om sédsongen 2024. Det var lite
farre deltagare dn aret innan, men
tdvlingarna genomfordes pa ett bra
satt.

Vi holl en tyst minut for tvd med-
lemmar som avlidit under aret; Ro-
land Falkenbédck och Leif O ”Ro-
ret” Jonsson.

Lite praktiska rdd infor éarets si-
song:

Anmadl er 1 god tid till tdvlingarna.
Se till att printa ut, fyll i och lam-
na in mekanikeranméilan vid varje

tavling. Det dr ej obligatoriskt att
anvianda HNS, men det ar starkt re-
kommenderat da det gor att det blir
farre nackskador om olyckan skulle
vara framme. Kom ihag att ni skall
ga och prata med domaren om det
har forekommit kontakt pa banan,
det giller alla inblandade. Téank
ocksa pd “Fair Race”, att ni skall
behandla varandra med respekt och
ha ett vardat sprdk. Detta giller
dven pé sociala medier.

Startavgiften i ar blir 3 900 kr och 1
500 kr om ni har ytterligare en bil.
Fredagstraningen pa Anderstorp
kostar 900 kr och 1 800 kr for extra
bil.

Arets tivlingar kors si hir: 17-
18/5 Kinnekulle Ring, 13-15/6
Velodromloppet 1 Karlskoga, 4-6/7

Svenskt  Sportvagnsmeeting pa
Ring Knutstorp, 30-31/8 Anders-
torp och 13-14/9 Falkenberg.

RHK har skickat in ett drende till
Forbundsstyrelsen ddr man har be-
gért att dldersbegransningen pa sé-
kerhetstankar skall tas bort. RHK
ser ingen logik i att man far anvén-
da originaltank eller hemmagjord
aluminiumtank si linge den é&r
hel, men om man kdper en séker-
hetstank maste den kasseras efter
fem ar dven om den &r helt felfri!
Arendet remitterades till Tekniska
Kommittén som behandlat drendet
och ldmnat sina synpunkter till For-
bundsstyrelsen som nu skall fatta
det slutliga beslutet.

SBF har skyllt pa FIA 1 denna fré-
ga, men vi har fétt foljande svar

Roland Falkenbdick avled under aret.

frén Continental 1 Tyskland, via de-
ras svenska agent:

“As so often in life — it is not a
question of quality or used mate-
rials — is a question which official
authorities are part of the game!

Motorsport:

The Fuel Bladders for Motorsports
are subject to the FIA Homologa-
tion process.

These bladders need to be re-cer-
tified 5 years after date of produc-
tion. After re-certification the Fuel
bladder is useable/valid for the
next 2 years. The usability of a fuel
bladder for official racings is the-
refore 7 years after date of produc-
tion.

This is a requirement of the FIA
and has nothing to do with the du-
rability/quality of the tanks.

These is only valid for Racing cars
which are used in “official” ra-
cings. If you are not joining an offi-

Leif O "Roret” Jonsson avled under dret.

cial race, you can still use the blad-
der without any problems.

We know that there are some “old”

fuel bladders in the market — they
can hold more than 20 years if they
are always in contact with fuel and
not dry out.

Helicopters:

They are no subject to a re-certifi-
cation referring to any official spe-
cification — as far as I know. The
production process and the materi-
al used are the same — depends on
the applications/specification for
each Fuel Bladder/Fuel Tank.

The customer can be sure that we
only use the best materials and
that we have the best quality on the
market. This is shown by our years
of experience and the very satisfied
customers we have.

Med viinlig hilsning

Mattias Svanegard

Area Sales Manager, Segment Elas-
tomer Coatings, Continental Surfa-
ce Solutions”

De klasser som enligt nyaste Ap-
pendix K madste ha sdkerhetstank
har fatt mgjlighet att 1 ar kora med
aluminiumtank 1 stdllet, men var-
je forare méiste sOka dispens hos
Historiska Utskottet. Bilten far an-
viandas sa ldnge de inte dr skadade
(men i Finland géller fem &r efter
sista datum + att det &r obligatoriskt
med HNS.)

Det blev obligatoriskt redan i fjol
att alla historiska bilar maste ha ett
dimbakljus pa 21w 1 storleken 20-
40 cm?2 (kan vara storre ocksé en-
ligt HU.)

MHRF bedriver en kampanj mot
ELV (End of life Vehicle). Det ér
ett reellt hot mot vér verksamhet da
EU har pé forslag att alla bilar som
ej ar 1 trafik skall skrotas. Ga gérna
in och lds mer om detta pd hemsi-



dan: https://mhrf.se/huvuduppdra-
get/elv/

Var medlemstidning Rutflaggan
kommer dven i fortsdttningen att ut-
ges i pappersform da den dr mycket
uppskattad av er medlemmar. Alla
gamla nummer finns ocksa 1 digital
form pa hemsidan.

RHK kommer att ha en monter vid
bilmédssan pd ELMIA i Pask och
en bil utstdlld pa Gérdesloppet i
Stockholm 8 juni.

Verksamhetsplan for 2025

Andamalet med RHK ir att sprida
kunskap om tdvlingsbilars histo-
riska utveckling och den kulturella
betydelsen av att bevara och framja
historiska tdvlingsbilars anvénd-
ning.

RHK kommer att koras som RM
pa samma tévlingsbanor som i fjol.
Velodromloppet kommer att arrang-
eras av Karlskoga Motorstadion
1 ar, vilket innebdr att RHK kliver
av sitt engagemang som arrangOr
av denna tivling. Det innebir att
samtliga RHK-tavlingar under aret
kommer att arrangeras genom ar-
rangorsklubbarnas och/eller banor-
nas omsorg. Det innebdr i sin tur att
RHK inte behdver ta nagon ekono-
misk risk med sitt tivlande.

Arsfesten kommer att hallas i no-
vember tillsammans med Albins-
son och Sjoberg i1 Karlskrona.

RHK kommer att undersdoka moj-
ligheten att kora en tdvling ihop
med den danska historiska ra-
cingserien pa Ring Knutstorp 2026
(precis som vi gjorde 2014.)

Medlemsavgiften f6r 2026 kommer
att vara oforandrad, dvs 600 kr.

Efter redovisade verksamhetsberdt-
telser och ekonomiska redovisning-
ar gavs styrelsen ansvarsfrihet for
det géngna éaret.

Det blev omval pa samtliga poster
som var uppe for omval pa arsmo-
tet.

Det var sex motioner inldmnade

till arsmotet och dessa diskuterades
noggrant.

Har kommer en kort sammanfatt-
ning:

Forsta motionen handlade om att
man skulle ta bésta varvtid fran kval
och race ett for alla standard och
GT-bilar och rangordna dessa och
sedan skapa startuppstillning for
andra racet med dessa som grund.
Pé sa vis skapas stora och jimna
heat dér bilar kér mot varandra som
ar lika snabba. Styrelsen ansag att
det fanns stora risker med att blan-
da bilar med olika dick osv. Motet
beslot att avsla motionen, men att
man uppdrog &t styrelsen att un-
dersoka mdjligheten att genomfora
detta som ett experiment under en
tavling 2025 for att utvirdera om
det kan vara nagot for framtiden.

Den andra motionen handlade om
att 8ldersgrinsen pa 18 ar for histo-
risk racing skulle slopas. Man hén-
visade till att man 1 vissa moderna
klasser far borja kora redan fran 14
ar. Styrelsen ansdg att motionen var
allt for generell och métet avslog
motionen, men styrelsen fick 1 upp-
drag att undersoka om man kan-
ske kan ha lagre aldrar inom vissa
klasser. FIA sdger att det 4r ok med
16 &r 1 historisk racing och den ge-
nerella aldern for modern racing i
Sverige ar 17 ar.

Motion tre handlade om att tillata
aluminiumtankar 1 slicksklassen i
stillet for sdkerhetstank. D4 detta
darende redan blivit avhandlat och
godkint av HU avslogs motionen.

Motion fyra handlade om att RHK
ej skall koras som RM. Bakgrunden
ar ett vixande missndje med ond-
digt harda besiktningar under véra
tavlingar. Motiondren ansag att Inn-
an vi hade RM var inte besiktning-
arna lika hirda. Nar vi kér som RM
utses Forbundstekniker av HU och
Teknisk chef av tillstandsgivaren. |
annat fall utses Forbundstekniker
av tillstdndsgivaren och Teknisk
chef av arrangoren. Motionédren
funderade ockséa om det kunde vara
ett alternativ att RHK begir uttrade

ur Historiska utskottet och gar Gver
till Racingutskottet i stéllet. Mo-
tet beslot att avsla motionen, men
hoppades pé en dialog med HU om
att anvianda sunt fornuft vid smaérre,
oviasentliga avvikelser. RHKs mal
ar ju 1 forsta hand att alla skall fa
chansen att tdvla med sina historis-
ka bilar och inte kdnna sig motarbe-
tade av véra besiktningsmén.

Motion fem handlade om att slo-
pa RM och i stéllet kora RHK som
klubbtivlingar. D& motionen var
snarlik motion fyra plus att klubb-
tavling innebdr max 50 startande
drogs motionen tillbaka utan be-
handling.

Motion sex handlade om att slopa
HTP. Det var inte 1 forsta hand en
ekonomisk aspekt utan det faktum
att alla bilar kanske inte klarar kra-
ven for HTP. Det handlade ocksé
om att en forare kdper en gammal
bil och sedan kanske man vill pa-
borja en renovering, men samtidigt
kora nagra race for att utvédrdera vad
som behover fixas mer. Man kan-
ske inte har alla delar och/eller man
kanske inte vet hur bilen skall lack-
eras. Man skulle da kunna {4 kora
pa en tillféllig vagnbok under ndgra
race tills man kdnner sig redo att
gora klar sin HTP. Huvudmalet var
1 vilket fall att man 1 slutdnden skall
ha en HTP och att det dr det man
skall stridva efter. Vidare ville man
ockséd tillata utldndska gastforare
att f4 kora pa sina vagnbdcker som
ar godkinda 1 deras lander, &ven om
det inte 4r en HTP. T ex har RHK
fatt en forfrigan om ett gistutbyte
med formelforare fran Estland som
skulle vilja komma 6ver till oss och
kora nédgra tivlingar. Motet tyck-
te att det var for drastiskt att slopa
HTP helt, varfér motionen avslogs.
Styrelsen avser dock att se Over
mojligheterna att hitta ndgon form
av forenkling 1 samrad med HU.

Nu ser vi fram emot en ny sidsong.

Bengt-Ace Gustavsson
www.racefoto.se

RHK p& Elmia

season” och ndr de var i England
fick de se Trial for gamla bilar. De
startade STF - Svenska Trial Foren-
ingen och reglerna spikades samma
kvéll. 1 korthet star det s& hér: Bygg
pa vad du har, fordonsdelarna mas-
te vara frén fore 1961. Max 21 tums
hjul, 2-hjulsdrift, gatlegala dick.
Delar som inte kan relateras som
fordonsdelar ger pluspoédng och det
ar viktigare med gemenskap och
tedrickande 4n placering 1 tdvling-
en. Tobias Svanberg tog med sig
sitt bygge under méissan som heter
AMD Neros. AMD star for Alla
och Neros dr for att

Johan Lund och Kenth Johansson kommer
att bygga ihop en Formel Vee under hel-
gen.

RHK fanns som vanligt pa plats un-
der Elmiamaéssan i Jonkdping. Man
nadde inte riktigt upp till besoks-
rekordet fran i fjol dd kom det 97 &
000 besoOkare, 1 ar kom det 91 472

besokare. RHK passade pa att silja

T-shirtar och klistermirken. s

Négra forare i 1000cc Cupen spa-
nade om vad man kan hitta pa "off

" = ~. 3 8 -

! ) " Fore detta 1000cc Cup-férarna Johan Jo-
*. sefsson och Nicolina Hybert visade upp sin
o SAAB, med reservkaross (!) infér satsningen
pd Safarirallyt.

hedra hans pappa Soren som avled
strax efter att bygget paborjades.
(Neros dr Soren baklénges.)

Johan och Nicolina hade dven en
tavling dar publiken fick gissa vik-
ten pd en 2-taktsmotor.

Bengt-Ace Gustavsson

www.racefoto.se

Tobias Svanberg bygger pad sin AMD.



Porsche 911

Gunar Johansson

Den dr en mycket tidigt bil, en av de allra forsta 911 som gjordes och dr tillverkad i fe-

bruari 1965 med chassinummer 409.

Lars Weigl ér en sann Porsche-en-
tusiast, han tdvlar 1 Racerhistoriska
klubben och kor inte bara en, utan
tva Porsche 911! Dels kor han en
911S fran 1971 och dels den hér
tidiga 911:an, som den hér artikeln
handlar om...

Racestripe Magazine triffade Lars
Weigl i samband med Velodrom-
loppet 2020. Tévlingen var flyttad
fran varen till hosten pa grund av
Corona-pandemin och den hade
kortats fran tre till tvd dagar. Det
var kval pa 16rdag och tivlingar
under sondagen. Antalet tdvlande
1 Velodromloppet var ungefar 200
mot normalt det dubbla, ett ar utan
pandemi.

Lars tdvlar 1 klassen GT-bilar fram
till och med 1965. Det dr en kul
klass att titta pa med jimna heat
och intressanta bilar. Ofta domine-
ras klassen av Lotus Elan och Aus-
tin Healey, men i ar var Lars med
och konkurrerade med sin Porsche
om pallplatserna.

Jag far en pratstund med Lars mel-
lan sondagens tva race och i det for-
sta har han kort in pa en total andra-

plats och samtidigt vunnit klassen
upp till tva liter.

Hur gadr det kora Porsche 911 ndr
det dr blott?

— Naér det ar torrt har jag ingen
chans mot de bésta Austin Healey
eller Lotus Elan, men da det ar vatt
som idag blev jag tvaa i heatet.
Normalt nir det &r torrt, sa ar bilen
lite for tung jamfort med Elan. Med
motorn bak och det dr halt har jag
bra drivkraft ut ur kurvorna. Jag

Det kan bli stressigt att kora fyra tivlingsheat pd en dag, men det loste Lars galant. For-

kan drifta mig genom kurvorna och
hela tiden ligga pé griansen. Det var
riktigt roligt!

Hur dr det med baktungheten?
Manga sdger att Porsche dr lurig
och helt plotsligt blir det sladd och
baken slipper helt?

— Jo, det kan den ju gdra, men jag
kénner bilen bra och man kan dose-
ra med gasen. Den hir bilen &r bra
instdlld och den ar skon att kora.

Hur dr din erfarenhet som forare?

— Jag borjade kora langlopp 6-tim-
mars 2004. Jag korde en sdsong i
ett team som hette JMB-racing, vi
var fyra forare som delade en bil.
Vi vann serien det aret och det var
kul och ldrorikt. Det kunde bli 90
varv pa raken, pa Knutstorp. Sedan
gjorde jag uppehill ndgra ar innan
jag borjade kora GT-serien med en
BMW M4 GT4 och jag korde for
West Coast Racing som betalande
”gentleman driver” ihop med nagon
yngre lovande forméga. Jag tror vi
vann nagot race pd Falkenberg och
jag var lika snabb som ”példggskal-
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utom den bla 911:an fran -65 sa kor han ocksa den gula 9118 fran 1967.

Lars bil dr dtravird eftersom det bara tillverkades 1920 stycken av drsmodell 1965. Om
man rdknar med att nagra rostat sonder och att ndgra anvéinds som samlarbilar, sa blir

det inte sa mdnga kvar som kan kéras i historisk i klassen for bilar fram till och med
1965.

1 standardskick ger motorn 130 hdstar, Lars motor har 1 97 h den dr byggd av Man-
fred Rugen i Tyskland. Den har bland annat Solex 40 forgasare och Mahle-kolvar.

Lars trivdes ndr det var halt och place-
ringarna ldt inte vinta pa sig. En total
andra- och tredjeplats i blev det i de res-
pektive heaten.

— For 5 &r sedan borjade jag titta pa
historisk racing. Jag borjade med
att kopa den gula Porsche 9118 fran
1971, som &r ombyggd till en 911
S/T med en 2,5 liters motor med
briansleinsprutning och dubbeltidnd-
ning. Négra ar senare skaffade jag
den hédr tidiga 911:an och téavlar
med bada i RHK. Det gér bra att
tdvla med tva bilar, eftersom de gér
1 olika klasser.

Vad har just den hdr bla bilen for
historia?

— Det ir en bil som fran borjan ex-
porterades till USA, den har ndgon
ging pa 90-talet dterimporterats till
Tyskland dar den byggts om till
tavlingsbil. Sa den har varit racer-
bil ratt s ldnge. Jag kopte den for
tre och ett halvt &r sedan och jag
har tdvlat med den i Racerhistoris-
ka klubben sedan 2017.

Hur manga hdstar har du i den?

— Det ar néstan 200 héstar eller 197
for att vara exakt. Motorn dr pa
néstan tva liter och har dubbla So-
lex-forgasare.

Négon timme senare, efter Ra-
cestripes intervju med Lars kor han
helgens andra race med den smick-
ra och stilrena Porschen. Om det
varit bl6tt och fuktigt under det for-
sta racet, sa di Oste regnet fullstin-
digt ned. Men Lars trivdes 1 skyfal-
let och vattensprutet och han korde
in pa en tredjeplats i heatet.

Gunar Johansson



Alternativt reglemente for histo-
riska sport- och racerbilar till-
verkade fore 1946-12-31

VSCR (Forkrigsklassen A-D)

Vintage Sports Car Register of
Scandinavia (VSCR) bestir av en
grupp entusiastiska forare med am-
bitionen att anvdnda sina gamla
sport-, och racerbilar inom histo-
risk racing och dérmed sikerstélla
att bredden inom historisk motor-
sport garanteras — frimst via vad

Vintage Sport
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Rekordmanga Bugatti pa Knutstorp Revival 2014 (11 st) bland alla andra gamla bilar i depan.

som 1 dagligt tal kallas “Forkrigs-
klassen”.

Var filosofi

Vara bilar skall anvéndas, inte bara
vara smycken i garaget eller p4 mu-
seum. Forare glader bade sig sjélva,
kollegorna och publiken, genom att
aktivt kora och visa upp ett stycke
teknisk kulturhistoria.

Vi vill umgas tillsammans under
gemytliga former vid racen. Vi vill
tavla respektfullt, trots uppenbart
olika tekniska forutsittningar. Vi
inom VSCR skall forsoka oka klas-
sens popularitet genom eget aktivt
deltagande och ett engagerande av
ovriga skandinaviska bilar, som
passar in 1 “forkrigsklassen” och
dess racemiljo. Det primira ar att
vi har kul och trevligt tillsammans
och dér sport-, och racerbilen ar vér
samlingpunkt.

Klassen utgor en ganska blandad

s Car
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grupp av historiska sport och racer-
bilar producerade fore 1947, I grup-
pen finns saledes rena Grand Prix
bilar som Bugatti 35, men dven
sportbilar som MG och Riley.

Utmaningar for klassens fortlev-
nad.

Liksom 1 ovriga klasser 1 historisk
racing ska vara bilar uppfylla FIA
App K. Alla vet att om nagot finns
pa bilen som inte fanns pd den di-
rekt fran fabrik sd ska man kunna
visa att det anvindes under perio-
den. Som alla sdkert forstir blir det
svarare och svarare ju dldre bilen ar
att f& fram dokumentation pa hur
bilarna sdg ut pé den tiden.

Négra av de bilar som gétt i klassen
har varit utrustade pa ett sitt som
man inte kunnat visa att de verkli-
gen kordes pa trettiotalet. Och nag-
ra har inte kommit ut pa banan av
samma anledning.

— L
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Det dr alltid gemytligt i depdn med alla "gammelbilar.”

De sista 5 aren har varit en utma-
ning inom forkrigsklassen, da del-
tagandet minskat. Risken dr uppen-
bar att forkrigsklassen dor ut pa sikt
om vi inte gor nagot radikalt for att
fa fortsétta kora racing, som dr var
stora passion.

VSCR- reglemente (Standard,
Modify & Special)

Med de utmaningar vi stélls infor
for att f4 kora racing, s har vi tagit
fram detta VSCR-reglemente sé vi
kan fé deltaga och tdvla med en for-
krigsbil som kanske inte dr 100%
original, men har komponenter
som alla ér fran tidsperioden och
dessutom ser tidsenlig ut rent ka-
rossmassigt.

Glenn Billgvist i en Austin Seven Special.

Basen for VSCR-reglementet dr det
av engelska Vintage Sports Car
Club (VSCC) framtagna regle-
mentet, och som anvénts i England
under manga ér, dvs ér vl bepro-
vat.

Detta ir att betrakta VSCR som ett
preliminért reglemente under na-
got/ndgra ar. Under provperioden
kommer utvardering att ske for att
se om eventuella justeringar/tillagg
erfordras.

VSCR-reglementet skall borga for
att bilen ar per definition en for-
krigsbil. Varje bil skall godkidnnas
av VSCR-Kommittén, sd klubbar
aktiva savél vad géller historiska
bilar som inom Historisk racing

kénner tilltro och fortroende att tav-
lande bilar &r korrekta. Detta géller
inte de bilar som redan har FIA’s
HTP -handlingar. Observera att vi
uppmanar alla som har en bil som
uppfyller App K att skaffa HTP-
handling. Avsikten ar att kora bilar
med HTP-handling och VSCR bilar
i samma heat, men prisbedoma se-
parat. I ar dr avsikten att vi kor tre
av tavlingarna i RHK-serien (Gel-
lerdsen, Knutstorp och Falkenberg)

VSCR och RHK i samarbete

Detta reglemente har tagits fram av
Vintage Sports Car Register, Scan-
dinavia i samarbete med Racerhis-
toriska Klubben 1 Sverige (RHK)
som ett komplement till FIAs APP
K.

Reglementet avser endast sport och
racerbilar tillverkade inom perio-
den A — D enligt FIAs definition,
dvs fram t o m 1946.12.31.

Goran Svensson i sin T-Ford.

Observera att ”Gemensamma tav-
lingsregler ” och “Tekniska” reg-
ler utfirdade av SBF (Svenska
Bilsportforbundet) alltid giller och
att dessa regler géller utover dessa.

Bilar som tévlar enligt detta regle-
mente ska dven uppfylla FIA App
K Art 5 tom 6.7 samt App K App
1T Art 3.2

Har Ni fragor och funderingar om
detta reglemente och om Ni kan
vara med mer Er forkrigsbil, sa kon-
takta Magnus Neergaard (magnus.
neergaard@telia.com) eller Peter
Kumlin (pk@nuinternet.com)

Vi ses pd banan,

VSCR-Kommittén

©



Ny svensk Formel VEE

Mistarmekanikern Willy Dolling
konstruerar en ny svensk Formel
VEE

Nar Formel Vee kom till Sverige i
slutet av 1965-ars tévlingssdsong,
var det starten for en av de stors-
ta formelbilsklasserna 1 vart land
nagonsin. Ménga var inlednings-
vis skeptiska till de VW baserade
racerbilarna. Kunde det verklig bli
riktig racerbil med alla viktiga de-
lar tagna frdn en vanlig “bubbla”?
Belackarna fick snabbt tinka om.
Redan efter ett par ar fanns det 6ver
200 Fvee racers i vart land. Nér
Formel Vee-epoken klingande av
1 mitten av 1980-talet, talade man
om mer dn 300 bilar i klassen ge-
nom aren. Osédkert om det verkligen
var fullt s4 minga dock, méanga ti-
diga Fvee-racers utvecklades och
fick 1 ny skepnad genom &ren, vart-
efter kunskapen och konkurrensen
okade.

Sékert dr dock att Formel Vee dr en
av landets storsta racingsuccéer ge-
nom tiderna. Att det stora intresset
ocksd lockade tillverkare att sat-
sa pa klassen ér sjdlvklart. Bilarna
lampade sig utmarkt for sméskalig
tillverkning, dér en tillverkare kun-
de tillhandahalla en rérram och ka-
ross som sedan av koparen forsags

med motor, véxelldda, hjulupp-
héngning, bromsar och styrning
frin en VW typ 1.

Givetvis kunde den som ville dven
bestélla en komplett bil fran flera
av tillverkarna av Formel Vee bilar,
liksom att den hindig sjdlv kunde
bygga sin bil helt pd egen hand runt
VW-delar.

Scania-Vabis importerade bygg-
satser

Nér klassen introducerades 1 vart
land, var det amerikanska tillver-
kare som gillde. Det var ju i USA
klassen uppstod redan i borjan av
60-talet. Den svenska VW-impor-
toren, Scania-Vabis tog genom sin
racingdkande PR-man Leif Hansen
hem ett antal byggsatser fran Beach
och Autodynamic infor introduk-
tionen av klassen. En av de som
fick till uppgift att sitta samman
dessa bilar var den frdn Tyskland
bordige, Willy Dolling. En erként
kunnig VW och Porschemekaniker,
som bland annat skétte om C-G
”Sveriges-Bilradio” Hammarlunds
tavlings-Porschar och Sten Ax-
elssons Carrera 6. Den noggranne
Willy var inte s vérst imponerad
av de amerikanska konstruktioner-
na, utan tyckte att man borde kunna

Den forsta generationen av Dolling Fvee kinnetecknades av en marknad ldgre och
smdckrare profil dn 6vriga samtida Fvee konstruktioner, vilket framgar tydligt pd denna
bild ddir Esso Gunnarsson dr pd vig mot en andraplats i Dalsland Rings invigningstdv-

ling i juli 1966.

C

Willy Dolling kom till Sverige pd 50-talet
och blev snabbt en uppskattad mekani-
ker dt den svenska racerforareliten. Hans
specialitet var VW och Porsche. Han har
skruvat dt forare som C-G Hammarlund,
Sten Axelsson, ~Grus-Olle”, Bernt Jans-
son, Leif Hansen, “Sputnik” Kdllstrom,
Esso Gunnarsson med flera. Hans rykt-
barhet var stor i depderna, men utanfor
var han mer eller mindre okdnd. Han kon-
struerade en egen Formel V, vilken tillver-
kades under 1966—67 i tre versioner och
i 52 exemplar. Willy hade dessutom hand
om BP Racing Service och med ~BP-bus-
sen” forsag de tivlande med bensin och
service.

astadkomma ndgot bittre pd egen
hand.

En ny svensk tivlingsbil ser da-
gens ljus

Sagt och gjort. Willy Dolling borja-
de rita pd en egen design, som skul-
le bli modernare, lattare och fram-
for allt ldgre dn de amerikanska
vagnarna. Infor sdsongen 1966 stod
den fOrsta versionen klar att visas.
En lag och smécker bil, som visa-
de pé en vilja till nytinkande, bland
de annars i den tidiga Formula Vee
historien kanske en aning klumpigt
designade bilar.

Ramen som var utford 1 fyrkantsror
hade, utover det tydligt lagre utfo-

Esso Gunnarsson och Barbara Johansson
lapar sol vid en provkdorning for tidningen
Bilsport pa Skarpndick hosten 1966. Essos
Dolling syns ndrmast kameran, medan
Barbara ses vid sin Beach Car. En bil som
dven den kom att tillverkas av RPB under
namnet Broke, som ett budgetalternativ till
Dolling FV.

randet, jamfort med konkurrenter-
na, en nagot annorlunda, mer 6ppen
16sning runt motorn. Det sparade
vikt och gav bittre tillgdnglighet
vid motorbyte, men gav tyvérr bi-
len tveksamma vigegenskaper, da
vridstyvheten i bakvagnen inte blev
den bidsta. Nigot som snart atgir-
dades pa kommande chassin, dven
om de tidiga Dollingbilarna aldrig
tillhorde de bésta i det avseendet.

Den laga profilen, med foraren i
mer liggande position, liknande
F3 bilarna vid samma tid gav dock
bilen visst Overtag pa banornas
snabbare partier, d& ett nagot lagre
luftmotsténd var en fordel.

Totalt sett maste de tidiga Dol-
ling-bilarna anses vara tdmligen
lyckade konstruktioner, vilket inte
minst bevisades av att Willy Dol-
lings forsteforare 1 det av BP stotta-
de VW-teamet, “Esso” Gunnarsson
som efter en direkt avgorande si-
songsfinal pa Gellerasen blev tvaa

i Riksmisterskapet med sin Dol-
ling Fvee efter Curre Johanssons i
en Beach. Framskjutna placering-
ar med Dollingbilar togs ocksa av
Speedwaymaistaren Ove Fundin
och Barbara ”Bra-Bra” Johansson
detta premidrar.

Efterfragan 6kade

Dollings Fvee vann darmed snabbt
popularitet hos forarna. Manga
ville kopa en bil. Willy Dollings
bekymmer var att han inte riktigt
hann med att tillverka ramar och
karosser 1 takt med att bestillning-
arna strémmande in. Han hade ju
fortfarande hand om tévlingsbilar
for den svenska VW och Porsche
importdren Scania-Vabis och skotte
samtidigt om BP racing service ute
pa landets racerbanor. Losningen
pa detta blev att en liten plastindu-
stri 1 norra Sverige, som ocksa fatt
upp Ogonen for Formel Vee succén
atog sig att tillverka chassin och ka-
rosser pé licens at Willy Dolling.

Foretaget som snart skulle bli ként
som Racing Plast Burtrésk, eller
RPB hade redan bdrjat tillverka en
bil i stort baserad p4 Beach chas-
si och med en kaross frin samma
fabrikat. Den kallades Broke och
utgjorde instegsalternativet for den
som ville bygga en Formel Vee.
Dolling var det mer pakostade och
avancerade alternativet hos den
unga, norrldndska racerbilstillver-
karen.

Ny version av Dolling

Infor sdsongen 1967 satsade Willy
Dolling pa en helt ny konstruktion,
med lirdomarna fran 1966-ars tav-

lingar. De fOrsta bilarna ritades och
byggdes under vintern 66/67 av
Willy Dolling sjélv 1 Stockholm for
”Esso” Gunnarsson som fortsatte i
det BP-profilerade VW-teamet med
sina gula bilar, med grén dekor. Ny
forare 1 teamet var ocksd 1966-ars
riksméstare Curre Johansson, som
utover en splitt ny VW 1300 kun-
de kvittera ut en “fabriksstyrning”
1 Willy Dollings team 1 en helt ny-
byggd bil.

Men det var néra att det inte blivit
ndgon sdsongspremidr for Curre
det aret. En svetsloppa i en strumpa
som 1 alla hast slets av satte eld pa
bilbygget 1 Dollings verkstad. Det
gick trots allt bra till slut, men Wil-
ly, Curre och hans mekaniker Bosse
Pettersson fick slita dygnet runt for
att bygga en helt ny bil, inklusive

Prototypen till 1967-ars Dolling provkérs.
Det dr samma bil som artikelforfattaren
senare dger med chassinummer 11004
och som gér comeback med Anders Ber-
tilsson De forsta provkorningarna av den
helt nya konstruktionen infor 1967-drs
sdasong skedde med halvfirdig bil inne pd
Scania-Vabis fabriksomrdde tidigt samma
vdar. Dollings néra kontakter med VW-im-
portoren, gav Dollings BP sponsrade team
ndrmast status av fabriksteam” i den
Svenska Fvee-cirkusen. Notera raderna av
helt nya VW i bakgrunden denna litt disi-
ga tidiga vardag.

ring av VW-detaljerna,
PRIS: 3.100: —

Ram och kaross, fullt firdiga fér monte-

DUBBELSEGER FOR
DOLLING F-V
PA JYLLANDS RING

1:a 5. O. Gunnarsson

2:a Ove Fundin

TILLVERKARE:

TEL. 095 ERT @ SKELLEFTER

Bestillningar géres till:

Racingplast, fGrsiljn.-avd., Sthim,
Attundav. 50, Bromma. Tel, 08/87 58 06
e kl. 17.

Annons for Dolling FV publicerad i tidningen Bilsport i december 1966. Aterforsiljaren var Per Cewrien, som i egenskap av redaktor
i tidningen Bilsport, tillsammans med Leif Hansen hos VW importoren Scania-Vabis, var en av de mest pddrivande nér det gillde att

introducera Formula Vee i Sverige.
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2010 dterfann artikelfattaren Esso Gun-
narssons bil hos den danske formelbilsen-
tusiasten Kai Madsen. Det dr alltid en spe-
ciell kinsla av forvéintan att himta upp ett
nytt racerbilsprojekt med spdnnande his-
toria, dven om det kan te sig som ett stort
plockepinn, eller 1000-bitarspussel.

att svetsa ihop en ny ram istéllet for
den kraftigt brandskadade.

- Det gick at mycket Napoleonba-
kelser, som var Dollings favorit
mindes Curre manga ar senare.

Nytt chassi i rundror

Den for 1967 helt nya bilen fick en
ny ramdesign, fortfarande ligre dn
konkurrenternas, men nu betydligt
mer vridstyv, inte minst for att ra-
men nu var helt utférd i rundrér och
dessutom till vissa delar “boxad”
for okad vridstyvhet. Aven karos-

Nye képaren Bo Lindman skakar hand
med sdljaren Kai Madsen.

sen fick ett helt nytt, modernare ut-
seende och paminde inte si lite om
datida F3 bilar till sitt utseende. Det
var bara fliktkdpan Over motorn
som avslojade ursprunget.

Den nya bilen blev en betydligt
bittre konstruktion och fortsatte att
sléss om topplaceringarna i Sverige
och dven internationellt pd Niirbur-
gring, dir man blev fyra och femma
1 hdrdast tinkbara konkurrens.

e

RPB blev inte nojda

Men den mer avancerade konstruk-
tionen av chassit, var inget som
gjorde licenstillverkaren, Racing-
plast Burtrdsk s& vérst glada. Ra-
men var helt enkelt lite

for arbetskridvande fOr att vara
lamplig for serieproduktion an-
do man. I varje fall om den skulle

Direkt vid dterkomsten till hemlandet blev
Essos racer pro- visoriskt i hopmonterad
for en forsta dverblick av projektet. Erfar-
na formelbilsspecialisten Micke Juhlin var
till stor hjdlp under renoveringsarbetet.
Bilen visade sig vara timligen komplett
och med de flesta originaldetaljerna beva-
rade.

kunna hallas 16nsam. Det ledde sé
smaningom om till att samarbetet
avslutades efter 1967-ars sdsong.

Willy Dolling fortsatte dock sjdlv
tillverka ramar i rundrérsutférande
1 begriansad skala ytterligare en tid.
Detta gjorde ocksé att de Dolling-
bilar vi idag ser i historisk racing
ibland kan vara ritt olika varandra
1 detaljer och utférande. Det fore-
kommer bilar med den idldre, run-
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Racers view; hdr syns tydligt delar av
ramkonstruktionen med rundrér. Dolling
var en av de absolut forsta att anvinda
rundrér i ramen i allemansklassen For-
mula Vee. I mer avancerade racerbilar var
det legio sedan ldnge.

dare karossen med rundrorsramen,
utover den ursprungliga ramen i
fyrkantsror. Samtidigt forekommer
det bilar med den senare karossen
som forsetts med den éldre typen
av ram. Troligtvis levererades mer-
parten av de Dollingbilar som till-
verkades hos RPB med den mer
produktionsvanliga  fyrkantsrors-
ramen, medan Dolling sjilv oftast
tillverkade rundrérsramarna.

En historisk tivlingsbil hittas

Av de Dollingbilar av 67-ars modell
som idag dr kdnda, dr 2-3 stycken
forsedda med rundrorsram, ovriga
har den tidigare ramen 1 fyrkants-
ror. Den mest vidldokumenterade
Dolling Fvee frdn 1967 ér kanske
den som kordes sdsongen 1967 av
”Esso” Gunnarsson och Greger
Kronegéard sdsongen dirpd. Efter
det dr dgarlingden mer brokig och
inte i detalj kdnd, d& den bade un-
der sin aktiva tid och efterat vand-
rat genom flera hénder.

Bilen aterfanns i Danmark av arti-
kelforfattaren for drygt tio ar sedan.
Den dévarande dgaren i Danmark,
Kai Madsen hade kopt bilen fran
Jorg Meier i1 Skane ett antal ar ti-
digare, men tyckte att en sd kind
svensk Formel Vee borde aterforas
till sitt hemland och kontaktade un-
dertecknad som dé skrev en del om
historisk racing i Classic Motor.

Tillsammans med tidningens da-
varande chefredaktor beslutades
att bilen, som var ganska komplett
men krdvde en omfattande renove-
ring, skulle passa bra som artikel-
serie i tidskriften Det gav oss ocksa
chansen att bade fordjupa oss i den
intressanta historien runt Formel
Vee i allmdnhet och speciellt den-
na smatt legendariska representant
for de tidiga svenskbyggda Fvee
konstruktionerna, samtidigt som vi
kunde visa pd de utmaningar som
fanns bade i1 renoveringen och le-
tande efter bilens kompletta histo-
rik. Trots gedigna insatser av flera
inblandade, lyckades vi aldrig att
helt reda ut den kompletta dgarhis-
torien for Ex. Esso Gunnarssons bil
med chassinummer 11004.

Bilen dgs och kors sedan 2023 av Gitte
Gunnars.

Fransett bilder pa bilen fran de ak-
tiva aren pd tdvlingsbanorna, med
bilen i1 sina for tiden olika skep-
nader, forblev delar av historiken
dunkel mellan Greger Kronegards
och Jiirg Meiers dgande av bilen.
Ett inte helt ovanligt faktum for
gamla racerbilar, speciellt inte om
de dr av, for gemene man, nagot
enklare snitt. Klart dr dock att den
under den mindre kinda delen av
sin tdvlingshistoria tdvlades av tva,
kanske tre olika forare 1 Fvee och
senare troligen ocksd SSK-seriens

Formelklass. Att det énda var sam-
ma bil bevisades utdver ramkon-
struktionen, bland annat av att vid
nedslipning av karossen kom de
farger fram som kunde styrkas av
de olika fotografier som hittats.

Bertilsson tar over

Renoveringen av fore detta Esso
Gunnarsson bil slutférdes sena-
re med utmarkt resultat av Anders
Bertilsson som sag till att bilen ater
kom ut pa banan, néra pd exakt 50
ar efter dess forsta varv pa en racer-
bana. En jubileumscomeback som
knappast kunde sluta béttre, da Ber-
tilsson tog hem segern i premiérra-
cet, likvdl som bade Formel Vee cu-
pen och totalsegern i RHK-Cupen
2017!!! En Grand slam som dessut-
om krontes med en tredjeplats och
klasseger 1 Riksmadsterskapet for
historiska formelbilar. Systerbilen,
som kordes av Curre Johansson
aterfanns som renoveringsobjekt,

dven den 1 Danmark, men finns nu-
mera i Norge enligt senaste kénda
uppgifter. Den silverbld lackade
bilen som koérdes av VWs PR-man
Leif Hansen finns bevarad i Fin-
land. Denna har dock det tidigare
ramutforandet.

Ytterligare en fint renoverad 67:a
med ram i fyrkantsror har tidigare
funnits 1 Dansk dgo. De tidigare
Dollingbilarna finn bevarade i fler
exemplar, varav ndgon med den
modernare rundrorsramen. Totalt
sett ska det ha tillverkats 52 Dol-
ling Fvee. Dokumentationen fran
tiden dr dock inte fulltalig och
chassinummerserier var man inte sa
noga med vid den hér tiden, sa sift-
ran far mgjligen tas med en lagom
nypa salt. En intressant milstolpe 1
den framgangsrika svenska Formu-
la Vee historien utgér Willy Dolling
och hans konstruktioner.

Bo Lindman

SVERIGES

GRAND PRIX

Motorsport Magazine

Den digitala motortidningen for bilentusiasten
med intresse for historisk racing och for sportbilar.

Tidningen ges ut exklusivt pa Readly. Fungerar pa PC, Mac, lasplatta och telefon.

Svensk mutnrhisuria
skrevs i Rabeldv

=» Readly
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Ford

Renoverade Formel Ford motorer 1600cc.
Onskas kopa en ventilkapa till Lotus TC.
Sture Danielsson 0709-307759

Knepiga kullager?

Kontakta Kullager Teknik AB, Peter Weichert, han
kanske kan hjélpa dig? 08-64 92 020, info@kullager-
teknik.se

Lotuskarosser

1 st 1963 Lotuskaross fardig race grundad
1 st 1965 Lotuskaross fardig race grundad
Fram och bakvagnsdelar

Ulf Dahl 0739-492993

Avgassystem till Van Diemen RF77
Svensktillverkat av Simons (inget engelskt skrép!)
Komplett med 300mm langt slutror svetsat pa kollek-
torn. Monteringsfardigt, bara ljudddmpare som sak-
nas. Passar nog éven till andra bilar.

Avgassystem till FF 2000 Van Diemen 1982. Kom-
plett med 16st slutror utan l[juddampare. Tillverkat av
Simons. Peter Sikstrom, for mera info ring kvéllar
och helger: 033-26 55 13 eller dagtid: 0733-26 55 88
eller Putte Odin 0371-300 68, putte@odins.se

Bengt-Aces storsta projekt dr hemsidan www.
svenskracing.se. Dér har han samlat resultat fran
svenska och norska racingtivlingar under 100 ar!!!
Sidan kommer aldrig att bli helt komplett och han
letar stindigt efter fler gamla resultatlistor och pro-
gramblad for att uppdatera sidan. Ség till om ni har
material som vi kan kopiera och publicera. Vill ni
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Ny dackagent?

Per Skarner har varit samordnare av inkdp av dick de
senaste dren, men nu vill han att ndgon annan skall ta
over denna syssla. Du som kdnner dig manad skall ta
kontakt med Per pa: 0727-412476 eller perskarner@
hotmail.com.

Fyrkliivern! Kip alla fyra fir 1500 kr

Bengt-Ace Gustavsson har skrivit fyra biscker om racinghistoria.
Ni kiiper dem genom att skicka en bestalining til:
bengan@raceloto.se eller via hemsidan: www.racefoto.se

Vill ni annonsera i Rutflaggan?

Kontakta di redaktdren Bengt-Ace Gustavs-
son, helst via mail pa: bengan@racefoto.se
(0703-40 93 00).

Redaktoren har ocksé saker till salu, bl a fyra
bocker om racinghistoria: Erik Bergers liv,
Gellerasbanans historia. Historien om Super
Saloon och Super Star. Jag séljer dven foto-
collage, forstoringar, tackkort, julkort mm. Se
hela utbudet pa: www.racefoto.se

stotta denna kulturverksamhet kan ni bli medlemmar
pa hemsidan. For endast 199 kr/ér far ni vart nyhets-
mail varje vecka med de senaste uppdateringarna
samt att ni fér tillgang till mer statistik och fler gen-
végar in i systemet.
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