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RACERHISTORISKA KLUBBEN
c/o Hans Hillebrink

Katsen 19

193 41 Sigtuna

Hemsida: www.rhkswe.org
Organisationsnummer: 802013-0582
Plusgiro: 49377-5

Swish: 12345 51586

IBAN: SE23 9500 0099 6034 0049 3775
BIC/SWIFT: NDEASESS

Bidrag till Rutflaggan sindes till:

Bengt-Ace Gustavsson, Centralbacken 6, 666 31 Bengtsfors,

bengan@racefoto.se, 0703-409300

Vi behover bade bilder och reportage!

Kassoren onskar att nér ni gor er betalning av medlemsavgiften skall ni uppge

ert namn i meddelanderutan.

Om NI onskar att anvinda ndgot material fran Rutflaggan, vinligen kontakta

respektive artikelforfattare och fotograf.

Kontaktinformation:
Styrelsen

Klassrepresentanter
GT 1966-1990

Lars Weigl 0703-189045

Ordforande  Hans Hillebrink 0706-977974
hillebrink@hotmail.com

lars@weigl.nu
GT 1966-1990

Stefan Svensson 0708-749198

Hej alla vanner av Historisk Racing!

Antligen har vi nu kommit igdng
och sommaren ar har med efter-
langtad varme pa lagom niva. Las-
te att det varit 30 - 40 grader i t.ex.
Spanien och da forstar jag varfor
det ar populart att aka norrut till
svalka i stallet for soderut.

| maj var ju Lars-Goran och jag
ner till Hockenheim for arets pre-
miartavling. Resan var ju trevlig
men tavlingen kunde gatt battre.
Lars-Gorans bil gav upp pa kvalets
forsta varv. Min Lotus 20 gick bra

en preliminar |6sning i ar som ger
mojlighet att fa delta om man
visar att ny sdkerhetstank ar be-
stalld. Kriget i Ukraina har tagit alla
resurser for tillverkning i ansprak
sa det ar langa leveranstider. Att
tankblasorna klarar 20 - 30 ar ar
valdokumenterat, men problemet
ligger pa en annan niva. Enligt FIA
skall sakerhetstankar ombesiktigas
fem ar efter tillverkningen for att
fa anvdandas hogst tva ar till. Dar-
efter ska de kasseras, oavsett om
de fortfarande ligger ouppackade i

stefan.ss@netatonce.net

Sekreterare  Jan Christians 0706-798990 i forsta racet da jag vann klassen

X . X - -G Wi - kartongen eller har anvants.
- Jan.chrlstins@prOJektledarbyran.se Sportvagn F-I {:ggi\é&;fsg?;égg?g:ﬂ?;iﬁ och var 13. tojcalt, me[] pa méllir?jen & _
assor Anders Ek 0702-744062 slutade drivningen, sa det blev ing- Nu nalkas Knutstorp och jag hopp-
; angef&mgzli)togp%iglalgcom Tekniker et andra race. Det var tvd molokna ! as pa stor uppslutning. Dessvirre
Ledamot Johan Lund 0705-44315

johan@mekauto.se

Ledamot Lars Weigl 0703-189045
lars@weigl.nu

Ledamot Michaela Méanlycke 0708-551741
mikaela.manlycke@alvesta.se

Lars Palmkvist ~ 0702-105849 l.palmkvist@telia.com
Ake Hansson 0705-422126 akehansson55@gmail.com

Raymond Johansson 0733-330151 info@jjracing.cu

Miljo och Personligt skydd

svenskar som atervande hem. Nu
har jag bytt koppling, 4 lyftare
och kamaxel infor nasta tavling pa
Brands Hatch.

| ssmband med nationaldagsfiran-

Hans Hillebrink fick Presidents Trophy.

det pa ett utmarkt satt. Traktor-
pulling var ett nytt inslag liksom
flyguppvisningen.

fick jag dubbelhaveri pa Velodrom-
loppet och tvingas sta over. Sedan
blir det en lugn semesterperiod
fram till Anderstorp i slutet av au-
gusti.

Ledamot Ledamot Helena Higer 0705-355606 Lars Palmkvist ~ 0702-105849 l.palmkvist@telia.com

det arrangerade KAK Gardesloppet
helena.hager@hotmail.se

och pa lordagen var det bilutstall-  LOrdagskvallens middag var som

Ungdomsgr. Anna Lund 0722-390161 Revisorer ning dar jag kunde visa upp min vanligt valbesékt med 6ver hundra
sportandtrainingbylund@gmail.com Ake Hansson 0705-422126 akehansson55@gmail.com Lotus och gora reklam for RHK deltagare. Vandringspriser delades

i - - Lars Ohl 0706-285013 lars.ohl dalalaminat. i ; & i
Adjungerad Bengt-Ace Gustavsson 0703-409300 ars Ohlsson ars.ohlsson@dalalaminat.se och Velodromloppet. Intresset var ut och jag fick en stor 6verraskning

bengan@racefoto.se Anders Jensen (Sup.) 0708-166161 andersjensen96@hotmail.com nar jag fick dran att ta emot Presi-

forbluffande stort och jag lyfte sa-

Klassrepresentanter Forsikringar kert 50 ungar i och ur sittbrunnen. dent’s Trophy.

Forkrigsbilar (A-D)  Magnus Neergaard 040-495600 Peter Kumlin  0705-146404 pk@nuinternet.com Kanske har nagot frd satts tillen ny g, 3y motionerna till rsmétet
magnus.neergaard@telia.com MHRF-forsékringen 08-302801 www.mbhrf.se racerforare. gillde heatindelning baserat pa

F3 500 — Midget Per Hageman 0707-212348 varvtid i stallet for klass. Nu kérde
ph.race@outlook.com Valberedningen vi en variant pa det som avslut-

Formula Junior Lars-Goran Sjoberg 0703-481031

Igsjobergl @gmail.com

Magnus Rugsveen 0768-907265 rugrace@hotmail.com

. ningsheat pa Gellerasen, men de
Tomas Otterberg 0723-68762  tomas.otterberg@epiroc.com

sex deltagarna var det inte lage att

Formel Vee Johan Lund 0705-443150 Claudio Menchini 0706-612600 menchinic@gmail.com ha olika heat. Nu har vi testat det
johan@mekauto.se . .
. . . och det lar nog inte bli nagon upp-
Formel Ford Nicklas Nilsson 0729-957723 Regalia e 8 gon upp
nianilsson@gmail.com Michaela Manlycke 0708-551741 mikaela.manlycke@alvesta.se PNINg. Hans Hillebrink
Formel Slicks Vakant Jag skrev tidigare om SBF:s ”Stra- .
Sports 2000 Soéren Forsberg 0790-795247 Medlemskap och LoTs-samordnare tegl 2030” for att oka rekrytering Ordforande
allardca.rs@teha.com Anders Ek 0702-744062 anders.ingelstorp@gmail.com och férenkla intradet i sporten.
1000cc Cupen Jan Christians 0706-798990 Medlemsavgift 2025 ar 600 kronor. Velodromloppet hade kanonva- Nu har Racingutskottet beslutat

Standard foére 1965
GT fore 1965
GT fore 1965

Standard 1966-1971
Standard 1972-1990
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jan.christians@projektledarbyran.se
Hans Beckert, 0738-852727
hans.beckert@hotmail.com

Per Roxlin 0763-192044
roxlinpe@gmail.com

Tommy Bencsik 0705-801275
tommy@bencsik.se

Sture Danielsson 0709-307759
Vakant

For ny medlem tillkommer 100 kronor i registreringsavgift.
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Omslagsbild: Peter "Lill-Orsa” Bohlin tog en dubbelseger i For-

mula Slicks.

der och ca 4000 askadare under
helgen. Vi borde ha kunnat varit
lite fler an de 150 férare som
kom, men det blir sdkert fler nésta
ar. Det vore valkommet om fler
17-aringar deltar nu nar vi lyck-
ats sanka gransen i reglerna. RHK
slappte for forsta gangen Over ar-
rangemanget till KMS som skotte

forlanga nyttjandetiden for saker-
hetstankar inom modern racing,
vilket publicerades pa SBF:s hem-
sida. Men inom kort togs det bort
av SBF da beslutsratten ifragasatts.
Fortsattning foljer.

Inom Historisk Racing galler det
huvudsakligen F3 och har har vi



Sasongsstart pa Kinnekulle Ring

for Riksmasterskapet i Historisk Racing

Bengt-Ace Gustavsson

Racerhistoriska  klubben  korde
arets forsta tivling pa Kinnekulle
Ring med SSK som arrangér. Det
var soligt och fint forsommarvider
med lite kyliga vindar.

Standard & GT Ny

I klassen for de nyaste Standard
och GT bilarna fick vi se 20 bilar
pa griden. Mikael Mohlin tog pole
med sin SAAB Sonett III, men i
starten orkade han inte hélla emot
de starkare bilarna. Jari Konola
slappte 16s alla histar pa en gang
1 sin Plymouth Barracuda och han
stormade fram fran fjirde startrutan
till ledning fore familjen Anders-
son/Viktorsson i sina Oplar. Nér
Mohlin fatt upp tempen i didcken
borjade han avancera i filtet. Han
plockade placering efter placering
med imponerande fart. Han kom
ikapp ledande Konola strax fore
TV-kronet. Mohlin laddade for
att ta 6ver ledningen, men Konola
stangde dorren och Mohlin koérde ut
pa gréset for att undvika en kolli-
sion. Detta gjorde att han snurrade
och kanade in pa banan igen rakt
framfor Claes Andersson och kol-

Arvid Viktorsson fore brodern Josef pd
vdg mot seger i det nyare standard och
GT-heatet.

lisionen var oundviklig. Sméllen
tog hért pa bdda bilarna och helgen
var over for bada bilarna. Racet av-
slutades bakom sédkerhetsbilen med
Konola som segrare fore Arvid och
Josef Viktorsson.

I det andra racet ledde Arvid Vik-
torsson frén start till mél. Kono-
la forsokte hinga med, men han
tvingades bryta pd det fjdrde var-
vet. Josef tog andraplatsen och Bo
Warmenius tog tredjeplatsen med
sin Ford Escort.

Formel Vee

Formel Vee var helgens storta heat
med 22 bilar pa griden. Melwin

Hard kamp om ledningen i det nyare standard och GT-heatet mellan #76 Mikael Mohlin
och #66 Jari Konola.

Nilsson tog pole, men bakom ho-
nom var det otroligt jimnt med
sex bilar inom en sekund! Det var
verkligen upplagt for spédnnande
race och sa blev det. Nilsson tog
ledningen, men han tvingades snart
slappa den till Simon Lindholm och
han tappade ytterligare en placering
ndr Robert Lindholm ocksé tog sig
forbi. Simon fick en betryggande
ledning, men sé snurrade han plots-
ligt och tappade till tredje plats.
Melwin &tertog ledningen, men
Simon kom igen och lyckades ta
segern till sist fore Melwin och Ro-
bert. — Jag slappnade av lite nér jag
ledde och vips sé snurrade jag och
fick borja om, sa Simon. I B-klas-
sen lyckades Fredrik Héger vinna
knappt fore Anders Tjarnlund och
Tomas Johansson.

Simon Lindholm tog en dubbelseger i For-
mel Vee fore Melwin Nilsson.

Aven det andra racet blev spin-
nande med véxlingar 1 tdten och
aven en sdkerhetsbil med bargning.
Simon Lindholm tog en ny seger
fore Melwin Nilsson med Stefan
Nilsson som trea. I B-klassen vann
Tjarnlund fore Héger och Johans-
son.

1000cc Cupen

1000cc Cupen hade ocksa ett stort
startfdlt med 18 bilar pad griden.
Torbjorn Andersson startade fran
pole, men Gustaf Stenquist kom
som skjuten ur en kanon och tog
ledningen. Stenquist hade en be-

#52 Torbjorn Andersson tog en dubbelseger i 1000cc Cupen.

tryggande ledning i sex varv, men
pa det sjunde sade transmissionen
upp sig och han tvingades parke-
ra. Andersson kunde dérefter ta en
saker seger fore Lars Jameson och
Joakim Elander. I E-klassen vann
Jan Christians fore Bernt Bringe-
fors och Peter Kumlin. Andersson
vann dven det andra racet fore Ja-
meson med Roger Hékansson som
trea. I E-klassen tog Christians en
ny seger fore Kumlin och Matz
Frobom.

Formula Slicks

FIA har dndrat aldersgriansen for
historiska bilar fran 1990 till ar
2000. Peter ”Lill-Orsa” Bohlin blev
den forste foraren att komma till
start med en nyare bil nidr han kor-

Torgny Johansson tog en dubbelseger i Formula Slicks.

de en F3:a fran 1994. Bohlin led-
de det forsta racet, men fick ge sig
mot Torgny Johansson i hans F2:a.
Bohlin tog andraplatsen fore Tobias
Alriksson. I det andra racet tog Jo-
hansson ledningen, men Bohlin sat-
sade allt under bron for att kora om,
men kanade istillet av banan och
tvingades bryta. Johansson vann
fore Magnus Ramso och Alriksson.

Standard & GT fore 1965

Det var tyvérr véldigt fa standard-
bilar fore 1965 som hade anmilt
sig till arets premiértdvling. Man
placerade darfor dessa tillsammans

Reine Bergstrom vann det forsta racet i GT-1965.

med GT-bilarna. Det blev en bra
mix med 18 bilar pa griden. Reine
Bergstrom tog ledningen fran start
med sin Lotus Elan, men han fick
problem med kopplingen i slutet av
racet och holl pa att tappa segern.
Men han lyckades hélla undan och
vinna med en tusendel fore Bengt-
Ake Bengtsson! Nikolaj E Morten-
sen kom trea. Bland standardbilarna
fick vi se en intensiv kamp mellan
Hans Beckert och Joakim Frid dér
Frid gick segrande ur striden fore
Beckert och Kevin Bengtsson. I det
andra racet ledde Bergstrom 1 étta
varv, men tyvérr tvingades han par-
kera pa det nionde. Bengtsson vann
didrmed GT-klassen fore Claes An-
dersson och Per Roxlin. Standard-

O



Joakim Frid tog en dubbelseger i Standard -1965 efter en intensiv kamp mot Hans Beck-
ert.

bilarna bjod pé en ny fin kamp och
de holl sig uppe i toppen av faltet
thop med GT-bilarna. Frid tog en
ny seger fore Beckert och Bengts-
son.

Formel Ford

Det blev dramatiskt redan under
formiddagens testpass 1 Formel
Ford ndr Bjorn Otterberg kroka-
de ihop med en annan bil efter ett
missforstind pd banan. Otterbergs
bil gjorde en volt och kanade upp
och ned ldngs banan. Otterberg var
morbultad och togs till sjukhus for
observation, men han kunde ldmna
nagon timme senare da han var ok.

Pentti Hildingsson tog en dubbelseger i Formel Ford.

Y

Bilen behover dock en hel del kér-
lek innan den &r korbar igen. Bengt
Lofthammar ledde forsta halvan av
racet, men hans race slutade tyvirr
1 sandfdllan. Pentti Hildingsson
vann fore Anders Lofthammar och
Lars-Erik “Atte” Akersten. Hans
Hillebrink vann Formel Vee D
fore Bo Paulson. Hildingsson vann
aven det andra racet, nu fore Bengt
Lofthammar och Akersten. Paulson
vann Formel Vee D-klassen.

Standard & GT 1966-1971 under
1300cc

Den lilla standard och GT-klas-
sen for bilar fran 1966-1971 under
1300cc blev en tunn historia. Flera
sena avhopp och tekniska problem
gjorde att det till sist bara blev fyra

Seger till Norge i 1300cc-klassen 1966-
71 genom Rune Gottormsen.

bilar kvar som korde racet, men det
blev ett internationellt race med
50% norrmdn! Rune Guttormsen
vann det forsta racet fore Kare Va-
skinn och Hans Eklund. Eklund
vann det andra racet fore Vaskinn
medan Guttormsen tvingades bryta.

Nu véntar drets storsta race for his-
torisk racing, ndmligen Velodrom-
loppet Historic GP som kors pé
Gellerdsen Arena i Karlskoga den
14-15 juni.

Bengt-Ace Gustavsson
www.racefoto.se

Tractorpulling och Rovarheat

Velodromloppet bjod pa nyheter

Bengt-Ace Gustavsson
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Traktorerna bjéd pa show med sin Tractorpulling. Foto: Janne Andersson

Velodromloppet Historic GP kor- och kunde 6verta ledningen 1 ndgra  och han tvingades parkera. Viktors-
des traditionsenligt pa Gellerdsen varv tills vixellinkaget gick sonder son vann didrmed det fOrsta racet 1
Arena helgen fore midsommar med
150 deltagare. Arets tivling arrang-
erades av Karlskoga Motorstadion
och érets nyhet var Tractorpulling
pa gardet bakom depan. RHK pro- =
vade dessutom att kora ett rovar- |
heat for alla bilar med tak.

Standard Ny

Helgens storsta heat var det nyare
standard och GT-heatet for bilar
mellan 1966-2000. 30 bilar kom till
start. Rikard Hasselblad tog pole
med sin vackra och snabba Chev-
ron B8. Han ledde inledningsvis,
men fick problem med vixelladan.
Arvid Viktorsson dvertog ledning-
en. Hasselblad tappade treans vax-
el, men han anpassade sig snabbt

——

Rikard Hasselblad vann heatet for det nyare standard och GT-heatet.




sin Opel GT fore Gunnar Arestav
och Bo Warmenius i var sin Ford
Escort RS 1600. Hasselblad kunde
laga ldnkaget och han tog komman-
dot 1 det andra racet. Efter drygt
halva racet tappade Arestav ett hjul
och bilen blev stdende mitt kanten
av depakurvan. Heatet rodflagga-
des, men vid omstarten blev det
kaotiskt dé inte bilarna hade stéllts

upp i ritt ordning. Det blev extra- %

pyssel for tidtagaren att reda ut alla
tider efter racet, men till sist utro-
pades Hasselblad som segrare fore
Viktorsson och Warmenius.

Formel Vee

Formel Vee monstrade 21 bilar till
start denna ging. Robert Lindholm
tog pole. I bada racen blev det en
klunga med fyra bilar i topp och det
var Melwin Nilsson, Jan Lindqvist
och broderna Robert och Simon
Lindholm. Denna klunga drog ifran
Ovriga fdltet. Nilsson tog hand om
ledningen tidigt 1 loppet. Han utma-
nades hela tiden, men han lyckades
freda sig. Simon Lindholm gjorde
ett misstag i Ejes kurva och tappa-
de nagra sekunder. Nilsson kunde
slita sig loss fran uppvakningen i
slutet av racet och vinna med sex
sekunder fore Lindqvist och Robert
Lindholm. I B-klassen vann Anders
Tjarnlund fore Fredrik Hager och
Jimmy Carlstedt.

Kampen fortsatte i andra racet med

Jocke Frid och Hans Beckert tog var sen seger i Standard fore 1965.

annu storre intensitet, men resul-
tatet blev det samma med Nilsson
som segrare fore Lindqvist och
Robert Lindholm. Tjarnlund vann
B-klassen fore Simo Kohonen som
var hart pressad av Helena Héger
hela racet igenom.

Standard Aldre

I det dldre standardbilsheatet, for
bilar fére 1965, brukar det alltid
vara kamp mellan David och Go-
liat, det vill siga mellan Hund-
kojorna och V&8:orna, s &dven
denna gang. Victor Israelsson tog
ledningen frédn pole med sin Mus-
tang, men han tvingades bryta efter
halva loppet. Hans Beckert vertog

Melwin Nilsson tog en dubbelseger i Formel Vee.
rx_ .
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ledningen med sin Morris Cooper S
och han vann racet fore Per Wallin 1
en Ford Galaxie och Lars Esselius 1
en Ford Falcon Sprint. Joakim Frid
var med och slogs om titplatserna
anda tills han tvingades bryta nag-
ra f4 varv frdn mal. Israelsson tog
ledningen i1 andra racet, men han
tappade den till Beckert och Frid
som visade upp en fin duell som vi
ar vana att de dem. Det blev Frid
som gick segrande ur den striden
nir han vann andra racet med sin
Austin Cooper S fore Beckert och
Wallin.

Peter ”Lill-Orsa” Bohlin tog en dubbelse-
ger i Formula Slicks.

Formula Slicks

Heatet for nyare formelbilar har
verkligen expanderat i ar, mycket
tack vare den nya é&ldersgrinsen
som gor att vi numera dven kan se
bilar fran 90-talet. Vi fick se bilar
frdn denna nya era denna gang och
en av dem var Tobias Alriksson
som tog pole med sin Dallara F393/
Honda. I racer var det dock den ru-

tinerade Peter ”Lill-Orsa” Bohlin
som tog hand om ledningen och
han vann fore Joakim Brostrém och
Alriksson. Bohlin vann dven det
andra racet, nu fore Alriksson och
Anders Lofthammar.

1000cc Cupen

Torbjorn Andersson tog pole i
1000cc Cupen, men nu var rege-
rande méstaren Jonas E Polda till-
baka och han jobbade sig snart upp
1 ledningen och han kunde vinna
komfortabelt fore Gustaf Stenquist
och Andersson. I E-klassen gjorde
Fredrik Bolander comeback och
han vann fore nykomlingen Peter

Han hade egentligen ténkt kora F3 i
ar, men eftersom den bilen ej &r klar
annu plockade han fram Formel
Forden i stdllet. Han var snabbast
i kvalet, men hade problem med
kopplingen och valde dérfor att
starta fran depén. Bengt Loftham-
mar tog hand om ledningen, men
bakom honom kimpade Micke
Juhlin, Johan Lindstrom och Peter
Carlsson om placeringarna. Nilsson
jobbade pa bra frin slutet av kon
och det tog inte minga varv innan
han anslot tatgruppen och det blev
en spannande avslutning. Loftham-
mar korde 1 mal som klar segrare
och sedan f6ljde 1 téit foljd Carlsson,
Nilsson, Juhlin och Lindstrém, men
bade Carlsson och Nilsson uteslots
efter den tekniska efterkontrollen

~ sa det blev Juhlin som fick andra-

- platsen fore Lindstrom. I Formel

@ Vee-D vann Hans Hillebrink fore

Jonas E Példa tog en dubbelseger i 1000cc
Cupen.

Granegird. Andra racet blev en re-
pris av forsta med Polda som segra-
re igen fore Stenquist och Anders-
son. I E-klassen vann Jan Christians
fore Bolander och Granegérd.

Formel Ford

I Formel Ford gjorde regerande
mastaren Nicklas Nilsson arsdebut.

e ...
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Johan Lund och Micael Nilsson.
Nilsson startade frdn depan dven i
andra racet. Vi fick se samma raff-
lande race. Lofthammar tog en ny
seger. Nilsson tog sig dnda upp till
andraplatsen. Det fattades knappa
fem sekunder for att vinna! Juhlin
kom trea. Lund vann Formel Vee-D
fore Hillebrink och Nilsson.

GT fore 1965

Reine Bergstrom tog ledningen
fran pole i GT fore 1965. Trots att
han ledde fran start till mal stod
han upp och korde. Det gick precis

-
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Bengt Lofthammar tog en dubbelseger i Formel Ford.

Reine Bergstrom tog en dubbelseger i GT-
1965.

pa griansen hela tiden. Han gav allt
och lite till med sma nitta slapp och
sladdar hela tiden. Med sin lilla Lo-
tus Elan vann han med 14 sekunder
fore Jan Kling i hans Ford GT40!
Bengt-Ake Bengtsson kom trea i en
Elan. Det blev samma utveckling i
det andra racet med samma trio pa
samma slutplaceringar pa pallen.

Rickard Larsson tog en dubbelseger i For-
mel Aldre.

Formel Aldre

Vi fick se en hel del riktigt gam-
la racerbilar i heatet for de dldsta
formelbilarna. Hans Hillebrink tog
pole med sin Lotus 20 D i klassen
Formula Junior, men ett motorras
gjorde att det inte blev négra race
for honom. Det blev Rickard Lars-
son som vann det forsta racet med
sin Wolseley Hornet Special fore
Magnus Neergaard i en Riley 9
Brooklands och Peter Kumlin i en
MG TC Midget. Larsson vann dven
det andra racet fore Chappie Bird 1
en Cooper Mk10 och Neergaard.

Rovarheatet

Vid RHK’s rsmote 1 véras inkom
en motion dir man foreslog att man
skulle blanda alla bilar med tak och
gora startuppstéllningen efter kval-
tiden och inte ta ndgon hénsyn till
alder eller dick. Arsmotet tyckte att

O



Mathias Gustavsson vann Révarheatet.

denna idé var vérd att testa och nu
under Velodromloppet fick alla som
korde en bil med tak mojlighet att
delta i detta "Rovarheat”, utan extra
kostnad. Dock var det bara 14 fora-
re som anmalde sig och nér det kom
till kritan var det endast sex fora-
re som korde racet. Detta speciella
race vanns av Mathias Gustavsson 1
en Volvo 142 fore pappa Kjell Gus-
tavsson i en likadan bil och pa tred-
je plats kom Anders Nordqvist i en

BMW 1600-2.
Specialpriser

Under middagen pa lordag kvill
delade Vandringspriskomittén ut
RHK’s vandringspriser. Ronnie
Petersonstatyn gick till tivlings-
ledaren Borje Blomén, som varit
tavlingsledare for Velodromloppet i
drygt tio ar nu. Glasbilen som kall-
las Presidents Trophy gick till RH-
K’s ordférande Hans Hillebrink.

Torstens Memorial gick till Claes
Andersson som bade ar en flitig ra-
cerforare och han har dessutom sett
till att alla hans tre soner ocksa kor
1 RHK.

Niésta tivling kors pa Ring Knuts-
torp forsta helgen 1 juli under
Svenskt Sportvagnsmeeting.

Bengt-Ace Gustavsson

www.racefoto.se

Borje Blomén fick ta emot Ronnie Peterson- Claes Andersson fick Torstens Memorial Hans Hillebrink fick Presidents Trophy

statyn 2025.
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2025.

2025.

Tomas Otterberg

Redan i vintras hade Ake Axelsson
kontakt med nagra Lotusvénner i
England och blev tillfrigad om han
inte kunde ta med sin Lotus Esprit
till deras stora gardenparty, man
skulle ju fira Esprit 50 ar (1975 —
2025). Da hans bil har serienummer
3 men den fOrsta med ritt chassi
(nummer 1 och 2 hade ombyggda
Lotus Europa chassin) ér det ju na-
got man ville visa upp. Ake antog
utmaningen och har sedan dess fatt
hjélp med renoveringen s att den
skulle kunna koras, tanken var ald-
rig att kora den dit utan att kunna
flytta pd dem pa omradet och visa
upp bilen. Jag ddremot ténkte pre-
cis tvdrt om. Men att ta sin Lotus
och kora till England, det later som
en utmaning, bilen har varit avstalld
under vintern utan direkt omvard sa
det blev en snabb dversyn, oljebyte

Lotusresan

och besiktning, sen bar det av.

Forsta anhalten blev till Grimslov
1 Sméland dér Johan och Michae-
la bor, hiir métte dven Ake upp. Pa
onsdagen satte vi kurs mot Hook
Van Holland, baten skulle avga
14:15 pa torsdagen sa vi hade ocea-
ner av tid (trodde vi), inte att nagot
gick fel, nej inte alls, allt fungera-
de klockrent men undantaget att vi
skulle stannat och sovit over efter
Bremen och inte fore. Detta med-
forde ldnga langsamma koer och
visst stresspdslag, vore ju onddigt
att missa baten. Vi hann fram till
baten med ett par minuters margi-
nal pé sista onskade ankomsttiden.
Vil pa béten kunde vi alla slappna
av och sld igen 6gonen medan bé-
ten guppade pé boljan bla.

Vil framme i Harwich skulle vi
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forsoka samlas efter tull och pass,
jag kom lite pa efterkidlken men ef-
ter en kvart och intressant vandning
av husbil och sldp i minirondell
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Johan och Michaela Mdanlycke och Ake Axelsson vid Lotus Garden Party.

(engelsméin verkar é&lska rondel-
ler) var vi pa vdg. Tanken var att
stanna efter vigen vid nagon stor-
re mack eller liknande (s& som vi
gjorde i1 Tyskland). Nar vi akt en
bit sd insdg vi att vi skulle klara av
att striackkora upp till Classic Team
Lotus kontor och verkstad, sagt och
gjort, vi var framme strax efter 23
och vi sa att det borde ju fungera dé
vi kommer med Lotusbilar.

Vi vaknar av att man bdrja anldnda
vid 7-tiden, det tar inte linge innan
Steph (som vi har haft mailkontakt
med) stoppar in huvudet i husbilen
och hilsar vilkommen med kom-
mentaren, vi har toa och dusch om
ni behover, géstfriheten var det da
inget fel pd. Efter att ha triffat fle-
ra av medarbetarna som nu jobbar
100% for morgondagens garden-
party beslutar vi att forst aka till
Peter Denty Racing, didr motte vi
James Denty och efter genomgang
av alla projekt i verkstaden packade
vi in den bestdllda underdelen till
Lotus 61 FF.

e

Efter var utflykt, som dven inne-
holl besok och lunch pé Snetterton
Raceway, ér vi tillbaka till CTL.
Vi hakar pa kérran och styr kosan
mot East Carleton Manor. Vil dir
mots vi av ndgra entusiaster som
hjélper till och nir dom ser Akes
bil far vi en fOrsta foraning om att
engelsmédnnen kan sin bilhistoria.
Med Michaela styrande och jag
och Johan som péskjutare fick vi
frigan av en ung kille om han kan
hjélpa till med orden “can I touch
the car?”, da vi redan var andfad-
da kom bara ett rappt svar fran oss,
push, push.... Och att gora detta
utan att rora bilen lir vara ganska
svart.

Bilen kom pa plats, vi triffade da
Clive Chapman som hélsade oss
varmt vilkomna, han forklarade da
dven att vi kan placera kérran bak-
om Colins gamla privata hangar, vi
tackar for det och fragar da samti-
digt om det skulle vara mgjligt att
dven fa parkera husbilen och om
vi kunde sova dir? Svaret var helt

underbart; -Thanks for asking, of
course you can, I will have some-
one helping you so that you have
power.

Med andra ord, inte nog med att bi-
len far honnorsplats, vi far bo inne
1 deras “tradgard”. Lordagen kom-
mer och vi ska nu kora in min Lo-
tus, som dven den ska fa st bland
de 50 utvalda Lotus Esprit (att det
ar serienummer 1 av de Lotus Es-
prit GT3 kan nog ha bidragit). Da
vi girna vill gora “rétt entré” ker
vi ut fran trddgdrden bakvigen for
att sedan kunna komma in som man
ska. Michaela sitter 1 passagerarsa-
tet och filmar det hela da vi dagen
(och védret) till dra aker utan tak.
Det blir en liten resa men nigot jag
aldrig kommer glomma. Dagen av-
l16per helt underbart, maten, presen-
tationer, fotografering och mdten
med designers, ja, listan kan goras
hur l&ng som helst.

Nér bilarna borja avta finns bara en
punkt kvar pa dagen, det dr en extra
visning av CTL lokaler (dér vi sovit

over nagon dag tidigare). For att
inte behdva stressa, samtidigt som
vi hade en ledig sondag, frgar vi
Clive och far samma positiva be-
motande, packa ni i morgon, ni bor
vél bra dér ni dr nu. Vi tackar, aker
till CTL, vi dr pa sista visningen
som da gor att vi inte hittar nagon
pub som gor mat, vi kdper darfor
hamtpizza, dker tillbaka, stiller oss
utanfor hangaren, tar fram TV:n
och tittar pa dagens kval i F1 pa
historisk mark med pizza och 6l.

Pé sondagen ska vi dé packa, nér vi
gér for att himta bilen tar vi en an-
nan vag, vi inser da hur mycket jobb
Hazel Chapman har lagt ner for att
skapa denna enorma tridgard, den
ar s& balanserad och smakfull. Vi
traffar Clive igen och far mojlighe-
ten att i lugn och ro prata lite om
ditt och datt, ta extra kort och tacka
for gastvinligheten. Vi rullar fram
bilen men innan vi hidmtar kirran
tar vi en promenad bort till den nér-
beldgna kyrkan dar familjen Chap-
man har sin familjegrav.

Efter att vi nu packat och ldmnat
East Carleton Manor bakom oss
aker vi pa smala slingrande vigar
for att besoka Nick Adams, hér ar
garaget fyllt av Lotus Elaner men
B

"
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Tomas Otterberg vid sin "GT3:a”.

dven en Lotus 23. Nick jobbade
tidigare pa Lotus och uppskattade
verkligen min ”GT3” som han sjédlv
lanat under utvecklingen av bilen.

Efter dessa besok styrde vi hemat,
forsta stoppet blev hamnen i1 Har-
wich, ddr satt vi oss och tittade pa
F1 innan vi krop till kojs. Resten
av resan hem gick bara bra, vi sov
over pa samma stille i Bremen och
da blev det ju pa ritt sida”. Allt

gick sedan av bara farten, vi skilj-
des 4t innan Kopenhamn, de tog
bron och jag tog farjan Helsingor
— Helsingborg. Efter ett kaffestopp
i Skillingaryd hos mina foréldrar
kom jag hem vid klockan tio pa
kvillen, bilen hade da rullat 2000
miles sedan vi startat. Sa har vi
ndgra korta anekdoter da?

Japp, vi har fastnat i grinden pa
East Carleton Manor forst med
husbil (d& grinden gick igen), sedan
slép, vi har tvéttat bilen hemma hos
William Taylor, en av dom stora
forfattarna av Lotusbocker, vi har

~ insett att Snetterton och Snetterton
| Raceway inte ligger pd samma stil-

le, att man kan brinna sig nir man
sitter i solen pé en bat.

Var resan vird att aka? Ja, helt
klart, det bésta jag gjort i en per-

§ sonbil, det kommer aldrig kunna

aterupplevas eller aterskapas, men
vi alla har minnen for livet.

Tomas Otterberg



Tusencupen - det ar grejer, det!

Mona Branting
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Som vanligt under Velodromloppet
pa Gellerdsen, fanns Norbert Kelle-
ter pd plats under den stora likta-
ren. Bakom tre uppstillda fallbord
ler han mot presumtiva kunder.
Tidningar, affischer frn klassiska
lopp, leksaksbilar i sina original-
kartonger, utvalda bildelar och an-
nat smétt och bil gott sdljer han till
nyfikna spekulanter.

-Jag kommer frdn Aachen, sédger
han och pekar pd den blaa Opelns
registreringsskylt. Jag har kort mer
an hundra mil for att komma hit och
se pa tiavlingarna; framst da Tusen-
cupen. Det jag sdljer gar sedan rakt
ner i tanken. Det gér frdn bordet hir
och sedan &r forsta stoppet harifran
bensinstationen i Karlskoga.

Intresset for svenska biltdvling-
ar, pa svenska racerbanor, borjade
med ett Formula 1-lopp p& Anders-
torp 1976. — Vi var atta stycken
som kom med ett litet chartrat plan,
minns Norbert, det flog lagt och vi
fick mellanlanda ofta. Sedan dess
har det rullat pa.

)

Norbert Kelleter dr en vilkdnd gdst pd vdra historiska tivlingar sedan manga ar.

Entusiasmen infor svenska biltdv-
lingar och de manga besdken under
mer dn tjugo ar till trots, talar han
inte svenska. Norberts engelska &r
hyfsad, men nédr han blir ivrig blir
spréket lite korthugget. Och nir vi
talar om biltdvlingar &r han ivrig,
och glad.

Om du har varit pa Gellerasen un-
der Velodromloppet nagon gang
sedan 1999, har du haft tillfélle att
fynda vid Norberts bord. Trots att
han nu 4r kommen lite till aren, som
det sa fint heter, kor han sjilv sin
bil hela vigen fran véstra Tyskland,
inte 1dngt fran grénsen till Belgien.
Och han téltar fortfarande.

-Men nu borjar téltet krdva alltfor
mycket reparation, berdttar han och
gestikulerande visar Norbert hur
det &r tejp har och tejp dér, pa bade
den ena och den andra sidan. Han
anldnde redan pd onsdagen, innan
sommarvéadret slog till och det var
sa blasigt att det tog honom néstan
trekvart att fa upp det lilla téltet.
— Det lyfte i olika horn (han visar

med armarna) innan jag lyckades
Overmanna det och fa ner alla télt-
pinnar.

Men varfor kora hela végen till
Sverige? Rutflaggan vet bestdmt
att det forekommer biltdvlingar i
Tyskland ocksé. Norbert skakar péd
huvudet. -De ér sa dyra och numera
ser man bara bilar fran 80-talet som
aldst. Hér finns mycket &ldre bilar,
frén 50-talet!

Forutom att njuta av tévlingar pa
Gellerasen passar Norbert pé att tu-
rista. Veckan fore Velodromloppet
var han i Bengtsfors och akte ka-
nalbaten ner till Haverud. Han an-
ser med bestimdhet att det dr béttre
att dka nedfor kanalerna, dn uppfor,
eftersom man da ser hur vattnet for-
sar ut och ner. Norbert akte kanal-
baten dven forra dret, men dé reg-
nade det sa han ténkte att nu gor jag
om det. — Och 1 ar var det betydligt
trevligare, ler han.

Mona Branting

Ulf Svensson

MC-foraren som sadlade om till F3...

Bengt-Ace Gustavsson

Ulf Svensson kommer frén Varberg.
Han inledde sin motorsportkarri-
ar med att kora roadracing mellan
aren 1954-1964. Efter 100 tavling-
ar och tre SM-tecken sadlade han
om till Formel 3. Ulf hade ~oturen”
att han valde att kora Formel 3 un-
der de &r ndr forarna 1 Sverige var
1 vérldsklass! Ulf acklimatiserade
sig dock snabbt och redan under
debutsdsongen 1965 kom han fyra
1 SM bakom Picko Troberg, Yngve
Rosqvist och Lars Lindberg.

Men direkt nér jag pabdrjade inter-
vjun med Ulf avbrot han mig med
att sdga att nu 1 februari dr det 70
ar sedan han vann sin forsta tav-
ling! Det var under en Isracingtiv-
ling i Arkulla utanfor Varberg dir
Monark ordnade ett jippo ndr de
arrangerade en tivling med vanli-
ga trampcyklar med dubbdick. —
Det var tungtrampat, men jag vann
den tdvlingen, sa Ulf. Sedan blev

Vid invigningstivlingen pd Dalsland Ring tog Ulf Svensson, i en Brabham BTI15, sin
andra seger ndgonsin i F3. Mannen som kom trea i loppet blev snart mer kédnd. Detta
var hans debuttivling, det var Ronnie Peterson...

det Roadracing i tio ar med nagra hem masterskap, jag korde for att
SM-medaljer som bista meriter. — det var kul och jag korde faktiskt
Jag hade aldrig som mal att kéra fler tdvlingar utomlands &n i Sve-




rige, bdde med MC & F3, av den
enkla anledningen att man fick bétt-
re betalt dar, sa Ulf. Han korde 20-
25 tavlingar varje sommar. Han fick
vara ledig en del under somrarna
frén sitt jobb som truckmekaniker,
men det var viktigt att finansiera
sitt tdvlande med startersédttningar
och prispengar.

Sdsongen 1966 inleddes pa Ring
Knutstorp. P& den tiden kunde det
vara ordentligt med sno pé vintern,
aven i Skéne, och det var lange osa-
kert om det ens skulle kunna ga att
genomfora tivlingen pd grund av
snon. Men arrangdrerna skottade
och nér tivlingen vl skulle koras
tittade solen fram. Tyvérr sakna-
des nagra av forhandsfavoriterna
som inte hade fatt sina nya bilar
fran England, endast tio forare stod
pa startlinjen. Egert Haglund tog
starten och ledde stort tills bilen
gav upp. Lars Lindberg och Sven
Mattsson snurrade av och vips var
det Ulf Svensson som ledde loppet!
Ulf vann sin forsta tdvling i F3 med
stor marginal.

Ulf vann dven invigningstivling-
en pa Dalsland Ring. — Dalsland
Ring hade den bésta banlayoten i
Sverige, enda felet var att den var

Ulf bérs bort pa bdr med bruten fot och
kndckta revben. En ambulans dr pd vig i

fidrran.

e

Bilkyrkogdrden i Karlskoga! Ulf Svensson fick problem med bromsarna och brakade av
banan redan pd forsta varvet. Nagra varv senare fick han besék av Ronnie Peterson...
Livet hingde pd en skor trdad, forst for Uffe och sedan for Ronnie. Man hade visserli-
gen stortbdgar, men de var helt undermdliga. Ronnie hade fatt anmdrkning pd sin vid
besiktningen och den hade forstirkts. Men frdagan dr vilken betydelse det hade dd ingen
anvinde sdkerhetsbdlte vid den hir tiden. F3-klassen borjade anvinda sikerhetsbdlten
forst 1970...

for kort. Hade den varit dubbelt sa
lang hade banan varit 1 vérldsklass,
sa Ulf.

Finalen-66 pa Gellerdsbanan blev
dock dramatisk. Nér Ulf kom ned
mot Troskurvan pa det forsta varvet
fanns det inga bromsar! Han for ut
1 terrdngen och brot foten samt nag-
ra revben. Han var i gott séllskap,

for ett par varv senare kom Ronnie
Peterson flygande 1 samma kurva!
Nér vi summerar sdsongen-66 var
det Freddy Kottulinsky som vann
SM fore Picko Troberg med UIlf
Svensson pa bronsplatsen.

Sdsongen 1967 missade Ulf bronset
och fick ndja sig med fjardeplatsen
1 SM bakom Reine Wisell, Freddy

Samtidigt som Jack Brabham koncentrerade sig pd racingverksamheten sd var det i hu-
vudsak Ron Taurnanac som konstruerade Brabham BT21. Den introducerades 1966 och
blev genast populdr. Den hade rérramschassi och glasfiberkaross. Motorn var pda 1000cc
och baserades pa Ford Anglia. Bilen vigde 409 kg. BT21 skulle byggas i ca 50 exemplar.
Totalt med ovriga varianter, sasom Formel B och C i USA, kom BT21 att tillverkas i nds-
tan 100 exemplar. Pad bilden ser vi Uffe pd Dalsland Ring Cup 1967, ddr han slutade fyra.

Spdnningen stiger, snart dags for start i
Monacos F3-race 1968. Hustrun Berit
hjdlper till att spdnna fast hjdlmen.

Kottulinsky och Lars Lindberg.
1968 var motstandet dnnu tuffare da
SM vanns av Ronnie Peterson fore
Ingvar Pettersson, Lars Lindberg,
Jonas Qvarnstrom och Ulf Svens-
son. 1969 var lika tufft med Peter-
son som vinnare fore Torsten Palm,
Lars Lindberg och Ulf Svensson.

1970 hade bade Reine Wisell och
Ronnie Peterson gatt vidare till
Formel 1 och Torsten Palm Over-
tog rollen som den nye dominan-

Uffe kérde det legendariska F3-loppet i
Monaco hela tio ganger, héir en bild fran
1968.

ten inom svensk F3 och han vann
SM f{6re Ingvar Pettersson och Sten
Gunnarsson. Ulf kom femma i SM
och han vann SM-finalen i Falken-
berg. Tillsammans med Palm vann
Ulf Svensson Lag-EM i F3!

1971 vann Palm SM fore Sten
Gunnarsson och Rolf Grondahl
med Ulf pa sjitte plats. 1972 vann
Conny Andersson SM fore Palm
och Hakan Dahlqvist med Ulf pa
femte plats. 1973 provade SBF ett
helt nytt upplidgg dir SM-finalen

Ao BIE g
Ronnie Peterson och Ulf Svensson visade
vilken hog klass det var pd den svenska
F3-eliten genom att besegra rader av ita-
lienska sjdrnférare pa Monza den 22 sep-
tember 1968 i tivilingen “Coppa Autodro-
mo”. Ronnie vann (Tecno 68) och Ulffe
kom tvaa (Brabham BT21B). I mitten fjdr-

depristagaren Murizio Montagnani (Tecno
68).

avgjorde hela SM-sdsongen. Héa-
kan Dahlqvist vann fore Conny
Andersson och Hékan Alriksson
medan Ulf slutade pa attonde plats,
en halvminut frdn SM-guldet, kan
man sidga...

Motorsport Magazine

Den digitala motortidningen for bilentusiasten
med intresse for historisk racing och for sportbilar.

Tidningen ges ut exklusivt pa Readly. Fungerar pa PC, Mac, lasplatta och telefon.




Andersson. Bilen han kérde var en Brabham BT41.

1974 blev Ulfs bidsta sdsong 1 F3
da han slutade pa silverplats SM
efter Conny Andersson. Sdsongens
hojdpunkt var segern i Anderstorp i
samband med F1 dér han vann fore
Gunnar Norstrom och Conny An-
dersson.

Sedan f6ljde ndgra tunga &r med
attondeplats 1975, elfteplats 1976
och sjundeplats 1977. Sista sdsong-

en Ulf kérde var 1978 och da levde
han upp som i fornstora dagar! Han
vann i sdsongens tredje omgang,
niar SSK korde i Anderstorp, fore
Thorbjorn Carlsson och Pér Olsson.
Ulf ledde SM 1 halvtid, men Anders
Olofsson gjorde en valdsam spurt
nir han vann sidsongens fyra sista
tavlingar och forpassade diarmed
UlIf till SM-silver. Thorbjérn Carls-
son tog bronset. Men som sagt, Ulf

Ulfes sista bil var ingen Brabham utan en Ralt RT1-Toyota, men det var det ndrmaste
en Brabham man kunde fd tag i. Efter att mdrket Brabham sdlts till Bernie Ecclestone,
sd fortsatte den forne Brabhamkonstruktoren Ron Tauranac att bygga F2- och F3-bilar
under mdrket Ralt.

e
&

Storsta framgangen kom i samband med Texaco GP of Sweden F1-VM 1974. I F3-loppet vann Uffe fore Gunnar Nordstrom och Conny

satsade aldrig pa att vinna SM, var-
for han bara korde utvalda tévlingar
under alla ar.

Ulf lyfte fram ett par speciella hén-
delser, den forsta var 1 Tyskland 1
mitten av sjuttiotalet. Ulf korde en
tavling pa en flygplatsbana och kro-
kade thop med en annan forare och
hamnade upp och ned. Stortbagen
var gjord i aluminium och den brots
sonder. -Det blev ett himla liv ef-
ter det och det ledde till att det blev
forbjudet att anvinda aluminiumror
i stortbadgen. Den sméllen gjorde att
jag skadade nacken, nigot som jag
har fatt lida av hela livet, sa UIf.

En annan krasch hade han i Spa-
nien. Han fick flygas hem och blev
helt aterstdlld, men det virsta var
att det kom en rikning pa flygre-
san! — Jag hade inte rad att betala
den och jag pratade med tévlings-
ledaren i Falkenberg och fragade
vad jag skulle géra? Han lovade att
hjélpa mig och det slutade med att
de olika tdvlingsarrangdrerna i Sve-
rige delade pa kostnaden si att jag
slapp betala, vilket jag var mycket
tacksam for, sa Ulf.

Ulf Svensson med sin trogna foljeslagerska
och hustru Berit. Hon fick ikldda sig rollen
som mekaniker, organisatér och hjdlpreda.
Tyvirr gick hon bort for ndgra dr sedan.
De levde ett annorlunda liv dir motorsport
tog en mycket stor plats. De var verkligen
ett bra team som hade det kul tillsammans
och som sdg tavlingarna ute i Europa som
ett dventyr, samtidigt som mdlet hela tiden
var att racingen skulle betala sig sjilv. Det
gjorde den allt som oftast med startersitt-
ningar och prispengar.

En lang motorsportkarridr var over.
Under sin F3-karridr korde Ulf {6l-
jande bilar: Brabham BT15, BT21,
BT21B, BT28, BT35, BT38, BT41
samt Ralt RT1. Som ni ser var Ulf
valdigt trogen till Brabham i ménga
ar och han fick mycket bra kontakt
med fabriken i England. — Jag blev
erbjuden att bli generalagent i Sve-
rige, men jag hade ingen lust att
hélla pa att silja bilar, men jag fick
1 alla fall mojlighet att kopa delar
till ett béttre pris och jag formedla-
de en del affdrer. Jag hade ungefar
samma upplidgg med Hewland, sa

Ulfs fru Berit var mekaniker i tea-
met och hon gick under smeknam-
net ”Johan”. Det som kdnneteck-
nade bilarna som Ulf korde var att
de var i ett utmarkt skick. Forarna
visste att om man kdpte en begag-
nad bil av Ulf sa var den mist lika
bra som en ny! ”Johan” var en duk-
tig mekaniker, men hon hade ingen
utbildning eller jobb i branschen,
hon jobbade som affirsbitrdde i en
guldsmedsaffdar! Hon var &ndd en

battre mekaniker @n de flesta i bran-
schen! Hon var en trogen medhjal-
pare under alla ar.

UIf styrka som forare var i forsta
hand att han var en mycket duktig
mekaniker som alltid hade bilen
i ett perfekt skick. Motstandarna
visste att Ulf alltid hade de bista
forutséttningarna sa det var verkli-
gen upp till férarna att forsoka sla
honom med sin talang. Ulf hade en
mycket lugn och elegant korstil,
vilket gjorde att han séllan brot. Det
gav kanske inte sd méanga segrar,
men manga framskjutna placering-
ar. Om det fanns nagot negativt att
sdga om Ulfs korstil var det mojli-
gen att han kanske borde varit lite
mer aggressiv 1 vissa ldgen, men
det 1ag inte for UIf.

Det blev ca 260 tdvlingar i F3 samt
ytterligare 100 pa motorcykel med
111 pallplatser som facit. UIf har
fatt utméarkelsen Stor Grabb bade
fran Bilsportforbundet och Motor-
cykelforbundet. Ulf hade t ex tio
starter i Monaco med en tredjeplats
som bésta resultat samt vinster pa
banor som Monza, Himeenlinna,
Albi, Skotja Loka, Piestany, Cad-
well Park, Thruxton, Jyllandsring-
en, Mainz-Finthen och Wiinstorf.

UIf brukar skdmta om att han &r sa
ungdomlig 1 sinnet och det beror
pa att han dr fodd den 29:e februa-
ri och saledes fyller han ju bara ar
vart fjarde ar...

Bengt—/fce Gustavsson
www.racefoto.se
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Hir dr en lite nyare bild pa Ulf och Berit fran Falkenberg 2007. De syntes ofta i racingde-

pan, i synnerhet i Falkenberg.



Ford

Renoverade Formel Ford motorer 1600cc.
Onskas kopa en ventilkapa till Lotus TC.
Sture Danielsson 0709-307759

Knepiga kullager?

Kontakta Kullager Teknik AB, Peter Weichert, han
kanske kan hjélpa dig? 08-64 92 020, info@kullager-
teknik.se

Lotuskarosser

1 st 1963 Lotuskaross fardig race grundad
1 st 1965 Lotuskaross fardig race grundad
Fram och bakvagnsdelar

Ulf Dahl 0739-492993

Avgassystem till Van Diemen RF77
Svensktillverkat av Simons (inget engelskt skrép!)
Komplett med 300mm langt slutror svetsat pa kollek-
torn. Monteringsfardigt, bara ljudddmpare som sak-
nas. Passar nog éven till andra bilar.

Avgassystem till FF 2000 Van Diemen 1982. Kom-
plett med 16st slutror utan l[juddampare. Tillverkat av
Simons. Peter Sikstrom, for mera info ring kvéllar
och helger: 033-26 55 13 eller dagtid: 0733-26 55 88
eller Putte Odin 0371-300 68, putte@odins.se

Bengt-Aces storsta projekt dr hemsidan www.
svenskracing.se. Dér har han samlat resultat fran
svenska och norska racingtivlingar under 100 ar!!!
Sidan kommer aldrig att bli helt komplett och han
letar stindigt efter fler gamla resultatlistor och pro-
gramblad for att uppdatera sidan. Ség till om ni har
material som vi kan kopiera och publicera. Vill ni
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Ny dackagent?

Per Skarner har varit samordnare av inkdp av dick de
senaste dren, men nu vill han att ndgon annan skall ta
over denna syssla. Du som kdnner dig manad skall ta
kontakt med Per pa: 0727-412476 eller perskarner@
hotmail.com.

Fyrkliivern! Kip alla fyra fir 1500 kr

Bengt-Ace Gustavsson har skrivit fyra biscker om racinghistoria.
Ni kiiper dem genom att skicka en bestalining til:
bengan@raceloto.se eller via hemsidan: www.racefoto.se

Vill ni annonsera i Rutflaggan?

Kontakta di redaktdren Bengt-Ace Gustavs-
son, helst via mail pa: bengan@racefoto.se
(0703-40 93 00).

Redaktoren har ocksé saker till salu, bl a fyra
bocker om racinghistoria: Erik Bergers liv,
Gellerasbanans historia. Historien om Super
Saloon och Super Star. Jag séljer dven foto-
collage, forstoringar, tackkort, julkort mm. Se
hela utbudet pa: www.racefoto.se

stotta denna kulturverksamhet kan ni bli medlemmar
pa hemsidan. For endast 199 kr/ér far ni vart nyhets-
mail varje vecka med de senaste uppdateringarna
samt att ni fér tillgang till mer statistik och fler gen-
végar in i systemet.
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