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RACERHISTORISKA KLUBBEN
¢/o Hans Hillebrink

193 41 Sigtuna

Hemsida: www.rhkswe.org
Organisationsnummer: 802013-0582
Plusgiro: 49377-5

Swish: 12345 51586

IBAN: SE23 9500 0099 6034 0049 3775
BIC/SWIFT: NDEASESS

Bidrag till Rutflaggan sindes till:

Bengt-Ace Gustavsson, Centralbacken 6, 666 31 Bengtsfors,
bengan@racefoto.se, 0703-409300

Vi behover bade bilder och reportage!

Kassoren onskar att nér ni gor er betalning av medlemsavgiften skall ni uppge
ert namn i meddelanderutan.

Om NI onskar att anvinda ndgot material frdan Rutflaggan, vinligen kontakta
respektive artikelforfattare och fotograf.

Kontaktinformation:

Styrelsen
Ordférande

Sekreterare

Kassor Anders Ek 0702-744062
anders.ingelstorp@gmail.com

Ledamot Johan Lund 0705-443150
johan@mekauto.se

Ledamot Per Roxlin 0763-192044
roxlinper@gmail.com

Ledamot Michaela Méanlycke 0708-551741
mikaela.manlycke@alvesta.se

Ledamot Ledamot Helena Héager 0705-355606
helena.hager@hotmail.se

Ungdomsgr. Anna Lund 0722-390161
sportandtrainingbylund@gmail.com

Adjungerad Bengt-Ace Gustavsson 0703-409300
bengan@racefoto.se

Klassrepresentanter

Forkrigsbilar (A-D)
F3 500 — Midget

Formula Junior

Formel Vee

Formel Ford

Formel Slicks

Sports 2000 Soren Forsberg 0790-795247
allardcars@telia.com
1000cc Cupen Jan Christians 0706-798990

Standard foére 1965

GT fore 1965

GT fore 1965

Standard 1966-1971
Standard 1972-1990

Hans Hillebrink 0706-977974
hillebrink2010@gmail.com

Jan Christians 0706-798990
jan.christians@projektledarbyran.se

Per Hageman 0707-212348
ph.race@outlook.com

Igsjobergl @gmail.com
Johan Lund 0705-443150
johan@mekauto.se

Nicklas Nilsson 0729-957723

nianilsson@gmail.com

Magnus Neergaard 040-495600
magnus.neergaard@telia.com

Lars-Goran Sjoberg 0703-481031

Klassrepresentanter
GT 1966-1990 Lars Weigl 0703-189045

lars@weigl.nu
Stefan Svensson 0708-749198

stefan.ss@netatonce.net
L-G Widenborg 042-207433

GT 1966-1990

Sportvagn F-I

lg.widenborg@gmail.com
Tekniker
Lars Palmkvist ~ 0702-105849 l.palmkvist@telia.com
Ake Hansson 0705-422126 akehansson55@gmail.com

Raymond Johansson 0733-330151 info@jjracing.cu

Miljo och Personligt skydd
Lars Palmkvist 0702-105849 l.palmkvist@telia.com

Revisorer
Ake Hansson 0705-422126 akehansson55@gmail.com
Lars Ohlsson 0706-285013 lars.ohlsson@dalalaminat.se

Anders Jensen (Sup.) 0708-166161 andersjensen96@hotmail.com

Forsikringar
Peter Kumlin 0705-146404
MHRF-forsékringen 08-302801

pk@nuinternet.com
www.mhrf.se

Valberedningen

Magnus Rugsveen 0768-907265
Tomas Otterberg 0723-68762
Claudio Menchini 0706-612600

rugrace@hotmail.com
tomas.otterberg@epiroc.com
menchinic@gmail.com

Regalia
Michaela Manlycke 0708-551741 mikaela.manlycke@alvesta.se

Tomas Otterberg 0723-68762

tomas.otterberg@epiroc.com

Medlemskap och LoTs-samordnare

Anders Ek 0702-744062 anders.ingelstorp@gmail.com
Medlemsavgift 2025 &r 600 kronor.

For ny medlem tillkommer 100 kronor i registreringsavgift.

jan.christians@projektledarbyran.se

Hans Beckert, 0738-852727
hans.beckert@hotmail.com
Per Roxlin 0763-192044
roxlinpe@gmail.com

Tommy Bencsik 0705-801275

tommy@bencsik.se

Vakant

Sture Danielsson 0709-307759
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Bengt-Ace Gustavsson 0703-409300 bengan@racefoto.se

Layout & Produktion
Stefan Augustsson, Dalsign 0701-550592 stefan@dalsign.se

Bild pd omslaget: RHK hade som vanligt en monter pd Elmia som
var mycket vilbesokt. Fr v.: Bjérn Otterberg, Michaela Mdnlycke,
Johan Manlycke, Tomas Otterberg och Helena Hdger.

Hej alla vanner av Historisk Racing!

Nu stormar tiden ivag och aven
pasken fick en stormig avslutning.
Vi kan i alla fall vara mycket nojda
med utstallningen pa Elmia dar
vart team tog emot massor av in-
tresserade besokare. Sarskilt tack
till Michaela Manlycke och Tomas
Otterberg som holl i tradarna. Lite
trakigt att en massa huliganer fick
hérja pa parkeringsplatsen med
skadegorelse och brak. Detta trots
att polisen fatt forhandsinforma-
tion om att det fanns planer pa
stok.

| ar ska vi stoka om lite bland
startnummer for att férenkla
hanteringen vid datorisering. Det
innebar att en forare inte kan ha
samma nummer pa fler an en bil.
Likasa behover vi dndra sa att det
vid sammanslagning av klasser
inte finns mer an en bil av varje
startnummer. Det verkar vara

ett tiotal forare som berors och
vi hoppas att det kan godtas av
dessa.

| F3 blir aldersindelningen av bi-
larna i enlighet med FIA, saledes:

F3/4 &r 1974 - 1984
F3/5 ar 1985 - 1996
F3/6 ar 1997 - 2000

FIA har annu inte kommit med
godtagbar metod for testning av
kolfiberchassin. For att komma vi-
dare i fragan har Historiska Utskot-
tet uppe fragan pa sitt kommande
aprilmote dar man ska diskutera
inforandet av nationell HTP dven
for de nyare bilarna. Vi kommer
att publicera deras beslut sa fort
det ar klart.

Arsmotet 16rdagen den 21 mars i
Jonkoping hade runt 30 deltaga-

re. Den enda férandringen under
valpunkterna var att Lars Weigel

avsagt sig omval och ny ledamot
blev i stallet Per Roxlin. Det hade
kommit in fem motioner, mer

detaljer finns pa hemsidan. Men i
kort sammanfattning:

Motion 1 handlade om lagre alder
for att fa delta i vara tavlingar. Sty-
relsen fick i uppdrag att undersoka
vad vi kan gora. Klart ar att det
finns maojlighet att soka aldersdis-
pens hos Racing Utskottet om man
[amnar med motivering.

Motion 2 ville tillata vagnbok i
stéllet for HTP, men det avslog
motet.

Motion 3 ville att det ska kravas
medlemskap for att fa tavla med
oss, vilket avslogs.

Motion 4 ville ha lattare att hitta
homologeringshandlingar. En lank
finns pa hemsidan.

Motion 5 6nskade svensk oversatt-
ning av App. K. Avslogs da vi inte
har resurser for det.

For 6vrigt kommer det en med-
lemsmatrikel under aret. En text
om vad som galler och hur ett
medlemsregister fungerar kom-
mer att finnas pa hemsidan.

Som avslutning efter arsmotet
hade vi bjudit in Annie Seel. Hon
beradttade underhallande om sina
aventyr runt om i varlden och pla-
nerna framat. En riktig tuffing. Hon
har ocksa lovat
att stalla upp
och tavla med
oss pa Velo-
dromloppet

12 - 14 juni,
det ser vi ocksa
fram mot.

.a._
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| mitt garage har jag nu byggt en
ny motor efter raset i Falkenberg.
Den ar provstartad och later bra i
alla fall. Aven Lotusens Cosworth
motor tog stryk pa Falkenberg och
kravde nya lyftare och ny kam.
Testmoijligheter finns for alla pa

Kinnekulle 18 april, Men dven pa
de flesta andra banorna finns det
mojlighet till provkdrning innan
sasongen drar i gang.

Jag har en Lifeline eldslackare som
ska besiktigas vartannat ar, och nu
var det dags. Men nér jag lamnade
in den konstaterade de att den var
tio ar och saledes inte fick fyllas,
utan maste bytas. Den kan vara
vart att paminna om att det kan

ta tid att fa en ny. Jag valde att be-
stdlla en OMP i stéllet da deras nya
slackmedel gor att den ar FIA god-
kand med 3,4 kg slackmedel. Men
det gick inte att fa leveransbesked
mer an att de planerar leverans i
april. S3, ett gott rad, var ute i god
tid.

Min forsta tavling blir pa Hocken-
heim och da vill jag ha testat har
hemma innan avfard. Sannolikt far
jag sallskap av Michaela Manlycke
och Lars-Goéran Sjoberg till den
tavlingen. En hojdpunkt for mig ar
att jag fatt inbjudan att deltaga i
tavlingen Goodwood Revival i sep-
tember. Det ser jag verkligen fram
mot.

Da hoppas jag vi ses pa tavlingarna
i sommar.

Hans Hillebrink
Ordforande




RHK - Arsmoéte

Bengt-Ace Gustavsson

RHK héll sitt arsmote 1 Jonkoping.
Ett 20-tal medlemmar motte upp.

Hans Hillebrink hélsade alla vél-
komna och Hans valdes till motets
ordférande + att han valdes att leda
klubben som ordforande ytterligare
ett ar.

Historisk Racing fortsétter att halla
hog standard med ménga deltagare
och ofta stor publik. Velodromlop-
pet gav ett visst dverskott 2025.

Det dr fortfarande oklart hur man
skall testa kolfiberchassin till nyare
formelbilar, varfor FIA inte har kun-
nat utfirda nigra nya HTP-hand-
lingar pa dessa bilar. RHK uppma-
nar dndd forarna att paborja sina
HTP-ansokningar. Sé fort en anso-
kan &r inlimnad har man som fora-
re gjort det man kan och det ricker
for att fa tdvla i RHK. Varken fo-
rarna eller teknikerna kan ju hjilpa
att det inte kommer nagra svar fran
FIA. Att skaffa en SBF-vagnbok 16-
ser INTE problemet.

Béde RHK och Racingutskottet har
arbetat for att kunna forldnga livs-

lingden pa sidkerhetstankar, men
man har moétt hdrt motstdnd fran
Tekniska kommittén. Men dn ir
inte sista ordet sagt, vi kimpar vi-
dare!

Alla forare pamindes om att lamna
in mekanikeranmélan i samband
med att ni anmaler er i sekretariatet.
Se till att skriva med alla som ingar
1 teamet. Ténk pd att om det dr en

testdag innan sjélva tivlingen drar
igdng skall ni 1dmna in en separat
anmaélan for testdagen och for tav-
lingshelgen da dessa tva juridiskt
sett dr tva helt skilda evenemang.

Alla bor anvédnda nackskydd for
att undvika nackskador. Den for-
hojda sjdlvrisken vid en eventuell
nackskada dr det minsta problemet
om det sméller...

Ténk pa att kontakta domare/tav-
lingsledning efter heatet efter all
kontakt mellan bilarna.

Fair race — en schysstare bilsport
giller bdde pa och utanfor banan
och inte mist pa sociala medier.

Det finns flera testmdjligheter infor
sdsongen, t ex pd Kinnekulle Ring
och Mantorp Park.

Anmédlningsavgiften dr ca 4000 kr
+ 1500 kr for en extra bil.

Tank pa att ni maste ha en anma-
larlicens for att kunna uppge en an-
madilare. Om ni uppger en anmalare,
och sedan inte kan styrka det vid
tavlingen, riskerar ni att fa betala

Dan Henningsson avled under 2025.

dubbel startavgift!
Arets sidsong kors enligt foljande:

9-10 maj Kinnekulle Historic Me-
eting

13-14 juni Velodromloppet Histo-
ric GP Gellerasen Arena

4-5 juli Svenskt Sportvagnsmeeting
Ring Knutstorp

29-30 augusti Mantorp Classic
Days

26-27 september Falkenberg Clas-
sic

Det finns ménga fina tdvlingar att
vilja pa dven 1 Finland, Norge,
Danmark och nere i Europa. Anma-
lan dr Oppen s det dr bara att ga in
och anmala sig.

RHK hade fatt ndgra motioner och
dessa avhandlades under drsmétet.

Den forsta motionen var att man
ville sdnka intrddesaldern i RHK
frén 17 till 16 ar. Motet bifoll mo-
tionen och ddrmed gavs styrelsen i
uppdrag att ta upp saken med HU
déd RHK inte dger frigan sjalv.

Motion tva var ett forslag pa att
man skall fa kéra i RHK med van-
lig vagnbok likavél som med HTP.
Motionen avslogs.

Goran Tjdrnlund avled i bérjan av 2026.

Motion tre handlade om att man
skulle skippa medlemsavgiften och
1 stdllet hoja startavgiften. Om sé
var fallet sa skulle pengarna tillfal-
la arrangdren och inte RHK. Motio-
nen avslogs.

Motion fyra handlade om att man
ville f4 hjélp med att hitta homo-

ligeringshandlingar. Motionen
bifolls och det finns numera en ldnk
pa RHKs hemsida.

Motion fem handlade om att man
skulle Oversdtta Appendix-K till
svenska. Motionen avslogs med
motiveringen att RHK inte har re-
surser till att badde Oversitta och

Hans Hillebrink och Annie Seel.

uppdatera en sddan handling. Man
far halla till godo till originalet pa
engelska.

Lars Weigl tackade for sig och
lamnade styrelsen och han ersat-
tes av Per Roxlin. Per borjade kora
sportvagn 1980 och korde fram till
1990. Sedan arbetade han utom-
lands 1 minga ar. Nir han kom hem
igen dterupptog han sitt tivlande,
nu 1 RHK, med en MG Midget GT
som han korde frén 2006-2024. Se-
naste aret sag vi honom i en TVR
Grantura Mk3 1800 och dér lar vi
fa se honom i ar ocksa. Per dr dven
klasspappa till GT-klassen fore
1965.

Anders Ek och Helena Higer val-
des pé ytterligare tva ar. Det blev
omval pd revisorer och valbered-
ning ocksa.

RHK kommer att stdlla ut med
egen monter pd ELMIA-méssan 1
Pask och vi kommer dven att fa se
RHK-bilar i Mantorp Parks monter
samt hos Verktygsboden.

Efter arsmotet holl Annie Seel ett
mycket intressant foredrag om hen-
nes liv inom motorsporten. Som
tack blev hon erbjuden en start i en
Formel Vee 1 Velodromloppet. Ni
som kinner Annie vet att hon aldrig
tackar nej till en sddan utmaning!

Bengt-Ace Gustavsson
www.racefoto.se




Ny I styrelsen

barnsben och jag har bade skruvat
och kort allt mdjligt som gér pa
bade bensin och diesel.

Det borjade med Formel K under
60-talet tillsammans med en héin-
dig pappa och padrivande bror som
fick mig att inse hur kul det var
med racing. Mopedperioden kom,
tatt foljd av lattviktartiden med en
tuff men opalitlig Husqvarna 98cc
vilket fick mig att inse att om jag
ville kora nagot kul eller speciellt
fick jag ocksa ldra mig att "mecka”.
En hobby jag haft nytta av manga
génger!

Mitt forsta riktiga bilprojekt var den
vita MG Midget GT som ni kanske

Per Roxlin valdes in i RHKS styrelse. sett mig kora pa véara tivlingar. Den
inhandlades 1970 da jag endast var

Hej! se. Kédnns som ett bra tillfille for 17 ar gammal. P4 den tiden var bi-
mig att berdtta for Er vem jag dr len gron och anvéndes endast for

Mitt namn dr Per Roxlin och jag
dyker upp hér i’ Rutflaggan” d4 jag
precis har blivit invald 1 vdr Styrel- Motorintresset har funnits sedan

och lite om min bakgrund. gatubruk. Vi separerade under 25
ar men hittade varandra igen 1999
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MG Midget GT, som bland annat har kérts av Reine Wisell.

och bilen gick da frdn gatubruk till
100% racing.

Racinglicens tog jag 1979 och pa-
borjade min banracingkarridr med en
Morgan +8 1 Sportvagnsmasterska-
pet. Efter ett antal ar bytte jag till en
Lotus Seven serie 2, vilken jag korde
med under ganska méanga ér. En bil
som blev roligare for varje ar som
gick! Fick dven ndjet att kora Cater-
ham &t ”Gunnars Garage” i Anders-
torp under ett ar for att darefter reno-
verade en Lotus Seven serie 1, som
jag ocksé tdvlade med. Kort kan man
sdga att hela 80-talet 4gnade jag all
min fritid at sportvagnar och racing.

Stora delar av min yrkeskarridr har
jag arbetat pa Tetra Pak vilket inne-
bar mer &n 40 ar. Har innehaft en rad
intressanta och utvecklande befatt-
ningar och 1 boérjan av 90-talet fick
jag dven mojligheten att jobba utom-
lands 1 6ver 20 ar vilket tyvarr omoj-
liggjorde banracing 1 den utstrack-
ning jag hade onskat.

2006 blev det dock “comeback”!
Jag hade hittat tillbaka till min gam-
la Midget GT 1999 och tillsammans
med Ingmar Wittstrom satte jag i
ging en helrenovering av bilen som
tog 6 ar att fullf6lja. Nu med Historic
Racing 1 RHK som drivkraft, mgj-
liggjordes banracing och detta var
precis vad jag hade saknat de senaste
aren. Nu blev det full fart igen och
efter beslut om pensionering 2020 ir
det nu heltid med denna underbara
syssla som giller!

I ndgon depd i sommar bjuder jag
girna pa kaffe och kan beritta mer
om mig sjidlv och mina erfarenheter
och anekdoter inom racingens under-
bara vérld!

Ser nu fram emot att f4 jobba med
Styrelsen och att virda och utveck-
la var klubbverksamhet sé att vi kan
fortsitta med vér fantastiska hobby i
manga 4r till.

Racerhiilsningar

Per Roxlin

Lotus Seven Serie 1.
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Motorhistoriska Riksforbundets nyhetsblad

Senaste nytt om ELV

Under hosten 2025 inleddes triologiforhandlingarna om
EU-kommissionens forslag till ELV-forordning med EU-
radet och EU-parlamentet. Redan i mitten av december
nadde man politisk enighet om den nya férordningen.

Nu pagar arbetet med att
fardigstalla forordningstex-
terna. Vad som hittills ar kant
ar att fordon av historiskt
intresse ar undantagna. Oklart
ar om aven delar till dessa
fordon undantas. Krav pa alla
personer som saljer begagna-
de fordonsdelar ar andrat till
att enbart avse ekonomiska

aktorer. Medlemsstaterna kan
aven nationellt valja att undan-
ta fordon av sarskilt kulturellt
intresse. Den som har ett
uttjant fordon kan hos myn-
dighet begéara undantag fran
forordningen for att reparera
fordonet.

Privatpersoner som saljer
fordon berérs endast om for-

donet ar en "total loss” och
om forsaljningen genomfors
enbart online. Om fem ar
kravs det vid all export att
fordonet som omfattas av for-
ordningen ar trafiksakert, har
en godkand kontrollbesiktning.
Aven om mycket aterstar
innan vi ser effekterna av
férordningen innebar den

information som MHRF tagit
del av en vasentligt mins-

kad borda for fordonsagare i
relation till EU-kommissionens
ursprungliga forslag och flera
av de tusentals férandrings-
férslag som har diskuterats.

Museer i samarbete med MHRF

Museet samverkar med

MOTORHISTORISKA
RIKSFORBUNDET

Fir plntagend fond

MHRF:s museisamverkan
fortsatter att vaxa och omfattar
nu drygt 20 museer for rorligt
kulturarv runt om i Sverige,
fran lilla Alvsby bensinmuse-
um i norr till Autoseum i Sim-
rishamn i séder. Hela listan
hittas pa mhrf.se/museum dar
information finns for att kunna
planera ett besok. Museerna
hjalper till att lyfta MHRF:s
arbete och nagra erbjuder
ocksa formanliga moétespa-
ket for klubbar som ska halla

exempelvis arsmote. Dessa ar
Polismuseets fordonsamling i
Tullinge, Flygvapenmuseum i
Linkdping, Jarnvagsmuseet i
Gavle, Malsjo Classics — Cars
& Art Gallery i Grums och
Monarkmuseum i Falkenberg.
Kontakta museerna och han-
visa till MHRF:s museisamar-
bete for att fa mer detaljer.

Motorhistoriska Riksforbundet
Ansvarig utgivare: Hans Andersson

Lennart West, Anders Albihn och Per Petersson fran MHRF:s
styrelse tog emot besokare i MHRF:s monter pa Elmia 2025.

Som vanligt kommer det att
vara mdjligt att traffa MHRF
pa evenemang dver hela
Sverige under sdsongen
2026. Vi borjar pad MC-massan
pa Elmia i Jonk&ping i januari,
tidningen Wheels kryssning

i februari och Classic motor
marknad i Géteborg i mars

innan vi ater besdker JOonko-
ping fér paskmassan Custom
Motorshow. Darefter blir det en
mangd andra evenemang, inte
minst hos klubbar, under varen
och sommaren. Du hittar alla
platser vi kommer till pa mhrf.
se/traffa-mhrf som uppdateras
I6pande.

Tfn: 08-30 28 01
E-post: kansli@mhrf.se

Hemsida: mhrf.se

Motorhistoriska Riksforbundets nyhetsblad

Motorhistoriska
dagen 6 juni

Det ar ater dags for den arliga manifest-
ationen av det rullande kulturarvet. Over
hela Sverige askadliggors var fordons-
historia genom de manga evenemangen
for historiska fordon.

Motorhistoriska Riksférbundet
bjuder in anslutna klubbar,
andra féreningar och arrang-
Orer, museer med flera att fira
genom att arrangera exem-
pelvis traffar, utflykter eller
utstallningar.

Malséattningen med Motor-
historiska dagen ar att synlig-
gora det fordonshistoriska
kulturarvet. Detta kan enskilda
fordonsagare géra genom att
ta ut sina historiska fordon
och medverka vid evene-

mang. Kan man inte delta kan
man anda vara med genom
att stalla upp sitt fordon
hemmavid.Tillsammans visar
vi den fordonshistoriska
rorelsens storlek och bredd
for bade allmanhet, media,
politiker och beslutsfattare.
MHRF:s hemsida upp-
dateras |6pande med infor-
mation samt material, t ex
annonsen har intill, som man
kan anvanda for dagen, se
mhrf.se/6juni.

Man kan tréffa MHRF pa evenemang éver hela
Sverige under sasongen 2026. Alla platser vi
kommer till hittas pa mhrf.se/traffa-mhrf som
uppdateras l6pande.
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MHREF pa Thulintréffen i Skane 2024,
dit vi atervander aven i ar.
Foto: Lennart West.

Motorhistoriska Riksforbundet
Ansvarig utgivare: Hans Andersson

a facebook

MOTORHISTORISKA
DAGEN 6 JUNI

Fira Sveriges rullande kulturarv
pa en folkfest nara dig!

mhrf.se/6juni
#motorhistoriskadagen #6juni #mhrf

Arrangérstéviingen Kultur pa vag i
samarbete med Nostalgia Magazing

Motorhistoriska Riksforbundet

For gardagens fordon pa morgondagens vagar

Forsakringsnytt

O ©)

FORSAKRINGEN

Tfn: 08-30 28 01
E-post: kansli@mhrf.se
Hemsida: mhrf.se




Vinnarskallen Bengt "Wicke” Winqvist

Text: Robert Pettersson. Foto: Gunar Johansson

Bengt ”Wicke” Winqvist ar vin-
nartypen personifierad. Envis
som synden och sd linge bilen
giar ska han framait, girna till
forstaplatsen.

Det ar tidningsbilarnas fel, eller
fortjédnst dr kanske ett rittare ord.
Wicke hade gétt sju r i skolan och
borjade som léarling i en smedja som
lag vid gamla Riksettan pa Ostgo-
tasldtten. Nagot som skulle visa sig
vara livsavgorande.

— Smedjan lig precis vid en bdj
efter en ling raka och nir tid-
ningsbilarna, ofta jinkare, kom
mullrande i full fart, slippte lite
och gick igenom bdjen med fyr-
hjulsslapp och skrikande dick,
bestimde jag mig. Jag ska dgna
mig it att kora fort med bilar!

Och det har han ockséd gjort, men
nédr vi triaffar 77-aringen en solig
sensommardag pa géirden utan-
for Norrkdping dar han bor dr det
inte mycket som skvallrar om hans
framfart 1 skogarna och pa banorna.
Han utstralar ett avspéant lugn, men
sa fort samtalet kommer in pa tiv-
lingar blir tonen en annan.

Man anar en extrem vinnarskalle
och efter hela 109 segrar pad 540

tavlingar dr det vil just vinna-
rinstinkten som kénnetecknar ho-
nom. Han har vunnit 1 de flesta dis-
cipliner man kan forestilla sig, fran
karting i borjan av karridren till EM
for historiska standardvagnar som
rundade av den aktiva tiden. Men
det borjade med en rullning.

— Jag fick korkortet en fredag,
himtade nigra kompisar och
skulle visa vad jag och bilen gick
for. Det slutade uppochner och
efter det liirde jag mig vad Plastic
Padding var!

Bilen var en gammal tvacylin-
drig DKW och kompisarna, det
var gianget frdn yrkesskolan 1 Lin-
koping déar han utbildade sig till
bilmekaniker. En annan av hans
ndrmaste kamrater var en kille vid
namn Hans-Erik Karlsson, en bad-
dare pé orientering som senare byt-
te efternamn till Sylvan och blev
en av vérldens mest framgéangsrika
co-drivers.

Kanske inte sa konstigt att Wicke,
pahejad av bland andra Hans-Erik,
satsade pa att kora fort i skogen.
Det borjade med en SAAB 93 och
dérefter “forbrukade” han en rad
96:0r.

— Det slutade ofta i diket. Pa den
tiden hade jag inte fantasi nog att
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fatta att vigen kunde svinga ef-
ter ett blint kron, jag holl alltid
fullt! Det gillde att ha en stark
kartlisare som kunde baxa upp
bilen pa vigen igen, en siddan
var Rune Fredriksson, men efter
Majpokalen ett ar tuppade han
av under kraschen...

Med SAAB i Finspangsrundan 1965.

Relationen till SAAB var trots allt
bra och Wicke fick mycket hjilp.
Bland annat salde man komplet-
ta bottendelar till motorer for 450
kronor till rallyforarna och Wicke
beréttar att han kopte nagra extra,
monterade topp, generator osv, och
salde med dem fortjanst. Ock-sa ett
sdtt att finansiera sitt tdvlande.

Tiden gick och efter att han 1966
fick barn, ndrmare bestdmt tvilling-
ar, blev det en paus fran rallytévlan-
det. Men istdllet blev han introdu-
cerad till nyheten gokart.

—Jag och en kompis dkte till Juni-
or-SM i Viisteras men nir vi kom
dit och sig att det var 170 forare

anmiilda ville jag forst vinda och
dka hem. Men jag lit mig over-
talas och nir alla heat avverkats
stod jag, till min egen forvining,
som segrare!

Det blev karting i nagra &r med
bland annat tre 24-timmarsrace i
Frankrike och kulmen kom med
VM i Kalmar 1972 d& Wicke blev
femma som ende amator bland alla
proffsstall. Men det var ockséa kar-
tingen som resulterade 1 hans forsta
besok 1 hiktet!

— Det var i Belgien, vi bodde vid
ett torg och som vanligt hade vi
karten pa taket till bilen och par-
kerade nira for att ha koll pa

Pa tviren med en Formel Vee 1972.

den. D4 kom en man och krivde
att vi skulle flytta bilen, men jag
protesterade si till den grad att
han tog med mig till finkan. Hade
han bara varit smart nog att visa
sin polislegitimation fran borjan
hade mycket elinde kunnat und-
vikas.

1973 satsade Wicke pa Formel
Vee och borjar dyka upp i statis-
tiken pd svenskracing.se. Forst
rattade han en BMVee och se-
nare en Kaimann med ganska
bra resultat. Under tivlingarna i
Tyskland umgicks han bland an-
nat med Keke Rosberg som ocksa
korde Formel Vee, men hade sik-
tet stillt pa betydligt hogre klas-
ser.

—Jag hade svirt med spréiket niir
jag korde utomlands, men Keke
ar ju fodd i Solna och kan svens-
ka — nir han vill. Hade man haft
hans sprikkunskaper och forma-
ga att snacka sig till saker kan-
ske min karriir kunnat bli innu
bittre.

Nordslingan pa Niirburgring i samband med Eifel Classic 1996. Wicke forst som vanligt...
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Pa Anderstorp kordes EM for historiska
stanadardbilar. 1994 blev Wicke tvda i par
med Picko Troberg, 1995 blev han ocksa
tvda nu i par med Hasse ”Z” Berglund och
1996 kom segern ndr han delade styrning-
en med Rauno Altonen.

Men med den statistik han har
kan Wicke knappast klaga, det
han saknade kompenserade han
med korskicklighet och ett sill-
synt jiklaranamma. Vinnarskal-
len gjorde sig pimind i Renault
5-Cupen dir han trots allt hiv-
dar att han forsta aret gav bort
seriesegern till Bjorn Sundfeldt
med flit. Det handlade om forsta-
priset, en RS Turbo, som Wicke,
eller snarare hans mekaniker inte
villa vinna di den inte var klas-
sad i Sverige.

Majligen kan Bjorn Sundfeldt ha
en annan syn pi saken.

— Men R5-Cupen var bra, man
fick 1 500 kronor for en seger och
det gjorde att man kunde bo pa
hotell under tivlingshelgerna.
Efter det forsta dret vann sedan
Wicke serien tvd ginger och det
ledde sedan till en annan en-
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Om du fixar tre svenska dlgskyltar sd far du
Ringenskylten i utbyte!

typsklass, den for Golf och aven
dir gjorde han succé och vann
aven om han hade konkurrens av
en annan 6stgote — Thomas Lind-
strom. De turades om att vinna
och Wicke blev inbjuden att kora
virldsfinalen pa Riversidebanan
i Kalifornien.

— Vi fick kora utlottade bilar och
den jag fick var dilig. Sedan var
ja% tvungen att bryta nir eltej

1 samband med STCC-tivlingarna kérde man ocksd ndagot man kallade HTCC for historiska bilar. Oftast var tilldggsklassen mer spek-
takuldr dn huvudklassen. Av de tio HTCC-heat som kordes 1999 vann Wicke Wingvist samtliga.
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Att ha ett rejilt temperament kan vara en fordel pa banan, men kan ocksd stdlla till det...
Pa Salzburgring var Wicke i ledning nér han blev avpetad av en Mustang och fastnade i
en sandfadlla. Det var pd sista varvet och nir Mustangen kom runt efter mdalgang hettade
det till rejdlt. Men Wicke hade publiken med sig, de buade ndr Mustangen kom och app-

laderade ndr Wicke slog till med hjilmen.

som anvints vid tankningen
hamnat i tanken och tippte till
flodet. Trist.

Vinden tilltar och vi gar in i
verkstan for att fa 14. Hir trings
pokaler och lagerkransar med
allehanda andra troféer och en
kundbil — en Fenmerca. Har
man som Wicke drivit bilverk-
stad en stor del av sitt liv ar det
svart att ligga av men nir han
som 64-aring fick ett bud pa fo-
retaget i Soderkoping gjorde han
slag i saken och flyttade hem till
giarden utanfor Norrkoping och
sidrbon Christina Deltén.

Men vad gor da en kundbil hiir?
Jo, Wicke inredde ett vagnslider
till verkstad, han kunde ju inte
vara helt utan, och snill som han
ar kan han inte liata bli att hjilpa

stiallningar och takterna sitter i.

I ladan stiar samma Fena kvar i
vintan pa ett bakaxelbyte. Bi-
larna har en tendens att komma
tillbaka till Wicke och medan bi-
len har haft en rad olika lgare
har den da och da aterviant for att
ater finna formen. Nu ska Fenan
vidare till USA och si sméining-
om Mexico och Carrera Paname-
ricana!

Ett annat blickfing i verkstan ér
en vigskylt som pekar mot Niir-
burgring och den har en alldeles
speciell historia.

— Nordslingan ér en favoritbana
och flera ginger har jag forsokt
fa med mig en skylt av det hir
slaget, med de har varit fastsvet-
sade. En ging beriittade jag for
den tyske Mustangforaren Erwin
Derichs att jag var ute efter en
skylt och han kom med ett for-
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Wicke hade alltid ett duktigt mekanikerteam med sig och hdr dr teamet som 1998 tog hem
Europmdisterskapet for historiska standardbilar. Fran vinster ser vi Hakan Pettersson,
Wicke som star upp, Jorgen Johnsson, Olle Langborg och Hdkans brorsa Ulf Pettersson.

gamla kompisar. Och en Fenmer-
ca ir ju inda en Fenmerca!

Det var nir han under 80-talet
gjort sig kiind for att ratta en sa-
dan pa ett sitt som ingen annan
som jag forsta gangen kom i kon-
takt med Wicke och till och med
fick provkora Fenan. Da stod det
snabbt klart att han var en mis-
tare pa att preparera bilar, Wicke
dlskar att finlira med chassiin-

slag. ”’Om du fixar tre svenska il-
gskyltar sa far du Ringenskylten
i utbyte”. Sagt och gjort och aret
efter hade han gjort ett depabord
av ilgskyltarna!

Men nu gér vi hindelserna i forvag.
Efter formelbilssatsningen och en-
typsklasserna bar det av tillbaka till
skogen och nér historisk bilsport
1984 blev en egen sportgren och
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den gamla kompisen och rallystjér-
nan Sylvia Osterberg var med och
grundade Klassiska Rallycupen
fick Wicke blodad tand.

I de historiska sammanhangen finns
en rad gamla drombilar man kan
ratta och Wicke blev snabbt kidnd
for att gilla udda fordon som Fen-
mercan. Men han kdrde ocksé Jars
Dambergs Renault Gordini med
framgéng, ofta med Sylvia Oster-
berg i hogerstolen.

En tanke malde dock i bakhuvudet
— V8-mullret fran ungdomens tid-
ningsbilar och Bosse Ljungfeldts
framfart 1 Ford Falcon. I mitten
av 80-talet kom han 6ver en Fal-
con Futura Sprint och det dventyr
Wicke idag dr mest kénd for borja-
de.

— Vi borjade i skogen och Sylvia
dlskade Falconen. Hon envisades
med att jag skulle gasa mer och
spruta grus over nejden. Eggad
av hennes entusiasm tog jag i si
det knakade och vi hamnade pa
taket redan i forsta tivlingen.
Typiskt. Och medan vi stod dir
och vintade pi att alla skulle
passera sa vi kunde birga bilen
sdg jag hur bensinen sakta drop-
pade... Skulle Falconiventyret
sluta i lagor innan det ens borjat?

Men det ordnade sig och Jars
Dambergs son Tom, skicklig plat-
slagare och senare kind for att
ha spoat hela eliten och vunnit
Midnattssolsrallyt med en Volvo
164, erbjod sig att rikta bilen. Re-
san med Falconen borjade alltsia
aventyrligt och den skulle fort-
sitta pa samma spar.

— Jag korde historiska RAC-ral-
lyti England och pi en transport-
stricka blev jag och Uffe Larsson
som korde servicebilen bakom
plotsligt stoppade av polisen. Vi
hade kort for fort, hivdade man,
och visst, det hade vi kanske, men
inte sa farligt mycket. Vi fick sitta
i baksiitet pa polisen Scorpio och
se en film av oss. Min irliindska
co-driver forsvann, han gillade
vil inte engelska poliser, och min
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Wickes garage. Forutom alla pokaler och lagerkransar har han en komplett verkstads-
utrustning. Utan den skulle han vdl fa abstinens.

upphetsning och diliga engelska
gjorde knappast saken bittre.
Uffe och jag hamnade bakom en
massiv staldorr i ett 102 4r gam-
malt fingelse!

Rallyt var kort for deras del men
vara hjiltar sliipptes dagen efter
och fick pa omvégar hora att poli-
sen som hiktat dem var kéind for
att vara overnitisk, speciellt mot
utlinningar som hade en tendens
att smita fran boterna. Men vad
hjalpte det?

Det blev flera dikeskorningar

med Falconen innan satsningen
® 'I-t.r'.. L -
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gradvis gick over till banracing
och segrarna borjade komma.
Men det tog ett antal skjutna mo-
torer innan det gick riktigt bra.

— Olle Langborg som byggde
mina motorer hade aldrig trim-
mat en Ford 289 forr si han im-
proviserade enligt sin erfarenhet.
Sedan dkte vi upp till Sportscars
i Stockholm déir Buris bromsa-
de den till 6verraskande bra 420
histar.

Men det slutade med en stake
genom blocket. Och samma sak

igen. Och igen. Wicke ville ha en
RN T : ;
polied

&

N WicKE I3

Favorit-kartlisare var gamla stjiirnan Sylvia Osterberg.

varje rally, sd man satsade pd bandkning .
s4 standardmiissig maskin som
mojligt, inga super-stakar och
annat, och efter lite funderande
bestimde man sig for att noja sig
med cirka 350 héstar och vips sa
holl det!

Ambitionerna vixte och det blev
ett antal ar i EM-cirkusen under
90-talet med tva maisterskap to-
talt och ett i klassen som frimsta
meriter.

— Jag hade en rad olika co-dri-
vers, fran Uffe Larsson till
mer exotiska namn som Barrie
”Whizzo” Williams, Rauno Aal-
tonen och Picko Troberg. Alla var
imponerande pa sitt sitt, Picko
kanske mest for sin formaga att
fa in sponsorer. Men en stir ut —
Freddy Kottulinsky! Han skulle
dela bilen p4 Anderstorp, hade
aldrig suttit i den men indé var
han en sekund snabbare in vad
jag var redan frin forsta stund!

Kanske knidckande for en vinnar-

EM-trofén fran 1995 pryder vdl sin plats
pd hyllan i Wickes garage.

skalle men Wicke forstér att upp-
skatta talang, det ar véirre med dum-
het. En och annan har fétt kénna pa
det Winqvistska temperamentet.

— Pa Salzburgring ledde jag men
blev jag avpetad av en Mustang
pAa sista varvet. Jag fastnade i en
sandfilla och blev s forbannad
att niar han kom runt efter att
tagit malflagg sprang jag ut och
dingde hjilmen i rutan si hjil-
men sprack!

Sjdlv minns jag nir jag stod i de-
pan pa Silverstone 1994 och foljde
Wickes och Pickos framfart i Fal-
conen. Picko korde forst och vid
forarbytet 1 entimmesracet lag man
nanstans 1 mittfaltet. D& borjade
Wicke sin uppkoérning och nir det
var dags for de sista varven utma-
nade han titen. D4 small maski-
nen, men ekipaget gick framéat och
Wicke parkerade precis efter mél-
linjen.

— Vi forlorade tavlingen men jag
fick en fantastisk kristallpjas gra-
verad med ”Driver of the Day”,
en av mina finaste priser.

Jag forstar att sidana stunder stan-
nar 1 minnet, saknar du inte tavlan-
det idag?

— Tja, kanske mest kamratska-
pet. Och den dir speciella kiins-
lan nir man styr ner mot Paul

Ricard i pasktider for att pabor-
ja EM-sisongen. Men nir Olle
Langborg dog i cancer ar 2000
kiande jag att det var dags att lig-
ga av.

Vad blev det av din dlskade Ford
Falcon?

— Jag sdlde den till Tommy Jo-
hansson och sedan gick den vida-
re till Alan Mann i England. Med
det var cirkeln sluten, det var ju
Alan Mann-teamet som en ging i
tiden drev Bosse Ljungfeldts Fal-
con.

Med s& manga tdvlingar bakom dig,
har du kraschat svért och skadat dig
nan gang?

— Nej, det har blivit en del rull-
ningar och besok i riacken, bland
annat pa Ringen niir en axeltapp
gick av, men sjilv har jag klarat
mig skapligt. Jag fick visserligen
rejilt med spo6 i depin en ging
nar Alfa-teamet Scuderia del
Portello inte gillade att fi stryk
pa banan.

— Det sviraste jag riakat ut for
hiinde hir pa giarden for ett fem-
tontal ir sedan. Jag gick in till en
ko och visse inte att hon just kal-
vat. Hon blev som galen, stinga-
des och sparkades, néir hon skulle
forsvara sin kalv. Jag trodde jag
skulle stryka med, men lyckades
krypa till bostadshuset och fa
hjilp. Kossan hade nistan skal-
perat mig, de fick sy 42 stygn for
att fa fast skalpen igen. Men, som
likarn sa, ”man far gladja sig at
det lilla, saker som att du blev av
med rynkorna i pannan nir vi
strickte skinnet”.

Sa gick det alltsd till nar Wicke fick
en ofrivillig ansiktslyftning. Livet
pa landet kan vara tuffare dn det 1
racingcirkusen...

Robert Pettersson
Racestripe Nr 18 — 2021

Foto: Gunar Johansson
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BMC Cooper S

Klassiska historiska motorer genomgégna och reno-
verade,

Formel Ford motorer 1600cc.
Motor Lotus TC ’Stromberg”
Volvo B16B sportgrupp 2

Onskas kopa en ventilkapa till Lotus TC.
Sture Danielsson 0709-307759

Bosse Johborg siljer sin fina Renault Floride S
1962 som dr byggd for 1000 cupen, bla dven bra
for Backe, eller Rally, eller som vanlig Veteranbil
da den ar inreggad. HTP ar giltig tom 2029 Nr 32
sitter med magnet Bilen ar i mycket fint skick Pris
185000.

Ring gérna sé berittar jag mer. 0761-478226

Bengt-Aces storsta projekt dr hemsidan www.
svenskracing.se. Dér har han samlat resultat fran
svenska och norska racingtivlingar under 100 ar!!!
Sidan kommer aldrig att bli helt komplett och han
letar stindigt efter fler gamla resultatlistor och pro-
gramblad for att uppdatera sidan. Ség till om ni har
material som vi kan kopiera och publicera. Vill ni

Alf Pahlsson siljer sin DKW

1000 S-63 (klassad som E i 1000cc Cupen). Helbur,
skivbromsar fram gatreggad och HTP.

0705-544500.
Y :

5 stycken Cortinafilgar
0705-544500.

Knepiga kullager?

Kontakta Kullager Teknik AB, Peter Weichert,
han kanske kan hjalpa dig?

08-64 92 020, info@kullagerteknik.se

Avgassystem till Van Diemen RF77-79
Svensktillverkat av Simons (inget engelskt skrép!)
Komplett med 300mm l4ngt slutrér svetsat pa kollek-
torn. Monteringsfardigt, bara ljudddmpare som sak-
nas. Passar nog dven till andra bilar.

Avgassystem till FF 2000 Van Diemen 1982. Kom-
plett med 16st slutror utan ljuddampare. Tillverkat av
Simons. Peter Sikstrom, for mera info ring kvéllar
och helger: 033-26 55 13 eller dagtid: 0733-26 55 88
eller Putte Odin 0371-300 68, putte@odins.se

stotta denna kulturverksamhet kan ni bli medlemmar
pa hemsidan. For endast 199 kr/ér far ni vart nyhets-
mail varje vecka med de senaste uppdateringarna
samt att ni fér tillgang till mer statistik och fler gen-
végar in i systemet.



