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Prelimin#ira, men sannolika datum fdr sportvagnsmeetings med
vietoriskt deltagande,

Som synes &dr, i : r ntorp struket frin
T tehy vom vas Torstatt det x Lu, av ek0ﬂo"1”;a skdal, Synd, men sant,

Liksom tidigare &r kommer vi att f& disponera 3 heat med m&jlighet
t1i1l ett eventuellt fjidrde heat vid SS5K:s augustievenemang,
Trdelning av olika bilkategoriers dktillfillen samt mixning av
klasser inom heaten fér vi &terkomma %il] Vi har ju fler klassge
tin heat vilket betyder att vi antingen fér fordela +&v11ngsaL11fmlu
lena enligt tidigare ménster eller blanda hej vilt wellan bilkatego-
rierna,
NavHl, en sak Aredi. alla. falllklaissupadeh mote med arrangtrsklubbarna
som avhills i Gbg ’0/11 och diér ordfdranden ndrvarade, framkom att
ingen av klubbarna Hr intresserad av att LlllhamdaanIa heat med
mindre #n dussinet deltagare, Det handlar ju om ekonomi &ven fOr 58I,
IMGCC och SVKG.
Fer att £& ett grepp om &klusten infor 1989 gir vi dirfdr en enkét
bland medlemmarna, se nedan,
VIETIERT, L 1]
Vi vill alltsd veta hur just du ser pd sHsongen 1989, hur ménga tHv-
lingar du vill 8ke, i vilken kategori mm, Vi vill ocksd veta om du
4r intresserad att deltaga 1 de IHK~-
RUTPLAGGA, alltsd en ev backtévling, ebtt Finlandskodr P8 ex ilEdmen=—
linna sant ndgot slags endurancerace d v 8 en 1-2-timmarstivling,
Lllt detta naturligtvis utan ndgra krav pd att du binder dig for ett
isat antal bavllngar, Nenadeb®o Sy veldiet wikbiot att vi fir en pejl
p@ dina planer,

—evenemang som Pigserades i i)

e

Under 1989 ir jag intresserad av att deltaga i filjande tévlingar:

Sportvagnsmeeting ‘lD 2 U % u 4 D
Backtivling D
Finlandsutflykt [
indurancerace t:]
Lnnat evenemang, ex RHK:s 10-drsrace t:]

- e
-‘n‘arﬂnlllco.-s!cnaooioo‘0-Dlloltlol0oooc-‘Jllucooo‘--Ocloalll.lilllilOlﬂ

Kategori: E“drkrigu GT/GTSD ormelu Sportvn Prototyp a
=20 =00 - ¢ Q Staudarde

Tkryssas pd ldmpliga st#llen samt inséndes till

RACHERATISTORISKA KLUBBBN Box 2037 162 02 Vallingby
for vidare befordran till din klassrepresentent.
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117 TIONHLL PAVLING 1989
50/4 Brands Hatch
7/5 Zandvooxrt
14/5 Zeltweg
28/5 Ionza
4/6 Brands Hatoh
2546 Monthlery
0
0
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SUARTERS " L

STARTERSA WGAR 1988 har just betalats ut med 300:-/start i sport-
vagnsserien, Den som anser sig ha &kt men inte L&t%t ndgon er-
gittning f&r forklara sig infor 0lle Andersson, var kassdr, under
klubbens sedvanliga adress,

Lite statistik:

Antal starter i sportvagnsmisterskapet 1987 481 varav 127 i histo-
rizka klasser, 1988 sjtnk antalet till 448 varav 115 his Lor ker,

Vi kan kongvatera att en dry“ fjérd@del av totalen bvestdr av histo-
rigka deltagare samt att kat /F 5 _var nist storsta klass med 75

mbarter, allt enligt SSE:s statist

RBURGRING 1988

Senkommen, men dock vapport frén det 16
t heter pd tyska. 15 génger har de

a ale

ae gd

varav ordf har varit didr 13, och hér och

1 eller 2 ggr om minnet inte sviker. S& mvcket for dot ofdrtjdnta

ryktet att det alltid regnar darstduem. Till t&vlingarna:

fal .

Stort svenskt deltagande, p& banan och vid sidan, samt i &r Hven i
organisationen, med Gunnar Ilugren som Official Technical Ubserver.
Se intressant artikel av n plats!

I gmsvon for ovrigt fexrra v
genterad med Y1 £0E ] o wrewligapilan
sett bL“jS Fa,.n gryn Gdets ironi att
rket hyllades pd Hiirburgring.

PENP O~
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I Rennen 1 hade RFE ann#lt 2 deltagare, Thomas Henrysson pd Lotus
flan samt Kenneth Andrén i en mycket trevlig nyimport, en Arnolt-
Bristol med Bertone-kaross, i ettt vilpatinerat originalskick,

Det finns ju myclket kunskap om Bristol-wotorer i Sverige, =8 med
lite hj8lp kan sikert Henneth £4 bhilen altt gi Znnu fortare.
Thomas har hdllit »8 1ite lingre med sin bil och del mirks ocked pd
korningen, hird fight &nda 3111 slutet med négon som hette Innocenti
som tydligen inte var s& oskyldig, visade det sig.

hdrhdrgerade Horst Brining p& Lola FJ och J-0 Berggvias 1

Lewtba Rhraw, rolidls insataer fiobn ¢*“"4, man &bhnindstone
mie ettt # k lone race, Bruno 2osler kimpade med gin D som
llle dr lika ro?LQ att se mamt inte minst att hora,

Remnen 3 var ett inbj mfGIOJO utan svenskt deltagande, 1 wvarje
fall enligt programmet.
vimlet.

Rennen 4 var ett s k Gleichmigsigkeitlaul fr moderna Ferrari.

In sak Hr klar: CGamla Ferrari bade liter bidttre och gdr fortare Hn

NYE »

Forldt mig Rune Berg om jag missade dig i
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Rennen 5 ett inbjudningslopp med sportvagnar frin 50-talet. Inget
svenskt deltagande.

Rennen 6 gtora Gl~klassen., Jaguarer, iszbon, Cobra, Corvette,
Ausbin-Tealey mm, Ingen svensk vilket #r lite konstigt med tanke pé&
o del vagnmaterial ju borde finnas i Sverige, Yanske kommer,
vann i alla fall en fransos i en Cobra fore frigkt 8kande Ferrari
70 och SWB, Roligt heat,

Rennen 7 Historiskt Ferrariheat. lidnga trevliga bilar bl a Peter
Lindgvists nyligen fHrdigstdllda SWB vilken vickte berfttigat in-
tresse, Rok visst lite pid ena cylinderbanken, eller.,..?

Rennen 8 de gamla fina Grand Prix-bilarna. Ingen svensk med, Skulle
vara ndgot Fr Gunnar Hlmgrem men han hade andra uppgifter.

5

Bennen 9 Likhetskdr Ferrari modern., Ltt tjog Testarossa varav
es i rdcket, Den gamla nammen stavas Testa Hossa fr den som &x

1 10 Likhetskdr igen Bentley och lercedes, Rune Derg kryssade
lokomotiven i vélkind god stil,
Rennen 11 Stora vovvarna 56-71, Stig Johngson med Mclaren, som hade

uren att kdta av en drivaxel. Kent Abrahamsson med sin fina blaa
B16 och Leif Wilsson med Likaledes fina T70, In otidck incident d&r
en B19 fattade eld och funktionZrerna inte riktigt klarade av upp-
giften,

Rennen 12 med Listers, Porsche 904 Chevron B8, G8sta Petterson och
Bjbrn Knutsson pd B8 kdr snabbt, B t o m s& snabbt att han &r med
och siéss om heat segern, 3

Rennen 13 ett s k G-sonderlauf med F1, F2 och F5000 1966-T1,
Rennen 14 lilla standardvagnsklassen med kojor, Abarth, BIWT00,
Gordini mm, Ingen svensk men det kansgke kommer, Observera att

de standardvegnar vi ser hir pd Hiirburgring inte kor efter app K,
utan ett eget, tyskt reglemente som pd flera punkter skiljer sig
frén app K, didrav de ibland $ill synes ndgot egendomligt utrustade
bilarna.,

n “Jhitmore -anmdld men ddk e
upp, Han Hade ju en rolig fi, FSrra &ret med sin Lotus Cor-—
tina, Alfa GTA, som hir pd i
venlig, liksom Jaguarer och
borjar synad,

Rennen 16 1illa GT Spritar, Giuliettor, Abarth samt framfor allt,
Lotus Blite. Ingen svenslk.

Rennen 17 gamla F3:o0r, 2-sitsiga sportvagnar och prototyper mm,
Stark svensk klass med Ingvar #alm pd Llva I'J, Guanar Rosler I'3
500cc samt inte minst Tommy Brorsson som med nya 1220-motorn f&tt
verklig fyr under pannorna och kir som den gamla Fantomen-~devisen:
H&r Brorsson kior stédr blixten stilla. BSeger natuligtvis.

Das war alles, Btt bestk rekommenderas och efter en dag fylld av
historisk racing p& den hir nivdn finns det inte mycket som smakar
badttre &n en stor Bitburg pd zur Burg. lorgens bit, abends fit, som
det heter, eller var det tvirtom?

Tan N,
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The Obseyver obiewes

- Vem vill ta NUrburgring?

Det var tyst i Salle de Commission. Ingen frivillig.

- How about you, Gunnar? Ordfdranden vinde sig till mig varp8 jag raskt foklaradé
att det vore roligt men var det verkligen ldmpligt att sitta en nybOrjare pd jobbet...
- The Germans are so well organised, sade ordfbranden snabbt och klubbade av.

S& enkelt var det - men jag mdste erkdnna att jag hade vissa betdnkligheter att

ta vdrldens stdrsta historiska race som fdrsta uppgift. Att ha varit ddr och akt

var kanske en tillgdng. Men....

Att fundera kring den saken hjdlpte nu inte lingre. Jag kastade mig pd telefonen

och ringde till Herr Daniels pd Zur Burg for att bestdlla favoritrummet som dr vil
moblerat med egen telefon. Inga problem - det kidndes genast bittre.

Att vara observatdr, Beobachter, observer, steward och allt vad det kallas dr en
mirklig men nodvidndig funktion av det internationella samarbetet inom motorsporten.
Varje internationellt evenemang mdste ha minst tvé observatdrer, en som hadller dgo-
nen pd den sportsliga biten och en som Overvakar den tekniska biten.

Observatdrerna har ingen formell makt att dndra tdvlingen eller stoppa den. Men ef-
tersom det ingdr i uppdraget att skriva en femsidig rapport som inom fjorton dagar
ska skickas till FISA i Paris brukar tdvlingsledaren och hans folk lyssna ganska
noga pa observatdrernas synpunkter.

Den tekniska biten f6ll dessbittre inte pd mig. Det jobbet gjorde den italienske
advokaten Roberto Causo, assisterad av sin sympatiske landsman Signor Rondo. Det var
deras sak att Gvertyga Dr. ing. Eberhard Morr och hans besiktningsmdn om att en vind-
ruta till en Sprite bara kan se ut som i homologeringshandlingarna och att det inte
kan vara meningen att hdlften av alla Alfa Romeo ska ha vianda fdlgar bak.
Efterlevnaden av det tekniska reglementet har inte varit sdrskilt bra tidigare. Men
nu dras snaran sakta 8t for dem som fuskat eller kopt bilar som'forbittrats' vid nd-
got tillfille. Den gode advokaten borjar med det som syns och inkluderar sdvdl spdr-—
vidd som frigingshdjd. Forgasare och tdndsystem st8r pd tur, sedan kommer turen till
de som dkat slagvolymen eller kdr med for stora ventiler.

Det kommer att ta sin tid att f& allt rdtt. Men Causo #r en metodisk man som dessutom
dr mycket kunnig. Han vigrar att gora skillnad pd folk och anmdrker lika glatt pd en
unik Ferrari som en vanlig Sprite.

Men visst finns det bilar som inte ens denne korsriddare r&r p&. Alla har vi vdl for-
undrats Sver den uppfinningsrikedom som prdglar de tyska standardbilarna. Men &dven
detta har sin fOrklaring. Historiska standardbilar dr en tysk klass, ett ONS-mdster-—

skap och mellan ett sidant och FISA-mdsterskapet ligger ljuslr.
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Jobbet £0or observatSren borjar redan pd torsdagen. Man bekantar sig med t#vlingsled-
ningen och kollar om ndgot speciellt h#nt, tar sd en promenad i Fahrerlager och ser 3
vilka som dr ddr och vilka som inte kommit #nnu.
Nigra saker som jag bestimt mig f6r att ha ett gott dga till var buskdrningen i depdn
och de slda flaggvakterna. Busdkningen var i stort sett borta och jag tror inte att det
bara berodde p& att racerbilen var kvar i England ndr jag konstaterade att ordningen
ocksd var bdttre den hir glngen.
Det var direot inte flaggvakterna. Flaggorna kom bara till anvdndning i undantagsfall
och i fredagens avslutningsmbte tog jag upp den saken. Loften om bot och bdttring fram-
fordes omedelbart. Men det blev ingen ordning pi ldrdagen heller. Tdvlingsledaren
kallade in samtliga flaggvakter p& lordag kvidll kl 18 och hdll ett lingt formanings-
tal och pad sondagen fungerade det ndgorlunda hyggligt. Men till brittisk klass &r det
fortfarande langt.
Den som 8ker racerbil pd& den gamla on blir bortskdmd ndr det gdller funktiondrer. Bdtt-
re finns inte, kunnigare finns inte och inte heller vinligare. Om man bortser fréan e-
genskaper av det slaget dr dessutom britterna vidl utrustade att mdta varje fara, till
exempel eld. Det 4r mer dn vad man kan sdga om tyskarna pad NUrburgring. Ingen ldr gi
fram till en brinnande bil if6rd bomullsoverall med uppkavlade drmar, en dsikt som
jag for ovrigt framforde till FISA.
Didremot kan man inte klandra dem for vad som hinde med Peter Paul Dlirigs Chevron B19.
Bilen brann redan i starten och en videofilm som jag sett mer #n ett dussin génger
vid det hir laget visar hur han s& sm@ningom bestdmmer sig for att stanna, startar
p& nytt, korsar bana och stannar igen, Overger bilen som borjar rulla bakldnges me-
dan de specialutrustade brandminnen stdr kvar pd den plats ddr han stannade allra forst.
Frénsett att karosseriet gick upp i rok och att den chockade Dlrig fick ldtta brénn-
skador i nacken och andades in en hel del ridkgas gick allt vdl. Jag rdkade vara i ndr-—
heten och var en av de fdrsta som talade med honom. Han var ordentligt chockad - vem
skulle inte vara det - efter att ha akt omkring si ldnge i sin brinnande bil. Men i
ovrigt kdnde han sig OK.
Kormdssigt tyckte jag att regularitetsproven (Gleichmidssigkeitsprlifung pa originalspra-
ket) var en skrdckupplevelse. Ju bdttre bil desto sdmre kdrning. Priset togs av nagra
fidgelhjdrnor i Ferrari Testa Rossa.
Storsta korupplevelsen var Tommy Brorsson eleganta kdrning som sd smaningom att han
vann FISA-trofén i 1988 8rs FIA-misterskap for historiska bilar. Helen och jag sag
just det loppet frin VIP-rummet uppe i tornet. Vi hoppades att Tommy skulle hdra att
det sannerligen inte bara var de tvd nirvarande svenskarna som appladerade! Faktum &r
att alla spontant appldderade, ndgot som inte skedde i alla klasser.
De svenske gjorde overhuvudtaget en fin insats. Manga bra korningar och inget trassel
med vare sig tekniska reglementet eller domare. Nir sdndagskvdllen s smaningom kom
kdnde jag mig ganska utmattad. Men det hade varit en rolig upplevelse och mycket ldro-
rikt.
Sdkert blir det lika roligt ndista &r - d& blir det England fbr min del, ndrmare bestdmt
junitdvlingen pd Brands Hatch. Finns det ndgra svenskar att heja pd ddr?

Gunnar Elmgren
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UTSTALLNINGSDAGS 5/11

Det var ater dags for bilutstdllning i Sollentuna, norr om Stockholm. Sin vana
trogen hade RHK:s missgeneral, Mats Israelsson, gjort ett styvt jobb och kunde
presentera ett fint urval av bilar som t&vlat under &ret. Ny for de flesta var
Ake Anderssons fantastiskt fina Frazer-Nash. Ddr fanns ocksd exponenter f&r
den alltmer populdra standardvagnsracingen med mdrken som DKW, Abarth och
Cortina samt naturligtvis formel- och GT-bilar.

Medlemmarna tog tillf&llet i akt och pratade med varandra samt tittade pd
resten av utstdllningen. Det senare tog dock max 10 min i ansprdk och man
kédnde allt storre tacksamhet till RHK (l&s Mats Israelsson) som hade fdrsett
oss med gratis intr&desbiljetter. Det var dock inte det enda som var gratis
under kvdllen. Vid 19-tiden bj&d klubben pd en fin middag p& Star Hotel f&r
alla som trotsat det ddliga vddret och kommit till tr&ffen. Vi 18t oss val
smaka av oxfilén och den vdltempererade Abadian och sté&mningen stod hogt i tak
(ca 25 m) pd den trevliga piazzan.

Riktat till alla som var inblandade ett hjdrtligt tack for en fin kvall.

Bengt Dieden
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Historics silenced

IN LINE with a ruling from the
RAC MSA Motor Sports Council, all
HSCC cars will be subject to noise
checks at race meetings in 1989,
previously not being subject to any
restrictions.

The ruling covers all motor racing
in the UK including the historics,
despite efforts to make the category
exempt. Noise checks will be run by

the HSCC at the beginning of 1989,
but it advises that competitors plan
to design a silencer into their system
in the winter months, or go to one of
the racing exhaust specialists.

The HSCC is also in the process of
finalising its own calendar of meet-
ings for next year and provisionally
the dates stand at:

Cadwell Park, May 7; Oulton Park, May 20; Brands Hatch (GP circuit), June 3/4; Oulton
Park, July 29; Donington Park, September 9/10; Silverstone, September 23; Snetterton,

October 22.
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SENASTE NYIT OM LJUDDAMPARE

Problemet med ljudddmpare pa historiska bilar har dntligen behandlats av FISA:s
Historical Cars Commission. Jag vdckte frdgan redan i vdras men eftersom den

inte har si stort internationellt intresse togs den fOrst upp av HCS:s tekniska
kommitté i augusti och av kommissionen den 1 december.

FISA har nyligen sett Over bullerproblematiken totalt. Bland de kategorier som
tills vidare dr ointressanta i bullersammanhang hdr vara bilar.

Diremot har Storbritannien fallit. Fran och med den 1 juli 1989 krdvs 1ljudddmpare

pd historiska bilar.
The following table gives alternative distance readings. (Noise measured in dB(A).)

Matmetoden framgar av 0.5m 2.0m 8.0m 16.0m
Section ‘A’ 115 103 91 85  CARRACE, HILL CLIMB & SPRINT,
skissen till hdger RALLYCROSS MAXIMUM
Section ‘B’ 108 96 84 78  AUTOCROSS, AUTOTEST, STAGE RALLY,
° v TRIALS MAXIMUM
som sedan manga ar
Section 'C’ 102 90 78 72 ROAD RALLY MAXIMUM
. . ee N N.B. from 1.9.88 113 101 89 83 HILL CLIMB & SPRINT MAXIMUM
finns i RAC:s '"Blue [ ; AT 2/3 MAXIMUM RPM

Book'", sektion QA 17.2

Mdtningen i sektion A

|

skall gdras med motor— \

varv som motsvarar 75
procent av maximalt varv. \\

I Ovriga linder dr 1judddmpare

pd historiska bilar inte aktuella.
Det enda undantaget kan vara Zandvoort \\\\\ //,/
i Holland. Ddr har arrangbrerna hittills i e
utnyttja den i reglerna inskrivna rdttigheten att sjdlva bestimma om bilar skall

ha ljudddmpare eller ej. Men holldndarna har varit forutseende, berdttar min kol-
lega Willy Blankevoort. Zandvoort har ndmligen vissa bullertimmar per &r och dessa
har man utnyttjat till bilar som #r svdra att 1ljudddmpa, till exempel Grand Prix-—
racers eller vissa historiska bilar. Efter den senaste ombyggnaden av Zandvoort

kommer for Ovrigt bullerrestriktionerna att lidtta.

Sverige héardast

Tyvdrr midste vi konstatera att Sverige har de hirdaste reglerna for bantdvlingar.
Skillnaden mellan 113 och 115 dB(A) dr liten pa papperet men stor i verkligheten.

Den som vill tdvla i Sverige och Storbritannien fidr en avsevidrd effektforlust om

han vdljer svensk ljudddmpning dven i oriket.



Omvint kan inte en engelsman eller skotte komma hit med sin 1l5-decibellare,

. @
Visserligen kan man alltid hoppas p& internationell fdrstdelse och att besiktnings-
mannen ska vara "hyggliga'. Men det kridvs bara en paragrafryttare for att den langa
resan skall vara forgdves....

Vad gora?

Sveriges forkdrlek for egna regler stdZller alltid till med friktion i internationel-
la sammanhang. Um det verkligen Hr ett oeftergivligt miljdkrav att historiska bi-
lar i vart land forses med ljudddmpare dr givetvis den brittiska mdtnormen den en-
da som ir acceptabel. D& har vi i alla fall vinsten att veta att vara bilar mid-

ter in i det bullerglemente som man avser att tilldmpa ddr efter halvarsskiftet.

Det borde inte vara svidrt for BilsportfSrbundets experter att gdra en av vira

fa internationella discipliner den tjdnsten.

Alternativet

Alternativ finns naturligtvis - kor i Vidsttyskland, Belgien, Holland, Frankrike,
Tjeckoslovakien, Italien och varfor inte Finland ddr man i likhet med FISA tyc-—

ker att de historiska bilarna dnnu inte dr ett sd stort bullerproblem.att nigon
dtgdrd dr nodviandig.

Men visst vore det trist om de 146 tappra som lOste historisk licens genom Svenska

Bilsportforbundet 1988 skulle bli utlandssvenskar i framtiden’

Gunnar Elmgren, medlem FISA HCS och FIA CHI

SKUMT

Lasse Widenborg pd tel 042/207433 har skum till tankarna enligt militdr speci-
fikation, dessutom 1 18s vikt. Bara att bestdlla.

10-ARSJUBILEUM

Racerhistoriska Klubbens, nu redan historiska, 10-arsjubileum kommer prelimi-
ndrt att gd av stapeln 10-11/6 1989 p& Mantorp Park. En helg helt i den histo-
riska racingens tecken inkluderande vdra vénner motorcykelhistorikerna. Ett
publikevenemang i samarrangemang med Mantorp Park som vi tror och hoppas kom-
mer att bli sdsongens hojdpunkt. Ndrmare info senare.



Om man #r tillriéckligt tokig att avstd fran midsommarhelgens
nubbe(ar) och ev. Ovriga frojder, ja d& finns det alltid mojlig-
het att dka historisk racing pé& den gamla Montlhérybanan utan-
f6r Paris. Denna t#ling tar sdledes ingen hénsyn till var sven=-
ska nationalhdgtid, utan brukar fér det mesta ha samma datum.

Alltsd, tillrackligt tokiga, begav sig Tommy Brorsson och
undertecknad pd resan sdderut, och med vara giltiga visa in-
stdplade i védra pass, var det inga problem med grénspassagen.
A propos giltig och grénspassage, sa orsakade vart ofrivilliga
drojsmdl i England i samband med té&vlingarna pé& Brands Hatch,
onekligen vissa poé@nger. Eftersom vi var ett dygn sena, hade
Bernt Lundstrdms pass passat pd att gé ut, varfor den stackars
Bernt, vid varje grénskontroll, fick stuvas undan i bussens
bakre regioner. Och det gick bra, fast officiellt s& &r han vél
kvar i GB, och kangke letar efter Elitedelar - vad vet jag?

Denna gdéng ékte vi med Tommys SAAB 900, s& dér var det inte
plats fér liknande Svningar, utan det gick som téget, och
tidigt p& morgomen var vi framme, Vi passade pd att slafa
litet utanfdr, innan vi blev insléppta, under banan inpd in-
nerplan d&r depdn var forlagd.

Montlhérybanan, med anor frén 20-talet, bestér egentligen av
2 banor, en ovalformad med 2 Jszerade kurwvor dér doseringen
ldngst uppe &r mycket kraftig, samt en annan "vanlig" slinga
som gar utanfér den ena doseringen, och som &r kopplad till
den andra, som ocksd fatt ett par farth@mmande chikaner nere
i "potten", och det var denna bana som anvéndes nu. P& inner-
plan hade man, fdrutom depén, Hven en autojumble ddr man kunde
finne allt fréan aluminiumfa@lgar till Peugeot 203 och trimfor-
gasare till CV4 till topplock till Delshaye. Man hade &ven
mérkesklubbtrédffar och kunde hé8r finna atskilliga Bugatti och
dven négot h# rstiddes sd exotiskt som en Volvo Duett.

Besiktning skedde vid den dosering som ej anvédndes, och det
var inga problem for Tommys del. P4 ldrdagseftermiddagen var
det s& trédning, och Tommys race hade kryddats med en hel del
muskelkraftig opposition frén andra klasser, bl.a. en del
Maserati 250F och Ferrari Dino 246 F1. Tommy lyckades i alla
fall komma in p& tredje tiden totalt efter Mike Freeman i
Lister-Jdaguar och Corrado Cupellini i Ferrari F1, och var
givetvis snabbast i sin klass fore Manfred Bode och Stirling
Moss. Bland frontmotor FJ var DB Monomil vanligast, och de
rattades delvis av riktiga kamikazepiloter. Vad som var en
smula oroande var att det faktiskt rok och osade mer &n van-
ligt om bakaxel-diffen., Vi hade faktiskt med en extra "klump"
med fran mitt "Diva-lager", men beglidt att 1ata det rdcka med
att sl4 péd olja. Vi skulle ju ga runt och titta litet, och

ta igen oss efter var nattliga resa, och sen skulle det dess-
utom vara fest pé& kvdllen hos BodeSe..e.

Att fransklektionerna i plugget anvéndes for andra, da viktig~
are uppgifter fick man lida sviterna av nu. Séledes var det en
aning svart att konversera med en belgare som kdrde en fin
Diva 10F, men det gick inte att missta sig pd hans tacksam-
het d& Tommy fixade en invd_ndig avbruten returfjdder till

den ena WeberfSrgasaren. Det var #ven en fransk Diva 10F



som ver anméld i GTS-klassen, men eftersom den foregdende
dgaren for ett par ar sedan, kort skjortan av alla Alfa GTZ
Porsche osv. sé glck man inte pa den finten léngre, utan
han fick s#lla sig till sin m&rkeskollega som anm@lt sig
till r&t klass.

Nédgra racesammanséttningar var litet svéra att forsta, Pa
1l6rdagen korde man t.ex. lilla GTS klassen tillsammans med
de &dldre stora GTS bilarna med XK 120 och Lancia Aurelia GT
m.fl. Bland sm&bilarna mérktes forutande "vanliga" &dven Alp-
ine A106, DB Le lMgns, DKW Manze och CD Panhard. Vinnare var
emellertld John Hugenholtz med Lotus Elite. P& lordagen kdr-
deg #ven forkrigsbilarna, och hér fanns alla de klassiska
franska mé#rkena; Bugatti, Gordini, Talbot, Delashaye,Delage ...

P4 kvdllen blev vi inbjudna till fest hos Dr. Bode (Lola Mk1).
Och det smakade., Da&r dok &en upp en ungrare, Villmos Willisits
som hade kort med en Amilcar i forkrigsracet. Han pratade in-
get visterlindskt sprdk, men hade en tolk med sig som stolt
forklerade pa tyska att man hade ca 100 liter vin med sig, sé
det var bare att dricka, och det blev kanske litet mycket, men
vad sjutton, det dr ju bara midsommar en géng om aret.

Ndgot omtumlade vaknade vi upp pa sondagsformlddaven. Man kGr=
de en klass for bara Lotus 7. De sig inte sd hédftiga ut som de
fir det mesta gbr i Sverige, utan sag mest 60-tals ut. Man kor-
de &en ett race med saloonbilar. En snabb Jaguar MK 2 vann fore
favoriten André Bailly i Lotus Cortina. Till skillnad frén Tysk-
land, héll man sig hér strikt till FISA-reglerna. Séledes syn-
tes inte en enda Weberfdrgasare pad de 10-tal Cooper S som var
med, och ‘idven de badda Amazoner som deltog hade SU-fbérgasare.
Av R8 Gordini, Frankrikes motsvarighet till Cooper S, deltog
bars en enda, egendomligt nog.

Den franska Jaguarklubben fyllde 25 ar -tror jag- och dérfor
hade man bemddat sig om ett fint startfédlt i det speciella
Jaguarheatet, eller vad s8gs om vardera 5 C resp. D-type, 9
Lister, 4 HWM-Jag., samt strdex av Alta, Tojeiro och Cooper-
varianterna. Engelsk fackpress var mycket imponerad i kom-
mentarer efterdt. Négot sadant hade man inte ens sett i GB.

Nu bérjade det dra ihop sig for Tommys race, och ndr vagnarna
samlades till start sé ség ju motstandet valdsamt ut, men
tréningstiderna visade ju att en tredjeplats borde 1nte vara
omdjlig, och da& skulle &dven klassvinsten vara hemma. V&l upp-
stdllda, fick alla mekanikers m.m., dra sig tillbaka, och for
en gangs skull gjorde Brorsson en bra start, jag tror faktiskt
att han gick f6rbi Cupellini i hé&rndlssvingen som féljer efter
startrakan innan ordningen &terstédlldes. Freeman i Listern och
Cupe111n1 drog ner pa tempot men d& var Tommy framme och hac=-
kade, g4 man fick Oka igen. Under tiden kom Stirling Moss in

i depAn. Han hade ft in tvéan istdllet for fyran , sé det
slutade med nédgra krokta ventiler, Plotsligt saknades Tommy.
Bakaxeln hade rasat. F-n ocksé, d& skulle vi alltsé ha bytt.
Hade vi varit litet frdschare pd morgonkulan, sé& hade vi kan-
ske.. Nu fick Freeman och Cupellini &ntligen ro, och deras
varvtider steg med ca 10 sek. Dr. Bode vann den 1lilla sport-
klassen. Efter loppet tréffade jag pd en fransman som vi
snackat med innen, och som renoverade en Eleven, och han var
alldeles exalterad. Han hade fétt for sig att Tommy fatt tre-
dje tréningstiden i klassen, men "troisiemme total" overskred
tydligen hans horisont.



.

Sedan ktrde man ett Aston-Martinrace och ett formellopp, och
gen "stora GT" och "mellan GT" men vi var faktiskt for trotta
och besvikna for att ta nagon djupare del av det, utan packade
vara prylar, tog adjd av de vi kénde och kdrde hem.,

Per Higeman

I brist pa Eleven-bilder visar vi
Horst Auers Elite, tagen pa Sicilien.

SOLLENTUNAMASSAN 1988.
Vill hdr pd klubbens vdgnar tacka

Ake Andersson Frazer-Nash
Ingvar Malm Elva FJ
Hartmut Stammler Apbarth 1000 TCR
Hans Zolnir DKW Junior
Dragos Mihailovici Triumph

Johan Alander BMC Cooper S
Roger Grimborg Cortina GT

f&r att de utan ersittning stdllde ut sina bilar s& att den
ersittning vi fick av midssan kunde ga till fribiljetter till
alla klubbmedlemmar. Vill samtidigt tacka RHK f&r den middag
som ett femtiotal medlemmar intog pa Lérdagskvédllen.

Till sist tack till Johan Alander, Horst Brining och Roger
Grimborg som arbetade med det hela. Det blir mycket tackande
hit och dit men det &r nog det hdr som kallas god klubbanda

nir sd manga stdller upp med frivillig.hjdlp och arbete.

Hdlsn. Mats Israelsson




"HISTORISKA REKORD”’

Torsdagen den 18 augusti 1988 satte tre av Racerhistoriska Klubbens medlem-
mar nya hastighetsrekord éver 'Flygande kilometern”.
Gunnar Rdssler nddde med sin Cooper Midget fran 1954 genomsnittshastigheten
135,752 km/tim i klass | fér bilar med en cylindervolym pa 350-500 cc.

Kent Abrahamsson med sin Chevron B16 fran 1970 fick en ny rekordhastighet pa
249,185 km/tim i klass E fér bilar med en cylindervolym pa 1.500-2.000 cc.
Leif Nilsson i sin Lola T70 fran 1969 gjorde en attack pa det absoluta hastighets-
rekordet i Sverige, som lyder pa 315,2 km/tim, men fick néja sig med nya rekord-
farten 292,901 km/tim i klass B fér bilar med cylindervolym pa 5.000-8.000 cc.

Racerhistoriska Klubben tackar sina tre medlemmar fér den fina
insatsen, samt tackar SAC (Svenska Automobilcluben) f6r den
sponsorhjélp klubben fatt under 1988.

Stort tack dven till de andra sponsorerna som gjorde detta
rekordférsdk mdijligt.

Styrelsen

wNS
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- SAFETY FIRST

Nyarshdlsning fran ideologen.

PR 5
X/

En nyredigerad dversdttning av appendix K finns nu att rekvirera

fran bilsportftrbundet.

Fran och med nu skall alla bilar i klass F och G ha godkant sdker-
hetsskum i briansletankarna. I de dldre klasserna rekommenderas
denna standard. Lars Goran Widenborg har rdtt sorts skum till salu.
Han skdr till bitar som passar. Firdiga tankar med skum i finns att
kpa bl.a fran England. Se bara till att skummet fyller kraven at:
appendix K.

Stdrtbagar eller burar &r ocksd obligatoriska resp rekommenderade.
App K anger tva typer av stortbdgar, en specificerad i Bep J 253.8.2
och en i App J 277. Se bild 1 o Z.

e 1 APP. ) 25%.3.2.

Den forsta &r som synes en tdmligen vanlig anordning och detenda som
specificeras utéver sjdlva formen &r att materialet skall vara minst
kolstdl med en draghallfasthet av 350 N/mm?. Rérdimension @ 38x2,5mm
alt. @40x2mm. R&ren skall vara heldragna, s6mldsa och med god svets-—
barhet. Den andra modellen, som i f&rsta hand kommer i fraga pd en-
och tvasitsiga racerbilarhar en lite krangligare specifikation.

Min. hijd &ver stolens bottenplat till bdgens &verkant &r 92 cm, matt
efter forarens ryggrad. Dessutom skall bagens &verkant ligga 5 cm dver
forarens stérthjdlm ndr han/hon sitter normalt i bilen. 60 cm &ver
stolens botten skall bdgens invdndiga bredd vara minst 38 cm.

Roren skall vara av krommolybdenstdl SAE 4130 el 4125 alt motsavrande
DIn eler SIS norm. Dimension ($35x2mm.

Minst ett stag bakdt eller framdt som bildar mindre vinkel med horisontal-
planet &n 60 grader och &r utfdrt av samma material som bagen .

Har man tvd stag dr min dim @ 26x3mm.

Det dr naturligtvis tillé&tet att ha mer omfattande skyddsbégar eller
-burar. En skyddsbur far dock inte ha fler inf&stningspunkter dn sex.
Hur infistningar och skarvar skall vara utfdrda framgar av bilsports-
férbundets "tekniska bestdmmelser" dvs den publikation i vilken ocksa
Pppendix K ingar.

Tillverkning av stortbdgar far nog anses vara ett typiskt specialist-
jobb, s& vidnd Dig till ndgon som redan kan, det blir nog bade bdst
och billigast.

i/ kommer sannolikt att distribueras via klubbens forsors 1 samband

smed nésta utsikicit.



Stértbagar rekommenderas till alla bilar, men &dr obligatoriska bara i
vissa. Foljande gédller:

klass A-D inga regler
stdvagnar E typ 1 ebl.

GT/GTS E typ 1'rek.
en/tvasits racerbilar E typ 2 rek.
stdvagnar F typail bl buk reke
GT/GTS F typ 1 cbl, bur rek.
en/tvasits racerbilar F typ 2eobls
en/tvasits racerbilar G Eyp; 2 @bl

BiLD 2 APP. j .2.??—

Alla bilar i klasserna E, F och G, och &vriga bilar som har

; stértbdge skall ha fyrpunktsbdlte.
Nackstdd rekommenderas i1 alla bilar som har sdkerhetshédlte.

ID-handling skall g&ras om. Instruktion om how to do it kommer
vad det lider fran bilsportfdrbundet till de som har ID-handlingar.

Gott nytt ar
Staffan Lindberg




gl kix X FUNDERING FRAN ASFALTSNIVAN i

Jan Tromarks artikel i nr 4 mdlar en dyster bild av den historiska racingens
framtid i Sverige. Mojligen har han ratt, och sjalvklart faller en del av
ansvaret pad de aktiva. Men, har inte ledningen fdr verksamheten de stdérsta.
mdéjligheterna att paverka utvecklingen? Ar det inte genom att skapa basta
mdéjliga foérutsattningar man kan fa verklig fart pa tdvlandet? -Jag tycker att
sia borde vara fallet, och en mycket viktig faktor ér sjalvfallet reglerna

for tavlandet.

Det tekniska reglementet bestams ju i Paris, s& at det &r inte s& mycket att
gora, utom att forsdka tillampa det efter forutsdttningarna har i landet, sa
att s& manga gamla tdvlingsbilar som mdjligt kommer ut p3 banorna.

Tivlingsreglementet daremot, utformas ju i Sverige och hdr borde det finnas
goda mdéjligheter att stimulera till flitigt deltagande. Jag vill har ta upp
ett par av de atgdrder RHK vidtagit i ar. Hoppas att de som har "hann um’'et”
vill kommentera fdljande:

1. Tidigare har de flesta historiska tavlingarna ingatt i Sportvagnsmiaster-
skapet, och anda fram till prisutdelningen vid finalen pad Falkenbergsbanan
trodde i varje fall jag att sd var fallet i adven 1988. Det skulle alltsd
inneburit att erdvrade podng i de olika historiska heaten raknades samman, och
att en totalsegrare korades i vart och ett av dessa. Uppenbarligen ar det inte
s3 langre, inga historiska totalsegrare utsdgs, varken dd eller senare. SSK har
sedermera trottnat pd att pa att invanta material fran RHK, och publicerat

den slutliga resultatlistan utan de historiska klasserna.

-Jag kan inte begripa varfér man tagit bort den morot som deltagande i
Sportvagnsmiasterskapet innebar, om man nu verkligen dr bekymrad over klent
deltagande i minga klasser. Att dessutom strunta i att meddela de aktiva gér
inte saken mycket battre... Det vore hdgst intressant att fi& ta del av
Styrelsens syn p3d saken!

2. Tidigare har man dven tdvlat om en Totalseger, Cup-vinnare har den
blivit som kdért hop flest poang. Denna princip har tydligen odvergivits,

nu tilldelar Styrelsen nagon totalsegern istdllet. Praktiskt, de som tycker
det dr for dyrt, besvarligt eller riskabelt att tavla kan stanna hemma, och
andi ha chans vinna den atrdvarda Cupen! -Men snalla Styrelsen, dr detta
verkligen dgnat att ge Historisk Racing framging?

Fér undvikande av missforstand ar det val bast piapeka att jag absolut inte har

nagot emot arets Cup-vinnare som person eller bilforare, det ar nyordningen jag
inte begriper finessen med!

3. Inféor 1989 tycker jag det vore rimligt att vi far veta i god tid vilka
nyheter som ar att vanta. Kanske Styrelsen planerar att mdla tavlingsnummer
pa pingisbollar och kdra hela serien i Tipstjansts Lotto-maskin?

Bjérn Sandberg

Svar till Sandbergs "Funderingar frdn asfaltsnivéan".

198% var ett a&r som pa manga sitt lyft historisk raciing fileraiisteg
frammit. De tidigare tre heat som ktrts har utbkats till sex heat.
Dettasbarorvpa'attsfleralkl assert hard flatti hiistoriskietatusy, tex de
historiskt intressanta standardvagnarna, och de vackra F3:orna.



1988 var adret d& RHK tog steget att genomfdra ett eget evenemang
med alla sex historiska klasser *Som vi” for til'lfallet har. 1983 wvar
ocksd aret nidr "gammelbilarna kom tillbaka" med handikapprace.
1983 var ocksd Aret som till viss del fdrmdrkades pga ljudproblem.

Innan Sandberg fir svar pad sina funderingar kan det ocksd vara pa
sin plats med lite forskningsarbete. Jag uppmanar d&rfér intres- -
serade l#dsare att plocka fram sin RHK-mapp ock ldsa vad som stér
skrivet p8 pdrmens insida, och dire§fer skugga igenom klubbens
stadgar. Denna lilla lidsstund har gett oss en bra plattform for
kommande sdsongers evenemang med historiska bilar och fdrhoppnings-
vis en fdrstdelse fdr hur "styrelsen" kommenterar Sandbergs funde-*
ringar.

Svar pd fundering etf:;och tvi:

I &r har détifintelwarit fmojligedate Ipd et vePeigt! *sdtt "ha®med de
historiska klasserna i Sportvagnsmdsterskapet efter-som de sex
Klasser vi har inte fatt dka lika minga géinger. Sitandatrdvagnayiiar hiar
1988 endast fatt tillfdlle att aka tva ginger, medan tex GT=bilarna
haft mdjlighet att dka fem ginger. Om man hade riknat med att demn -
som samlat flest pdidng totalt skulle "vinna" en totalseger sd skulle
endast de som &kt med GT-bilar haft en m&jlighet att f& totalsegern.
Det dskuldliemss B dinite ivaratStittvists, e lter® har: BYETn Y

498% har priser delats ut till de inom varje klass som fdtt ihop =7
flest podng. Detta kan allay,inklusive Sandberg se som ett substi-
tut fOr sportvagnsmidsterskapets totalseger. Det betyder att de som
inom respektive klass, och pad de inom var hobby mest rittvisa pre--
misserna, fattiiihopbiflestupoingbbliiy segraren 11681iaY KWliassd Denl siém
lidmnar bilen hemma en tdvling, som Sandberg skriver, missar mdjlig-
heten att ta hem klassegern. ‘

Om det nu 4r s8 som Sandberg skriver, dvs att anledningen till att
vara med pd olika evenemang dr mdfjligheten att vinna, ja d& kommer
det historiska i den historiska racing med stor sannolikhet att
gradvis avta. I Sverge dr det inte rimligt att ens fundera pd rdtt-
visa fdrutsdttningar inom den historikska racingen. Vi har inte vagn-
material till att kdra ett heat med var . och en® av vira 19 klassers
I vadra heat 1 Sverige kdr tex Lotus Elan och Austin Healy Sprite i
samma heaty,och de k8r under helt olika premisser som knappast skall
stdllas mot varandra i ett resonemang om en totalseger.

Enda mdjligheten att ordna tdvlingar med rdttvisa HAr att gbra som
sportvagnsklubbarna, dvs attr@&kna ut motoreffekt och viga bilarna
for att sedan dela in dem efter ett vikt-effektfdrh&llande. Detta
forfaringssdtt skulle knappast frdmja historisk racing. I den histo-
riska racingen kan endast de som har lika bilar "tdvla"med varandra,
6vriga  kd8r mot eller med sig sjdlva. Allra trevligast vore det natur-
ligtvis om vi alla kunde kdra tillsammans p& vdra egna villkor och
ha det trevligt pa och vid sidan om banan.

Svar pa& fundering tre:

Infér 1989 skall alla veta att vi kommer att kdra ett midsterskap

med klassegrare, och totalregrare kommer inte utses pa& grundval av
hur ménga poing man fatt eftersom 1989 har samma fdrutsittningar som
1988. Av den anledningen kanske herr Sandbergs fdrslag med ping-
pong boliliam:dnitel dr s@ tokidgthy Deityskuldlesdpalldalfallsvara minst
lika rdttvist som att kdra med sportvagnsklubbarnasregler i var
histond ska, rracing.

1 -
i

Slutligen ber styrelsen om ursikt £8r att "nyordningen" avseende
podngrikning fdr sisongen 1988 inte klart framgdtt:
Vi skall bdttra oss!
For styrelsen
Tdvlingssekreteraren
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Targa Florio Autostoriche

Targa Florio 82 &r

Targa Florio, sicilianarnas stolthet har med avbrott for
viarldskrigen gdtt varje ar sedan 19@6. Totalt har man

e e avaltitn oo ©

Banlangden har varierat;men hela tiden har loppet gatt ic

den bergiga landsbygden sydost om Palermo eller pa landsvéag

i och omkring staden. Segrare har varit varldsberomdheter

som Felice Nazarro, André Boillot, Achille Varzi, Tazieo Nu=
volardi, Antonio Brivio, Tmigi Villoresi, Piero Taruffi,
Stirling Moss, Jo Siffert och var egen svenske Joachim Bonnier
fér att nanma ndgra vi i Sverige k&nner igen namnen pé.

Av markena kan Lancia notera 12 segrar, Porsche 11, Alfa Romeo 10,
Ferrari 9, Bugatti 5, Maserati 4, och Mercedes 3.06vriga segrar
i det sagenomspunna loppet har gdtt till marken som vunnit en

eller tvd ganger.

‘Ttalienarna stdllde upp med ett antal skrammande snabba E- typeb och
ﬂlan@f, vilka belade de 6 forsta pla%serna

TragiskElsiiut 1977
En tragisk olycka 1977 d& tvd askaddare omkom blev slutet for

det klassiska Targa Florio. Sedan dess har tavlingar med mo-

derna bilar skett inom ramen for det Sicilianska rallyt.
Langtan efter att f& se de klassiska bilarna tavla blev dock
sd stark att Automobil Club Palermo 1986 beslutade att lata
loppet &teruppstd &ttio &r efter den fdrsta t#dvlingen men nu
med historiska bilar.



Man kor péd den klassiska "Piccolo Circuito Madonie". Banan &r
totalt ca &tta mil, har fyra specialstrackor pa tillsammans
ca sju mil och kérs tre varv.

Succén var given, publiken dlskade att fid se sina Ferrari, Lancia

Alfa och Maserati i elden igen.

Traditionen &teruppstér

Den mycket lyckade satsningen pé& historiska bilar gjorde att

man upprepade succén 1988. Den 16 oktober fanns inte mindre &n

182 bilar pé& plats. Och vilka bilar, alla upptankliga drommar

frdn Ferrari GTO till Skoda Oktavia.

Vad sags om nio Ferrari 250 SWB, 11 Alfa Romeo Giulia GTA,

9 Lancia Aurelia B 20, ett antal Abarth av olika typer, Cunningham
C 4R, Porsche 718 RSK, AC Cobra plus ett antal f6r oss svenskar
vanligare bilar som Jaguar E, Lotus Elan, Alfa Romeo Giulietta 8
och SS. Alfisti fick #dven sitt lystmate av SZ och TZ.

En hoﬂtad illgron P1800, rattad av 1anghér1q Tysk fick representera
den na& got TLbera]are bynApa ﬁlsforlc Racing som nu f&rhoppnings—

Gr i



Vad galler aldre bilar sa& fanns t ex bade Bugatti 35 och

Alfa Romeo 8 C 2300 Monza med och spred glans over evene-
manget. Tonerna och dofterna var oemotstdndliga for en

dlskare av historisk racing.

Inte enbart italienare var med och korde. Har fanns fdrutom
schweizare, engelsman, tyskar och hollandare aven s& léng-
vaga gaster som amerikaner och japaner. De mest udda i samman-
hanget var tva tjeckiska ekipage, Skoda Oktavia och Skoda

1000 MB, som anlande i en fullt tidsenlig Tatrabuss. Faktum

ar att skodorna gick bidttre an vad de flesta vantade sig och

holl flera betydligt mer exotiska vagnar sténgen.

Folkfest

Nar det ar dags for Targa Florio gdr sicilianarna man ur huse.
Arrangdrerna beridknar att inte mindre an 35.000 &skadare kanta-
de banan denna soliga och lagom varma oktobersdndag. Stimnningen
ar hog och utkommenderade poliser och carabinieri ger snart upp
sina fafanga forsok att hindra publiken frédn att korsa banan
eller att std pé& olampliga stallen.

Nar de roda bilarna kommer appléderas och skriks det i hogan

sky och kastas slangkyssar. Ndr det kommer Lotus Elan eller
Jaguar E ar det markvardigt tyst. Forsdljare av mossor, trdojor,
och marken som det stadr Ferrari pa gor strilande affarer. Hit-
resta vipar och graddan av den sicilianska societeten smdr jer
krédset i viptaltet och Alfa Romeos direktionsbuss finns pa plats,
liksom flera helikoptrar som flyger japanska hojdare till intres-
santa platser runt banan. Der &r inte utan att man som hitrest
svensk kidnner sig lite som den fattiga kusinen frédn landet.

Nar dagen narmar sig sitt slut blir stdmnningen dock lite mer
dampad eftersom det visar sig att de sex forsta placeringarna
tas av Jaguar E och Lotus Elan. Det hjalper inte att det &r ita-
lienska forare med. P& sicilien &r det bara "macchina rosso"

som galler.



Res dit sjalv.

Numera ar det vanligt att ta ut en semestervecka pad htsten och
manga utnyttjar den till sol och bad vid medelhavet. Till Sici-
lien gdr utmarkta charterresor och temperaturen i havet och pé
land i oktober ar idealisk for oss nordbor. Nasta ging det ar
“Targa™ ga res dit, hyr en bil och se dif omiring.

Sicilien i sig sjalvt ar dramatiskt och vackert. Sicilien i kom-

bination med Targa Florio blir garanterat en upplevelse for livet.

Lasse Cyrus, foto: red

ﬁ}\barth 1600 Prototyp, kbfd av fO]’.’Slkﬁlg ' : i _. En av nio F@I]ﬁ"afl
' SChW@lzaﬁ@-ﬂuujw s AR SRR framférd av Fabri io Vlolatl

Vi : : En sa]lsynt och veqselsnabb- dtnas
signaturen "Amphicar" i Lotus Elan o ar denna ASA 1000 Prototl '
e bijtd pa Jjudsensatzoner
registren.

Vinnaren i Jaguar E, Pietro Sllva ( co~driver Tiziana Bcrghi} korde sekert
och mycket snabbt pa den 8 mil ldnga banan. Oddmpad ful;rage~s§xa_gaV“

rlpplng—canvas i Var}dsklass.
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PRISUTDELNING 9/12

Som den definitiva avslutningen pd 1988 &rs sdsong anordnade klubben pr:.sut—
delning pd Danvikens Restaurant fredagen infdr 3:e advent. Gl&djande manga
hade mott upp och klubbmistaren rédknade in 62 personer som stdrkte sig med ett
glas frisk lingondricka i entréhallen. Dit hade &dven representanter frén var
huvudsponsor SAC (Swedish Automobile Club) kommit med P-O Ogvist i spetsen.
Han provade girna den F3:a som tillsammans med Leif Jonssons TR3:a prydde
lokalen.

Middagen bestod av en frdsch sallad och varmt brod £61jt av en osedvanllgt god
fléskkarré med fransk potatisgratfing. Det var nu tid for utdelning av priser
frén det dingnande prisbordet. Efter att ha presenterats med en tavla fore-
stdllande Kent Abrahamssons Chevron stannade P-O Oqvist kvar och forrattade
prisutdelningen tillsammans med RHK:s ordforande Ian Nilsson. Hir foljer lis-
tan pd alla pristagarna:

Pris fbr internationella meriter Formel 3

Tommy Brorsson Bengt Ljungbergh, Brabham
Rune Berg

Bjorn Knutsson Formel Ford

Bo Strander, Hawke
Presidents Cup

lennart Haajanen Formel Vee
Kent Baeck, RSM
Torstens Memorial
Jan Skoog G-bilar 68 upp till 2000 cc

Ove A Persson, Lotus 47
B&ste debutant : :

Jan Richter (alias JR) Dito Sver 2000 cc
Rashid Amir-Barghi, Lola

Bad Luck Champion

Bengt Frelin G-bilar 69-70 upp till 2000 cc
Peter Sikstrdm, Royale

Pris for hastighetsmeriter

ILeif Nilsson Dito &ver 2000 cc
Gunnar Rosler Sten Hillgard, Porsche-Bizzarrini
Kent Abrahamsson
Forkrigsbilar
SAC-cupen totalvinnare Roland Haraldsson, Riley

Ove Persson
GT-E upp till 1300 cc

Klassegrare: Jan Richter, Alfa Romeo
Standardvagnsklassen upp till 1000 cc
Nils-Olof Jonsson, SAAB Dito 1300 cc - 2000 cc

Jan Skoog, Porsche

Dito Over 1000 cc

Roger Grimborg, Ford Cortina Dito &ver 2000 cc
Nils-Borge Gardh, Triumph

Sportvagnar E+F

Per Haegermark, Marcos GT-F upp till 1300 cc
Mats Israelsson, MG

Formel Junior

Horst Briining, Lola Dito 1300 cc - 2000 cc
Bjorn Sandberg, Alfa Romeo

Dito dver 2000 cc
Niels Blegvad, Daimler



Ayslgtningsvis berdttade SAC:s representant att han var mycket ndjd med &rets
tavlingar. Han tackade alla deltagare som st&llt upp och medverkat i arets
aktiviteter. Han kunde ocksd avsldja att SAC just beslutat att &ven ndsta &r
stdlla upp som huvudsponsor for RHK. For detta fick han en varm appldd.

Nu vidtog bildvisning dér Jan Tromark tog oss med till &rets upplaga av 1000

miglia dér &ven RHK-medlemmar deltagit. Mycket trevliga bilder, i synnerhet
nar man som artikelforfattaren gillar roda bilar.

Bengt Dieden

o

SAC:s representant P-0 Ogvist, SAC—cup vinnaren Ove Person
samt herr ordfdrande Ian Nilsson.

ARSMOTESDAX. ...

Styrelsen har prelimindrbokat ldrdagen den 4/2 1989 for
arsmbtet. Plats dnnu e] bestdmt.

H&1l1 alltsd 6gon och Oron Oppna for den formella kallelse
som fran RHK kommer dimpa ner i brevléddan i Januari.

Ni som vill motionera bdr gdra detta redan nu, da deadline
f&r detta troligen kommer i samband med kallelsens ned-
dimpande.

SATJES:

Alfa Romeo Giulietta berlina.

Ett standardvagnsobjekt med mycket nya delar.
Exkli. metor.

Ring Jan Richter, tel 08-64 05 69.



