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The_chairman’s_message.

For 10 &r sedan, nir jag kopte min Lotus Eleven, (ja,
jag vet, den dr inte fédrdig #n) var tillgdngen pa de-
lar till Coventry Climax-motorer tidmligen begrinsad.
Idag kan man i stort sett kdpa vad som helst till den-
na trevliga lilla maskin som ju anvdnds friskt i histo-
risk racing nufortiden. Man hor ganska ofta folk sdga:
"Men den hir gamla bilen borde vdl egentligen std pé
museum osv." I sjdlva verket dr det ju precis tvirt

om. Ut och kdr med era gamla bilar for vem tillverkar

delar till en bil som aldrig anvidnds.
Fér dem som kor med FVC-motorer #r det hdr kanske inga

trostens ord, det har liksom blivit lite dyrt.(Lat mig
parentetiskt citera en tidigare ordforande i vdr klubb:
"Historisk racing ska vara dyrt annars skulle varenda
dj-1 h&lla p& med det"). Navdl, ndr Lasse Widenborg och
undertecknad klev runt pé& Niirburgring i hostas sé& kun-
de vi under Steigenberger-uppstdllningen konstatera:

I borjan av sdsongen var det tvd bilar som inte hade
korrekta motorer, i slutet var 'det™tvirtom . "Ett “rat-
race>,alltsd, mera motor och sa& gar drivaxlarna av,

nya modernare axlar och sd ridcker inte bromsarna till,
pd med nya och sttrre grejer igen och vad har vi?

En historisk racerbil? Ja, kanske, kanske inte.

Det hdr dr ju, som sjdlvfallet alla begriper, inget

som bara “drabbar” en klass eller bilkategori, ten-
densen finns nog lite hdr och didr, dver i klasser som
frédn borjan verkade ha forutsdttningar att halla kost-
nederna pd en rimlig nivd. Och si dr vi tillbaka till
den stdndigt aktuella frdgan: Vilket ord i uttrycket
“historisk racing” betonar vi mest? “Historisk™ eller

31 A chlitp e

P4 insidan av var klubbmapp finns ndgra, som jag tycker,
tdnkvdrda ord, vilka jag till 80% stulit ur en numera
saligen avsomnad amerikansk publikation, Vintage Racer.
Lis och begrunda, s& kanske vi kan ha lite meningsutby-
te under kommande &rsm&te om innebdrden i begreppet
“historisk racing:

Lit mig f4 avsluta denna del av mitt inligg med en spon-
tan kommentar av Lasse W under ovan nidmnda promenad:
"Titta p& tusan, en gammal sportvagn med originalmotor!!"

Sdsongen 1990 ser i skrivande stund bra ut. Var t&vlings-
sekreterare Per Norberg knapar med datum och platser,
allt for att i mojligaste man tillgodose allas intressen.
Las igenom det prelimindra kérschema som presenterades

i forra numret av Rutflaggan och framfor din &sikt, gér-
na under &rsmdtets andra halva.

Ndgra korningar infér betalande publik ser det ut att
bli, Mantorp i augusti dr redan klart med tre historiska
heat, GTIS, standard och s& ett internationellt G-heat
inom Steigenbergercupens ram, hoppas jag, med TV-siand-
ning och allt. F © gdr jag bara och vidntar pa vem som
forst hugger en deltdvling i EM-serien, Mantorp eller
Knutstorp. Det &r nog inte s& langt borta.



Verksamhetsberattelse for 1989

Racerhistoriska klubben htll arsméte den 4/3 1989 och da valdes
féljande styrelse:

Ian Nilsson ordfoérande
Per Norberg

0lov Andersson

Staffan Lindberg

Leif Jobnsson

Erik Cyrus

Roger Grimborg

Om 1988 var genombrottsaret for historisk racing i Sverige sa har
den trenden verkligen utvecklats vidare under verksamhetsaret
1989,

Klubben har som tidigare kért tillsammans med sporvagnsklubbarna,
men vi har ocksa sdkt egna vagar fér att utveckla den historiska
racingen.

En utvecklande debatt om hur var verksamhet ska utvecklas har
férts mellan styrelsen och kKlubbens medlemmar. Mycken tid har
gatt at till att diskutera den "historiska riktigheten'. Detta &r
ett samtalsamne som synes vara ett hus pa 1és grund, men under
aret har ytterligare nagra palar slagits ned i gungflyn och
markant starkt husgrunden.

Under &aret har historiska racervagnar kort pad Kinnekulle tva
ganger och pa Knutstorp och Falkenberg en gang vardera. Dessa
evenemang har varit samarbeten med sportvagnsklubbarna. RHK har
ocksd varit representerat pa Mantorp vid det sk Tekniken Varld
Sportscarshow, Dessutom har klubben arrangerat tva helhistoriska
moten pd anrika Karlskogabanan - ett Tiocdrsjubileum och en
Tvatimmarstavling foér standardvagnar och GTS.

Antalet startande i de historiska klasserna har i ar varit stérre
an tidigar. Lat oss namna att 90 av klubbens medlemmar koért minst
ett lopp under aret. Vid klubbens Tiocarsjubileum hade vi hela 62

ekipage pad startlinjen.

Samtliga som startat vid sportvagnsklubbarnas evenemang erhaller
300 kr per start i startersattning. Vid dvriga evenemang har
klubben hjalpt till med hela startavgiften.

Klubben har med gott resultat representerats vid ett stort antal
utlandska tavlingar av RHK:are. Tre av dessa har dessutom vunnit
respektive klass i europaserierna.

Klubben har vid sidan om racerbanorna ocksad varit representerad
vid ett antal massor och utstéllningar, vilket torde ha
tillfredsstallt var sponsor denna sasong - SAC.

Det exakta antalet medlemmar vid arsslutet kommer att presenteras
vid arsmétet,

Klubben har sant ut 7 Rutflaggor till medlemmarna under aret.

Styrelsen har haft 7 protokollforda méten samt ett stort antal
informella moten.

styrelsen



HORT GENOM FORGASARTRATTARNA

Det ryktas att Gunnar Brisman, ny besiktningsman forres-
ten, dr ute och mullrar med sin fadrdigstllda trevliga
Maserati 3500 p& vdgarna runt Goteborg. Gunnar gor all-
tid snabba och fina jobb och den h&r bilen blir sdkert
spektakular.

Hartmut Stammler lir ska flytta till Osterrike, tack for
den tid som varit, far vi vidl sidga d&. Hartmut bjod fak-
tiskt p4 en av de mest rafflande fighterna i historisk
racing i Sverige. Det var pa Kinnekulle for ett antal

4r sedan. Hartmut korde sin 1illa trevliga Simca Abarth,
Robban Andersson sin sju liters Cobra och Nisse Bjork

gin likaledes 1illa trevliga Diva ( vart tog du vigen,
Nisse) och det blev ett av de titaste race jag sett i
Sverige. N&vdl, Simcan &r sadld, Cobran i USA men Divan
hoppas vi f& se igen nista Aar.

En nykomling som vi hann skymta pa Bromma i hostas &r

Lars Bodin med Lotus Elan, en gammal bandkare som sidkert
kommer att gdra bra ifran sig.

En ny medlem i Goteborg hdller pd att fdrdigstdlla en
E-type och i Stockholm #r en Sunbeam Tiger snart klar.
Roligt med lite “big bangers i GT-klassen.

Bjorn Berlin har kopt Lotus Elite ex Bernt Lundstrom

och den hoppas vi givetvis ocksd f& se under 1990.

Snabbe Elan-féraren Thomas Henrysson har inforskaffat

en McLaren M8C som tillsammans men Lasse Widenborgs

Eagle blir tvd intressanta nykomlingar i G-heatet.

Tvad nya medlemmar delar pd en Effyh, ett tillskott till
gammelklassens handicap, hoppas vi far se dig under

nista &r med din Bugatti, Lennart. Med lite samordning

och sedvanligt gott humtr inom klassen s& kan det nog

bli roligt for gammeldkarna.

Annars &r det nog mest standardbilar bland de nya med-
lemmarna, Mustang verkar vara inne just nu men &dven

Ford Falcon Futura Sprint ldr vara pa géng. Fler Lotus
Cortinor f&r vi nog se nidsta 4r "the Mats and Roger

show" kanske far se upp.

P4 tal om Maserati sd hor jag just att Lasse W pre-
parerar en dylik for en norsk medlem, Christian Ples-

ner, och i Lasses garage finns visst &ven en Lola T290,
vilket kanske betyder att vi har ett par tre s&dana att
forvdnta oss i den nya kategori H.

Nye medlemmen Bengt Murman masserar en Daimler SP250.

Se upp Blegvad Brothers!

Var kdnde sptkskrivare Per Hidgeman har letat fram ett nytt
objekt ur sina gommor, nimligen en Isabella TS, en bra bil
pd den tiden i alla fall. Kom igen Per!

Ar det ndgon som kan barnramsan "Jag spikar och sdgar och
bygger en bil osv" Ja, det Hr naturligtvis Pelle Haegermark
som vidssat trdbearbetningsverktygen under ndgra ar och skall
ha Marcosen klar till-90!!

Kom igen, Broderna Berg, och visa framfotterna igen i gam-
melklassen i Sverige &tmindstone!

Sjdlv hor jag tomtarna rumstera i garaget. Kanske hdnder det
napgoty talls Al war.,

Och, Peter, ndr fir vi se en Ferrari pad svensk bana igen??

God hjul o gott nytt &r onskar Ian N



MOTORHISTORISKA RIKSFORBUNDET

IDEELL SAMMANSLUTNING AV KLUBBAR FOR ALDRE VAGFORDON
BOX 21152, 10031 STOCKHOLM. BESOKSADRESS: TOMTEBOGATAN 25
POSTGIRO 456618-8, FAX 08-312706, TELEFON 08-302801

Till MHRF-KLUBBARNA

Riksférbundet har under de senaste veckorna agerat for att
undanréja det hot mot var hobby som dykt upp i form av en
skrivelse fran Statens Naturvardsverk.

Naturvirdsverkets ambition har varit att stoppa import av
samtliga bilar som ej uppfyller de avgasbestammelser foér vilka
katalytisk avgasrening krdvs. Dessutom omdjliggdr Naturvards-
verkets foérslag Aven Aterregistrering av fordon med gammal svensk
identitet eftersom de nya kraven foreslas gidlla f£f6r all registre-

ringsbesiktning.

MHRF:s fdrsta atgird var att informera handlaggarna vid
Naturvardsverket om att de var ute pd fel vdg eftersom denna
dtgird - som 3r avsedd att paverka vardagsbilismen - kommer att
drabba var hobby.

Var andra &tgidrd var att kontakta handliggaren vid Miljé- och
Energidepartementet. Vid mdéte 89113 Sverlamnades en skrivelse som
i sin helhet bifogas fér klubbarnas kdnnedom. Vara argument fick
ett mycket gott mottagande och leder till att berdrda parter
kommer att kallas till en hearing dar hobbyns representanter
kommer att méta bland andra representanter fér Statens
Naturvardsverk och Miljé- och Energidepartementet.

Samma dag sammantrdffade MHRF med riksdagsman Jan Sandberg (m)
som redan agerat i fragan vid en frdgestund i Riksdagen.

Tisdagen den 14 ds kommer frigan att avhandlas vid ett méte
till vilket tidningarna Wheels och Bilsport bjudit in.

MHRF har dessutom skrivit ett férslag till nya besiktningsregler
f6r vara fordon. Férslaget har redan skickats till s&val Statens
Trafiksikerhetsverk som AB Svensk Bilprovning. Skrivelserna
bifogas fér kannedom.

Vi ska givetvis inte ta ut nagra triumfer i foérskott. Men med
tanke pa vad statsradet Birgitta Dahl redan sagt i &rendet kan
vi vara ganska sikra pa att forslaget i dess ursprungliga form
4r att betrakta som ett olycksfall i arbetet.

vi Aterkommer med information i denna for védr hobby s& viktiga

friga si snart nagot nytt finns att meddela.
@\N O\‘Qiei\basta halsninghr ‘ ’

S

Gunnar Elmgren Bjsrn-Eric Lindh
ordfoérande Sekreterare Utredningssekreterare

AEDLEM I: FIVA FEDERATION INTERNATIONALE DES VEHICULES ANCIENS - NMF NORDISKA MOTORHISTORISKA FORBUNDET * TFC TEKNIKHOBBYFORBUNDENS CENTRALORGANISATION



BILSPORT - Gunnar Eimg-
ren, 47 ar, bilsportentusiast
sedan pojkaren och med
hela sin yrkeskarriér inom
bilvariden, blir ny VD f6r
Svenska  Bilsportférbun-
det, d v s bl a chef fér for-
bundets kansli i Idrottens
Hus i Farsta. Han tilltrader i
januari.

- Men att leda forbundets
administration och forvalt-
ning blir inte den nye VD:ns
huvuduppgift, sager Bil-
sportforbundets styrelse-
ordférande Lars Osterlind.
- Istéllet dr det bilsportens
anpassning till 90-talets
samhille och bilsportens
marknadsféring i hardnan-
de konkurrens med andra
fritidsaktiviteter som sty-
relsen ser som VD:s frams-
ta arbetsuppgift.

Bilsportférbundet har de senaste
aren decentraliserat mycket av
sin verksamhet. Atskilligt av tav-
lingsadministrationen har lagts
ut pa distrikten och skéts dar, en-
ligt SBF:s ordférande, effektivt
och bra.

Dessutom skéts utskottsarbetet
numera helt av de valda lekmén-
nen. Sammantaget innebar den-
na avlastning av kansliet att man
kan satsa pa uppgifter man inte
hunnit eller orkat med tidigare.
Enligt Lars Osterlind skisserar
bilstyrelsen féljande mal fér
90-talsarbetet:

1. fortata natverket till myndig-

A

eterna - fler och ndrmare ko.
takter med olika samhalisorgan,
bl a i syfte att ge bilsporten moj-
lighet att bidra mer i trafiksdker-
hetsfragor.
2. forbattra samarbetet med
bilindustrin. Diskussioner férs
med Bilindustriféreningen som
nésta ménad tar upp ett gemen-
samt projektférslag till be-
handling.
3. forbattra kontakterna med
massmedia.
- Vi i styrelsen ser det som VD:s
huvuduppaqift att leda det har ar-
betet. Vi har varit vara egna "he-
ad hunters” i sbkandet efter
lampliga VD-kandidater, fortsét-
ter SBF- ordféranden.
- Utdver goda kontakter och kén-
nedom om hur myndigheter, bil-
industri och massmedia funge-
rar, har vi s6kt en person med
egen bakgrund i motorsporten.
Det tror vi &r viktigt inte minst fér
att vederbérande skall vinna ré-
relsens fortroende.
Gunnar Elmgren fyller de flesta
av dessa 6nskemal. Han bérjade
sin yrkesbana som motorjourna-
list och har bl a skrivit motor i
Expressen och Svenska
Dagbladet.
De senaste tio aren har han arbe-

-tat med information och PR inom

stora bilféretag och den anstill-
ning han nu lamnar &r vid Motor-
branschens Riksférbund.

-Jag &r intresserad av det mesta .

som anknyter till bilar och bil-
branschen. Men bilsporten arné-
got &nnu mer for mig - en passi-
on, sdger Gunnar Elmgren.

-Det drdarfér jag tar det har arbe-
tet. Jag ser det som ett jobb som

inte bara ér ett jobb, utan samti-
digt just det man helst vill syssia
med.
Gunnar Elmgren é&r idag aktiv i
historisk racing och ordférande i
‘Motorhistoriska Riksférbundet.
Han sitter &ven i Internationella
bilsportférbundets utskott for his-
torisk racing.

P& 60-talet drdmde han smétt om
att bli racerstjdrna. Han kérde
hundkoja pa Skarpnéck och gjor-
de en sdasong i Formel 3.

P& 70-talet var Gunnar Elmgren
flitigt anlitad speaker, bl a vid
Sveriges F1-GP p& Anderstorp.

I bérjan av 80-talet hade han eget
racerstall i F3. Mest framgéngs-
rikt var det med Nettan Lindgren
som chauffér. S
Gunnar Elmgren vill inte-géra né-
gon programdeklatation.eller ut-
forda nagra I6ften, Men han rék-
nar upp négra pinkter dsr han
tror sig kunna gora én insats:

- Jag tror att det finns mer spon-
sorpengar ogh annat ekonomiskt
stdd att hdmta for svensk bilsport
- Jag tror att bilsporten kan géra
en stor insats for trafiksékerheten
bla genom att hjélpa till med fort-
bildning av bilférare

- Jag tror att bilsporten kan bred-
das mycket 4n. Man brukar vis-
serligen sdga att det inte réknas
att komma tvaa i bilsporisam-
manhang. Men man kan hé jatte-
kul med bilsport utan att vinna el-
ler kanske ens vara med och
tavla.

Har Gunnar Elmgren nagon spe-
ciell framtidsdrém?

_~Ja, kanske att kunna kéra For-
“mel 1VM i Sverige igen.
THOMAS LINDBERG

GUNNAR ELMGREN behtver nog ingen
ndrmare presentation for dem som
varit med i bilsport eller veteran-
bilshobbyn tidigare,men £6r dom
som inte varit med sa ldnge ska

vi tala om att Gunnar dr med i RHK
och har medlemsnummer 12 vilket
betyder att han har varit med
sedan RHK startades for 12 ar sedan
Vi vet att Gunnar har ett mycket
stort intresse for historisk
racing ,vilket mdste bli till gagn
for den sortens racing i sverige,
Det foérsta egentliga minnet jag
har av Gunnars framfart pa de
svenska banorna dr pa Tullinge
flygfdlt ndr han startade och
korde Bonniers gamla F la for
forsta gangen. Jag dr inte sdker
pa detta men jag tror att han for
runt pad banan dnda till bensinen
tog slut,det var nog bara en sadan
sak som kunde fa honom att sluta
for det sag valdigt roligt ut.
Numera t&vlar Gunnar med en
Maserati frén mitten av 30 talet
som gar ruskit fort,han spbade mej
(Lotus Cortina -65) med 2 sekunder
p& Bromma i varas.

Artikeln hdr bredvid har jag stulit
fran Idrottsbladet som jag trodde
alla hade l&dst,men efter ett tele-
fonsamtal med Dalarnas egen

Jackie Stewart Effyh akande

Peter Kumlin visade det sig att
det inte gar att fa tag i tidningen
i vdrdsmetropolen Borldnge,

det madste bli nagot for Gunnar att
det gar att kdpa SBFs eget organ
dven i Dalarna.

Lycka till med ditt nya arbete
Gunnar .

Onskar hela RHK.




MEDDELANDEN

KALIFISE TILI, ARSMOTET
Lérdagen den 3/2 1990 klockan 11.00 &r det dags att ses igen pa BRUNNSTORPS VARDSHUS som
ligger efter E 4an n&gon km norr om JONKOPING, vi startar med kaffe och kaka fore métet

sedan f&ljer arsmotet,ddrefter lunchdags. Avslutningsvis kommer &vriga fragor infér

1990 &rs sdsong. DA det nya &ret ser ut att bli det for historisk racing mest aktiva

Aret med flera publiktdvlingar &r det viktigt att alla som tédnker tdvla under aret

kommer till arsmitet.

MOTIONER miste vara styrelsen tillhanda senast 14 dagar fore arsmotet.

Dagordning enligt stadgarna.

Kaffe och mat betalas ur egen ficka (c:a 90:= )

GRATTIS STIG.

Stig Jonsson har fyllt 50 Ar,RHK grattar i efterhand samt tackar for det arbete Stig lagt

ner pa att fa ut G-bilarna p& de svenska banorna,samt &nskar honom all lycka-med sin

McLaren infor kommande s&song.

TACK ERIK.

RHK tackar ERIK CYRUS f&r allt arbete han har lagt ner pd att fa klubbens tidning RUTFLAGGAN

till en bra och lisviard klubbtidning.Hoppas du far mer tid till pluggandet nu.Lycka till.

NYA REGLER FRAN STAFFAN L.

MODIFICATIONS TO APPENDIX "K"
with effect from 1.1.1990

- Touring Cars (Art. 3.8)

- Cylinder capacity classes will be as
follows :
0 - 1150 cc
11510 = 1300/ cc
1301 = 2000 cc
over 2000 cc

- Period classes will be as follows :
E) 1.1.1941 to 31.12.1961 inclusive
) 1 .1.1962 toR31ia12 21965 inclusive

= Tyres 3

The regulations for GTS cars will apply,
(ALt 3T6TTEN .
- Single seater and Sports-Prototype Cars

= Tyres (Art. 3.3.3 1) : the waiver
announced in Bulletin n® 240 (July 1989)
is confirmed for 1990 :

For Grand Prix Type cars and Sports-
Prototype over 2.5 litres post-1960 only,
Dunlop intermediate of CR 65 pattern
having a tread width not exceeding 8.1
inches (206 mm) or the original tread
width, whichever is the lesser.

= Chassis/Engines (Art. 3.3.3 a))

: Single-
seaters may be fitted with any engine

with which the same chassis model competed
in the original period.

NOTICE OF WINDSCREEN REGULATIONS FOR 1991

From 1.1.1991, windscreens for GT, GTS and
Touring Cars must be of laminated glass.

Other cars may use transparent plastic of
minimum 5 mm thickness instead ; waivers
may also be granted for use of the latter
if it is certain that laminated screens

are unobtainable for the model concerned.

FIA ldentity Form for Historical Cars

ASN's are requested to ensure for the 1990
season that each form bears clearly on the
front page overstamped by the ASN, the

class to which the car corresponds out of

the classes defined in the regulations of

the FIA Championship, Trophy Cup or Challenge
for Historical Cars.



Bidrag till RUTFLAGGAN

VARNING TILT. DIG SOM HAR HALONSPRINKTLER.

Fabrikat Dafo ( Werner) med utlssning med dragwire kan vara omsjlig att
utlssa nir det giller, o

Jag har provat och fann till min férvdning att jag inte orkade dra ut
wiren trots att jag tog i. Hulken kanske lyckats, men inte 1illa jag,
Orsaken dr att wiren nyps fast rejdlt mellan kolv-bygel-ventilhus,

Jag rekommenderar att Du provar innan det brinner, For att undvika
att slickaren utldses kan Du antingen svarva till en dutt och ligga
sver ventilknannen under kolven, eller lossa ventilhuset frén gaéflaskan

Forslag t1ll Atghrd:
1. Bunda av och polera kolvens undersida, runda av vassa kanter i byeel
och ventilhus, Allt fér att lédta wiren 1ldpa ldttare, ]

2, Se till att wiren #r OK och 18per rakt eller i stora radier., Montera
handtaget i en mycket stadis panel och i ett sddant ldge att Du kan
dra med full armstyrka,

3, Byt ut det 15 jliga plasthandtaget med plastgingor som kan z8 sinder,

Montera istillet ett rejdlt handtag av stdl, med plats fr hela niven

Och Du, glém for f-n inte att hdlla emot pd ventilhuset s& att det inte
vrids d& Du drar &t stora muttern, annars blir onsdiga utgifter oech hi1
i ozonskiktet,

Lycka till! Gunnar Brisman

s

Tack. £6r brevet Gunnar,vi far hoppas att du ej var i behov av eldslackezaen ndr

du kom pa detta fenomen.Mer av liknande bidrag till tidningen tack. H&lsn:RED.



KUNGENS

KURIR

Av Tommy Wiking

an var foraren som upphivde

tyngdlagen, som tappade folk ur sin
rallybil, som kérde ihjil sig men fortsatte
att tdvla som om inget hade hant, som. . .
ja, han var fantastisk!

Vem?

Bo Ljungfeldt, forstas!

Han var en av svensk bilsports mesta
och bista forare nagonsin, en akglad
chauffor som korde racervagnar och rally-
bilar med samma otyglade glédje och be-
dovande framgéng. ;

Och framgéang hade han verkligen, ma-
nifesterad i en prissamling som kravde
standig puts. Kollektionens smultron: 6,5
SM-guld.

Det halva guldet och méasterskapet de-
lade "Ljungan” (han kallades sa av fans
och rubriksittare; for hustrun Marie och
sonen Conny hette han kort och gott
Ljungfeldt) med Erik Berger, en annan re-
se inom racersporten. Berger var kanske
den ende svensk som pé 60-talet héangde
med i det Ljungfeldtska tempot. P4 bana.
Men Bo L var dértill lika snabb i rally-
skogen. Det var inte Berger.

Snabbheten trinade han upp under an-
dra vérldskriget. Grushandlarsonen frén
TrikvistaiMilardalen stédslades som ku-
rir av kungahuset och kérde depescher
mellan slottet i Stockholm och monarkens
residens pa Drottningholm. Och det var
brattom, ty Gustav V ville ha férsk infor-
mation om hur det stod till i riket.

— Det var bensinransonering och sa-
lunda tomt pa végen, berdttade Bo
Ljungfeldt.

— S4 det var bara att ge jiarnet — det
hir var ju langt fore radarns och trafi-
paxarnas tid.

Kungen sponsrade

Det var under vildsinta depeschturer
som “Kungens kurir” borjade dagdrom-
ma om att bli tévlingsforare. Efter kriget
blev drommen realitet; Bo Ljungfeldt de-
buterade — och vann.

Det kan avslojas att en av racermonar-
kens forsta sponsorer var rikets monark
Gustav V. Det var regentens satt att visa
sin uppskattning for alla de gnger Bo L
kort honom till dlgpasset i storskogen.

— Han gillade att dka offroad, mindes
Bosse.

— Under idlgjakten horde man ofta
kungens rosslande efter "Jungfeellt’.

Det gick sjilvfallet fort ocksa i élg-
skogen; granande hovdignitérer ségs ha
vacklat omkring pa hjértinfarktens rand

nir de sig majestitet studsa omkring
som en kinguru i den lilla bilen . . .

Att kungen holl sig kvar i bilen visar
historien, ty Gustav V overlevde ékturer-
na och dog i sin séng vid 92 ars alder. Men
det var inte alltid passageraren fanns med
under hela farden; slunda lyckades Bosse
tappa sin kartlisare under Midnattsols-
rallyt.

— Vi kte i en oppen Triumph TR2,
mindes Ljungfeldt.
— Och nér vi kom i mal var jag ensam i
bilen.

Kartlésaren gverlevde . . .

Men Ljungfeldt omkom i ett racerlopp.

L]

Bo Ljungfeldt blev legendarisk redan
under sin levnad. Han dkte oerhart
snabbt vare sig det géllde rally eller
banracing.

Det hiinde p& Skarpnécksbanan, numera
ombyggd till bostadsomradet Pungpinan,
utanfor Stockholm dér han startade i klas-
sen for Formel Junior.

Det gick fort, s fort att Bosse holl pa
att ramma en konkurrent bakifran. Han
styrde ut i halmbalarna och — SWOSH!
kastades hans éppna Lotus 18 upp i luft-
en, slog runt och landade upp och ned. Den
medvetslise foraren drogs fram ur vraket
och kérdes till sjukhuset dir han avled.

— Jag lag pa operationsbordet och
mirkte att ljuset blev allt svagare, unge-
far som pa bio, berdttade Bosse Ljung-
feldt efterat.

— Hjirtat slutade sl och jag var dod
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Ford Anglia var en av de bilar som
Bo Ljungfeldt tiviade med under
1960-talet. Hér ses han med mekani-
kern/kartldsaren Mario Pavoni.

nagra 6gonblick innan lakarna fick fart pa
det igen.

Hastighetsrekord
Men racerféraren i Bosse tog foga skada
av den ohyggliga kraschen; tva veckor se-
nare vecklade han ner sin langa kropp i en
Maserati 200Si och gav sig ut pa krokiga
malardalsvigar: "For att testa om jag
fortfarande kunde kéra racerbil.”

Historien visar att han kunde det . . .

Med samma bil slog han fér 6vrigt
svenskt hastighetsrekord. Akte en upp-
métt bana pé vig 958 utanfor Lund med
en snittfart pd 252 km/h, ett rekord som
stod i sigi 27 ar, fran 1960 till 1987.

Men det var pa isiga, grusiga, hala och
krokiga rallystigar som Bo Ljungfeldt
trivdes bést. Dar fanns Det Okénda, ett
moment som utmanade honom. Och som
han oftast besegrade, ty Bosse reagerade
séblédndande snabbt att ingen kurva tyck-
tes dverraska honom.

Han behérskade alla kinda akstilar,
korde alltid p4 ritt sida om det oméjliga
och ékte veterligen aldrig av. Anda korde
han bedévande fort, sa fort att tillfalliga
passagerare ofta lamnade bilen med sjo-
sjukans grona férg sprejad éver ansiktet.

— Jag vet inte hur han bir sig at, kved

journalisten Henry Manney fran den ame-
rikanska biltidningen Road & Track.

— Som jag uppfattar det tappar
Ljungfeldt kontrollen 6ver bilen i forsta
kurvan och hittar den forst i sista
svéangen.

Henry Manney var inte den enda ame-
rikan som imponerades av den fiordige
svensken, Nar Ford Motor Company i De-
troit beslot att vinna klassikern Monte
Carlorallyt, anstillde man omedelbart Bo
Ljungfeldt. Han kom ¢ill start i 1964 ars
tévling med en kolossal Falcon Sprint, en
jéankarbil med V8-motor pa 240 haist-
krafter.

Slog Graham Hill

— Inte direkt vad jag skulle kalla en rally-
bil, hérdes Bosse mumla. Men "Ljungan”
dkte som han brukade, skenade fram ge-
nom franska alper och vann samtliga
fartstriackor!

Chansen till slutseger férsvann dock
pa en transportstricka, dar vigen hade
snéat igen. Det svenska Fordekipaget fick
straffprickar och flyttades ned i resultat-
listan. Men i massmedia var “"Kungens ku-
rir” moralisk segrare och fick ett sddant
spaltutrymme att Saab — som vannrallyt
genom Erik "Carlsson pé taket” — gick ut
med en annons i kontinental press som sa:

Bo var en av de per-
soner som utveckl/a-
de Fords Cortina
frén standardbil till
framgangsrik rally-
racer. Bengt
Sdderstrém skérda-
de senare stora seg-
rar med Cortinan.

Bilen som gjorde Bo
till en vérldskéndis:
Ford Falcon Sprint.
En bil med 260 cui
V8 pd 240 héstar
som han var snubb-
lande néra att vinna
Monte Carlo Rallyt
med 1964.

"Only one car won the Monte Carlo rally.”

Aret dirpé gjorde han ényo sensation,
nu genom att sld Ford-kollegan och
Flvirldsméstaren Graham Hill pa den-
nes favorithana i Monaco.

— Han var lite sur for att jag kérde sa
mycket snabbarei alperna, trots att vi ak-
te identiskt lika bilar, berattade Bosse.

— Nar vi skulle starta i avslutande
varvloppet p4 Grand Prix-banan kom Gra-
ham fram och sa att hér var jag chanslos.

Ljungfeldt sag vil inte helt évertygad
ut och blev utmanad p4 ett vad: snabbaste
man skulle f en flaska whisky.

— Jag gjorde mitt livs lopp pa stads-
gatorna i Monaco, mindes Bosse.

Ingen kunde dka ifatt hans Falcon
Sprint den dagen, inte ens flerfaldige
virldsmastaren i Formel 1. Efter gatlop-
pet kom Graham Hill personligen upp p4
Bosses rum med whiskyflaskan.

— Den finaste troféen i min prissam-
ling, myste "Ljungan”.

Flaskan lar fortfarande sté kvar . . .

Men Bo Ljungfeldt finns inte kvar. En
vintermorgon 1988, mitt under planering-
en for nya 6den & éventyr pd tivlings-
banor och rallystigar, stannade hjartat.
Och den hiir gdngen dog han p4 riktigt.

Bo Ljungfeldt blev 66 4r. O



SAC-CUPEN PRISUTDELNING 1989,

Lérdagen den 2 december hélls &rets prisutdelning p& Tekniska
Museet. Kvallen borjades med en mdltid som f6ljdes av prisut-
delning och en férevisning av gamla racingfilmer som hade
valts av Leif "Roret" Jénsson.

Prisutdelningen hdlls av Per Norberg med assistans av RHK's
president Rickard Cederlund, som inledde med en kort informa-
tion om myndigheternas syn pad bilen som miljéhot och skatte-
objekt och hur detta kan paverka var hobby.

Totalt deltog 89 st férare 1989 och av dessa fick foljande
PEISE

Totalsegrare och vinnare av SAC-Cupen Horst Brining
Arets Debu"tant" blev Mian Jutterstrém som i ar med
sin 1illa MG Midget uppnéddde allt battre resultat
f6r varje tavling och lyckades &aven att ibland placera
sig £6re storre sportvagnar.

for att
om en med
varit en
humor.

Torstens Memorial gick 1 &r till Bérje Melin
han deltagit i alla tavlingar £46r sin klass,
varierande resultat, och vid dessa tilfallen
gladjespridare med sina upptdg och sitt goda

Presidents Trophy har i &r utdelats till Ingvar Malm
fé6r sina insatser i samband med RHK's 10-&rs jubileum
ceh #éx sint fina ech Walprepareradesbily

Till &rets Bad Luck Champion utnamndes
t6r att han med sina friska satsningar

ett antal mindre och storre avdkningar.

Priser for Internationella Meriter och
gick till“Tommy Brorsson;
Abrahamsson.

Priser utdelades till féljande klasssegrare:

Klass A - D G Résler
Klass STD -1000 N-0O Johnsson
Klass STD +1000 M Israelsson
Klass FJ H Brining
Klass F3 B Ljungberg
Klass FF A Axelsson
Klass FV P Lindell
Klass GTE -1300 B Nivstrand
Klass GTE -1600 J Skoog

Klass GTE 41600 L Jénsson
Klass GTF ~-1300 M-L Jutterstrdm
Klass GTF -1600 P Léveryd
Klass GTF +1600 K Wersell
Klass GTP/SP E/F J-0 Berggvist
Klass G68 -2000 O Persson
Klass G68 +2000 S Johnsson
Klass G71 -2000 0 Wiijk

Trond SoaQt
rdkade ut for

klassegrar i EM

Gosta Pettersson och Kent



SAKRA VINNARE!



"Poatlacan”

N&gon gdng pd& hosten 1983 hdrde
jag talas om en gammal tavlings-
koja. Enligt uppgift skulle den
ha dérrar, huv och baklucka av
plast. Kojan skulle sedan médnga
ar ha stétt bakom en lada sdder
om Stockholm. Men jag hade till-
rackligt med bilar, s& det fanns
inte plats for fler.

I januari 1984 stod jag och pra-
tade med Mats Israelsson. Han kor
* Historic Sports Car Racing med en
gammal MG, samt dger Picko Tro-
bergs andra tdvlingskoja (mork-
b18). Jag rdkade n@mna att jag
tyckte det var for dyrt att kora
2cing med gamla sportbilar. Jag
hade inte ens rad att kopa en
sportbil. Mats undrade varfor jag
inte kollade upp den dar gamla
racingkojan som jag hade talat
om for ett par mdnader sedan.
"Men den kan jag ju inte kora i
de historiska klasserna". "Vdn-
ta och se", sade den gamle vist...
"inom tvd &r kommer det att finnas
en klass for historiska saloon-
bilams

Nar jag kom hem den kvdllen rdkade
jag ndstan i panik. Tank om ndgon
redan hade kopt bilen. Vem var det
som visste var den fanns? Efter
nadgon timmes funderande slog det
mig att en herre vid namn Gunnar
nog var den jag sckte. Borjade
samtalet med att frdga om hur 1d-
get var. Fru och barn, mddde de
ocksd bra?... S& smdningom smog
jag forsiktigt fram en fréga:

"Rh hum...var det du som kd@nde
till en gammal tdvlingskoja som
stdr och skrdpar nagonstans?".
Mycket riktigt, jag hade gissat ratt!
En kille som hette Tom hade haft
den vid det hdr laget ganska gam-
la Kojan mang ar.

Efter samtalet med Gunnar ringde
jag telefonnumret jag hade fatt.
Det var Toms fru som svarade. Ja,
enligt henne var bilen till salu,
men det var nog bdst att jag ta-
lade med Tom. Tom visade sig vara
en mycket trevlig kille, sa att
han vdl inte precis hade tdnkt att
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sdlja den nu. Han hade trots allt

insett att han mdste valja pd att

behdlla den s k Postlddan eller
sin Princess 1100. Efter en stund
sa han att om jag lovade att den
kom till ett gott hem, skulle jag
fa kopa den. Det lovade jag...

Jag passade pd att fréga lite om
bilen. Tom berdttade dd att det
var en Austin 850 Cooper fran
1962. Det 1dr ha varit den andra
Coopern som togs in i Sverige. Om
jag forstod saken ratt var Tom
femte dgaren av denna bil. Forst
dgde BMC - Sverige bilen. Under
den tiden dkte Charlie Lomander
och en mycket ung Picko Troberg
Monte Carlo Rallyt. De placerade
sig pd en hedersam 129:e plats. Om
detta kan ni l&dsa i Teknikens Varld
fran 1962. Nar rallyt var over
kopte Picko Troberg bilen och tog
ett Is-SM med den. Det var under
den tiden som den postgula Hund-
kojan fick namnet Postlddan.

Sen kom helt naturligt @nnu en vin-
ter déd Picko dterigen tog ett Is-

SM med den 1il1la Kojan. Efter detta
kopte Sven Nilsson bilen och tdvlade
en hel del med den. Sommaren 1964
kopte Tom den gula Coopern. Jag vet
att Tom korde bilen i grupp IV med
en vdssad 1071 cc Cooper S-motor.
Han tdvlade bl a mot Picko som da
hade den Kojan som Mats Israelsson
har idag. Apropd Mats "Picko-bil",
sd fick Postlddan drva dennas dorrar
dd den mokbla Kojan fick aluminium-
dorrar.

Tom tdvlade sedan sporadiskt fram
till slutet av 60-talet. 1968 av-
fordes Postlddan ur bilregistrets
rullor. M a o, Coopern var offici-
ellt forsvunnen eller skrotad. Ef-
ter att i mdnga 4r ha stédtt inne i
ett garage, dkte den 1974 ut bakom
den gamla verkstaden. Ddr hade den
stdtt tills jag "dterfann" den vin-
tern 1984. Motorn var urtagen, i
ovrigt var bilen komplett. Den ség
ganska risig ut, som du kan se pa
bilderna. Pad taket 1dg en del ddck
samt en massa sno. Stortbagen
hjdlpte till att hdlla taket uppe.



Vindrutan hade gdtt sonder p g a
ett snoras frén taket pd verksta-
den. Det gjorde att hela bilen
ocksd var full med snd. Som tur
var hade Tom tagit ur den otroligt
fina Carlotti-trdratten redan da
Postlddan stdlldes ut p g a plats-
brist 1974.

Tom och jag kom Overens om att
jag skulle hamta Coopern ndr sndn
hade smdlt. Jag tror att jag dkte
de sex milen ut till Postladan 4
gdnger den véren for att se om sndn
hade smdlt tillrdackligt. Jag var
nastan Overtygad om att snon al-
drig skulle smdlta p g a norrldge
och hoga trédd... En annan sak som
stdllde till problem var ett hogt
staket och en utbyggnad, som bdda
var uppforda efter det att bilen
stdllts dit!

S& till slut kom den stora dagen
dd jag dntligen skulle hdmta
Postlddan. Jag lédnade ihop dragbil
och trailer, samt ndgra kompisar
och min bror Petter.

Postlddans numera foredetta dgare
och jag funderade mycket Gver hur
vi skulle fd ut bilen Over det

2,5 m hoga staketet. Vi funderade
pa att 1dna en lyftkran eller na-
got Tiknande. Men dessa funderingar
sluttade med att vi resolut sdgade
och klippte sonder staketet, rul-
lade ned Kojan for ett stup och
fick sd smaningom upp den pa bil-
trailern. Mycket enkelt eller hur?

Golvet pd Postl&dan kunde man forst
tro vara ett genuint jordgolv. Men
vid ndrmare eftertanke fdorstod man
att sd icke var fallet. Det var

som en illa skott kompost! Halv-
ruttna 16v, barr + lite annat skrdp
bl a en f d vipparmsbrygga. Med
allt detta &kte jag en lordagsef-
termiddag rakt igenom Stockholm.
Det var nog en och annan Stockhol-
mare som hojde pd ogonbrynet nar
jag kom farande. Postladan hade
namligen inga dorrar,backlucka el-
ler huv pé sig. Och det stod form-
ligen som en kvast av ruttna lov
och gamla barr efter bilen...

Ndr jag stolt som en fjallskiv-
ling kom hem och skulle visa fyn-
det med stort F for mina fdrdldrar
sa var de som bortbdsta. Inte ett
spar av dem. Efter en kvart hittade

n



jag dem l@ngst in i vardagsrummet
bakom varsin tidning. S48 sméningom
lyckades jag dock f& dem med mig
ut for att titta pad Fyndet. De
smalog, for Coopern sdg vdl inte
riktigt ut som jag hade beskrivit
den... Men jag tror att de i alla
fall tyckte att den var lite fin.

Nu stdr Postlddan i min lada till-
sammans med ett par andra Kojor.
Jag for min del sitter hemma och
drommer om sommar och om Post-
1adans vilda framfart pé véra
racerbanor. Kanske inte i ar -

men nasta ar...

Det Tdr finnas ett par tre stycken
runt Stockholm som ar intresserade
av Historic Saloon Racing med
Hundkojor. I Goteborgstrakten
finns det ett par stycken till.

S4 det kan sdkert bli ett lagom
gdng sa smdningom.

CLUBS
SAXRT U WU ALLET

TIDNING

Johan Alander

P4 de ndarmast foljande sidorna kan du lasa just den artikeln fr&n Teknikens Varld
som Johan namnde i sin berdttelse. Om Postl&dans framfart i Monte Carlo Rallyt

med Picko Troberg och Charlie Lohmander. Teknikens Vdarld nr 4 fran 1962 fdr att
vara exakt. Tyvdrr borjar den litet kryptiskt med Carlsson pd Taket men sen kommer
vi in pd vasentligheterna pa sid 2...
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Nu tar racerhistoriska kiub-
ben (RHK) till nya grepp
inom svensk historisk ra-
cing, dd man introducerar
historiska
standard- och CT-bilar. Den
1 oktober arrangerade RHK
i samarbete med Karlskoga
Motorklubb en langdistans-
tévling som tva timmar pa
slingan kring Gellerasen i

langlopp for

Karlskoga.

Klubbtéviingen som till sina
huvuddrag folide FiSAs
normer var tdnkt som en in-
ledning pa den hér varian-
ten av historisk racing, som
sedan introduceringen bli-
vit populiér i internationella

sammanhang.

Nu &r det frimst standard-
vagnsklassen som langdis-
omfattar
men arrangdrerna passadé
pa att ocksd inbjuda GT-
sena

tanstévlingarna

bilar till detta

héstrace.

tormalt ingar forarbyte men |
denna tavling tilléts fordon med
savél en- som tva forare. Darui-
over hade man lagt in obligatori-
ska tankstopp var tjugonde mi-

DENNA
ARTIKEL AR
LANAD UR
IDROTTSBLADET
NR:21 1989

nut. Tavlingen som var Nascar-
inspirerad med rullande start ha-
de pacecar som vid flera tillfallen
fick kéra ut p& banan och samla
ihop faltet, som uppgick till drygt
tjugo bilar.

Négon totalsegrare utsags inte,

® Roger Grimborg och Mats Israelsson uppstélidapd startlinjen.

Foto: MICHAEL HOFFSTEDT

huvudsakligen beroende pé att
den hér formen av racing helt en-
keltinte har detta som huvudmal.

Tavlingsformen kan da Iétt urarta
sévél prestanda- som penning-
massigt, vilket tévlingsledaren
Pér Norberg frdn RHK ville

grepp i historisk racing

betona.

RARITETER :

Standardvagnarna kérde i tva
klasser, en upptill 1000cc och en
Gver 1000cc. | lilla klassen segra-
de Gia Israelsson med sin lilla
BMW 700 coupé fore Nils-Olov
Johnsson med en Saab 96 sport.
I klassen Gver 1000cc var flera ra-
riteter anmdilda bl a Picko Tro-
bergs gamla Austin Cooper som
Picko vann dubbla masterskap
med i is-SM. Nu kérdes bilen av
Johan Alander och. "Mister

ana”.

%verraskning i klassen var forre
svenske méstaren Bengt Odel-
fors, ringrév i banracingsamman-
hang som nu delade styrning i
Roger Grimborgs Lotus Cortina.
Grimborg/Odelfors kom tyvirr in-
te sa langt d& Grimborg i ledning
efter halva loppet rékade utfsr
punktering som diskvalificerade
ekipaget ur tdviingen.

Hérefter gick Mats Israelsson
upp i ledningen, ocksd han med
en vélbevarad Lotus Cortina med
klassisk vit kulér och olivgrén de-

kor l&ngs sidan. Hack i hil hade
Israelsson Bérje Molin i en Volvo
PV sport som i mél var endast ett
femtiotal meter frdn Israelsson
vars bil tog sig 6ver méllinjen pa
tre cylindrar.

| tur och ordning kom sedan
Christer Hagbergi en Volvo Ama-
zon sport, Bengt Winkvist i sin
maffiga Mercedes 220 se, Johan
Alander/’Mister Jana” med Aus-
tin Cooper och debutanten UIf
Lindberg i en BMC Cooper.
Mest spektakulért i klassen var
att se Bengt Winkvist prestera
publikkérning med breda upp-
stéll i kurvorna med sin stora
Mercedes pé bésta rallymaner.

HELENGELSKT

| GT-klassen kérde man klasser-
na E och F, dvs fram till -61 resp
-65 ars modeller.

I minsta klassen upp till 1300cc
var det helengelskt med Mian
Jutterstrém i sin MG Midget -73
som segrare, félid av Ingemar
Engstrém i en MCT Carb och Pe-
ter Kumlini en Austin Healy Spir-
te -60.

I mellankiassen 1300 -2000 cc

var det stort Porsche-dominans.
Flitigt tavlande Jan Skoog tog
hand om segern med sin Por-
sche 356 cabriolet trots en pd slu-
tet elakt rykande motor.

Skoog hade i kélvattnet Erik Cy-
rus med en Alfa Romeo Cuilia
Sprint som i sin tur foljdes av Por-
scheférarna Jonas Reinius och
Goran Larsson i 356 B resp C. In-
tressant bil i klassen var femte-
placerade Pia Tigerskjéld med
en TVR Grantura MK 2 -59,
byggd pa en rérram med plastka-
ross och hjulupphéngningar frin
VW.

| stora GT klassen dver 2000cc
fog segern av Peter Bleg-
vad/Bengt Murman med den
fulsnygga Daimler SP250 byggd
pa ett TR4 chassi och forsedd
med Daimlers V8. Tvda i klassen
blev Nils Bérje Gard/Leif Jéns-
son med en TR2 av drgdng -54.
Som halhet ett Iyckat férsta f6r-
s6k med historisk langdistansra-
cing som enligt arrangérsklub-
bens P&r Norberg skall féljas upp
under 1990 av ett helhistoriskt
meeting pd Karlskogabanan
samt enligt planerna ocks& av en
historisk backtdviing. Historisk
racing i Sverige verkar vidra
morgonluft...

- MICHAEL HOFFSTEDT



STANDARDNYTT STANDARDNYTT STANDARDNYTT STANDARDNYTT STANDARDNYTT STANDARBINYTT

Nytt ansikte i standardbil £6r 1990 blir Porschedkande Bengt Bengtsson som i dagarna =
har koépt Wicke Wingvist MB 220 SE,att Bengt kan koéra bil det vet vi som sett honom
tdvlat i sportvagnsmisterskapen,nu dterstar det bara att se vad han kan gbra mot
Wickes nya bil,en Falcon Futura Sprint.

Ny gubbe,gammal bil. UFFE DAHL frén Balsta har kopt Roger Grimborgs Cortina GT,
Uffe k&rde Lotus Cortina i SM p& 60-talet och sitter dom gamla takterna i sa far
nog vi andra elda pa ordentligt i jdrnspisarna.

Gammal gubbe,ny bil. STIG DAHIMAN har renoverat en Ford Mustang frdan 1965 och att
den kombinationen blir snabb det vet vi som sag Stckan pa 60-talet.

Jan-Ake Andersson ( JANA MOTORSPORT ) fastnade f&r historisk racing efter det han
kért 2 timmarsracet pd Karlskoga ihop med Johan Alander i Johans hundkoja,sa nu
skruvas det for fullt i Janas lokaler i Balsta.Med den tillgadngen till delar som
finns dir blir Jan—-Ake sikert klar i god tid till fd8rsta t&vlingen.

En som kommer att bli mycket farlig dr ULF WESTERLUND,&ven kallad BLIXTEN.

Uffe haller pd och renoverar en FORD ANGLIA-64a,alla som har sett nagon av

Uffes tidigare renoveringar forstar att det kommer att ta tid for det finns inga
genvigar ndr det ska bli bra. Behdver du hjdlp med bromsarna,sdg bara till jag
stdller upp nir du vill,det vet du sikert.

Varfor bor allt standardvagnsfolket norr om Strdngnds??? Utom Magnus Nilsson.
Fér er som tinkt att kdra EM serien f&r historiska standardvagnar kordakia we) sé
skickar jag reglerna till er.

DACK DACK " DACK DACK DACK

Detta dr vad som gdller for standardbilar

Dack:

Racingdack maste ha Dunlop L~sektion pd bilar i
klass E. I klass F far anvandas Dunlop M-sektion
(compound 204 eller 484) eller Goodyear "Blue
Streak" typ G12, G12A(K) eller G15A. Dock &r
standarddack (lagsta profilférhallande 70 % i klass
E och 60 % i klass F) tillatna. For att ett dack
skall klassas som standard kravs DOT eller DIP-
markning eller motsvarande beteckning. Slicksdack
ar foérbjudna. Det maste finnas ett gjutet ménster
som ar minst 1 mm djupt éver hela dacksbredden.




STANDARDBILSRACING 1990
Racingsdsongen 1989 &r nu &ver,ser man di tillbaka sd undrar man naturligtvis
vart alla tog vigen som hade skickat efter reglementet och sagt att det bara
var dicken som saknades.Jag skickade ut c:a 120 informationsfoldrar sa det &r nog'
vdldigt ont om dick i det hir landet. Ni som inte var med och akte far skylla er
sjdlva,vi som var med hade det iallafall j-a kul. Infdr ndsta sdsong maste det
bli mycket bittre ordning pd vilka som ska &ka och ndr vi ska dka,detta problem
har nog alla klasser i all racing i dag,men det maste ga att gdra ndgot at det
f6r allas bdsta. Det miste vara helt om3jligt att ordna en bra t&vling ndr ingen
vet om det kommer 4 eller 26 bilar till start.
Det dr flera banidgare som har hért av sig till mej foér att f& veta hur ménga
bilar vi blir infér 1990 Ars tivlingar,det jag da kan svara dr att vi i dags-
liget &r 15 st som dr klara for race. Det dr inte bra nédr jag tror att vi kan
bli ndrmare 30 bilar,om man vet det sdkert och kan ga ut och lova att vi blir
atminstonide”20st da dr vi den storsta klassen ochlkan bjuda ut oss i de stora
publiktivlingarna.Vad jag vill ha sagt med det hdr dr foljande.
1/ Har du en bil som dr/blir klar till 1990. |
2/ Har du tdnkt att vara med och kora 1990.
3/ Kidnner du till ndgon som renoverar en bil i det tysta som ej ir med i RHK.
4/ Om s& dr,ring eller skriv till mej sa jag kan f& en aning om hur manga bilar
vi kan bli 1990.

Vi som korde under 1989 var:

SAAB Sport Nils-Olov Jonsson
SAAB 96 Magnus Nilsson
DKW Junior Sven-Olov Stenqvist
BMW 700 Gia Israelsson
BMC Cooper S Ulf Lindberg

BMC Cooper S Lars Fritz

BMC Cooper S Johan Alander
Lotus Cortina - Roger Grimborg
Lotus Cortina Mats Israelsson
Volvo Amazon Christer Hagberc
Volvo PV Sport Borge Melin

MB 220 SE Bengt Wingvist
DKW F 12 gr 4 Hans Zolnier

BMC Cooper S gr 4 Sverre Liccen

Har du nd&gra frégor eller &sikter i dessa fragor kontakta mej snarast.
Mats Israelsson TEXACO B/S Hdgernds

Hagerndsv/Termikvig

183 62 Taby Tel 08/756 39 15 08/756 28 35



Friktion - ett gripande dimne
Som bekant har ett bildéck for-
mdigan att “gripa fast” i under-
laget och, oftast, hélla fordonet
kvar pd vdgen. Storleken pé
friktionskraften mellan déck
och vigbana dr dels beroende
av hur hirt hjulet trycker mot
underlaget, dels av kombina-
tionen didck/beldggning:

Newton hade teorier

Enligt gamle Newton &r
friktionskraften F = p*N. N ir
kraften vinkelrdtt mot vigba-
nan. Om bilen star still eller rul-
lar rakt fram 4r alltsd N den del
av bilens tyngd som belastar ett
visst hjul. u &@r den s k friktion-
skoefficienten, ett matt pd hur
strivtunderlaget ér. Dess viirde
ligger enligt samme Newton
mellan Ooch 1. Ombilen stdr pd
en torr asfaltvég dr kanske | =
0.7. Om bilen vidger 1000 kg
och har jimn viktférdelning
fram/bak belastas ett hjul alltsd
med 250kp.F=0.7*250=175
kp. Detta ir den storsta horison-

tella kraft dicket kan ta upp
utan att borja glida.

OK mumlar nu ldsaren otaligt,
det dir vet jag redan, vad har
det med det dir konstiga ordet i
rubriken att gora? -Jo, vi gér
direkt pa ett exempel:

I en kurva utsitts ju bilen for
sidkrafter som verkar vinkel-
rétt mot fardriktningen och stri-
varattdrabilenav vigen. Lyck-
ligtvis motverkas detta av frik-
tionskraften mellan dick och
underlag, Frifig 1. Antag att
det dr ett av drivhjulen och att
féraren gasarikurvan. DA miste
ju friktionskraften dven knuffa
bilen framat, alltsé tillkommer
en kraft, riktad lidngs
fardriktningen Fd.

Fird-
riktning

Fig1

Hiir kommer ett forsok att forklara
vad det ir for krafter som hdller bilen
kvar pa banan. Vi borjar med Newton
och slutar i idealspéret...

De som redan sett artikeln i Club Alfa Romeo's
fortriffliga tidning Kldverbladet, rekommende-
rar vi att fatta sin Parker, Facit eller Macintosh
och skrivaarga insindare samt egna frischa artik-
lar f6r Rutflaggan!

Friktionscirkel

For att f4 summan av de bdda
krafterna gor vi konstruktionen
i fig 1. Summan av driv- och
sidkraft dr alltsd diagonalen i
denrektangel somkanritas med
de tvd krafterna som sidor.
Summa-pilen Ftot, visar bide
hur stor friktionskraften &r to-
talt, och i vilken riktning den
verkar. En sddan storhet kallar
matematikerna for vektor. Cir-
keln kallas for friktionscirkeln
och visar den storsta friktion-
skraft som dr mojlig med en
viss kombination av dick och
underlag.

Fird-
riktning

Max fart i kurvan

Fig 2 visar hur det ser ut om
bilen kors med maximal fart i
en kurva, utan bromsning eller
acceleration. Den radiella frik-
tionskraften ndr dnda ut till frik-
tionscirkeln.



Friktionscirkel, forstittning...

For stor vektorsumma och du
dker av!

Antag nu att foraren far for sig
att gasa eller bromsa, fig 3! D4
tillkommer ju en drivkraft i
fardriktningen, Fd. Adderaden
till Fr och summan blir Ftot,
som ju &r storre dn den tillgéng-
liga friktionen, angiven av cir-
keln. Resultat: Didcket tappar
greppet, bilenrékari sladdning!

Fird-
riktning

Fig3

Ovanstdende kan sammanfat-
tas sa hir: Ett bildick kan geen
horisontell friktionskraft mot
vigbanan, riktad 4t vilket hill
som helst beroende pd om bilen
accelererar eller bromsar,
svinger till hoger eller vinster.
Vektorsumman av driv- och sid-
kraft fir dock aldrig g4 utanfor
friktionscirkeln, ty di tappar
dacket fastet!

The fine art of fast driving
Flytta over dessa dammiga

Okande kurvradie

FIG 4

Tangeringspunkt

teorier pé det intressanta fallet
att kora bil s3 fort som mojligt !
Vi ndrmar oss en kurva, brom-
sar maximalt med ratten rakt
fram. Fd, bromskraftsvektorn,
pekar alltsd rakt bakit och nér
dnda ut till friktionscirkeln.
Ibland #r det onskviirt att fort-
sdtta bromsningen ett stycke ef-
ter att man borjat styra in i kur-
van, men dd mdste man samti-
digt ldtta p& bromsen, sd att
summavektorn Ftot inte blir
storre dn vad friktionscirkeln
medger, annars hamnar ekipa-
get ute i terrédingen! Det ségs att
en viss Alain Prost dr méstare
pdden svdra konsten att bromsa
padettasitt, Iangtinikurvorna,
utan att hamna utanfor av cir-
keln, eller banan...

Dax att axa...

D4 vi lyckligen klarat inbroms-
ningen kommer snart nog en
rakstricka. Kurvan fore den ér
juextremtviktig foren bra varv-
tid. Hog utgdngsfart ur kurvan
har man s att séiga "med sig”
hela rakstrickan. Det giller
alltsd att borja accelerera sd
tidigt som mdjligt, men utan att
overskrida friktionscirkeln,

Max acceleration,
liten sidkraft

Liten kurvradie

Balanskonst

For att maximalt utnyttja till-
ginglig friktion vill vi alltsd att
friktionsvektorn Ftot hela ti-
den ndr ut till cirkeln. Om vi
antar att drivkraften Fd ir kon-
stant vid full acceleration ma-
ste vi alltsd se till att inte Fr
okar di farten tilltar, fori sd fall
skulle ju summavektorn hamna
utanfor cirkeln!

Problem: Centrifugalkraften,
som vill dra bilen av viigeni en
kurva, dr hastighetsberoende:
Fe=(m*v? )/r, dér m ir bilens
vikt, v dess hastighet och r kur-
vans radie. Kraften okar alltsd
med hastigheten i kvadrat,
dubblera farten och centrifu-
galkraften blir 4 ggr storre!
Losningen drnaturligtvis att 6ka
kurvradienr, s att ju hdgrefart
desto stérre radie! (r stir ju
under brikstrecket - stort viirde
pdr och Fc minskar.)

Detta dr alltsd bakgrunden till
idealspdret. Genom att lita
kurvradien ka mer och mer
allteftersom hastigheten stiger,
och genom att anpassa gaspé-
draget si att spetsen pd summa-
vektorn hela tiden balanserar
pd friktionscirkeln, utnyttjas
viggreppet maximalt, for en si
bra varvtid som mojligt..

Bjorn Sandberg

Acceleration,
ligre sidkraft

Stark sidkraft.
svag acceleration

Bromsning
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Till slut ber styrelsen och alla vi andra som arbetar inom klubben att fa &nska alla
GOD = JUL OCH ETT GOTT NYTT AR

Lite pekpinnar mdr vi nog inte illa av inf&dr 1990 &rs sédsong.

Alla som &dr aktiva pd& banorna runt om i landet,mdste &ven bli lite mer aktiva ndr det gdller
att svara pd upprop och enkiter som klubben skickar ut. Det dr inte f&r skojs skull det
sitter ndgon pd sin fritid och gbr sadant,det dr for att det ska fungera ndr det dr dags

for tdvling.

Sedan vore det toppen om klassrepresentanterna ville skicka in en sida som handlar om
deras klass till varje nummer (8 st) av rutflaggan s& det blir litet mera blandat inneh&ll
i tidningen,det vore trevligt om alla fick lite utbyte av att l&sa tidningen.

JOHAN ALANDER har nu startat med att skriva om sin bil och hur han hamnade i historik racing.
Det vore kul om fler ville géra ndgot liknande f&r d& kan vi ta med en sé&dan artikel till
varje nummer.Far vi inte in ndgot skriver vi sjdlva om vara bilar men det blir nog ganska

sd enformigt efter sddir 8 génger. LYCKA TILL OCH SKICKA IN BIDRAGEN SNARAST MOJLIGT.

Nista rutflagga berdknas utkomma i slutet avFEBRUARI sa vi maste ha in alla bidrag till
tidningen senast den 7/2 for att f£fa med det till nummer 2-90,det gdller &ven annonser.

ARSMOTE DEN 3/2-90 ARSMUTE DEN 3/2-90 ARSMOTE DEN 3/2-90 ARSMOTE DEN 3/2-90
Stdll upp pd ARSMOTET klubben vill ha din &sikt om vad som g&rs eller inte gors.

Inbetalningskort f&r medlemsavgiften medftljer detta utskick,ldgg det inte underst i nagon
18da,utan gd med snabba steg till postverket och betala in slantarna pa en gang sa dr det
klart.

Startersdttningarna ska vara utbetalda ndr du l&ser detta men det kan alltid bli nagra fel
sd om du tycker att ndgot dr fel,kontakta klubben sd vi kan ordna upp det hela.

PER NORBERG far dra ett mycket tungt lass som t&vlingssekreterare,det dr Per som ordnar
med klubbens egna tdvlingar samt riknar ut podngstdllningen fér deltagarna efter alla
tavlingar,han ska dven skicka resultaten till tidningar,mm mm.

Pir bhehdver en,helst tva personer som hjdlper honom med detta arbete.Kdnner du for att gdra
en insats f&r klubben s& hdr av dig till P3r eller ndgon annan i styrelsen. Far Per lite
hjdlp med detta sd kanske han hinner f& igdng sin Ginetta till &rets sdsong.

Nu finns dom igen,klubbens egna dekaler,dessutom tre olika storlekar,du kan képa dem genom
Ian Nilsson Tel:08/755 48 40.

TACK INGEMAR '

Tyvarr f£6r klubben, men lyckligtvis for Ingemar Engstrom har
forsaliningen av TVRs sportvagnar okat rejalt. Av den anledningen
kommer Ingemar under nasta ar att satsa pa sin agentur an
hardare, vilket gér att tiden for RHK kommer att bli mindre.

Ingemar Engstrom var en av grundarna till RHK, tillika dess
forste ordforande, Ingemar har arbetat hart for klubben och
genomfort manga projekt. Tills nyligen har han varit en av

klubbens besiktningsméan.

har
Ingemar éegért att bli avldst som besiktningsman pga tidsbrist,
men som tur &r for klubben kommer han att pa konsultbasis
fortsatta att ta hand om de &ldsta vagnarna.

Lat oss hoppas att Ingemar har tid att lufta sin racer vid nagra
tillfallen under nasta sasong - TVRer till trots.

Styrelsen

NY BESIKTNINGSMAN

Gunnar Brisman kommer att axla ansvaret foér besiktningar i
vastsverige. LAt oss onska Gunnar lycka till!



KOPES

CNSKAS KOPA.

VAXELLADA OCH OLIKA DIFF.UTVAXLINGAR
till LOTUS CORTINA -65.
Aven friska inredningsdetaljer till dito.

MATS ISRAELSSON Tel,08/756 39 15 dagtid.

CNSKAS KOPA.

FORD GALAXIES 1965 2 dtrrars coupe.
Manuell med golvvdxel i renoverbart skick.

MATS ISRAELSSON Tel:08/756 39 15 dagtid.

{NSKAS KOFA
Utvéxlingar tillHEWLAND Mk 6/8

LEIF O JONSSON Tel:08/51 41 73

ONSKAS KOPA.
Trimdelar till BMW 700 frén tiden.

GIA ISRAELSSON Tel:08/732 72 33

ONSKAS KOPA.

Till FORD 1000cc,stalaxel och andra trimdelar.

TORD BODIN Tel:0585/113 27
ONSKAS KOPA.

TILL IOTUS EUROPA S2 1971.
Inredningsdetaljer samt framruta.

PER NORBERG.
Tel.08/58 54 60 Arb. 08/718 04 01 Bost.

RACERHISTORISKA KLUBBEN
Box 2037 - S-162 02 Véllingby, Sweden

SALJEN - i

SALJES.
BMW 700 SPORT COUPE 1961.
Rostfri och mycket fint racingobjekt.
MARTIN LANTZ Tel:08/720 66 83.

SALJES.
OCKELBO SPORTS/RACING CAR.
Byggd-56 och reg.bes.samma ar.Perfekt
kaross pa TRIUMPH-chassi med skivbromsar,
4-cyl TR motor pd c:a 160 hk.

KENNETH ANDREN Tel:08/53 57 76 el 613 68 00.

TILL SALU.

RENAULT "Doffe" GORDINI 1095, 1965.
Korbar men med renoveringsbehov.
Mycket delar medfdljer.

OBS ingen rosthdg. PRIS:5.500:-

MINILITEHJUL med FORDDELNING i bra
skick. PRIS:2.300:-

RELIANT SCIMITAR GTE 1972.
Skattad och besiktigad men lite
eget arbete dterstdr innan den &r
helt klar. PRIS:29.500:~

PER NORBERG.
Tel:08/58 54 60 Arb.

SATJES.

08/718 04 01 Bost. -~

VOLVO AMAZON SPORT 1959 renoveringsobjekt.
Som ny invandigt,aldrig rord tidigare.

Rostig 1 karossen men mycket bra mekaniskt.

PRIS.3.500:z2=

VOLVO PV SPORT 1964 ROD

Ej besiktigad,lite rostjobb,allt orginal.
PRIS ;s =

ERIK THORSELL Tel:0224/204 02
JOHAN ALANDER Tel:0760/380 73

SALJES
Spinners till ekerhjul grovgdngade till
MGA/MGB mm,STORTBAGE till MGB.
Chronometr.varvrdknare av mdrke SMITH
till 10.000 med stdllbar rodvisare
S&llsynt och dyr.
HOIBAY l&ttmetalls vipparmsbrygga.
FORD 105 E topp med twin cam ventiler
portad och klar.

HORST BRUNING Tel:08/732 72 31

SALJIES
DULON 1972 PROTOTYP. FVA,6 vxl Colotti
med mycket delar.

NSU - BRIXNER 1968, 2 sits prototyp,
1300 med mycket delar.

EXTRAPRIS P.G.A.flytt .H Stammler
JELEFON:08/747 84753 081502075



STOPP OCH LAS

Hjdlp nu till att géra DIN Tidning intressantare. Salj prylarna som
har legat pa hyllan i alla ar, kanske nagon annan saknar just den
grejen. Du kan aven kdpa eller byta.

Fyll i blanketten och skicka den till : Mats Israelsson
c/o TEXACO

Hagernasvigen-Termikvégen
18362 TABY
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{ Forhandsinformation om »Midnattssoisrallyt« den 11 - 16 juni -90

— Visst minns ménga detta bilrally som kordes dren 1950-63,
med MIDNATTSSOLEN som vindpunkt !

Minga motorintresserade har funderat varfor man inte lingre kor »rallyt till midnattssolen«.
Ett antal personer har under hosten -89 triiffats och beslutat att nu skall vi ateruppleva den tidens
stora hiindelse, MIDNATTSSOLSRALLYT ! ! !

—— Vi startar i Giavle den 11 juni med kylaren vind norrut, kor till Solleftea, Skellefteda och
till Jokkmokk som ér vindpunkten i rallyt. Vinder dir mot malet i Fiittvik. Den 16:e som dr lordag
blir det stor avslutningsfest och prisutdelning.

P:a den tiden det begav sig var det viinstertrafik och fria farter pa vira viigar.

Nu iir det andra tider och bestimmelser.

1954 var alltsa hastigheten fri och det var bara att brianna pa ! Nu ér det inte frigan om nigot
hastighetsrally for vira gamla veteranbilar. Vi kommer att ons maojligt ha samma sk specialstriickor som
1954 men viigarna kommer inte att vara avlysta. Man skall kora en viss striicka pa idealtid som

ligger kring 45km/t. Inget fartrally alltsa !

Vilka far deltaga ?

Rallyt dr oppet for medlemmar i MHRF-ansluten klubb och for bilar tillverkade senast 1954,
All utrustning och tillbehor som fanns 1954 far anvindas. Elektroniska eller andra moderna
hjilpmedel eller mobiltelefoner fir icke brukas.

PRELIMINART PROGRAM:

Etapp 1, 11 juni: Start i Givle. Etappmal i Solleftea.
Etapp 2, 12 juni: Start i Sollefted. Etappmal i Skelleftea
Etapp 3, 13 juni: Start i Skelleftea. Etappmal i Jokkmokk.
Etapp 4, 14 juni: Start i Jokkmokk. Etappmal i Lycksele.
Etapp 5, 15 juni: Start i Lycksele. Etappmal i Vemdalen.
Etapp 6, 16 juni: Start i Vemdalen. Slutmal i Rittvik.

Samling i Givle sondag den 10 juni for genomgang av rallyt,

Ungefarlig totallangd 240 mil

Inbjudan till rallyt kommer att utsiindas till alla MHRF-anslutna klubbar § januari manad.

KONTAKTMAN:
Helge Gustavsson i Rittvik . . . . tel. 0248-113 78 eller
Bjorn-Ake Danielsson, Lycksele . . . . tel 0950-200 06

Detta blir ett samarrangemang mellan KAK, AHK, DAK och NMH



