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CHAIRMAN"S MESSAGE

S& dr 1990 i stort sett redan historia och det &r dags
att blicka framit mot nidsta sdsongs uppligg.

Vi kor igdng 9/3 med ARSMOTE i vad som i dessa samman-
hang visat sig vara Sveriges medelpunkt, ndmligen Jtn-
koping. Lamplig lokal &r under utredning, meddelas se-
nare i formell kallelse. Lite senare datum &n normalt,
men pa& detta sdtt ger vi kassdr och revisorer chansen
att f4 in komplett underlag for sitt arbete, dessutom

dr alla sportlov avklarade enligt rapport frédn Kommun-
férbundet.

Férslag till TRANINGS- OCH TAVLINGSPROGRAM finns pa an-
nat stdlle i bulletinen, men det kan dnd& vara pa sin
plats att hidr orda lite om detta.

Rent allmint kan sdgas att intresset for historisk ra-
cing bland arrangérerna synes ha mognat och dkat. Var
avslutningstdvling p& Anderstorp i hostas gav som resul-
tat att vi kommer att kiora publiktidvling badde pa Falken-
berg borjan juni samt pd Anderstorp mitten september.
Dessutom kor vi pad Knutstorp borjan juli, en tdvling

som arrangbren, och sjdlvfallet RHK, hoppas kunna ut-
vecklas till det internationella EM-evenemang som varit
p& géng pad Knutstorp under ett par &r. Som alla fdrsktér
ir detta ett viktigt evenemang for den historiska racing-
en i Sverige.

Vid dessa tre evenmang kommer vi glddjande hog att kam-
pera ihop med MOTORCYKELHISTORISKA KLUBBEN, MCHK. Vi har:
ju gjort ett par forsok tidigare med samarbete. Detta
har stupat pd faktorer vi ej kunnat rada dver och dar-
for dr vi dubbelt glada att det nu ser:ut att kunna ga
vdgen. Helhistoriska tdvlingar kompletterade med tdv-
lingar med historiska mototrcyklar &r ett koncept som

vi tror mycket p&, inte minst publikt.

Forutom ovan nimnda evenemang har vi ytterligare tva
tdvlingstillfdllen med publik: Sturup mitten april,
alltsid en upprepning av &rets succé didrstddes samt Man-
torp mitten augusti, ocksd ett vid det hdr laget vadlkédnt
mirke. Vid dessa tva t3vlingar kan, av olika skdl, inte
samtliga klasser tdvla, utan ett urval maste goras.

Summerar vi ovanstdende har vi 5 tdvlingar med publik,
rdknar vi in backtdvlingen i JHdrvsd blir det 6. Vi inom
styrelsen tror att detta dr uppskattade evenmang. Med
sponsorarbete kanske vi kan hélla kostnaderna nere och
det tror vi ocksd #r vdlkommet. Samtidigt fidr vi inte
glomma de krav som stdlls pa oss, det duger m a o inte
med halvfulla startfdlt. D& kommer naturligtvis ocksa
fridgorna: Hur ménga tdvlingstillfdllen orkar respektive
klass med? Vad dr lagom? Hur ser medlemmarna pa& sport-
vagnsmdotena? Ddr har vi nog ett visst moraliskt ansvar
gentemot de klubbar som hjdlpt oss igang med verksamhe-
ten. Hov upp din stimma, gdrna pd arsmbtet, eller tala
med din klassrepresentent sd& att vi som forhandlar med
olika arrangorer inte lovar for mycket. GOD JUL.

Tan:N.
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HISTORISKA M 110 fq -

FORMELBILKLUBBEN \
SWEDEN i >

Vad hanmnder 19917
risk ilar

1990 ars sdsong har visat att vi har ungefdr 15 aktiva foérare
som mer eller mindre regelbundet stiller upp i de historiska
arrangemangen, Det innebdr att Heat 4 dr ett av de heat med de
flesta startande. BRA& GJIJORT ¢
Som vanligt har synpunkterna varit manga vad géller
fartskillnaderna mellan Formel V och de snabbare Formel Fordarna
och F3:orna. Fér att bilda mig en battre uppfattning om vad de
aktiva forarna har for synpunkter skickade Jag ut en enkat till
35 férare som har kiérklara vagnar.
Tjugofyra svarade att man vill kéra 1991 Vagnarna férdelade sig
enligt féljande:

* 2 st F3 1000cc

* 4 gt F3 1600cc

* 9 &t FF

* 9 st FV
Flera FV férare patalade fartskillnaderna som ett problem. Efter
diskussioner med flera av de aktiva férarna enades vi om att
foresla RHK att alla "skidrmlésa" bilar d.v.s allt fran Midgets,
F3, FF, Junior m.m. skall samsas om tva heat:

#* “Langsammare®” formelvagnar, FV, Midget, frontmotor junior etc.
* "Snabbare" formelvagnar, F3, FF, F super v, mittmotor junior etc.

Med vissa justeringar av arsmadellgrénserna, vilket ju redan var
pa tal om fir ett ar sedan, skulle vi P& sa satt fa till stand
TVA Fullmatade formelbilsheat, med lagom fartskillnader.

Firslaget presenterades vid ett mite med RHE's klassrepresentanter
fér ett par veckor sedan. Férslaget bemdttes med scom Jag

tolkade, intresse och positivt. Ian Nilsson RHK's ordfirande har
lovat att underratta oss néar beslutet fattats.

I évrigt verkar det som om vi far fyra historiska tavlingar
nidsta ar, varav ett par med publik, vilket gér det anda
viktigare med MANGA STARTANDE!!

KLUBBRACING' !

Under aret krockade flera historiska tédvl ingar med
klubbtavlingarna vilket medfirde att vi fick alldeles fér fa
deltagare. Ekonomiskt gér detta att ekonomin fdér de arrangerande
klubbarna (Hyllinge MS, Halmstad AK cch SMK Helsingborg) blir
lidande. Det verkar ocksa som att sex tavlingar ar for manga'?
Under 1991 kommer s.ju klubbtavlingar att kéras. Jag har da
fireslagit att Formelbilklubben deltager i fyra av dessa
tavlingar med minst 15 vagnar per gang. Det borde vi kunna klara
av! Tavlingsdatum distribueras snarast!

O&Onn

HISTORISKA FORMELBILKLUBBEN SWEDEN
c/o Ingvar Thorell - Kallvagen 11 » 262 61 ANGELHOLM - Tel: 0431-20807 - Postgiro 86 44 38 -7 =



STANDARDVAGNSSIDAN|

MOJLIGA BILAR TILI KNUTSTORPS TAVLING 1991

Bilar fore 1962
BMW 700

Gia Israelsson

0---1000cc

SAAB Sport Anders Weglin

SAAB Sport Goran Kolborn

SAAB Sport Magnus Nilsson
NSU Tord H Elander
SAAB Sport N-0O Jonsson

DKW Junior Sven-Ola Stengvist
SAAB MC 850 Anders Holmstrom

1001---1300cc

BMC Cooper S Jan—-Ake Andersson
BMC Cooper S Sverre Ldccen
BMC Cooper S Jonny Lundberger
BMC Cooper S Reine Wisell

BMC Cooper S Ulf Lindberg

BMC Cooper S Lasse Fritz

BMC Cooper S Fred S Ekldw

BMC Cooper S Johan Alander

1301=-=--1600 c <
Ford Cortina L Mats Israelsson
Ford Cortina L Roger Grimborg
Ford Cortina L Greger Pettersson

1601---2000cc
Volvo Amazon
Volvo Amazon
Volvo Amazon
Volvo Amazon
Volvo PV 544

Stefan Johannesson
Karl-Erik Pettersson
Jan—-Ove Johansson
Christer Hagberg
Bbrje Melin

nnwmninn

——————— 2001ce
Fiat 2300 Robert Pettersson
Ford Mustang Bengt Ake Bengtsson

Utéver dessa vet vi att det kommer till bilar som &r klara men som inte har
svarat pa den forfrdgan jag sénde ut till alla jag kdnde till som hade bilar
som passade in f&r den hdr typen av historic racing.

Det ser i skrivandes stund inte ut att bli nagon igsbanetdvling dad endast 11
stycken har anmdlt intresse for denna form av tidvling,men detta ska vi ater-
komma till senare.

Dicken infér 1991 &r inte helt klart i dagsldget men ska klarna under denna
manad,ring mej om du ténker kdpa ddck fore ndsta nummer av rutflaggan.



STANDARDVAGNSSIDAN

Da var det dags att ljuga ihop ndgra sidor om standardbilar igen,med lite tur
ska det nog ga dven denna gang.

Infér 1991 kan det bli sa illa eller bra,det beror pd hur man ser
det,att vi maste dela pa standardbilsklassen sa att vi kor med bilar upp till
1300cc i ett heat och bilar &ver 130lcc i ett heat dd vi kan komma att bli for
manga startande for att fa kéra i ett och samma heat d& vissa banor inte far ta
fler &n c:a 25 startande bilar.

Om man bara ser till t&dvlingen pa Knutstorp sa dr vi redan 25 st som vill &ka dir
och dd &r det 6 mdnader kvar till t&#vlingsdags s& vi kan nog rikna med att det
kommer till c:a 10 bilar plus de utldndska gidsterna. S& med lite tur kan vi nog
bli runt 40 bilar,och det &r da det blir problem med vilka som far &ka eller
inte dka.Om vi skulle k&ra med kvaltdvling och bara de 25 snabbaste far kdra
huvudtdvlingen tror jag inte det blir s& mdnga anmdlningar fran de som har bilar
under 1000cc,vilket i sin tur ger det resultatet att publiken inte far vara med
da tvataktsrdken ldgger sig Sver Knutstorp vilket jag tycker vore helt fel bade
historiskt och sportsligt.

Ser man sedan pd kostnaderna att ta sig 50 mil X 7:— till banan + hotell 700:-— +
startavgift 450:- + hemresa 50 mil x 7:- vilket g&r totalt 1850:- om man inte
dter nagot.Personligen skulle jag inte ldgga ut dessa redan hart beskattade
slantar om det var osdkert om jag fick vara i tdvlingen.

Min personliga asikt &r att de som fatt sin anmidlan godkind ska f& kéra i det
man anmédlt sig till.Ndsta problem som blir en £51jd av detta dr hur man ska

rdkna podng i serien om inte alla som vill far &ka.
Vi har tidigare under 1990 k&ért ihop med GT/GTS/GTP och det har ju gott mycket

bra,sd vid de tillfdllen det gar kan man ju dela dessa klasser s& det blir fulla
heat 1 bdgge heaten.Det mdste vara &n bdttre 18sning &n att det blir 14 bilar i
det ena heatet och 8 bilar far dka hem utan att ha f£fatt kora huvudtdvlingen pa

stndagen.Vi far hoppas att sadana hdr saker ldser sig till arsmotet den 9/3-91.

Jag hade tinkt att nu Snska alla en GOD-JUL men nar jag ser vad det &r for
datum idag tror jag det passar bittre med att jag far ©nska alla som har gjort
standardsbilsklassen till den trevliga klass den nu har blivit ett riktigt
GOTT - NYTT AR 1991.

Eder klasspappa
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Denna DKW F102-motor fran 1965 hittades pa soptippen, nar DKW slinde alit | tvataktsvag sitter Idag | en formelbll monterad som

3

mittmotor. Motorn ér utrustad med Reedventller | vevhuset. Dirav slangarna fran Insyget tlll lddan under motom.

TVATAKTSMOTORN GLOMD?

or ca 20 dr sedan for-

svann tvataktaren som

bilmotor. Endast i Ost-

tyskland byggdes tills for

tvi ir sedan en tvitakts-
motor, dels Trabant (tvdcyl.
700cc) och dels Wartburg (tre-
cyl. 1000cc). Dessutom sa finns
det nigra smabilar som tillver-
kas i Japan och Korea, men
dessa gar mestadels pd export
till u-linderna, men aven dar ar
efterfrigan pd dessa tvataktare
minimal.

Det pratas dock allt oftare
om tvataktare over hela varl-
dens forskningscenter, inte in-
om mc-industrin, som domine-
ras av Japan sedan 50-talet, utan

inom bilindustrin. De flesta till-
verkare av bilar virlden &ver
provar for fullt den australiens-
iska tvataktsmotorn med sina
1200 cc, tre cylindrar och 90 hk
frin Orbital Engine Company.

De stora forskningscentren
virlden 6ver bekriftar enhilligt
att det finns mycket goda forut-
sittningar for denna motortyp

idag.
Utvecklingen av bilens tva-
taktsmotor avslutades 1966

med DKW:s F102-motor. Hir
vill jag dven inkludera Trabant
och Wartburg. Allt utvecklings-
arbete for, tvitaktaren stoppa-
desavden nya dgaren Mercedes
och DKW blev Audi. Hela ut-

vecklingsavdelningen for tva-
takt lades ned. Alla forsknings-
resultat samt allt annat material
hamnade pa soptippen. Som
dessa F102-motorer med tre
overstromningskanaler  med
Weber trippelférgasare (se fig
1)

Detgdr idag tyvirr inte att se
vilka resultat DKW-folket kom
fram till med sin forskning.
Aven personallistor gar ej att fa
tag pa, for att eventuellt kunna
dédrigenom hitta nigon som ar-
betade med wvitaktsforskning
dir. Men vi far vil se vad fram-
tiden har att komma med och
vilken utveckling vi fir med om.

1966, nir sista DKW-bilen

limn=de fabriken slutade en

100 ar gammal utveckling i
all stillhet. De fi tvitaktsent-
usiasterna som fanns kvar kun-
de inte halla DKW-fabriken
igang.

Slutet for DKW-bilen kom
egentligen mycket tidigare. I
bbérjan av andra virldskriget
stingde DKW Zschopau sin
forskningsavdelning. Hir be-
drevs en grundforskning dir
dven alla tradar knots samman,
impulser som kom och gavs vi-
darebefordrades direkt till de
tekniska universiteten i Tysk-
land.

Det dr inte sant att VW tog
déd péd vitakismotorn for att



Vi kan darfor med facit i
handen konstatera att det var
DKW som mycket effektivt for-
hindrade en vidareutveckling
av wvataktsmotorn. De minga
rittegingarna som DKW forde
bekriftade pastiendet.

Andai gav 30-talet mycket po-
sitivt. Aldrig har det s manga
tvitaktspatent anmadlts. Men
nigot revolutionerande nytt
patenterades dock inte. Fast
ingen visste varfor tvitaktaren
egentligen fungerade och vad
som hinde inombords si
patenterades. Men de kom gan-
ska snart underfund med att
overstromningskanalerna inte
borja med gasstrémen vid 6pp-
nandet utan forst mycket se-
nare och dnnu senare vid hoga
varvtal.

Man vet i dag att Gverstrom-
ningskanalerna i en tivlings-
motor, nir kolven gar upp vid
de sista millimetrarna gaserna
med stor hastighet limna ka-
nalerna.

Man vet dven att motorn ar-
betar osymmetriskt. Detta bety-
der att motorn vid jimn gas su-
ger olika mingd brinslebland-
ning dll vevhuset. Samma sak
vid o6verstrémningsmomentet.
Detta kom man senare pa. Och
vet inte dn idag varfor det for-
haller sig sa.

Ca 1953 borjade man forsta
pd allvar att det fanns en massa
héstkrafter att himta ur avgas-
systemet (se bilden ovan).

Effektdimpen, det ir egent-
ligen felaktigt att kalla avgassys-
temet sa, effektblasa passar
bittre, for dessa dimpare hojer
ju effekten. Frin sma p @vsom
Adler och DKW fran 1953/54
till dessa jatteror som 750 Kawa-
saki fran 1975, som bilden visar.
I borjan utnyttjades dessa dim-
.pare enbart for effekthojning
numera paverkas dven vridmo-
mentet och styr den &ver ett

bredare varvtalsomrade.

Motorerna dr idag mycket
sndlla. De drar mjukt frin ca
2000 rent till maxvarvet. Men s
var det inte alltid. Den visade
Kawasakin limnade 120 hk/
13000 varv. Den drog si dir upp
till ca 11000 sedan kom hist-
sparken som avtog vid 13500.
Forarna hade fullt upp med att
haélla sig kvar pa cykeln. De ddck
som fanns tillgingliga 1975 for-
bittrade inte saken. De spann
dven med femmans vixel ilagd
pa torr bana, ca 200 km/h.

Dessa cyklar forsvann snart, de
var helt enkelt for snabba. Idag
med 500 cc som Oversta grans
inom roadracing s ir det kan-
ske enbart 4-5 forare som be-

harskar sina cyklar. Dessa 500
cc 4r idag med sina hk dar 750-
klassen slutade 1978, som sagt
mycket snillare men med
samma fart.

Nu dr trimningen inte en-
bart avgasror. I detta samman-
hang vill jag dven nimna ett sa
enkeltingrepp som att montera

bort luftrenaren frin F102
DKW ger en effektminskning
pa 10 hk. Burken ir exakt av-
stimd for gassvingningen. Det
pastis om en tvitaktsmotor ger
40 hk i bromsbink si bor den
limna 55-60 hk med utnyttjan-
det av alla gas- och frekvens-
svingningar.

Hans P Zolnir

W



INFORMATION

Detta 4r en tid av tystnad som alla som héller pd med historisk racing borde ta

bittre tillvara pa &n vad som nu gdrs.Alla t&vlingar dr slut,priserna &r utdelade
bilarna stdr Svergivna i1 garagen runt om i landet.

Det ir nu du ska starta nista sisong med att ordna alla de ddr smisakerna som du borde
ha fixat till redan f6r 2 &r sedan men som inte har blivit tid till,nu har du den tiden.
Tank vad sként det blir nista &r ndr bromslyset alltid fungerar ndr man star dar i
besiktningskdn.Det dr samma sk&na kdnsla ndr motorn stannar ndr besiktningsmannen vrider
av huvudstrombrytaren fér att se om den dr ratt kopplad.

Infér 1991 gdller &ven att ljudnivan ska ner till 110 db,de flesta av oss klarar det
utan ndgra ombyggnader men det finns bilar som miste se &ver 1ljudddmpningen innan de
far kora igen.

Sedan har vi det dir med sparvidd och frigingsh&jd,se &ver sddana saker redan nu sa
blir det mycket lugnare infdr den férsta tdvlingen.

Niar du sedan far lite tid &ver varfdr inte ta och skriva ndgra rader till Rutflaggan
och berdtta om nidgra roliga,trdkiga,hiftiga ellerndgot annat som har hant sedan du
startade i din fdrsta historiska tdvling,det maste finnas massor av episoder som du
kan skriva om. _

Rutflaggan lider alltid stor brist pid blandat material som vi kan ta in-i tidningen,
under sommaren nidr det &dr full fart pd tdvlandet finns det alltid s vi kan fylla ut
en tidning men det &r nu nir det inte &r nAgot tdvlande som vi behver ditt bidrag for
att vi ska ha en mdjlighet att f& ut ndgra nummer under vinterhalvaret.

Har du sedan en lingtan att gdra nigot f&r klubben och den historiska racingen sa ta
kontakt med ndgon i styrelsen,det finns alltid ett stort behov av klubbfunktiondrer

i en klubb som helt bygger sin verksamhet pd frivilliga insattser av medlemmarna.

Det &r ett jittejobb att vara klasspappa s om du kénner att du skulle vilja avlasta
nagon av oss som nu dr det s& ta kontakt med klasspappan ddr du k&dnner att du kan
géra en insatts,fdr det behdvs fOr att halla igang det hela.

Sedan behdvs det ndgon som hdller bidttre kontakt med tidningarna sa att vi far ut
resultat och information om RHK och vad vi hdller pd med.Klubben och den historiska
racingen vixer nu i hela landet,ddrmed vixer kravet att vi maste skicka ut resultaten

till tidningar som vill ha det innan det &r f£&6r gammalt.




FEDERATION INTERNATIONALE DU SPORT AUTOMOBILE
Historical Cars Commission
TECHNICAL COMMITTEE
MEETING OF 5th NOVEMBER 1990 IN LONDON

PROPOSALS TO THE COMMISSION

1) GTS CAR BODYWORK
- Add to Art. 3.6 (2) of Appendix K :

"Wings may be extended, but solely in order to comply with article 5w) and on
condition that the same modifications, carried out in the same manner, were used
in international competition in the period of the class, with the same body

type.
- Modify Art. 5w) :

"All cars except single seaters must be equipped with mudguards/wings covering
the total width of the tread for at least 120°,..... (etc.)".

2) TYRES

In addition to the list proposed at the Vallelunga meeting, the following
comments were made for the attention of the Commission :

- Dunlop racing type CR 70 are not admitted.

- Mr. PUTT will propose 10 in and 12 in tyres (Mini etc.).

Mr. BLANKEVOORT will propose Michelin tyres.

The RACMSA will investigate "HOOSIER" tyres : the compound must be comparable
with Dunlop 204 or harder.

- Any other tyres to be considered by the Commission, for publication of the
1991 list in the December 1990 Bulletin. :

- Further makes/types may only be announced every 6 months (in January and
July).

3) NEW APPENDIX "K" WORKING GROUP
The group will meet on Tuesday 19th and Wednesday 20th February 1991 in Paris.
) ELIGIBILITY

4.1) Alpine A 110 1300 (1296cc) : eligible in GTS, Class F.

4.2) Triumph TR4 Track : maximums admitted in Classes E and F, including
the 1 inch tolerance : - Front 127 cm,
- Rear 125 cm.

4.3) Lotus Elan Rollcage mounting : Appendix J Art. 275.14.4 allows the
type of mounting and bracing seen in 1990, the mounting points not exceeding
six.

4.4) Special Touring Cars : as cars must respect the minimum homologated




weight even after any removal of material allowed by the regulations, it must be
specified in Art. 3.8 that ballast is permitted. The Appendix nJ" text is
proposed :

"It is permitted to complete the weight of the car by one or several
ballasts provided that they are strong and unitary blocks, fixed by means of
tools with the possibility to fix seals, placed on the floor of the cockpit,
visible and sealed by the scrutineers. In these conditions a spare wheel may be
used as ballast."

4.5) 1991 Appendix K, final text for addition to Art. 2.1 :

"The specifications used to determine the eligibility of a car must be
based upon the general specifications published by the manufacturer or, for GT,
GTS and Touring Cars, the specifications documented in the original FIA
Homologation Form.

Exceptions may be made for single-seater and two-seater racing cars if it
has been proved that alternative components to the manufacturer's published
specification were used in a particular car in an International event in the
period. The individual car concerned will then be considered eligible in the
specification in which it so competed and will be re-classified if necessary.

Cars of classes E and F already attributed FIA Identity Formsapproved

by an ASN before 31.12.90 may remain in the mechanical specification of the
Identity Form."

FEDERATION INTERNATIONALE DU SPORT AUTOMOBILE

Historical Cars Commission
TECHNICAL COMMITTEE

MEETING OF 20th SEPTEMBER 1990 IN VALLELUNGA

Present : R. CAUSO, W. BLANKEVOORT, H. BENNIER, J. TOLENAAR, F. SISTI.
Excused : M. BOWLER, H. KOCH, J.C. MENUT,

Secretariat : I. BROWN

PROPOSALS TO THE HISTORICAL CARS COMMISSION
1) QUESTIONS ARISING FROM THE MINUTES OF THE MEETING OF 4.6.90

- Violati P2-3 Ferrari : the FISA should announce in the Bulletin that "Identity
Form n° 202 (CSAI) is no longer valid".

2) ROAD TYRES APPROVED FOR GT, GTS AND TOURING CARS

The list in appendix to these proposals was approved ;

Tread width to be limited to maximum 225 mm ;

Dunlop 484 compound to be deleted ;

- Other tyres to be considered (Michelin ; possibly Firestone, Yokohama when
more information available).



3) DEFINITION OF PERMISSIBLE WING EXTENSIONS

- STATUS QUO (i.e., wheels must be covered), awaiting the future suppression of
the 1-inch rim width tolerance.

L) "p-STOP" FUEL TANK INSERT

- The Committee approved this anti-explosion device ; documentation would be
circulated to Commission members.

5) SUBSTITION OF FORD COSWORTH B.D.G. ENGINES FOR F.V.C. ENGINES

The Committee declared in favour of the following proposal from Mr. Alan PUTT,
to be added to Article 2.1. of Appendix K and which answered the question from
D..-CRESSY. off‘the HS5EC. :

"For single seater and sports racing cars where alternative components differing
from the manufacturer's specification were used on a specifically identified
vehicle raced in an International event, and this can be authenticated, then
that specific vehicle will be considered eligible in that specification and will
be re-classified as necessary into the appropriate FIA/FISA Championship Class".

6) ELIGIBILITY

6.1) Triumph TRY : track dimensions still awaited from the RACMSA.

6.2) Supplementary 0il Pumps : only allowed (under art's 3.3 and 3.6), if proven
to have been used in an international event in the period.

6.3) Disc Brake cooling : the fabrication of an airbox around the disc was
considered legal, as current in the period.

6.4) Lotus Elan rollbar : Mr. SISTI was asked to check whether the mounting of
the rollbar on a frame did not involve more than the maximum 6 mounting points
on the chassis.

6.5) Mini=Cooper : wheel-arch extensions are not admitted on pre-1966 cars.

6.6) Porsche 911, Class F : Solex carburettors only in GTS. Weber carburettors
could only be used, in the GIP B2 category, if proven to have been raced
internationally in the period.

7) OTHER BUSINESS

7.1) Art. 3.6.(2) ; bodies on GTS cars : the Commission was asked to specify
whether the body design must correspond to the individual chassis or to the
model of chassis.

7.2) Period Classification : the Committee considered that the principles of
art. 2.1) continued to apply to classes E, F, G and H, (e.g. "1966/65 spec.")
but that cars could not be transferred to a later class ("1965/66 spec.").

7.3) Rollcages : Technical delegates would be asked to pay special attention to
the scrutineering of rollcages and bars in 1991 events.

Pour roues de 13" /For 13" wheels :

BF Goodrich

60 108-462 185/60VR
Pirelli
= 60 P6 225/60VR
Semperit
= 70 Top Speed 175/70HR
185/70HR
60 Top Speed 185/60VR

205/60VR



Pour rcues de 15%/For 15" wheels :

Marque/Make

BF Goodrich

Dunlop

Pirelli

Semperit

Pour roues de

BF Goodrich

Dunlop

Pirelli

Semperit

Profile

60

70

65
60

70

65

65

60

Dessin/Pattern Taille/Size

108-489
108-490
108-497

SP D4
SP D7
SP D7
SP D8
SP D8

B5

P6,P600, CN36
P6,P600, CN36
- P6,P600

P6, P600
P6,P600
CN36SM

Direction
Top Speed

Direction

Top Speed

14" /For 14" wheels :

60

70

65
60

60

70

65

60

108-478

SP D8
SP D6
SP D8
SP D8
SP D8
SP D8
SP D8

P5
P5
CN36SM
P6
P6
P6

Top Speed

Top Speed

Top Speed

205/60VR
215/60VR
225/60VR

185/70VR
205/70VR
215/70VR
195/65VR
205/60VR

205/70VR
185/70VR
205/65VR
195/60VR
205/60VR
215/60VR
215/60VR

195/65VR
195/65VR
205/65VR
185/65HR
195/60VR
215/60VR
205/60VR

195/60VR

175/70VR
185/70VR
195/70VR
205/70VR
195/65VR
185/60VR
195/60VR

195/70VR
205/70VR
205/70VR
195/60VR
205/60VR
225/60VR

175/70HR
185/70HR
195/70VR
205/70VR
175/65HR
185/65HR
195/65HR
185/60HR
195/60VR



SALJES

SALJES Holbay TC F3 1&ttviktsvewv.
axel . i=
Vauxhall Cresta 1963,11.000 mil 1 dgare 1275 Midgetmotor ny lg ggg:*
ej vinterkérd,stdtt avstdlld i 5 ar 1380 Full race Midgetmotor med . .
Anders Trosen Tel 08/771 03 06. en 40 B stalvevaxel 15.000:-

ETWA MOTORS

T8/ 773" 18 19

SALJES:

IOTUS CORTINA MK 2 1970.

Bilen dr i skapligt skick men har

fel motor,det sitter nu en ford escort-
motor i den men i ovrigt dr det lotus-
bitar dir det ska vara det.Jag kan dven
byta den mot ndgot roligt renoveringsobjekt
som inte tar fo&r stor plats i garaget.

Mats Israelsson Tel: 08/756 28 35 E-19co0.

DIVERSE TRIMDELAR TILL BMC 1098cc--1275cc
samt mycket annat till dldre t&vlingsbilar
ELWA MOTORS Tel: 08/773 18 19.

Minilite kopior 4"/6x13"
Superlite Midget 4"/6x13"
Ford €apri«3; 01969

Elva - Courier 1963 "GIS"
ELWA MOTORS Tel: 08/773 18 19.

SALJES
AQUAPLANE trimningssats for Ford
sidventilare bestdende av :Aluminiumtopplock,
insugningsrtr med dubbla SU - fdrgasare,
avgasgrenrdr + 1 extra insugningsror.
Lars Hageman Tel: 040/54 97 44.

.fJ
ME NgSU. KONSUL VET . BES ../ B8 4.,
BRI Hle 000 =

50 €@y L1 5y MET GOFT EKICK -

PORSCHE F&RS.BROSCHYRER FRAN 1980 OCH SENARE.

KOMPL. ARGANGAR AV PORSCHE CLUB SVERIGES ''PORSCHEAGAREN''
PORSCHE CLUB OF AMERICAS ''PANORAMA'',

PORSCHE DUBBELSIDIGA AFFISCHER: MODELLPROGRAM 1984 / PORSCHE 959
GRUPP B, PRIS 65:- KR, MODELLPRQOGRAM 1986 / PORSCHE 959, PRIS 45:- KR

SAMT

DKW F5/F7/F8 RES.DELSKATALOG (DALIG MEN LASBAR KOPIA), PRIS 80:- KR.
VEDER KDE-WAGEN VON A BIS Z'' NYTRYCK "FRANT1975, PRIS 300:- KR,
LYTHE VW STORY.L..JERRY. .SLONLGER ;1980 «PRIS2004=..KRx

'"*DER KAFER IM BILD/THE BEETLES IN PICTURES'' NIKOLAUS REICHERT/
HANS™IUACHTIM "KLERSY, 19856, "PRIB IEIT="KK.

'PORSCHE 917 - THE ULTIMATE WEAPON'' IAN BAMSEY/BILL OURSLER,
PEIS 300:~ KE.

1987,

BENGT BENGTSSON,
§8=7330902

SKYTTENS VAG 1, 17560 JARFALLA
KOPES
Allt till Alfa Giulia Super 65 — 66
ULf Westerlund Tel:08/97 83 07

“

M.B. 300 SE (0OBS. EJ 300 SEL) 1964/65.

BENGT BENGTSSON, SKYTTENS VAG 1, 17560 JARFALLA

08-7390960

|
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STOPP OCH LAS

Hjalp nu till att gora DIN Tidning intressantare. Salj prylarna som
har legat pa hyllan i alla ar, kanske nagon annan saknar just den
grejen. Du kan aven kdpa eller byta.

Fyll i blanketten och skicka den till : MATS 1SRaELSsON
GRANITVAGEN 7 183 63 TABY
Tel:08/756 28 35 Fax:08/756 25 66
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Datum Dnr
e 1990-10-25 B090/2234/1
Trpe vre e i i"—_{
%“'““-—--—.;m7 ; Svenska Bilsportforbundet

Idrottens Hus'
123 87 FARSTA

Ansdkan om forlustgaranti avseende Svenska Rallyt
1991 )

I skrivelse den 2 oktober 1990 har Svenska
Bilsportférbundet ansdkt om statlig férlustgaranti
fér genomférande av Svenska Rallyt 1991.

Regeringen avslar ansékningen.

Pa regeringens vignar

//

Lénnqv st {////"
S

Tomas Joha

(” /;7.,;. :’”“"”/l»—"}’ S

Kopia till:

Sveriges riksidrottsfdérbund

Postadress
103 33 STOCKHOLM

Gatuadress Telefon Telex Telefax
Jakobsgatan 26 08-763 10 00 11461 LOENDEP S 08-21 68 13

2L



Till samtliga SBF-klubbar!

Som framgAtt i massmedia har Svenska Bilsportfdrbundet sdkt

en férlustgaranti fér Svenska Rallyt hos regeringen. Detaljer-
na framgdr av mitt svar till statsradet Lénngvist. For kanne-
dom bifogas ocksa regeringens korthuggna svar.

Vad gdér vi? Svenska Rallyt maste givetvis leva vidare. Jag
kan inte nog understryka vikten av att vi &r med som arrango-
rer adven i VM-sammanhang. Hela den svenska bilsporten har
nytta av att vi har stora evenemang som ger OssS internatio~
neil prestige.

I bilsporten har vi en gammal tradition att klara oss sjalva.
Nir regeringen ger fdérlustgaranti till Ryttar-VM p& 30 miljo-
ner och 3 000 miljoner till OS 1998 men tackar e €11l bil=
sportens blygsamma férfrigan ar detta en tydlig signal - vi
kanske har agerat fér sjalvstdndigt fo6r att passa in i det
vanliga mdénstret. 194 :

Jag vill inte uppmana ndgon att ta politisk st&llning. Men
jag vill girna be alla berdrda att tinka sig £6r innan de ger
en regering som aktivt motarbetar bilsporten sitt.stod.

Sprid garna brevvéxlingen i den har fragan i klubbtidningar
och liknande. Se det som en sorts konsumentupplysning...

Betrdffande Svenska Rallyt aterkommer vi innan rallyt startar
den 16 februari 1991. .

De b3sta halsningar,

Gunnar Elmgren

GE/Ch 901114

SVENSK
BILSPORT
T

7
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BILSPORTFORBUNDET

2 november 19990
Stockholm

Idrottsminister Ulf Lénngvist
Bostadsdepartementet
103 33 STOCKHOLM

For &tta dagar sedan fick 'jag via TT veta att regeringen .

- avbéjt var begéran om en férlustgaranti fér Svenska Rallyt
1993 . Fr&n regeringen har varken jag eller n&gon annan hort
négot annu Men eftersom TT brukar vara.vdl underré@ttade
utgér gag frén att 1nformat10nen ar riktig.

Jag kan vara beklaga att den regering Du, Ulf,LBnnqvist,
foretrd@der pa ett s& konsekvent sétt forsdker bortse fré&n de
prbbiem'sPatteomlaggnlngen kommer att skapa for bdde enskiléda
forbund och idrottsrérelsen i dess helhet. S& sent som igar
var Jag p& ett méte med s4 gott som samtliga mina kollerger
inom Riksidrottsférbundet. Alla ar ense om att man inte &r
mot skatteomlaggningen, att man vill avstd fran att tala
_partipolitik men att man inte ténker avstd fr&n att yttra sig
i idrottspolitiska fragor. Besked fattas fortfarande i méanga
viktiga frdgor; i allt fr&n var Riksdagen. verkllgen beslutade
om i maj till hur olikadetaljer ska fungera i det nya skatte-
.systemet. ‘ : :

Nax*det gédller pengar har idrotten egentligen vara fatt tre
besked: Ja till trettio miljoner i férlustgaranti foér ryttar-
VM, ja till 3000 miljoner i fdérlustgaranti f£6r OS 1998 coch

nej till tre miljoner i férlustgaranti till fo8rar-VM i rally
‘a0, :

Den mest modesta forfridgan tackar regeringen nej till, de
évriga svdljer man med hull och har. Motiveringarna kanns
igen: bra PR for Sverige, turistinkomster och draghjdlp fér
var exportindustri.

Precis samma argument kan anvandas for va&r VM-tavling Svenska
Rallyt. Tavlingen ses av 280 miljoner manniskor varlden over
i tv, var bilindrustri som fortfarande gdr nagorlunda bra
trots den svenska ekonomiska krisen f&r ett tillfalle att

- visa vilket klimat som rader i landet d&r Saab, Scania

SWEDEN Telex: 14179 Sporis 8 Bankgiro: 495-8617

Postadress: IDROTTENS HUS  Gatuadress: Storforsplan 44, Farsta Telefax: 08943511
$-123 87 FARSTA  Telefon: 08-713 60 00 Telegram: Autosport, Stockholm
' []
Postgiro: 3523008 F A

/%%
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och Volvo utvecklas och byggs Och omsattningsékningen &r det
sannerligen inget fel p&. Svenska Rallyt innebidr en omsatt-
ningsdkning p& cirka 500 mllJoner for Varmlands och Koppar-
bergs 1l3n. Ni raknar dAligt i regeringen - bara momsen pa
detta blir ungef&r 100 miljoner. L&gg dartill skatten p&
bensinen och det star klart att med denna enkla matematik ar
staten den stora vinnaren i Svenska Rallyt.

Detta tackar regeringen nej till, troligen f6r att man inte
kénner till motorsporten sportsliga och sociala tradition i
Sverige.

120 000 medlemmar i de 50°% klubbar som ingdr i Svenska Bils-
portférbundet kommer att f& své&rt att begripa varfdér ridspor-
ten &r vidrd ett eventuellt stéd p& 30 miljoner, varfdr 0OS &ar
virt ett eventuell stdd pd 3000 miljoner och varfér bilspor-
tens stora paradnummer inte ar vart ett eventuellt stéd pé:
futtiga tre miljoner.

Utan att j2mféra oss med nlgra andra sporter - vi brukar
avstd frén s&dant - vill jag pastd att bilsporten ger ett
dkta tvarsnitt av Sveriges befolkning si&vdl inkcmstmassigt
som politiskt. Vi finns Over hela landet och hér nermalt inte
till bidragssporterna. Men den hér gédngen har vi hamnat i en
knipa p& grund av skatteomléggningen i allmé&nhet, den bredda-
de momsen i synnerhet, de extremt hdga svenska bensinpriser-
na, det instéllda rallyt 1990 samt nédvdndigheten att sdka
kallare klimat genom att li3gga en stor det av rally i Dalarna.

Ulf Lénngvist, eftersom Du &nnu inte svarat pad mitt foérsta

‘brev vantar jag mig inget svar pa det hiér brevet heller. Du

och Dina kamrater har ju fullt upp med att radda Sverige
genom strédnga besparingar och friska satsnlngar pa den alltid
sa spannande framtiden. .

Men jag maste ta mig friheten att bland annat skicka det har
brevet £06r kinnedom till vara 120 000 medlemmar och deras
familjer! Jag vet inte hur det kommer att paverka deras poli-
tiska stdllningstagande i valet som Sverige g&r till senast i
september 19291. Men jag har svart att tro att sdrskilt ménga
av dem kénner nigra verkliga sympatier £6r en regering som
valjer att aktivt motarbeta den sport de sjdlva ké@nner si
starkt for.

Déremot kan jag t&nka mig att nagra av dem kommer att hora av
sig under 1991, antingen i samband med de allménna missnojes-
yttringar som idrotten kommer att avge under 1991 eller i

samband med den stundande valkampanjen.

Halsnlngar,
SYENSKA BILSPORTFORBUNDET

| O’L/ ‘

Gunnar Elmgren
Férbundsdirektor




