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Nyheter fér 1994 ars tavlingssidsong

For i ar géller nya grepp for tavlingssekretariatet. Det &r numera styrelsen i sin helhet
som ansvarar och foljande styrelsemedlemmar har blivit utsedda till banvirdar
/kontaktman:

Karlskoga: Bruno Rosler
Anderstorp: Horst Briining
Falkenberg: Bengt-Ake Bengtsson
Knutstorp: Tommy Brorsson
Mantorp: Mats Israelsson

Telefon och ev. faxnummer hittar Du pa sida 2 i rutflaggan. Har Du nadgonting Du
undrar éver eller 6nskar hjalpa till med ta da kontakt med banvirden for den aktuella
tavlingen.

Vi har fatt en ny styrelse och ja
vilkomna.

\ —=
Annars géller for narvarande ‘alit som presentefrades vi arsmotet. Ljud- och dicksfra-
gorna ar under behandling och orantle aterkommer sa fort nagot hinder.

l " Sa kdp inga dédck innan vi har fatt besked"

Tilsammans med Ditt inbetalningskort har Du fatt en undersdkning av Mats dir han
onskar svar bums sa att vi vet vad som hander i buskarna (eller kanske garagen).
Inbetalningskortet tar Du i ndven och styr mot narmaste postkontor éppnar planboken
och lamnar Ditt bidrag till var fornamliga klubb.

Sa hall kontakt med Er klassmamma eller -pappa och banvérdarna.

Brumma pa

Horst

"RHK - Vi gasar tills det rasar"

FORARKURSER UNDER 1994

Nu nar vi har spikat tavlingsprogrammet har vi aven beslutat-om“
kursdatumen. Vi kommer att ha Forarkurs kategori C och Funktionars-

kurs

kategori C vid foljande tavlingar. OBS! att vissa gadnger ar

teorikursen pad fredag kvall och vissa ganger pa ldrdgg fé;middgg. I
dagslaget ar det inte spikat hur endr tidsschemorna @nnu inte ar
lagda for tavlingshelgerna.

Férarkurs till B-licens kommer ocksd att hallas ndgra ganger under
sasonger. Datum for dessa aterkommer vi till.
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RACERHISTORISKA KLUBBEN

Anteckningar fran arsmdtets
andra avdelning 1994-01-28

Angéende hjédlmbestdmmelser:

-Max verklig vikt i alla sportgrenar 1500gr,undantag
formelbilar 1700gr.G&ller fr&n 19894-05-01,

1935-01-01 g&dller 1500gr inkl. utrustning och flamsé&dkert
material., Prisex. Jethj&lm 1875kr inkl.moms. och f&r
integralhjdlm 2500kr. Svenska Bilsportforbundet har tagit
fram en helt ny typ av hj&dlm, Bilsporthjgdlmen. Den kommer
att finnas 1 flera olika fabrikat l&ngre fram i tiden och
troligen i l&gre kostnader.

For ev. centralt ink@p kommer Rutflaggan att infdra en
intresseanmdlan.

Lennart Lindstrdm:

-Med anledning av att médnga svenska rekord i Flygande
kilometern &r mdjliga att sld av RHKs medlemmar, informerades
om att mojligheten kommer att finmmas i slutet av maj -394 och
att intresseanmédlningar emotsadgs tacksamt.

Appedix K &r fodrnyat med betoning p& historiskt.Tipset var

att folja ID-handlingarna noggrant.

Dack:

-Enhetsdédcket &r Dunlop Racing med gummiblandning 204 och
storlekarna 10-18 tum. Styrelsen fick i uppdrag att utverka en
tvaddrig dvergéng och nationell dispens. Per Schultz- ‘
Gunnar Elmgren var td@nkta som ld&mpliga att bearbeta.

Ian Nilsson anmdlde intresse i1 att forska i d&ckbranschen.

Reklam:

-Mycket strikta regler om dekaler. Plats och storlek kan
vara avgdrande vid godkdnd besiktning.

Bransle:

-Orange ring pa t&dvlingsbil betecknar annat brédnsle t.ex.
metanol, som kr&ver speciell utbildning for att bek&mpas
vid olycka. Obs! brinner med osynlig la&ga som kan ge
otrevliga och ovidntade skador.

Bandgaren har r&tt att best&@mma 1judddmpningsgraden.

Falkenbergs Motorbana meddelade att tradmingstillf&dllen

finns onsdagar 17.00-20.00 onsdagar. T&vlingslicens och

100dB g&dller.

Vid ev. intrdde i EG kan nationell t&dvlingslicens gdlla

p& nationella tdvlingar utomlands plus medical card eller

liknande handling.

Kent Baeck
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ARSBERATTELSE RHK VERKSAMHETSARET 1993

Trots de erkant daliga tiderna maste &nda 1993 betecknas som ett fér den historiska
racingen och Racerhistoriska Klubben framgangsrikt &r, bade kvantitativt och
kvalitativt.

Under aret har sex tavlingar genomférts dar sammanlagt 516 starter noterats, ett nytt
rekord i sig. Vi har pa svensk mark haft néjet se tva tavlingar med internationella inslag
och i skrivande stund ser det ut som om chanserna &r goda fér att evenemang med
EM-status kan bli ett arligen aterkommande inslag i svensk historisk racing.

Férsok har genomférts med en ny bilkategori pa nationell basis med lovande framtids-
utsikter.

Ett flertal av klubbens medlemmar har tévlat i internationella sammanhang, nagra med
stor framgang.

Klubbens medlemmar har under aret erhallit 6 nummer av vér klubbtidning,
"Rutflaggan", med viktig information rérande var hobby, sasom datum fér nationella och
internationella evenemang, regelnytt, annonser mm.

Styrelsen har under aret haft tre reguljara styrelseméten samt ett stérre antal informella
méten. Ett s.k planeringsméte har avhallits under hésten med styrelse och klassrepre-
sententer.

Vid arets slut hade klubben c:a 240 medlemmar.

TACK FOR MIG!

Efter att ha arbetat inom RHK fran starten 1978 kan det vara lampligt att lamna éver
rodret till andra krafter inom klubben. Det har varit 15 roliga ar dar jag kunnat se med-
lemsantalet 60-faldigas och fa uppleva att historisk racing fatt ordenligt fotfaste inom
svensk banracing, ja det &r nog till och med sa att just var hobby fér tillfallet &r en av de
fa discipliner inom svensk racing som uppvisar tillvéxt!

Nagon bilkategori har blivit tunn s a s av aldersskal, en annan har i princip férsvunnit
av

andra orsaker, men nya klasser har tillkommit och andra kanske snart knackar pa dor-
ren till den historiska gemenskapen.

Klubben har ocksa under dessa ar kunnat arbeta i endrakt och sdmja och utvecklas pa
ett positivt satt. Sammanhallning och kamratskap har fér mig varit positiva faktorer i ett
ideellt arbete och kommer att vara det &ven fér andra som vill stélla upp och jobba fér
klubben och fér den historiska racingen!

Klubbens relationer till férbund och arrangérer &r goda och &ven bra internationella
kontakter har knutits genom aren. .

Jag Onskar den nya styrelsen lycka till med arbetet under 1994 och passar samtidigt pa
att 6nska alla klubbmedlemmar en god jul och ett gott nytt ar!

lan Nilsson
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NARVARANDE : RACERHISTORISKA KLUBBEN

44 deltagare ARSMOTE
inkl. styrelse

Ldordagen 29 jan 18984

Plats: Brunstorps V&drdshus

HUSKVARNA

(o]

=J

Ordférande Ian Nilsson hdlsade deltagarna vdlkomna och
forklarade mdtet Sppnat.

Till mBtesordfdrande valdes Ian Nilsson.
Till motessekreterare valdes Kent Baeck.

Métet valde Per Haegermark och Jan Tromark att ja@mte
ordfdrande justera protokollet.

Att Arsmbtet blivit rdtt utlyst konstaterades och godké&ndes.
Dagordningen faststdlldes.

Styrelsens verksamhetsberdttelse godkéndes.

Kassarapporten godk&ndes.

Revisionsberdttelsen godk&ndes.

Motet faststdllde arsrdkenskaperna,

Styrelsen bevil jades ansvarsfrihet.

ArsmBtet godkinde valberedningens fidrslag att nya styrelsen
p& prov bildar en teknisk: och ideologisk kommité bestdende
av Ian Nilsson (sammankallande), Lars-Géran Widenborg och
Per Hageman.

Férslag till budget uppl&dstes och godk&dndes. M&tet l&mnade
bl al, Forslag t It tres et =NoehRoilliikasutfecmnniing av
klubbtidningen.

Arsavgiften faststdlldes till 500 kronor for ar 1995.

Till ordférande valdes Staffan Lindberg 14&r.

Till styrelseledamtter valdes: Gia Israelsson 2ar

Bruno R&sler 2&r, Mats Israelsson 2ar, Kent:Baeck 14ar,
Bengt-Ake Bengtsson 1&8r och Horst Brining 1&r.

Till styrelsesuppleanter valdes Tommy Brorsson 1&r och
Bengt Olov Odsell 1a&r. ;

Till revisorer valdes Ake Axelsson 1&8r och Ake Hansson 14&r.
Till revisorssuppleant valdes Per Norberg 1ar.

Till valberedning valdes Ian Nilsson 14r, Lars Fritz 1ar
och PeD Sdderberg 1&r.

Avgaéende ordftrande Ian Nilsson valdes till President f8r RHK.

MEtet avslutades.
tokgdilet Justeras

—

ent Baec

Haegermark an Tromartk




1984 TYRE REGULATIONS

B [n Appandix K article 15.3.2), Pirelll models listed should include
: P8, P800, P7 and PT00.

: TECHNICAL ELIGIBILITY DECISIONS
=
u . Ford 289 cuin. V8 engines : the later Ford

B motarsport “302" block Is not an acceptable replacement in cars of
® parfod F.

. Retractable headlights : from 1st January 18985,

thesa must be a3 original, with the full mechanism in place.

. Ford Lotus Cortina : rear axia location must only be
by the standard spaciication brackat (rainforcing tubes are not
acceptable).

. Fora Mustang "Fastback” : a5 no period evidence
has shown that the Mustang with the “Fastback” body was
homologated, this modal is not eligible as & GTS car in period F,

. Shock-zbsorbers : models fited with a gas chamber
additional te the e¢riginal, whathar outside or inside the damper
body, are not accaptable under art. 11.2) of Appendix K,

. Handbrake : the opsmating levar may be re-located
within the cockpit, in Competition Touring and GTS cars.

. Sparking plugs : plugs of amaliar diamatar than tha
standard specification may be used, with appropriate adaptars, i
period svidence of thair use exists.

. Jaguar E-Type 4.2 litres : is aliowed to compets in
class F in standard specification (FIA recognition form n® 184) only
(not with 3.8 li#re options).

. Spare wheals : may ba removed from Touring and
GT cars for clrcult events.

. Austin-Healey Sprite ; for Mark | cars of clazses E or
F, a toleranca of 1 inch is parmitted on track widths.

. Poracha 386 : for cara for which there wera no paricd
FIA recognition papers, the fallewing minimum weignt will apply
when measured as definad in artizle 11.11) of Appendix K :

Typew (368) Minimum weight

- 1100, 1300, 12008, 1500, 1300 S Super : 750 kg
- 1500 Speadster, A/1600 GS Speedster : 700 kg
- A/1300 Goupé Cabriolet, A/1300 5 Coupe
Cabriolet : 805 kg
- A/1300 Speedater : 720 kg
- A/1500 GS, A/1600 GS Coupé Cabriolet
Hardtop : 780 kg
- A/1600 : Bi0 kg
- B/1800-80 Coupé Cabriviet Hardtep : 830 kg

B/1600-80 Roadater : 800 kg

cLRIFIcATION Co=V- =D 190w 3

, Appendix K, articles 11.7) and 12,3}, Snﬁngs“. by the
word "coil" is meant ons compiete tum of a spiral, not 8 complets

ERRATUM

. Appendix K, articla 11.2), French version only, should
read :

"La marque des amortisseurs est likre, mais leur nombre et leur
principe de fonctionnemant pa peuvenl s'écarter de |a
spécification d'époque.........."

RENEWAL OF ELIGIBILITY DECISIONS PUBLISHED UP TO
OCTOBER 1993

Decisions concarning the eligibility ang tachnical specifications of
particular ¢ars and parts, which are not included in Appendix K"
and which are valid untll further notlce.

GENERAL REMARKS
- Suspension ;

. Rosejolnts ("Unibal*) may be used on anti-roll bars
for Compétition Touring and GTS cars K this doas not affect the
geomatry of the suspension (Bull, 240, 8/89).

. Bracing devices ; reinforcement bars or struts on the
suspension mounting points to the body shal! (or chassis) are
forbldden unless a pericd specification for the model concemed
(Bull, 264, 10/81).

. Tha mounting of antilramp bars en the rear
suspansion is forbidden unless a period spacification for the medel
concemad.

- Engines !

. The length of valves may not be modified (Bull, 187,
5/84), ;

. Sump Baffles : fixed or mobile sump baffles and
pates are permitted (Bull. 265, 11/81),

. Qil-coolers : must be contained within the periphery
of the bodywork as viewed from above, The addition of an oll fiter
or cooler (Art. 12.6) shall only apply to the engine oil (Bull. 285,
11/91).

. Period "E" Formula 3 : the engines re-manufactured
to tha specification of the Norton 500 cc Long stroke (79,6 mm x
100 mm) angine by R. Utley and C. Banyard-Smith are acceptad
to replace the ariginal angines of the same specification.

The Formula Junier eylinder-haad re-manufactured to
the specification of the Cosworth Ferd 105E/109/E ¢ylinder head
by Richardson is accapted to replace the onginal hasds of the
sama specification,

. The FIAT 1100 engine blocks of the D and R series
are accapted to replace the 1100/103 bicck having the seral
number 103H.

. BMC serias "A” snging : the cylinder head bearing
the casting code 12G540 is accepted for use on series "A*
engines.

- Gearboxes !

. Helical-cut pinions may ba replacad with straight-cut
ones (Bull. 265, 11/92).




. Gaarnoxss In Which gear seiection is made with dog
clutches ars not paimitted for Touring, Compstition Touring, GT ar
GTS cars.

At the JAGUAR E-ype gearbox was @
commarcialized varsion of the JAGUAR D-type box and results in
na incraasa in parformance it is within the spint of the rules to use
E-type boxes on all cars originatly equipped with D-type boxes
(Bull. 155, 2/81).

- Wheals :

. The use of splt-im whesis 13 forbidden unlass thay
are proved to ba & penod spacificatian (Bull. 240, 8/89).

- Brakes :

. The fabrication of an airbox around disc brakes for
cusling purposes is admitted (Bull. 263, 8/81).

- Windscreen In Classe E |

_For opan ¢ars built balora 1955 windscreens are free
providing they extend to at leaat 20 om vertically above the scuttie
top surface, For cars buitt between 1855 and 1961 inclusive
windscraans must have the following minimum dimensiéns :

- vartical height above the scuttle top surface : 20 em,
- width : 90 cm up to 1000cc ; 100 cm over 1000cc (Buil. 236,

3/88).

TECHMICAL DECISIONS FOR INDIVIDUAL CAR MODELS

-A.C. Cobrm :

It Is parmitted to fit rosejoints to the suspension of
these cars (Bull. 240, 8/89).

- Alfa Romeo GTA !

The modification of the inlet tracts of twin-plug GTAM
heads, by the addition of metal to ravant to the GTA dimensions, is
forpladan. (Bull. 261, 8/80),

- Alfa Romaeo 1200 s :
. if tha parmitted 15-inch rims ara used instead of the
original 400 mm, a tolaranca of 3 Inches will be allowad for the

track, as jong as the whesls ramain covered by the unmedified
bodywork (Bull. 283, 7/91).

- Alpine A 110 1300 (1296 cc) .

To ba eligible for Class F in GTS the car must
conform to homologation form n* 222 of 1966 (Bull, 263, 7/91).

. Track and rm dimansions must conform  to
hemalegation Form n* 222
Frent 1250 mm/rear 1222 mat. Max. fim wicth homalogated . 4 172
inches (Bull, 265, 11/91).
- Aston Martin OB4 GT Zagato

. The maximum rear track dimension permitted ia 144

_Minimum weight 1206 kg (Bull. 192, 12/84).

. Aston Martin DBA4 :
. All DB4's may use the GT engine (Bull. 263, 7/81).

Historic cars

- BMW 328 :

. The gearbox of the Volvo M40 must not be used
becsuse i was bullt after the sacond World War. The BMW 328
should ba equipped with its onginal gearbox (Buil. 240, 8/88).

- DKW F12 (recognition n* 1184) :

_ Carburettors recognized are : Solex 40C1B, Weber
45DCOE, Wabar 42DCOES.

- Diva 1650 cc .

_This car is not accaptable as @ GTS (Bull, 229, 5/88),

- Forvarl 260 GT :

. Maximum pemiaaible track widths :
Claas E : 143,5 Front, 141, 4 Rear.
Class F : 144,5 Frant, 145,0 Rear (Bult. 236, 3/89).

- Ford Falcon :

_Tha windscrean may be raptacad with polycarbonate.
of minimum 5 mm thicknass (Bull. 2685, 11/81).

. Ford 8helby GT 380 :

. Two original homolegation forms ars acknowledged
as valid :

FIA n* 191 "Mustang Shaiby QT 350", with front and
rear tracks of 144,78 cm.

FIA n* 504 "Ford Shaiby GT 350", with 148,8 cm frant
track and 147,3 cm rear track. Page 11 of this form, which i not
stamped or dated by the FIA, Is not accapted as valid (Bull, 240,
B/89).

- Jaguar E-Type !

. Homologation forma : cars of class E must conform
1o form n° 34 (BA) of 1961 and cars of class F to form n® 100 (6B)
of 1063, or form n® 184 of 1864,

_Brakes : In the racognition forma, under "Brakes®, the
number of wheel cylinders is specified as front ; 4, sear 4, This
means 4 in total, i.e. 2 per wheel,

_ Valvas : asen of the valva sizes shown on the
nomologation form may be used with efther of the homologated
heads (Bull. 228, 5/88),

in Class F. homologation form n® 100 allows inlet
vaives of diameter 44.4 mm and 53.2 mm : one of tha other may
be used but no intermediate size (Bull. 273, 892).

_ Exhaust manifold pipes must pass batween tha
engine and the front sub-frame. in the sbaence of proof that a
diffarant configuration was current in the paried (Bull. 251, 8/90),

 The locatlon of the rear sub-frame must not be
modified ; mounting may be done with nylen bughes, but
rasajoints must not be used (Bull, 251, //80).

 Maximum homologated dimansions for recognitiont
form n* 100

Disc whaai rim width : 203.2 mm.

Front track : 135 em.
Rear track : 141 cm (Bull. 213, 11/88).

- Lancia Aurella : track.

toterance of 1 inch is granted (Bull. 213, 11/86) C




I

- Lola T70 Mk i :
. Is sligible in Class F (Bull. 236, 3/89).
-Lotus 7

. The Lotus 7 ia not recognized as a GT or GTS car
(Bull. 187, 5/84).

_ As this car was not homologated in the GT category
and did not compete intemnationally in the pariod, it is eligible only
in the sports-prototyps classes, to the exclusion of any FIA
Ghamplonship, Trophy o Cup events (Bull. 218, 3/87).

- Lotus 11:

. May use the Climax FWE angine of 1216 cc, the
FWA of 1098 cc or the FWE of 1475 cc (Bull. 238, 5/88).

-Lotus 23 :

. The maximum cylinder capacity taceptable'for Ford
Twin Cam engines is 1600 cc (Bull. 238, 5/89).

- Lotus Elite :

. Suspension : the use of rosejoints ("Unibai®) is
accepted on the inboard pick-up of the bottom rear wishbone only
(Bull. 213, 11/88).

. The minimum rim diamater permitted is 15 inchasg
(Bull, 182, 12/84).

, Exterior trim (e.g. window and windscreen surrounds)
may not be removed (Bull, 263, 7/91).

- Lotus Elan (26 and 26R) :

. Rose-jointad suspension is not pemitted on Lotus
Elans in the GT or GTS categories in Class F (Buil. 192, 12/84).

- Lotus 26R (Claas F, GT8) !

. Homologation extensions up to 31.12.1964 only are
admitted (Bull. 216, 3/87).

. Dry sumps are not admitled in Class F, GTS (Bull.
223, 11/87).

- Mc Laren M1t :

. The following are sligibla in Class F

TAPFAN .

Historic cars

M1 A with Qidsmobile 5,500 cc.
M1 A with Ford 4,700 cc,

M1 A with Chevrolet 5,500 ¢t
M1 B with Oldsmobile 4,500 ce.
M1 A with ventligted dlscs, and M1 B with Ford and
Chevrolet engines, are not sligible in "F™ (Bull. 236,
389).

- Mini-Cooper :

. Wheel-arch axtansions ars not admitted on pre-1866
cars (Bull. 263, 7/91),

- Porsche 356 :
. The homalegated track dimensions are as follows

' Gars with standard brake drums :

- frent 1308 mm

- r@ar 1272 mm

Cars with homologated option 80 mm wide drums !
« front 1348 mm

- rear 1312 mm (Bull. 261, 8/80).

- Porsche 901/911 (reminder of pravious announcemsnts in
March and May 1588) :

. The 801/811 short wheelbass model introduced in
1983 is eligible as a OTS In Class F, to the specifications of the
FIA homologation form n® 183 of 1865 only (l.e. excluding
subsequent extensions). Only chassis numbars from 300 001 to
305 100 are admitted (Bull. 247,3/90) ; form n® 503 (Weber
carburattors) is only vaiid for Class G (Bull. 251, 8/90).

- Skoda :

. The foliowing models are accepted as GT cars (Bull.
283, 7/91)

Skoda Falitia typa 854 (1858-61) 1150 ee.
Skoda Falicia Super type 686 (1981-84) 1150-1300 cc.
Skodu 450 (1958-59) 1150 cs.

-TVR:
. Dum t6 an emer in the original hamalogatien forma,

the correct specifications of the whesibases are established as
follows :

TVR Grantura Mk. 1, Mk, 2 and Mk. 2a ; 7R.00.
TVR Grantura Mk. 3 and Griffith . 217.17 em (Bull.
250, 6/90),
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BILSPORTFORBUNDET

The Swedish
Automobile
Sports Federation

16 december 1993

Stockholm

NYA INTERNATIONELLA BESTAMMELSER

Nu giller nya, internationella regler for tivlande i internationella tdvlingar inom och utanftr Sverige.

For att fA tavla intemationellt maste Du ha en internationell godkénnandestimpel i Din licens. Stimpeln
skall, precis som licensen, fornyas Arligen.

Gor s hir:

Lds ut din licens som vanligt,

Gor ldkarundersokning pé vért speciella formuliir (rekvireras frin SBF).

Forse Din licens med passfoto, skicka licensen och Likar- intyget till SBF:s kansli.

Kansliet stimplar licensen och returnerar den via postfor- skott.

Accident Control Card ersitter det tidigare Medical Card frin och med Arsskifiet, For dem som tivlar
internationellt hemma i Sverige giller dock Medical Card fran 1993 4ven januari 1994,

Alla som deltar i en internationell tivling méste ha ett "blatt kort" dvs ett Accident Control Card. (Nationella
klasserna #r undantagna). Kortet utfirdas efter det att Du gjort Din likarunderstkhing och dr giltigt i fem 4r,
men observera att Du méste gora en likarundersdkning varje ar, det dr endast det bla kostet som #r giltigt i
fem ar.

Tva viktiga undantag: Ekipage som tAvlar i nationell klass med enbart svenskt deltagande 4r undantagna.
Dragracing; Aven for Er giller dessa nya bestimmelser, vilket innebir att alla som
innehar forarklass C, B eller A skall genomg3 en ldkarunderstkning innan Ni
stker internationell licens.

Har Du frégor kontakta gima Lillemor eller Lotta p& tel. 08- 605 62 47 eller 605 62 46.

Med vinlig hilsning
SVENSKA BILSPORTFORBUNDET

oéf/e:wf//ass&ti WA’W

Lillemor Mossberg/Lotta Eriksson
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TARGA FLORIO 1993

Rapport fra mediem nr. 66 John Erik Skjefstad, Oslo

Tenk deg at du sitter i en Porsche 906, en Carrera 6 1966 modell, eller kanskje
en Ferrari P3, eller en Ford GT40, med retning Dalen i Telemark gjennom
Morgedal. Stedet er Brunkeberg, midt i sentrum med tribuner p4 begge sider.
Bilen foran deg, en AC Cobra 289, har mindre enn ett halvt minutt til start.
Bak deg har du en Alfa Romeo T33 V8, ett halvt minutt etter - AC'n foran fir 5
sekunder tegnet og du kjenner gjennom grunnfjellet at turtallet i den 4,7 liter
store V-4tter'n stiger. Du ser at han fiar "Go" tegnet av starteren, ser at bilen
star stille et stakket oyeblikk mens grd royk driver opp fra bakhjulene, s
skyter den fart, sidelengs, og to brede svarte striper materialiserer seg pd
asfalten — som slanger - The snake has uncoiled -

Ett halvt minutt igjen

til start - Du sjekker

for n'te gang at sikker-
hetsselene sitter, halv-
hjelmens stropp likesa4,
oljetemperatur ok, mens
din egen temp-eratur
er pd over 38. Motortur-
tallet pa 2 liter bokser-
sekseren stiger i takt
med din egen puls, hen-
holdsvis 4000 og 140.

Du vet at du sitter i en
bil som kan vinne totalt
av de 55 deltakerne.

En liten og lett sportsprototyp, ytterligere lettet med 80 kg idet du slipper
kartleser/ annenforer fordi du kan veien mer eller mindre utenat etter mange
timers uoffisiell trening. Du har n& et handvapen, kvikk rundt de mange
hundre svingene, gearet for 240 kilometer i timen, bremser som duger ned
bratt-bakkene mot Dalen - Dine vinnersjanser er store -

5 sekunder - 4 - 3 - 2 - 1 - KJOR - Du lar venstrefoten skli av clutchpedalen,
sidelengs, ved 6000 omdreininger, og venter at bakhjulene skal gi de 210
hestene grep -

Du er igang min senn - Brunkeberg - Ofte i Morgedal - Dalen - Vrdliosen -
Eidsts - Brunkeberg. En herlig, toff spesialetappe pa over 10 mil og den skal
kjores 10 ganger - i ett - riktignok har du en & dele kjoringen med, men dog -
Tilskuerne kranser loypa i tusentalls - gjennom tetistedene i 200, du blir heiet
frem, du ser det langt mer enn du horer det - og passerer du s& mal for siste




gang - da som lenn er jorden din med alt som finnes i den, og - enda mer, du
er en mann min sonn - (fritt fra Kiplings "If")

Tenk deg n& at du bytter ut de ovennevnte stedsnavn med andre, mer eksotiske
som du finner p& den italienske gya Sicilia i Middelhavet, Cerda, Caltavutoro,
Collesano, Campofelice, da vil du kanskje f& en viss oppfatning av hvilke dimen-
sjoner Targa Florio hadde.

TARGA FLORIO, i likhet med Mille Miglia, har alltid hatt en spesiell plass i italiensk
og internasjonal motorsport. Dette har veert et unikt lep, helt fra 1906, da Vincenzo
Florio fant det for godt & starte med billep pa offentlig vei i de sicilianske fjell og frem
til 1973 da den tekniske utvikling av sportsracere gjorde det uforsvarlig a fortsette.
Med tilfeldige bander og saueflokker som trafikerte de avstengte veiene, ble dette
overraskende "chicaner" som bidro til & gjare forholdene uakseptable. Standarden
p& veiene og bilene utviklet seg ikke i samme takt, bilene vokste fra veiene, akkurat
som her hjemme — Over en periode pa 10 ar, 1962 til 1972, okte
gjennomsnittshastigheten for vinneren fra 101 tili 19 km/time

Bilfabrikantene deltok med sine "vaerste" racere, rattet av godt betalte forere, Tazio
Nuvolari, Achille Varzi, Stirling Moss, Graham Hill, Jo Siffert, Nino Vacarella,
Sandro Munari og ikke minst, vére skandinaviske venner Jo Bonnier og Leo
Kinnunnen, alle vinnere. De benyttet de samme bilene som de brukte i det franske
24-timers, Le Mans. Riktignok med andre utvekslinger i gearbokser og
differensialer og et noe annet figzeringsoppsett, men ellers likt. Den eneste forskjellen
av betydning var hastigheten. | Le Mans opererte de i 1973 med en snitthastighet
under trening p& 225 km/time. | Targa samme &r, holdt vinneme, Gijs van Lennep
og Herbert Milller i Porsche Carrera RSR, et snitt pa over 115 km. For & gien
indikasjon p& hastigheten pa de krokete sicilianske fiellveiene vil du, som den
dyktige farer du er, med en liten normal familiebil, Fiat Uno, Opel Corsa etc.,
traversere etappen "Targa" i dagens historiske Targa Florio med 1 kilometer pr.
minutt, alts& 60 km/time. Vinneren av etappen kjarer 2 km p& den samme tiden. Til
sammenligning kan vi fortelle at allerede i 1906 hadde de et snitt pd 47 km/time. N&
skal det imidlertid gjeres oppmerksom pa at dagens lap er delt i etapper og der




inngdr ikke lenger den 6 kilometer lange rettstrekningen vestover langs nordkysten,
mellom Campofelice og jernbanestasjonen i Cerda. Denne strekningen setter
naturligvis opp snitthastigheten betydelig. Her kunne hastig-heten neerme seg 300-

Arets Targa Florio Storiche er
det &ttende i rekken av
Targas historiske gjennopp—
livelse og det trenger nok et
merhelhjertet opplivings—
forsak om de skal n4 et niva
tiinaermet gamle dager, eller
tilsvarende dét historiske
Mille Miglia har oppnadd.

Det begynte jo s lovende i
1986 med seier for en Ferrari
GTO, men har sakte og
sikkert fatt en redusert
deltakelse av de riktig spen—
nende bilene.

Na kom ikke alle de 92 pameldte deltakere, inkl. de 10 utlendingene til start,

men de 74 som stilte kom igang. Variasjonene i bilmerker og typer spente over en
periode pa 35 &r, med eldste bil, en Studebaker IndyCar fra 1930, til 1965 &rs
Jaguar E-type. Den enslige Indyraceren sammen med en liten Fiat Ballila var de
eneste representanter for farkrigs—bilene. Riktignok var Indyraceren ikke rett bil for
Targa, men den ga ihvertfall ett visst bilde av datidens racere og med rekke-atter
pa 5,5 liter ga den et mektig inntrykk. Den dundret nemlig forbi oss dagen far p&
rettstrekningen mot Cefalu mens vi 141 140 km - sd vi vet dét. De riktig eksotiske
bilene, prototypene, gr. 3, 4 og 5, fra motorsportens mangfold fikk vi ikke se,
dessverre, og banen var ikke lenger kranset av tusenvis av entusiastiske sicilianere,
opptil 250.000 i de gode dager. Allikevel kunne man fornemme fordums atmos—
sfeere. Ved start/mél var de gamle bygninger og tribuner fra den aktive perioden
pusset opp, og sammen med den hektiske aktiviten i omradet ga dette et godt bilde
av hvordan det engang var.

A bli akkreditert som fotograf og
journalist var ikke noe problem
da vi kom fra Norsk Sportsvogn-
klubb. .... Vi ble vennlig mottat
og utstyrt med det nedvendige
materiale selv om vi ikke hadde
meldt var ankomst pa forhand.
Egentlig oppnédde vi ikke noe
mer med dette enn vi ville ha
gjort uten, men pressekortet
dinglende pa brystet ga allikevel
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en viss status sammen med norsk flagg i Trysillua og fancy Wrth paraplyer. Dette
bidro muligens til at det norske flagget ble heist sammen med de andre utenlandske

flagg -

Vi droyde i det lengste ved startomradet for & f& med mest mulig av aktiviteten der
far vi matte ut i loypa som ville bli stengt for offentlig trafikk. For sikkerhets skyld
spurte vi sekretariatet om deadline for stengingen og svaret ga oss god tid til &
plassere oss hvor vi hadde tenkt. Vi hadde nemlig kjert giennom den 73 km lange
banen dagen far og funnet stedene vi ville fotografere fra. Det var allikevel med ned
og neppe vi fikk installert oss p& vére plasser, for det gikk naturligvis ikke uten
diskusjon med de utsatte postmannskapene.

§ i S I -
Sandag 3. oktober kl. 0901 gikk starten og med 1 minutt mellom hver bil kom de
ganske tett. Fjorérets vinner startet farst, "Amphicar’ med annenfgrer "Wise",
tydelig to pseudonymer, hvilket er tillatt i motorracing. De kjarte Jaguar E-type
som det fantes godt om i deltakerlisten, 10 ialt. Som far nevnt var deltakelsen
redusert i forhold til tidligere &r med hensyn til variasjonene i bilmodeller, men
konkurransen mellom de 3 ledende biler ble ikke mindre spennende av den grunn.
De tre ledende besto av "Amphicar/Wise" i E Jag (minst 4,2 liter), Corrado i Alfa
Romeo GTA 1600 og Tommy Brorson/Leif Olsen i Olséns Lotus Elan. | tillegg til
de nevnte Jaguarer som alle ble kjort av lokalfolk, deltok det asterrikske laget
Koppenwallner/Grommer med en 3-liter Austin-Healey og flere tyske lag med
Porsche 9110g 356 sammen med myriader av Lancias, Alfas og Fiat i alle farger
og former, bemannet av lokale helter.

Etter fem etapper av de totalt ni, ledet Amphicar med henholdsvis 5 og 10
sekunder p& herrene Corrado og Brorson. Fra tid til annen falt det litt regn p&
enkelte deler av banen, eller som sicilianerne s godt uttrykte det “svoltasi con
condizioni metereorlogiche variabili” og dette gjorde naturligvis forholdene
spennende, eller svaert spennende for noen. Det ble frafall, 14 ialt, men de
ledende bilene holdt seg i sporet uten synlige kontakter med naturen. Vi s&
riktignok en liten &pen Siata Daina GS som hadde hatt et ikke helt kjeerlig mate
mede en mur og Brorson/Olséns Elan hadde noen skrammer pd venstre siden.




Disse viste seg & ha blitt pafert da paret tok igjen en Lancia Flaminia Zagato som
de mente hadde lagt seg helt over til venstre for & slippe dem forbi p&_hoyre side -
trodde de — og s& la Flaminia'ns ferer bilen over til hayre igjen, men der var det
allerede en Lotus — Begge biler fullfarte.

Det var helt tydelig at de tre ledende bilene hadde farere som hadde kjart mye bil.
De hadde klart det starste "trakket" da de passerte oss opp mot Calta—

vutoro. Vi kjenner ikke mer til Corrado, som rattet en Alfa GTA, enn at han var en
lokal figur og har vunnet lgp fer, men vi har en folelse av & sett hans navn i
resultatlister tidligere. Derimot er pseudonymet Amphicar ikke helt ukjent. Han er
fra Palermo og derfor en av de lokale helter og det sies at han under trening til
fior&rets Targa, som han fer nevnt vant, hadde vraket en BMW M3. Han vant ogsa
Targa totalt i 1976 i en Osella, men da hadde ikke lenger lopet VM status, s&
konkurransen var neppe

den samme som far. | ar, som ifjor, kjerte han en E-type Jag, tilpasset FIA's
regelverk for historiske biler, men vi har pa falelsen at den var frisert svaert naer
grensen av det tillatte - og vel s& det. Den tredje av de ledende var ekvipasjen
Tommy Brorson og Leif Olsén i Olséns velpreparerte &pne Lotus Elan som for
Iepet var pAmontert hardtopp. Som en "ratt-vridare" av rang, med
Europamesterskap bade i Formel V, historisk sportsvogn og standardbil, hadde
Tommy helt klare vinnersjanser om forholdene pa banen var stabile. Han hadde
veert giennom Targa Florio to ganger tidligere, begge ganger med Lotus Elite, men
med en motor pé& 1,2 liter var volumet i minste laget for 8 vinne totalt. Det ble
derfor en sjette plass i 92, men nd & det til rette for "the out-right win".

Spenningen toppet seg pa den nest siste etappen, "Targa", som var kortet ned til
24 kilometer, opp til det hayeste punktet, Caltavutoro, og ned Imeradalen til
Collesano. Her tok Corrado inn hele forspranget pa 31 sekunder som Amphicar
hadde opparbeidet seg og de |2 falgelig likt for siste etappen "Collesano”. Brorson
tok inn 30 sekunder og I& nd 9 sekunder bak disse. Amphicar startet som nr. 1 og
siden Brorson og Corrado startet som henholdsvis nr. 28 og 40, naermere en halv
time etter, skulle dette vise seg & vaere utslagsgivende for resultatet. Det hadde
nemlig begynt & regne da disse to startet den siste etappen og dette felte dem
begge. Brorson tapte 1 minutt og 2 sekunder i forhold til Amphicar p& den 8,6 km
lange etappen og Corrado tapte 1.53.

Vel inne i m&l ble alle kjoretayene plassert i "parc fermé" hvor de métte vaere til
besiktigelse var foretatt og det endelige resultat foreld. Vi registrerte at det

var sveert mye maling av og styr rundt Brorson/Olséns Elan, opp og ned og frem
og tilbake pa bukk. Tilslutt trakk dommerkollegiet seg tilbake for hoste opp det
endelige resultat. Styret rundt Elanen viste seg at de mente & ha funnet spor—
vidden bak 1 mm for bred — en millimeter - Heldigvis besinnet de seg og ga
Tommy og Leif deres velfortiente andreplass etter Amphicar.

Lapet som s&dan synes & veere godt avviklet og spenningen ved det var s&
absolutt til stede, men vi savnet som tidligere nevnt de riktig eksotiske bilene. For
3 & tilbake de "riktige" ekvipasjene tror vi at arrangeren bar tenke i de samme
baner som arrangeren av Mille Miglia. Kanskje legge det opp med
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mindre vekt p& hastigheten, den kommer av seg selv, og la deltakerne kjare
gjennom byene i de hastigheter de selv métte velge. Sicilia var i historisk tid
verdens midtpunkt og bar kunne bli det igjen med skikkelig organisering og
markedsfering. Uansett s& vil det nok friste oss med en gjentakelse, men da
bor deltakelsen bli kvalitetsmessig bedre. For dere som ikke har vaert der finnes
det meget rimelige charterturer i oktober.....

La classifica: Targa Florio 1993

Deltaker Nasjonalitet Bil/volum Tid

1. "Amphicar/Wise" Italia Jaguar E-type 4,2 1.12.58
2. Brorson/Olsén Sverige Lotus Elan 1,6 1.14.19
3. Corrado Italia Alfa Romeo GTA 1,6 1.14.51
4. Fini/Rinaldi Italia Jaguar E-Type 4,2 1.15.42
5. Beghetto/Marsili Italia Jaguar E-Type 3,8 1.18.15
6. Braconi/Briguglia Italia Jaguar E-Type 4,2 1.18.43
7. Koppenwallner/Grommer Osterrike Austin-Healey 3.0 1.19.01
8. De Luca Italia Porsche 911 2.0 1.20.26
9. Perego/Spotti Iltalia Jaguar E-type 4.2 1.20.32
10. Faraci/Runfola ltalia Jaguar E-type 4.2 1.20.40
Fotografier:

1. "Amphicar', Jaguar E-type ved start etappe "Targa"

2. Brorson/Olsén, Lotus Elan pa etappe "Targa"

3. Corrado Alfa Romeo GTA ,ved start etappe "Targa"

4. Koppenwalner/Grommer, Austin-Healey 3000 pé& etappe "Targa"

5. Ammendola/Curti, Lancia Aurelia Corsa pa etappe "Targa"

6. Weber/Brockling, Studebaker Special pa etappe "Targa"

J
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ANDERSTORP 3 - 4 - 8 JUNI - 94

Vilket jubileum i Anderstorp!

I juni 1968 invigdes Scandinavian Raceway . Denna hindelse firade vi i
somras med en fantastisk bilsportfest - Continental Oldtimer Grand Prix
Jubileum. En makal6s week-end med historiska racerbilar, sportvagnar och
internationella toppnummer som Steigenberger International och Formel
1-uppvisning.

Vid sidan av banan sig det ut som i den stora vérlden. Flaggor och
trumpeter smattrade i skyn tillsammans med uppvisningsgruppen fran
Flygvapnet och Bosse Gruvers hisnande luftshow. Depan hade férvandlats
till rena utstillningen med allt frin sma halvpannor till Ferraris, Jaguarer
och valdsamt snabba racersportvagnar. :

I tilten serverades det mesta och p4 marknadsgatan kunde man kdpa
drémbilen for en spottstyver, om 4n i nigot mindre skala.
Tolvtusenfemhundra entusiaster passade pd att njuta och det var fler &n pd
nigon annan racingtivling 1993.

Ja, se det var en helg vil vird att minnas!

Vilkommen till Continental Oldtimer Festival 1994!

Ingen av oss vill vinta 25 4r p4 nésta jubileum. Dérfor gor vi om hela
grejen redan 1994! Nu infaller Continental Oldtimer Festival den 4-5 juni.
Malsittningen r att bjuda p4 en dnnu béttre show med delvis nya inslag.
Bland hojdpunkterna finns en deltivling i EM-serien for historiska
standardbilar och en satsning pa klassiska flygplan. ‘
Ovriga historiska racingklasser kommer naturligtvis tillbaka i minst samma
omfattning som tidigare.

Redan i februari riknar vi med att alla bitarna ska sitta pa plats, och d4
dterkommer vi med en mer detaljerad plan.

En smakfull karamell att suga p4, eller hur!

Mirkesklubbar och uppvisningsheat.

Ett populrt inslag stod ett storre antal av landets mérkesklubbar fér. Nu
satsar vi mer p4 er med en omfattande avdelning. Vid nista utskick fir du
bland annat information om hur man anmiler sig.

En annan attraktion var uppvisningsheatet med dldre formel- och
sportvagnar. Har kérdes det utom tivlan med minga fina bilar pa banan.
En del av dem till och med s4 originella att vi bara sett dem pd bild tidigare!
Nu vill vi ha ut dnnu fler godbitar s4 vi borjar med ett upprop redan idag.
Kontakta oss om du vill kéra (kupong kommer i nésta utskick)!

Kryssa for i kalendern!

Vissa datum &r viktigare &n andra. Bland dessa finns definitivt den fjarde
och femte juni 1994. Continental Oldtimer Festival lovar att bli drets
verkliga motorfest!

Hjartligt vilkommen, béste bilentusiast!
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STANDARDVAGNSSIDAN

Dessa klasser kommer vi att kdra under 1994.

ae: il et e Bilar 1/1 10947 ———— 31 /12 1957 allacc klasser
TE 63— TE1 Bilar 1/1 1958 =--=--= 31/12 1961 alla cec klasser
Tedl Billareil ALdi96 205 ====13 1] 201 9651 .0 -=-=1150 cc
Tel2 Bilar 1/1 1962 ===—"131/02 01965 &l 51E ===13008ec
Tad13 Bil lape S/ is 06 — = — - 1 2 sl g e I3 (=== 16 00 ee
TCl4 Bilace I/ T9s0ms ———— 31715 1965 1601 ===2500fce
PElS Bilar 1/1BE9623p==== Bild/ 1.2 19652 01l === ec

Grupp 4 bilarna kommer att fa kora dven under 1994 men kommer att
fa " Elytta uppen kilass.Ex: PRickos:Gr 4 koja dr under 1150 ce, den
kommer ‘da att g& i TC 12.

Endast &dkta Gr 4 bilar fran tiden kommer att godkdnnas.

P.g.a. detta kommer det att bli nya startnummer pé& ndstan alla bilar.

Nir vi byter ut startnumren ska vi passa pa att sanera lite i reklameg
£f6r att inte vara kdra besiktningsmdn ska behtva ldgga ner en massa
tid pad detta, utan ta den tiden till mera viktiga punkter pd bilen.
Reklam f&r endast placeras ihop med ditt startnummer, ex:2 dekaler

pd huven,2 dekaler per sida pd bilen=6 dekaler totalt, alla enligt

de matt som stdr i App K.

Vid de stora tédvlingarna kan en huvudsponsor ldgga beslag pd vissa
~av ovanst&ende ytor. _

F8rsdk dven att sanera i klubbmidrkesdjungeln sd blir det inga proble
vid besiktningarna 1994.

Om du inte har 1ldst App K 1994 sa skicka efter detta fran SBF, det
dr Oversatt till svenska och vdldigt l1&ttlast.
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% ar en historisk klass pd samma villkor som 6vrig historisk racing.

Nu nar snon viner runt knuten och kylan tranger genom de tjockaste mek-
overaller &r det lite svart att inse att sdsongsstarten &r nara. Fort-
sidtter det sa@har har jag snart slitit ut vinterns tredje isskrapa. Usch.

Hursomhelst, for mig med nedplockad motor och en léng lista pa sméplock
talar kalendern obarmhartigt om att det &r nog bast att att jag borjar
skruva pa allvar om det ska bli fardigt i tid.

Det &r markligt hur latt "en liten titt pa& lagren fir sdkerhets skull"
svdller ut till ett projekt i Oresundsbroformat.

Med nya Appendix K och arsmdtet i ryggen ar det nu helt klart att wvi kor
oftrdndrat 1994. Vi slipper enhetsddck och bilarna kommer att beddmas pa
samma satt som 1993. Mycket trevligt.

GTN Cup 1994 drar igang vid premidren pé@ Gellerésen och kérs sedan vid
alla evenemang. Nyhet for 1994 Ar det nya poangberakningssystemet som pre-
mierar deltagande i alla race, presenterat i No5 1993.

Det blir intressant att se om ndgon kan utmana Pekka Nystrém i ar. I fjol
var det nastan omdjligt att hanga med hans Corvette; sadrskilt mot slutet
av sdsongen nar hjulvinklarna borjade stdmma. Vem trotsar kung Pekka av
GTN?

An sd linge ser det ut som om Marius Heggstad kommer att fa hérja fritt
i klassen 1601-2000cc med sin rdda MGB. Blir det ndgot tillskott i hans
klass eller ska han verkligen fa det sa 1&tt?

Valkanda Hasse Skoog i Morgan har synts i Nostalgia under vintern och sik-
tar pa en full sdsong. Det ar forunderligt att det gar att fa en sa gammal
konstruktion att gé sa fort. L&ckert!

Under vintern har intresset for GIN okat och antalet besiktigade bilar
stiger stadigt. Under tiden mumlas det dessutom en del i garagen.

Det ryktas att:

- en Pavrian med BMC 1275cc-motor fran Lund kanske dyker upp.

- Johan Birath, mek &t Atte Akersten, snickrar pa en nyimporterad Mini-
Marcos.

- Ytterligare Mini Marcos fran Orebro och Mini Jem fran Haverdal &r pa vig
in i lilla klassen. Var ar alla Midgets och Spitfires?

- En Lotus Europa och en ovanlig Lotus Elan Coupé, bdgge fran Stockholms-
trakten, &r pa vdag in i 13-1600-klassen.

Dessutom tdtnar vara led ytterligare i ar da GTP kor tilsammans med oss i-
stdllet for GT/GTS.

e e e e ey e ey gy
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Det har pratats om att vi borde mirka upp bilarna i heat 6 pa nagot satt,
"N'" p& vara bilar, "R" pa racersportvagnarna och/eller "P" pa GTP-bilarna.
Kanske médrka med cylindervolymsklass? Ar det bra? Hér av er, alla inblan-
dade, for eller emot. Vi tar beslut pa grundval av opinionen.

Efter premidren pd Gellerasen kommer ett riktigt tungt evenemang; Continental
Oldtimers Grand Prix i Anderstorp. Lite férhandsinfo kittlar; Steigenberger,
entimmars EM Saloonrace, 30min hundkojarace med fdrarbyte, massor av kértill-
fdllen och en riktig folkfest med mdngder av klubbar och utstallda bilar.

Redan vid lunch pa torsdagen drar detta igéng s& se till att vara ledig.
Vart heat ligger ganska tidigt i programmet s& det kan bli trevliga dagar med
gott om tid att se de andra heaten.

Den har géngen ténker jag dessutom halla mig utanfér sandfallorna.

I samband med detta planerar vi att ha ett GTN-mote med grillparty senare pa
kvdllen. Missa inte detta!!!

HJALMBESTAMMELSER
For svenska forare i svenska tavlingar samt fér utidndska medborga-
re med svensk licens galler fdljande hjaimbestammelser:

Vi ses pa Gellerasen!!!

Fr o m 1 maj 1994
a) Integralhjaimsforbud i folkrace.
b) Maxvikt pa hjalmen i alla sportgrenar &r 1 500 gram med undantag
1or forare i formelbilsklasserna dar maxvikten pa hjalmen &r 1 700 gram.
c) Maximal vikt p& hjaim for juniorforare i gokart &r 1 100 gram.
> 0%) Maximal vikt pa hjalm for folkracejuniorer samt i damklassen &r 1
ram. s
e) Medicinsk &lder for juniorer ar generellt t o m 18-ars dagen.-

Fr o m 1 januari 1995

Jet- och integralhjaimar rekommenderas vara utfdrda med intrigerat
horselskydd. Om hdrseiskydd ej finns inbyggt i‘hjalmen skall horsel-
proppar anvandas. =: - .

De hjaimvikter som anges skall vara totalvikten vilket inkluderar alf typ
av extrautrustning pa hjalmen sasom skarm, visir, intercom, regnsnurra
mm.

Anvands intercomutrustning skall hjalmen, av fabrikanten, vara férbe-
redd for detta med utrymmeTor hérsnacka och férborrade hél. Hjalmar
som ej &r testade och godkanda enligt detta utfdrande far ej fdrandras
fran ursprungscertifikatet.

Inredningen i hjalmen (kladseln) skall vara flamsakert material. (Obli-
gatoriskt krav for hjdlmar tiliverkade efter 1 januari 1995).

Maxvikt
Rally: Jethjdlm inklusive extrautrustning 800 g
Ar hjalmen utrustad med intercom 950 g
RA/RC/FR: Jethjalm inklusive extrautrustning 800g
i Ar hjdlmen utrustad med intercom 950 g
RA formel: Integralhjaim inklusive extrautrustning 15009
Gokart senior: Integralhjdlm inklusive extrautrustning 15009
Gokart junior: Ir'!gegralhialm inklusive extrautrustning 1100g
id regn:
v : Fér jethjalm med regnsnurra och ingen maxvikt
glasbgen, ersatta ovan angivna alt.
Crosskart: Jethjalm med extrautrustning 150C g
Drivers Open: Hjalm ingen maxvikt

Undantag frén detta &r rally dar man aven i fortsattningen kommer
att godkanna Peltors internationella rallyhjalm, med inbyggt intercom-
system, vid nationella tAviingar.

Har ndgon en hjaim tilliverkad fére 1 januari 1995 och som uppfyller
ovan angivna vikter men saknar flamsaker inredning far denna hjalm
slutanvandas t o m 1 januari 1997.
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SLAG UNDER BALTET AV FIA’

Appendix K &r sakert bra till stora delar, men tyvarr racker
det med n&gra rader frén FIA for att man ska tappa hakan och
undra vad i hela virlden de hdller pa med.

I ca 10 &r har dis kussioner om Porsche 356 vikter forts, men
nu skulle dntligen besked komma £or ndgon skulle ta tag i
problemet och ta fram siffror. Problemet var fran bdrjan att
det ej fanns nagra homologiseringar utan endast ett siilc S testE=
blatt dir Porsche uppenbarligen rullat in fullt utrustade bilar
med reservhjul, verktyg o.s.v. Knappast ndgon GTS-bil eller hur?
I en FIA bullentin har nu skrattretande,okunniga siffror pre-
senterats. Nagra ex.

- Walters S90 GT som vidger ca 740 kg utrustad som dd ndr den
tivlades med pa 60-talet &r 90 kg for latt. '

- Min och Per Rosendahls 356A bilar dr 100 kg for latta. De

ska enligt FIA viga 810 kg. Vikten enligt testblatt &r 840 kg
med all utrustning p& d.v.s full inredning, reservhjul, domkraft
etc. och en full tank 42 kg bensin. Detta betyder att en
s3dan s.k testblatt bil efter mdlgdng och 15 1 bensin kvar o
tanken skall uteslutas.

- En 356A Carrera med 40kg tyngre motor, 6 1 mer olja och
dubbla oljekylare fram, alltsd minst 50 kg tyngre f&r vaga

30 kg mindre d.v.s 780 kg.

Jag ska inte trdtta ut Er med fler rakneexempel utan bar kon-
statera att 356:or kommer vara sdllsynta p& tdvlingsbanorna i
sommar och de som kér dr for ldtta. Ett annat exX. vidare-
befodrat fr&n en engelsk 356 &kare gdller en Volvo P1800 som
under h&sten korde en rallytdvling. Efter tdvlingen vdgdes bilen
som var helt orginal och absolut inget var bortplockat fran
den. Det visade sig att den var 190 kg for latt ochsatt det
berodde pad att Volvo hade ett rykte om sig att bygga robusta
och ordentliga bilar.

Man kan i efterhand Konstatera atten del biltillverkare inte
hade ndgot intresse alls fOr tdvlingar med vissa bilmodeller
och f8ljdaktigen inte brytt sig om tdvlingsvikter och till&ggs-

homologiseringar. Engelsmédnnen ddremot gjorde t.ex Mians latta

MG Midget 100 kg f&r tung och Bjorn Janssons latta MGB 50 kg




fé6r tung. Vara Porschar ser utrustningsmdssigt ut som dessa men

dr ca 100 kg for l&atta. Om nostalgin och byr&kratin. fir hirija

fritt i Paris kommer fler och fler sluta med det hdr vi alla

tycker &r sd kul. Dessutom har sdkert dyra enhetsddck skrdmt

bort en del och det &r vdl bara miljdvdnnerna som tycker att

det hdr &r bra.

Vore det inte bra med ett reglemente som istdllet sa att man

medvetet ej fick ldtta bilen men man fick ta bort vissa delar.

Fértvivlad Jan Skobg\

. Championnat d'Europe pour Voitures de Sport Historiques,
1994

- Correction : les définitions des classes C4 a C9 telles que
publiées dans le réglement du Championnat de 1984 dans
I'Annuaire du Sport Automobile de la FIA sont incorrectes et
devraient étre les suivantes :

«) : jusqu'a 1300 cm3, 1956-61 inclus.
C5) : de 1301 cm3 a 2000 cm3, 1956-61 inclus.
C6) . au-dessus de 2000 cm3, 1958-61 inclus.
C7) : jusqu'a 1300 cm3, 1962-65 inclus.
C8) : de 1301 a 2000 cm3, 1962-65 inclus.
~9) : au-dessus de 2000 cm3, 1962-65 inclus.

. Voitures de Grand Tourisme de Compétition (GTS) : Annexe
K, Art. 8.4,

Carrosserie : il est précisé que dans la définition des voitures GT
de Compétition (GTS) & I'Ant. 8.4, I'exigence du paragraphe 2
selon laquelle les voitures homologuées ne peuvent utiliser que
des pieces prévues dans ['homologation, se référe aux
spécifications mécaniques : il est permis d'inclure, pour la
carrosserie seulement, des modifications effectuées a I'époque
dans les limites des régles internationales pour les voitures de
Grand Tourisme en vigueur a l'épogque, comme indiqué au
paragraphe 3. C'est pourquoi, pour ['‘établissement de la
"spécification d'époque” concernant la carrosserie des voitures de
GTS seulement, 'Article 8.10, i) n'excluera pas l'application des
Articles 8.10 ii) iii) et iv), 4 condition que la carrossserie soit
conforme avec une configuration compléte utilisée sur le modele
concerné, dans une compétition internationale organisee a
I'époque conformément au réglement de la FIA

‘écisions d'admissibilité

- Hillman Imp De Luxe 998 et Super 998 : ces modéles, dans la

specification de la fiche d'homologation N°526, sont reconnus,

avec entrée en vigueur immeédiate, en tant que Voitures de Grand

Tourisme : l'utilisation des extensions de la fiche 526 est limitée a
lles apparaissant sur les fiches d'amendement 1 a 6.

- Porsche 911 : les voitures de la période F peuvent utiliser le
dispositif de réglage de carrossage se trouvant sur les attaches
supérieures de la suspension avant, créé sur le chassis
N°302695.

. Pneus

- Les monoplaces de Formule France et D.B. Monomil peuvent
utiliser respectivement les pneus Michelin XAS (FF) et X qui
équipaient & l'origine ces formules, lorsqu'elles participent a des
courses limitées a l'une ou l'autre formule. Pour les épreuves
comprenant d'autres voitures, I'Art. 15 de I'Annexe K doit étre
respectée.

. Errata : Annexe K de 1994

- Dans 'Art. 10.14, la référence a 'Article 257.13.4 de I'Annexe J
devrait indiquer I'Article 259.14.4.

- Dans I'Art. 13.5, version frangaise seulement, la seconde phrase
devrait étre : "Sur les voitures de Classe F. les systemes
dallumage électronique peuvent étre utilisés a condition d'étre

ratnlae "

. 1994 European Championship for Historic Sports Cars

- Correction : the definitions of classes C4 to C9 as published in
the 1994 Championship regulations in the FIA Yearbook of
Automobile Sport are incorrect and should read as follows :

C4) up to 1300cc, 1956-1961 inclusive,
C5) from 1301cc to 2000cc, 1956-1961 inclusive,
C6) over 2000cc, 1958-1961 inclusive,
C7) upto 1300cc, 1962-1965 inclusive,
C8) from 1301cc to 2000cc, 1962-1965 inclusive,
C9) over 2000cc, 1962-1965 inclusive.

. Competition Grand Touring Cars (GTS) : Appendix K, Art.
8.4.

Bodywork : it is pointed out that in the definition of Competition
GT (GTS) cars in art. 8.4, the requirement in paragraph 2 that
homologated cars may only use parts included in the
homologation refers to the mechanical specifications ; it is
permitted to include, for the bodywork only, medifications carried
out in the period within the limits of the international rules for
Grand Touring cars in force at the time, as stated in paragraph
3. Therefore, for the establishment of the “period specification"
with regard to GTS cars' bodywork only, article 8.10 i) will not
exclude the application of articles 8.10 ii) iii) and iv), on the
condition that the bodywork is in conformity with a complete
configuration used on the model concerned, in an international
competition run to FIA regulations in the period.

. Eligibility decisions

- Hillman Imp De Luxe 998 and Super 998 : these models in the
specification of homologation form n® 526 are recognized, with
immediate effect, as Grand Touring Cars . the use of the
extensions to form 526 is limited to those on amendment forms 1
to 6.

- Porsche 911 : cars of period F may use the camber adjustment
facility featured on the front suspension top mounts, introduced on
chassis number 302695.

. Tyres

- Formula France and D.B. Monomil single seaters may use,
respectively the Michelin XAS (FF) and X tyres which, originally
equipped those formulas, when competing in races limited to one
or the other formula. For events with other cars, art. 15 of
Appendix K must be respected.

. Errata : 1994 Appendix K

- In art. 10.14, the reference to article 257.13.4 of Appendix J
should read article 259.14.4.

- In art. 13.5, French version only, the second phrase should read:
‘Sur les voitures de Classe F les systémes d'allumage
électronique peuvent étre utilisés a condition d'étre

couplés............ :
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RHK:S PRYLMARKNAD

Kopes: Till AMC-AMX 68-70, Tillbehor, Trimdelar, originaldelar eller bara bra att ha grejor.
Siljes: AMC Hornet S/C 360-71, en av 784 tillverkade. Ev. byte.Pris 25.000:- eller hbj.

UIf Westerlund tel. 08-9788307, Fax. 08-975492, Mobil. 010-2716766.

Kopes: Glasfiberfront till "Frogeye”. Jonas Lindquist. 08-59116928.

Kopes: Foraroveraller for nat. bruk st. 46 gdrna mindre samt en st. 54. Ring Hakan08-7564631
eller 08-7566446, Lena 08-54352518.

Siljes: Effyh 1950, komplett sa nar som Motor och lada. Peter Kumlin 0243-228477

Siljes: Turner Mk. Il -63. Klar for GTS heat 2. G 10 tel. 070-7201635 el. 031-886210 Per Loveryd
Siljes: Elva Courier MK IV, 80.000:-, Van Diemen -75 FF ex works car CH.nr. 008, 50.000:-,
Massor med tivlingsutr. Lotus Cortina MK I, Holbay lattviktsvev 2 st. + 4 st. ultraldtta
stalstakar. 10.000:-, Massor med tivlingsdelar till MG midget *1275” fér GTN klassen, massor

med MGA och MGB delar och lite motordelar till Alfa-Romeo 1570+1779+1962cc.
Kjell Wallin 08-7731717

Siljes: Halon brandslickare 4 ka. pris 625:- Bertil Persson 044-289060 dag, 044-247494 kvadll.
Siljes: F3 midget, TLV-48 ID-handl. Fulit korklar. Evtl. byte mot husbuss. Bruno 019-225618
Siljes: Porsche 356B-60. Ren-obj. pga tidsbrist. Magnus Nilsson 0520-29534 h, 0520-86320.

Kopes: 4 st. Dunlop Racing 15” for 4 1/2 ” Félgar. 4 st. 4 1/2 ” Renault Gordini falgar. Pontus
Hemmingsson 018-558441 h, 08-7348868 arb.

Siljes: 1 Brabham BT 41 F3 1972/73. Ch.nr. 14 S ex. Uffe Svensson. Totalrestauread som ny.
Holbay motor. Vit. 1 Brabham BT 41 F3 1972/73. Ch.nr. 21. Totalrenoverad. Holbay motor.
Svart. Bigge ar raceklara. Per Gjerdrum 047-66-847622 h. 047-66-982905 kont.

Siljes: Franstolar/baksoffa/ dorrsidor rod MB-tex till Mercedes 220S/SE (W lll). Pris 3600 kr. for
allt. 2 st. Mercedes 220S -61 kommer att skrotas och div. delar (ej plat) blir till salu.

‘Mercedes Benz tidningar IN ALLER WELT (Sv.) nr. 1,5,6 1980. 1,2,6 1981 och IN ALLER WELT

(Ty.) 6 1989. 1,5,6 1990 och hela 1991. Bengt Bengtsson, Skyttens vdg 1, 17560 Jarfalla eller
fax. 08-895513.

Det 4r inte bara pa Falcon som det behdver bytés motor (Silverstone -93) foto" ‘Nicke
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Malmo 940111

Racerhistoriska klubben
Box 4007

Redaktionen

Att: Mats Israelsson
Fax 08-7562566

God fortséttning, redaktdr ‘n !

Tacksam om nedanstiende "information” infores i Ert nista medlemsutskick.

Medical Check Up for Racing Drivers.

Ni som tivlar internationellt (giller dven internationella tivlingar i Sverige) behdver ett
Accident Control Card vilket ersétter tidigare Medical Card,

Nytt for i &r ar att "fulleffektsprov pd rullande landsvdg" (EKG under pigdende
belastning pa testcykel) krdvs redan fr.o.m. 40 drs &lder. Dessutom &r arlig
"kontrollbesiktning" (lékarundersdkning) som tidigare obligatorisk,

Undertecknad hjdlper som tidigare hugade chaufforer med detta till en facil penning

. (kr 250:- fér likarundersdkning och kr 550:- for 1akarus. inkl. arbetsprov ).

Likarundersbkning och arbetsprov utfors vid ett och samma besokstillfille i Helsingborg
eller eventuellt i Malmé,

Intresserade kan ringa dagtid 042-144335 och kvillstid 040-122786.

Carsten Wihlborg, Sportvagnsentusiast och leg, likare

Aven tacksam om nedanstiende annons infors i nista annonsblad under silies.

Akta Minilite filgar

5 st, 5,5x13, Triumphdelning, aldrig anvinda (originalkartong),kr 12000:-
Tel dagtid 042-144335, kvillstid 040-122786

Carsten Wihlborg

Raciga hilsningar!
Carsten Wihlborg

V.Fagelvigen 5
236 42 Hollviken
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MONACD GRAND PRIX -9

Direkibuss frém Ovebro il Monaco Grand Prix den 1275 -94. Resam omfaitar

6 dagar med 3 Svernatiningay i Golfe Juart i edt vovgg! Jagenheishotellet ligger
wellan Cannes och Nice ca 1 mil frém Nice och 3 mil frdvi MC. Vi kommer under
Grand Prix dka thg ill MC jor ar undvika koer med butss.

] resan ingdr: BUSS, BAT, LAGENHETSHOTELL, VAGSKATIER.

v siaviar den 12/3 k1 06.00 frén Orebro i en Seira Fds in2d ioa. peniry. video, och
kaiffeauiomar sami 2 chawjorer. Vi Gier Gver Helsingborg-Helsingdr, vidare Rodby-
Putigarden genom Tyskland. Vi staymay Joy mut och kalfe pais.

7311 Basel har vi 100 mil och genom lalien och Schweiz ca: §0 mil. Pa jfredag-
sniddag paserar vi Fransia willen och ser 56 smdningoin Fuvstendbmel Alonaco.

1] kommer in ovanjor MC och passerar pd tnelicecorsichen. Genom Nice gar vi
nes efter strandpromenaden. Vi berdlicy kosina il hioefiz: under fredagen den
138 jkvellen). Vi overnaiiar melion fre-16i-sdn-mev vidiel aliv 2 hotedlindiier.

Hempesa mandagnorgon eiler gverensionnelse.

Vi ke ocksd shafia biljere? sill Grand Pric. vien dess vaaste jorbesidlias i god

lid. och hommer att kosia mellan 130~ pETHIT
Lordag 14/5 Sitiplai 200-700 F7 Stapic:s 130-200 FF

Sondag 15/3 Sittpiges ~ S00-1400 FF Sigpais 200-300 FF

ABir dettr och ett glait hundr pé kspei Jir Ni jor Db
- 1

Vod reseyvation om nGzot tlisiGler. vi by fia 13 povsows jor 4t senomitra
7.

FOR MER INFORMATION RING: Roland Myign 0556-+4 398 elller 0 10-2805356
Din Resa 019-223225 eller Morgan 070- 3233225 Fax: O/9- /] 9% 88




