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Bidrag till Rutflaggan sandes till:

Staffan Lindberg
Pungpinevdgen 12, 128 38 Skarpnéck.

Vi behéver bade bilder och reportage!

Vi vill gédrna ha ditt material pa diskett for att spara tid och pengar till
kiubben. Har du tillgang till dator géller féljande:

Rutflaggan produceras i PageMaker 5.0 1 Windows-miljé. Leverans kan ske i olika
Windows-format t.ex PageMaker 5.0, Microsoft Word, World Perfect,

Windows Write, ASClI-text, m.fl. Arbetar Du i Macintosh kan Du fa texten 1
PageMaker 5.0-format, Word 4.0, 5.0, 5.1 och 6.0 for Macintosh eller ASCII-text.
Det gir ocksi bra med tydlig maskinskriven text.

Prylmarknad

Saljes;

FORMEL VEE DOLLING 1966

Fint originalskick, kérklar. Pris 15.000:--
FORMEL VEE RPB 1967

Bilen klar fér Historic Race. Ring f6r mer
information.

Mats Lundyll, Nirsmatsvédgen 8

790 21 Bjurséas, 023-508 10

FORMEL VEE HANSEN 1973
I raceklart skick. Original "Karringer”-
motor. Extra karossdelar och hjul med
slicks.
FORMEL JUNIOR:
HIRONDELLE SWALLOW 1958-59
Piborjad renovering. Mestadels Cooper-
delar. DKW 1000 cc-motor. Eventuellt by-
tes mot forslag t.ex. BMW-motorcykel 750-
1000 cc som dellikvid.
Ake Lindh, 044-24 15 10

010-245 66 55
PS. Till salu dven dragare/husbil med slip.
Transit med Volvo-motor, 1966, skattebe-
friad, slip med kapell. DS.

LOTUS ELAN 26 R KAROSS
Komplett med dérrar och huvar etc.
DATSUN SPORTS ROADSTER 1600
FAIRLADY

Klass GTS/F, FIA-handlingar, raceklar.
LANCIA FULVIA ZAGATO 1600-1972
Silver/svart inredning.

Peter von Lukacs

Tel arb. 08-744 55 51

Fax 08-744 55 52

Hem 08-711 59 92

FORD ANGLIA 1962
TC 12, Race klar, FIA papper
0587-12958, 010-204 84 99

PORSCHE 3568 -60

Renoveringsobjekt. Limplig for historisk
racing. 23.000:-

Magnus Nilsson 0520 - 295 34

REVOLUTION FALGAR 98mm
2st.13x6,2st. 13x8
Horst Briining 08 - 732 72 31

MOTOR, R8 GORDINI 1300 cc
Nyrenoverad. Finns hos Arne Berg for test.
Pris 25.000:-

R8 GORDINI 1967

Renoveringsobjekt med papper, 4 vx lda.
R8 MAJOR 1964

Gdr att provkora, lite rost ho. fram.

Ring fér info.

Hans Zolnir 08-711 43 67

Kopes;

VOLVO-DELAR

Drevsats 4.88 till M27
Tit-drevsats till M40

C.V. Christiansson,
0587-129 58, el. 127 92

SLAP 1100 kg - 1500 kg
Att dra min M.G. pd.
Mian Jutterstrom, 08-756 28 35



Fran ordforanden

STAFFAN LINDBERG

Som framgar av tidigare utskick har vi haft arsméte. I férhallande
till det férhyrda utrymmet var det manga som kom, alla stolar blev
utnyttjade. Férhandlingarna var ganska raskt undanstékade
atminstone sa Idngt som till ansvarsfriheten for styrelsen och
faststallande av arsavgiften fér 1996.

Om valet till ny styrelse och andra funktio-
nirer kan bl.a. siigas att man dnskar det
kommande drets valberedning stérre fram-
gdng i arbetet iin vad som varit fallet f6r det
gdngna drets.

Sammankallande i valberedningen och
foreslagen ordférandekandidat lyste med sin
franvaro. F4 av de nirvarande kiinde veder-
borande och forslaget vann inget bifall.

En nigot torftig situation uppstod men
efter lite resonerande lyckades vi fi ihop en
styrelse som mycket likade den tidigare. Vi
tackar {or fortroendet.

Tva motioner behandlades med unge-
fir den inneb&rden att vi borde ta fram ett
nationell reglemente som syftasde till att
gora historisk racing enklare och billigare.
D3 ett sddant reglemente miste godkiinnas
av Bilsportférbundet begirde styrelsen in
synpunkter dirifrén. Dessa kom i form av
ett brev frin férbundsdirektdren till klubb-
ordféranden. Brevet kan lisas hérintill. Mo-
tionen avslogs.

En som inte lingre dr kvar i styrelsen 4r
Horst Briining. Vid diskussionen fore rs-
mdtet var vi bdda ense om att vi hade gjort
vart 1 klubbarbetet och ville dgna oss 4t den
privata racingverksamheten. Av det ovan-

sagda framgdr att jag inte "kom undan”
medan Horst slapp uppdrag.

Jag vill passa pd att tacka Horst for den
fantastiskt fina insats han under &ren har
gjort for klubben och sina aktiva racing-
kamrater. Mycket hade blivit dyrare och
simre eller inte blivit av alls om inte Horst
hade grejat det. Tack Horst— du slipper nog
inte helt, vi har en del jobb 4t dig!

HJALMAR OCH DACK

Efter avslutat &rsméte och stirkande lunch
vidtog den sedvanliga diskussionen kring
tivlingstillfillen och regler. Bl.a. diskutera-
des hjidlmar. Jag fick i uppgift att ta reda pa
vad som giller.

I skrivande stund ér hjilmfrigan fort-
farande under behandling i Bilsportférbun-
det. Nigot problem har tillstétt som gjort
att frdgan pléjts upp pé nytt”. Besked kan
tidigast utlovas i nista Rutflagga.

Dick ir ocksd ett stindigt terkom-
mande dmne. TL Racing AB meddelar att L-
och M-profiler till i stort sett gamla priser-
na finns i lager. Diremot har vi inte lingre
de 15% rabatt som gillde under forra si-
songen. Telefonnumret till TL Racing dr
011-16 70 60, fax 16 70 04.

Tavlingsprogrammet fér sasongen

ser ut sa har:

Banvérdar
2-4 juni Anderstorp intern Horst Briining
17-18 juni Falkenberg spv. meet. B-A Bengtsson
30juni-1juli  Knutstorp intern. Tommy Brorsson
22-23 juli Knutstorp MGCC open Per Higeman
26-27 aug. Mantorp Sportscar Show Bruno Résler
16-17 sept. Anderstorp avslutningstivling med Per Norberg som vird.

alt 23-24 sept.




Utéver detta program inbjudes vi till:

Backtavling
i Sundsvall
13-14 maj.

Tivlingen, som ocksd dr ett SM-ar-
rangemang for moderna bilar, gir pd
det timligen centralt belidgna Sodra
Berget, vilket torde innebiira stor pu-
blik. Du behéver inte slita pd racing-
dicken. I backtivlingar ir alla dicken
pé listan tillatna.

Kontakta Bruno Résler omgdende
om du vill kéra. Tel. 019-22 56 18.

Bromma test
20 maj

Vi 6vningskor och provar pd Brom-
ma, lérdagen den 20 maj.

Grinden ir éppen for inslipp kl.
09.00 - 10.00.

For annan tid ring Per Norberg for
dverenskommelse 08-718 04 01.
Pris 100:- per bil.

Glom inte matsdcken.
Vilkomna

Vill du prova bilen eller 6va upp

dina fyrhjulssladdar

D4 gives det allehanda triningstillfallen:

Karlskogabanan
26 april och 31 maj, klockan 16-20.
Pris 200 kronor per bil.

Falkenbergsbanan

foljande onsdagar klockan 17-20:

26 april, 10 och 24 maj, 7, 14 och 28 juni,
2, 16 och 30 augusti samt 22 september.
Pris 200 kronor per bil.

Servering av kaffe och smorgds vid depén.

STRETCH USEDFOR BRAKING, AND
FOR GEAR CHANGES WHEN REQUIRED
CONNECTING CURVE BC -1 ON WHICH
STEERING WHEEL [MOVENMENT BEGINS, WITRH
THROTTLE CLOSED. AT END, THROTTLE OPEN
AGAIN
= CONSTANT RADIUS PHASE 1-2
THROTTLE OPEN TO MAINTAIN STEADY SPEED
——e—¢—CURVE OF VARIABLE RADIUS 2-— FC
THROTTLE OPENING INCREASED FOR MAX.
ACCELERATION

A * »All braking should have been done on the straightway before the corner, and you
should go into your approach curve without touching the brakes again, and with your
L foot poised upon the accelerator, ready to open up at the proper moment. During the
first part of the approach curve, sa I have already indicated, inertia makes the car un-
willing to rotate about its vertical axis and go into a drift. It is easier to initiate the
turning moment, and cause the rear wheels to break away, if you go into the first part
of the approach curve with the throttle shut, because the slight braking effekt of the
engine will take some of the weight off the back wheels and reduce their adhesion.”

Sid 88 i Piero Taruffis "Léarobok i kérteknik.

&

)



Senaste forstarkningen av
klasspappor utgéres av

Henry Andersson i GT3,

R¢?ger Grimborg i Standard Ny,

Nick Tammemagi i FV och :

quse Lindman i Standardvagnar.
Nlck klarar pd ndgra av de foljande sidorna
ut lnstorit;n om FV och Bosse svarar fér e;q
presentation av sig sjilv.

Vidare har vi fétt en trevlig berittelse

av Viktor Israelsson diir han besriver en ung
debutants vedermédor.

Hur blir det med hjulen?

Nir detta skrivs har FIA-bulletinen fér mars
mﬁr}ad innu inte kommit och dessviirre tror
jag inte att svaret kommer att finnas dir. Vi
fir nog vinta till april-bulletinen.

The Swedish

Automobile
Sports Fedaralion

Stackholm, 1995-01 -16
ordfbrande staffan Lindberg
Racerhistoriska Klubben

Broder!

racing med nistoriska bilar utanfdr

i stidndig utveckling. F&T den delen
andra mdjligheter! Lycka till 19951

De bidsta hilsningar
SVENSKA BILSPORTFORBUNDET

t [N

Guii;f;;§zgn

9

BILSF’DRTFC)FIBUNDET

Tack £8r Ditt brev petriffande snskemdlen att kunna kdra
appendix K. Fdr FIA:s del
finns det inga planer pa att skapa nagot historiskt gidospar.

Denna uppfattning delas av svenska Bilsportf&zbundat.

pen som dnskar tivlia med #ldre pilar som i ett eller amnnat
avseende modifierats sd att de inte 1&
xorrekta kan gdra detta i gSK-seriens
evenemang, inom ramen f£OT Modsports OC

ngre &r historiskt
mAnga forcriffliga
h 1liknande.

rIA har beslutat att i princip endast godkdnna det utfdrande
som var nhomologerat inom perioden eller diér man pa annat sttt
kunnat sikerstidlla den historiska autenciteten.

petriffande ddcken finns det flera gkdl at FIR valt Dunlop,
nimligen 1) att ett dickskrig inte &r dnskvirt { historisk
racing, 2) att pilarna ska 8e autentis
vigegenskaper ska motsvara periodens och inte dagens, 4) att
punlop visat gig ha en mycket god slitstyrka gamt 5) att
punlop #r den enda tillverkaren som haz dHck till i stort sett
alla bilar. Betriffande den senare uppgiften kan jag
komplettera med att SP Tyres Ltd som tillvexrkar punlop-ddcken
i novembex 1994 klargjorde f4r mig 2
tillfdéra en Ny dimension sd att de £
sortimentet inom en snar framtid ska

Xa ut, 3) att dexas

tt de avser att varje ar
4 luckor som f£inns 1
11 vara helt fyllda.

RHK:s Arsmdte: - Glém

Jag vill avsluta med en hilsning till
istorisk och inte stadd

inte att nistorisk bilsport ska vara h
av bilsporten bar vi manga

Kommissionen lir dock ha fattat ett
besi{ut som innebdr att "Minilite Style” hjul
med “original dimensions” Ar ti

: a ensions” dr tillitna
”alla bilar”. Pf‘
5 Tavlingsstandardvagnar och GTS-bilar
ir anvinda “period specification alloy
wheels”.

Standardvagnar och GT-bilar fir bara
anviinda homologerade hjul. ‘

Hur det senare gir ihop med den for-
sta satsen hajar inte jag riktigt, men efter-
som ingen ordnar tivlingar med sidana bi-
lar spelar det kanske mindre roll.

E.o. anser jag att man skall lira sig Ap-
p?ndlx K ordentligt om man héller p& med
historisk racing. Finns att kipa for 75 kro-
nor frin Svenska Bilsportférbundet.

Postadress: BILSPORTENS HUS Tolafon:  08-626 33 00
Borgkaliavagen 31 A Tolofax; 08626 33 22

19179 SOLLENTUNA

SWEDEN

Bankgiro: 495-8617
Poslgiro: 35 23 C0-8 @ ‘!




REGLER OCH
POANGBERAKNING |
1995 ARS RHK CUP

HORST BRUNING

1) Endast medlemmar kan tillgodorédkna sig poang 1 RHK-cupen.
2) Endast tavlingar som ingar i RHK’s tavlingskalender raknas i cupen.
3) Vid 2 race under samma helg raknas resultaten fran bada racen ihop.

4) Vid samma poéng totalt dr det den tdvlande med mest bilar i klassen
som placeras forst.

Poangberédkning vid minst 5 bilar i klassen: l:a 9 poang
2:a 8 poang
3:a 7 poéang
4:a 6 poang
5:a 5 poang
T:a 3 podng
8:a 2 podng
9:a 1 podang
Poangberakning vid mindre an 5 bilar i klassen: l:a 4 poang
2:a 3 podng
3:a 2 poing
4:a 1 poang
Dessutom far alla startande i varje tavling: 5 poédng

Sammanstallt efter inkomna synpunkter och énskemaél pd RHK’s
framtids- och planeringsmote hésten 1994.

H.Briining

| sista minuten besked om hjulen,
i FIA:s marsbulletin!

. Erratum

In the 1995 Appendix K, art. 8.9, Fuel, the reference to art.
252.8.1 of Appendix J should read art. 252.9.1.

. Wheels

For the application of art. 12.11 of Appendix K, and until

further notice, it is specified that Competition Touring Cars

and Competition Grand Touring Cars of period F may be

equipped with "Minilite”-style alloy wheels to the original

wheel dimensions, if no alternative period specification

lightweight wheel is available. The maximum track widths

must be respected. =



INBJUDAN

Falkenbergs Motorklubb hilsar Dig valkommen till en historisk biltavling infér publik pa
Falkenbergs Motorbana den 17-18 juni 1995. Tavlingen galler heat 2, 3, 4, 5, 6 enligtapp. K.
I samband med denna tdvling genomférs en deltévling i Automobil Sportscar Cup i
samarbete med SVKG. Vidlkommen till en trevlig sportvagnshelg i Falkenberg.
Falkenbergs Motorklubb.

L0 | e A
2\ [ 10 LR p DS B U N S . SN ool S S R S Y | IR S S—
Postnr:lahliviiitnaar e Postadress et tan heiiirnclannintin ne Bl L
MellBOSE....:.covainininiiinne vt i el ATh: e
Licensklass A B NUMME bl RO L i e
ANMAlATE s i rin e e B e eiiieien s s s e e e
Klass: GTIGTS Standard Standard-N
Formel ny Formel dldre/A-D GT-N, Racersp.vagnar

Bilmarke ... ... RS B0 L ceiy Laniid £ o by ArsmodellERONnimni
Forarensfasta startnpios. o 0 Klubb.. i S,

Foérsta sidan av bilens ID-handling bifogas denna anmélan.

OBS! Ljudnivan far ej 6verstiga 100 db.
Undertecknad forare forbinder sig att folja de for tavlingen utfardade tilliggsreglerna samt
slutinstruktioner. Allt tivlande sker pa den tavlandes egen risk. FISA, SBF eller arrangoren,

dess tdviingsledning och funktiondrer avsdger sig allt ansvar for under traning eller tavling
intréffade skador, olycksfall eller dyligt.

AN Al AT S U O E S R e e L e atensasansennivh fote ot e e et e T etanmessnaserussnnassrusarnnnsbusssesnnansaonnass

EOrarens Unders ket s R e e e e N e

SISTA ANMALNINGSDAG 95.06.01

SANDS TILL: Falkenbergs MK
c/o Hall
Box 15
311 21 Falkenberg

Anmadlningsavgift: 700 kronor

Betalas i sekretariatet vid ankomsten



NYTT FOR NORDBOR:

PROTOKOLL SBF S2/95
fort vid mote Star hotell i Lund
1995-01-21 k1 12.00 - 17.30.

§11

Licensfragor.

Frigestillningar har uppkommit i samband med intridet i EU hur frigor runt licenser och
Accident Control Card ska hanteras. Efter férfrigan frin SBF till FIA har besked kommit
att reglerna behéver kompletteras pd dessa punkter. FIA dterkommer om detta.

Konstaterades ocksé att Norge genom dispens frin FIA jamstills med EU-linderna vad
avser tivlande och licenser.

Vid nordiskt Generalsekreterarméte i Sollentuna den 17 jan beslutades att Norden
gemensamt, tills vidare, tillimpar féljande tolkning av bestimmelserna for tivlande vid
nationell tdvling inom annat land inom EU:

* Licens ska vara forsedd med EU-symbol.

* Likarundersdkning enligt licensutfirdande ASNs bestimmelser. “Likarundersokning
enligt ASNs bestimmelser” skrivs pd licensen.

* Accident Control Card, ACC, behovs ej.

* Startrillstind frin eget ASN behovs e;j.

Tillaggsregler och all kommunikation sker p4 arrangerande lands sprak. Det dr den

tivlandes skyldighet att se till att kommunikationen fungerar.

* Endast arrangerande lands regler giller.

* Beslut och bestraffningar utfirdade av tivtingsledning och domarjury kan 6verklagas
enligt arrangerade lands bestimmelser. Bestraffningar, som ska behandlas av hogre
instans, ska behandlas av bestraffningsorgan i den tivlandes hemland.

* Vagnbok behovs ej. 1/ Noggrann férbesiktning ska ske av utlandska bilar i stéllet.

Nationella serier kan kdras utomlands.

* Tillstdndsgivare ir alltid arrangérens hemlands tillstdndsgivande instans.

Styrelsen beslutade att tillimpa ovanstdende tolkning med omedelbar verkan i avvaktan
pa Fl1As kompletteringar av reglerna.

1/ ID-handling skall uppvisas i Hist. tivling (red. anm.)

'Medical Check Up for
Racing Drivers.

Ni som téviar internationellt (géller dven internationella tévlingar i Sverige)
behéver ett Accident Control Card vilket ersétter tidigare Medical Card.

‘\

Nytt sedan -94 ir att ”fulleffektsprov p rullande landsvag” (EKG under pagdende

belastning p4 testcykel) krivs redan fr.o.m. 40 &rs dlder.

Dessutom en arlig "kontrollbesiktning” (Iikarundersékning) som tidigare obligatorisk.
Undertecknad hjilper som tidigare hugade chaufférer med detta till en facil penning

(kr 300:- for likarundersokning och kr 600:- for likarus. inkl. arbetsprov).
Likarundersékning och arbetsprov utfors vid ett och samma tillfille i Helsingborg

eller eventuellt Malmo.
Intresserade kan ringa dagtid 042-14 43 35 och kvallstid 040-12 27 86.

Carsten Wihlborg, Sportvagnsentusiast och leg. lakare.




FORMEL VEE SIDAN

NICK TAMMEMAGI -

JAG HAR UNDER NAGRA AR VARIT | DEPAERNA VID RHK:S
TAVLINGAR DAR HAR JAG MARKT ATT DET FINNS EN
SAMMANBLANDNING OM OLIKA KLASSER | FORMULA VEE.
JAG SKALL GORA ETT FORSOK ATT KLARLAGGA DETTA.

KLASS F-VEE 1300CC.

Frin borjan nir klassen kom till Europa
1965 var motorn pd 1200cc. Den klassen
kors fortfarande 1 USA och lir g8 vildigt
fort idag.

1967 kordes i Sverige bide 1200cc och
1300cc tillsammans, men prisbeddmdes var
for sig. Klasseger 1200cc/1967 var om jag
inte missminner mig, Torbjorn Larsson Sol-
lentuna.

Trimningsgraden 1968 var nistan noll,
men det bérjade férekomma bilar med kul-
bults framvagn och breda bakaxlar frin
VW1300.

Ar 1970 sindrades reglementet s att
kamaxel fick slipas om och oljefilter och ex-
tra oljekyl fick monteras, allt annat var fort-
farande standard. Orginal insugsrér, max
30mm férgasare, standard komp. o.s.v. Bi-
larna 250mm lingre. 1972 slipptes komp.
forhéllandet.

S8 kom 1973 &rs reglemente. Mycket
stora forindringar. Idag 4dr det mdnga som
kallar dessa bilar for Super Vee vilket ér full-
stindigt felaktigt, klassen heter fortfarande
F-Vee 1300. Reglementet innebar skiv-
bromsar fram, aluminium filgar max 5,5",
slicks. Andrad infistning for stotdimpare
fram, kylfldkt fick tas bort. Fri trim pd mo-
tor endast vent.dim. bibehélls, samt en be-
grinsning till 2 st 30 mm férgasare. Effekt-
uttag ca 125-128 hkr. Nu fick Formula Ford
dkarna hilla i hatten.

Méanga av de gamla bilarna byggdes
om efter detta reglemente och kan dirfor
rekonventeras tillbaka till ursprunget s att
det gdr att dka historiskt med dem.

Super Vee bilen som jag namnt tidigare
ar nagot helt annat. Den kom 1971.
Maénga av de stérre racerbilstillverkarna
héngde pa.

Super Vee har en motorvolym max
1600cc, motorn bygger pd VW 411 motorn

med en spec. cyl.sats frin Volkswagen. 4 st
40mm forgasare far anvindas. Fri trimning
under forutsittning att endast VW detaljer
anvinds férutom kamaxel, kolvringar och
lager.

Vixellddshus méste vara VW mirkt
annars fritt. Framvagn fri forutom styr-
spindlar, nav, broms skivor och bromsok.

Bakvagn fri utom drivaxelknutar och
nav, skivor bak tillitna om dom ir VW de-
lar fr&n typ 3 eller VW Porche 914/4.

Med andra ord dr Super Vee vildigt lik
en F-3, motoreffekten 13g pd ca 160-170
hkr. Filgar fram 13"-15"x6". Bak 15" -
13"x8".

Forvixlingen mellan F-Vee 1300 och
Super Vee beror troligen p4 att det har fun-
nits ytterst fi Super Vee 1 Sverige.

Klassen var valdigt stor pa
kontinenten men har i Sverige kordes
det inte manga tévlingar.

Nigra kiinda férare som Gunnar Nilsson,
Freddy Kottulinsky, Tommy Brorsson, Ken-
nert Persson, Bror Jaktlund, Greger Krono-
gard och Bertil Roos m.fl. kérde om Euro-
papokalen. Agarna till F-Vee 1300 efter
1973 kan idag mycket vil ta fram sina bilar
och dka Formula Ny. Det hade varit roligt
fér dom kan ge diven nyare Fordar en riktig
match.

Det tillverkades &dven bilar i Sverige.
Bror Jaktlund byggde en RPB och Jérgen
Jonsson GBG byggde 2 st chassie med be-
nimning JTS 973. Den forsta tivlade han
med under 1973 och under 1975 korde
Ralph Nilsson GBG den bilen. Det andra
chassiet byggdes om till F-Vee 1300. * Vi
byggde tvd Super Vee, jag var ocksd med och
byggde (S.L. amn).

Tack alla RHK medlemmar for stéd och
uppmuntran under min svdra sjukdomstid.




HISTORISKA FORMEL FORD
OCH FORMEL VEE-VANNER

BOSSE STRANDER

HISTORISK RACIRG BORJAR, SOM VI KAN SE BADE | SVERIGE
OCH INTE MINST UTOMLANDS, BLI EN ALLT STORRE SPORT OCH
DARMED OCKSA EN MAKTFAKTOR FOR ARRANGORERNA ATT
RAKNA MED. FOR OSS SOM DELTAR AKTIVT AR DENNA
UTVECKLINGEN NAGOT SOM VI FOR 8 AR SEDAN BARA KUNDE

DROMMA OM.

D3 var fortfarande publikens och massme-
diernas intresse (i den mdn den fanns ) in-
riktad pd modern racing, folkrace och ral-
ly. Vi stackare som var dumma nog att leka
med gamla utarangerade formelbilar fick
skylla oss sjilva och kunde ju alltid tilldtas
som utfyllning mellan de ”ordinarie” hea-
ten, ungefir som TV reklamens kisspaus-
funktion. Detta medférde ju naturligtvis
ocks3 att regelboken kanske inte alltid var
den mest sonderlista.

Men som saglt, tiderna férdndras och
med det 6kade intresset for vdra
klasser féljer naturligtvis ocks3 ett
okat ansvar fran oss aktiva att vi
verkligen bjuder publiken pa justa,
trevliga, tata race med historiskt
riktiga bilar.

Inte minst med tanke pd att ett officiellt in-
ternationellt erkiinnande av Formel Ford/V
skulle kunna ge oss ett helt annat férhand-
lingslige gentemot sponsorer, s dr det av
storsta vikt att vi sjilva gor allt vi kan for ate
héja vara klassers status.

Ett led i denna process ar att vi sjilva
tar ansvaret for att det materialet vi anvin-
der ir tidstypiskt och féljer de reglerna som
gillde nir det begav sig. Som det nu dr sd
tror jag mig veta att det dr god klass pd ma-
terialet och om det férekommer nigot o-
egentligt s& 4r jag 6vertygad an att detta be-
ror pd okunskap eller bortglomda fel frin
tidigare dgare.

Men problemet ar:

VAD TROR OMGIVNINGEN !

For att undanrdja allt tvivel hos press och
publik och fér att dirigenom 6ka véra chan-
ser till ett storre genombrott s3 foresldr jag
att vi under &rets tivlingar, internt inom
vira klasser, genomfdr slumpvisa kontroll-
mitningar av vdra motorer.

Detta skulle kunna ga till enligt
féljande:

A: Enkla mallar / tolkar fér kontroll av ex. for-
brianningsrum och ventillyfthajd tillverkas.
B: Vi varje tivling lottasen eller tvd tavlan-
de som far forménen att f& sina motorer
kollade.

C: Kontrollerna utfors p ett sidant sdtt att
tivlingledning, FIA- representanter, press,
publik m.m. garanterat fir reda pd att tes-
terna utforts exempelvis genom anslag pé
resultattavlan.

For att ingen skall drabbas av minus i
sin ”packningsbank” sd foresldr jag att
klasspapporna infér sisongen samlar in ex
100 kr fran varje aktiv och képer in ett la-
ger topplockspackningar. Nivil, detta idr
mitt forslag till ett sitt att gora var hobby
innu intressantare bade for oss sjilva och
som sagt inte minst for FIA och publiken.
Nu ir det din tur att REAGERA och ge dina
synpunkter till vira klasspappor eller till
mig. "Pappa Paul och pappa Ake”, far jag be
er samla in mina kollegers kommentarer,
diskutera med varandra och om reaktioner-
na ir positiva — gé till aktion.

Vil matt till sasongen



Standardvagnssidan

MITT FORSTA RACE 1994!

Sommaren 1994 var min férsta racingsdsong, da &kte jag tva
“riktiga” tévlingar. Min férsta provkérning med cortinan fick jag
redan 1991, nar RHK hade sin sista deltavling for dret, efter
tiavlingen var det fri kérning pa banan. Pappa erbjoéd mig att testa
bilen, dven Roger Grindborgs son Robert fick testa sin pappas bil,
men det var p& deras vilkor, det kan man ju férsta!

Det var véldigt kul....

En ménad senare hade de licenskurs pd Kin-
nekulle Ring som jag och en kompis anmiil-
de oss till for dven han fick ”blodad tand”
pa Anderstorp for han var med och testade
min mors ddvarande BMW 700 coupe,men
det 4r en annan historia. Nir vi hade fixat
hyrbil och var pd vig ner till Kinnekulle s
skulle jag kisra forsta biten till Orebro sedan
skulle kompisen kéra, men vi kom aldrig till
Orebro for lagens ldnga arm stod i Arboga
och ville att jaq skulle stanna dar.

Med 1000kr i béter och en lapp att jag
fick kora i tre dagar till, fortsatte firden, lite
tystare och lite lingsammare, ner till Kinne-
kulle. Vil nere pa Kinnekulle, ett stycke av-
klarat prov och en nerkérd volvohyrbil
skulle vi dntligen f& vdran licens. Det dter-
stod bara ett moment, det var att visa upp
korkortet till Bosse.P. men jag fick i alla fall
min efterlingtade racinglicens, det drojde
till sommaren 1994 innan jag satte migien
tivlingsbil igen.

Mamma, Horst,Carina orh jag tyckte
det vore synd att inte fortsitta det som pap-
pa levde for, den kamratskap inom den his-
toriaka racingen med allt den innehsll som
kompisar, rolig och snabb racing.

Mitt forsta dventyr skulle bérja pa
Sporiscar Show pa Mantorp park

Jag hade inte tittat pd Cortinan mer dn att
kolla batteriet och oljan i motorn. Eftersom
jag aldrig hade anmiilt mig till en tavling
forut si kindes det naturl igt att g& till
mamma och Horst, de hjilpte mig med allt
som man behovde gora infor en tivling. Det
enda de inte kunde géra ndgonting dt var
mina mardréommar ph nitterna utan dem
fick Carina std ut med istillet.

Lastad och klar pd min nyinkopta bil-
transport bar det i vig till Mantorp. 800m
hemifran stannade bilen jivl... men en och
en halv timme senare var vi utanfér Stock-
holm. Horst och Gia hade vintat in oss dir,
sprang in och kdpte ett engéngsbensinfilter,
tio minuter senare var det monterat och
klart,sedan spann bilen som en katt dnda
ner till Mantorp.

Vil dir nere triffade jag min viin Ulf
som med nigra lekkamrater till Horst hade
spérrat av en plats till oss alla fem. Sov inte
en blund natten till 16rdag gick upp pd mor-
gonen fick lite frukost av mamma, trést av
Carina, cigg av Ulf. Carina och jag gick och
lossa av bilen, sedan var det dax att anmi-
la sig. Mamma féljde med och visade hur
jag skulle gora, bara att betala och se glad
ut. 600 kr fattigare och fem papper rikare sd
var det bara att ta med kliderna och bilen
till besiktningen, inga problem dir heller,
fick en lapp pa rutan som visade att bilen
var ok. Nir jag kom tillbaks till depdn stod
mamma dir med mitt startnummer 52, sd
vil paklistrad och paklidd var det dags...

Efter minga kloka ord av vinner om
att ta det lugnt s var det dd dags att dka upp
for start. Vil uppe pd starten s8 stillde jag
mig lingst bak for att 1dta de som kunde dka
fort fa gora det utan att jag skulle vara i vi-
gen for dem.

Jaha... d& skulle vi i viig, sakta men si-
kert dkte jag i vdg,sist men inte minst.... Det
forsta varvet gick inte sd fort, men det gick
i alla fall fram3t. Efter ett tag borjade det
kinnas riktigt roligt nir man kunde kinna
sig for lite, borjade komma i kapp de fram-
forvarande bilarna. Det var en helt obe-
skrivlig kiinsla att bérja f4 ta sig igenom fil-
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tet men 20 minuter kan tydligen g ganska
fort ibland, helt plotsligt s& hade de flaggat
av det var bara att kora in 1 depdn. Inte trod-
de jag att man kunde bli svettig av att kora
lite bil i 20 minuter.

Min triningastid rickte i alla fall till 20
snabbaste... bil av 29 st. En lite stolt” flick-
vin kom och tyckte att det gick vildigt bra
for mig, dven en hel del andra kom och tyck-
te att jag hade tagit det lugnt och férsikrigt
och att det hade gitt bra, jag blev inte alls
tvd meter ling och vildigt stolt 6ver mig
sjilv.

D3 var det dags for min férsta téavling
Mycket kissnidig och nervés var det dags
att siitta sig i bilen, pdklidd och "lyckatillad”
gkte jag upp till starten for att invinta tilld-
telse att f4 dka ut pd banan. Vil ute pd upp-
virmningsvarvet sig jag de snabba kora sick
sack for att virma upp didcken, men jag
tinkte att det behdver inte jag géra eftersom
jag bara skulle 8ka mot mig sjilv.

P& starten var det bara att komma ihdg
vad Horst sa, man skulle hilla 6000v/e, inte
ldte miste jag siga. Nir vl starten gick sd
akte alla utom jag for jag stod kvar, alla lyck-
ades att missa mig, “tack for det pojkar och
flicka”.

Nir dven jag kom i viig vixlade till tva-
an s lyckades jag naturligtvis fi i fyran, men
man lir sig med tiden hoppas jag. Sedan var
det bara att gasa det var hundkojor, Fiat,
BMW, Volvo med andra ord det mesta i vi-
gen for mig nir jag skulle fram. Det blev

tringre och tringre for varje varv som gick,
man fick ta sikte pd en bil i taget, jag fick
dven dran att varva min egen mor inte illa
for en nyboérjare som jag (men vi behover
inte tala hogt om vad hon kér for bil).

Jag lyckades inte riktigt fram till Anna
Vium som l4g pd elfte plats, men en sekund
i frdn i mal, va, inte illa pinkat av en som
mig. En mycket néjd "tolva” och mycket
svettig gick jag i mal av 30 st startande.

Nir jag precis hade passerat millinjen
si i forsta bojen efter méilet s kiinde jag att
bilen borjade vibrera, jag hade ”glomt att
kontrollera hjulbultarna innan tivlingen”
det var bade férsta och sista gdngen jag
glomde det. Den natten sov jag.

P& séndagen var det en ny bana

fér mig.

Den korta banan,och det var bara fem mi-
nuter trining men den kidndes mycket bitt-
re for mig tyckte jag. P4 eftermiddagen nir
det det bor jade att luta t race var det bara
att bérja att kissa i tid, vil paklidd och far-
dig for race var det dags att dka upp till
starten. Denna ging skulle jag fd starta pd
tolfte plats, det var kul men inte lika kul att
en viss Wicke Winqvist stod bakom mig.
Den hir gingen gick det bittre for mig,
stod inte stilla sd linge med tanke pd att jag
hade Wicke bakom mig men han var om
mig redan i férsta bojen, vil efter starten
borjade jag att jaga Vium i sin koja det var
bland det roligaste jag gjort nigon gang
tror jag (inte visste jag att det var sd roligt



att jaga tjejer). Efter mycket tit och rolig ra-
cing lyckades jag gd férbi henne efter ett an-
tal varv, men det roliga varade inte sd linge.
Tyvirr, for jag kiinde att bilen borjade att
skaka igen sd jag bestimde mig for att gd in
i depdn och kolla om hjulen lossnat igen.
Uffe och Horst stod i depdn nir jag
kom in och de kiinde p4 hjulen, men det var
slutikt, for ena framhjulslagret hade
spruckit men inte hunnit lossna dn.

Vinder vi p4 resultatlistan var min mor
tvda och jag trea inte ddligt av familjen Is-
raelsson eller hur? Det var bara att lasta och
ika hem och ta nya tag, vilket jag gjorde
ocks3, jag hann att 8ka ett race till nere pd
RHK-finalen i Anderstorp och det var ytter-
ligare en fin helg tillsammans med alla trev-
liga kamrater i RHK!

TACK FOR DESSA HELGER 1994
HOPPAS ATT VISYNS UNDER 1995!!!!




NY KLASSPAPPA FOR
"DEN GAMLA”
STANDARDVAGNSKLASSEN!

BO LINDMAN

Nu stundar snart en ny spannande tavlingssdsong for oss alla
historiska standardvagnsékare! (och alla andra racers ocksa fér

den delen!)

Eftersom jag dr ny som klasspappa fér Standardvagnar upp till
1965, dr det vél pa sin plats att jag lite ndrmare presenterar mig
fér mina drade medtévlare och alla andra i RHK.

Detta ér jag....

P4 visitkortet stir det Bo Lindman, men
Bosse siiger de flesta. Jag tillhor de som ut-
vandrat till kungliga huvudstaden. (Frdn
Saab-flygstaden Linképing, dirav mitt bil-
val.) Enligt pristbetyget blir jag 37 i dr, fir
vil tro pa det da.... Bor i Tyreso med fistmo
Susanne och den om 17 &r och 9 ménader
blivande racerféraren Erik. Nej han ir inte
dépt efter 7.....Carlson pd taket” (fistmons
pipekande!) Till vardags jobbar jag som
marknadsférare pd Telia Data med mobil
telecom. GSM och allt det dir ni vet.....

"Racerkarridren” .... Racing da...?

Jo d&, det har jag ocksd provat pd! Bilgal-
ning sedan fédseln bérjade jag karriiren
som flaggvakt pd Mantorp -69 eller -70.
Nir s det blev kérkort fuskades det lite i

SSK-serien med Saab V4 och sedemera 1
Formula Ford. Karriiren tog slut i ett arm-
coriicke 1985. (Dyrt blev det.....) Dérefter
nojde jag mig med att pd senare dr dka ra-
cing genom kameralinsen, vilket en del av
er sikert har mirkt nir jag fotograferat pa
RHK:s tivlingar.

Comeback??

Eftersom Saab alltit varit det absoluta favo-
ritmirket var det inte svirt att iter fi blo-
dad tand nir det iter fanns en klass diir de
Addlaste av Saabar (lis 2-taktare) kunde gora
sig gillande. Objekt inforskaffades, men
tid #r bristvara i mitt yrke sd bygget gick
(gir) i allt annat in tvd-takt. D.v.s. ldng-
samt! Dirfor blev det kép av Hasse Zolnirs
(ex. Kélborns) Saab 96, s jag kan komma
ut och vara rundningsmirke fér er andra!




Att vara klasspappa....

Arligt talat har jag inte skapat nigon pro-
gramforklaring dnnu, dr alltsd piverkbar!!
Det ir ju onekligen ocksd ett hedrande an-
svar att ta dver efter vir saknade Mats Isra-
elsson, utan vars engagemang denna klass
aldrig blivit var den dr! Men vi som kor his-
torisk standardvagn kan ju vara stolta dver
att vi tivlar i en av de bista och mest popu-
lira racingklasserna bide i Sverige och in-
ternationellt.

Med er hjélp vill jag se till att vi
bibehaller den goda standarden pa
var klass.

Kan vi sedan gora den dnnu mer populir
och kind, s& har jag ndtt mitt m4l. Kan vibli
mer uppmirksammade av media kiinns det
sporrande. Fir vi en klass-sponsor blir det
dnnu mer sporrande, om vi kan kéra med
nigot kul pris i sikte. For att nd dit méste vi
marknadsféra vir klass, diven om det ir sent
pd 4ret med spikade budgetar och annat
elinde! Jag behover er hjilp.

Till och bérja med behdver jag veta

vilka som ska dka i ar och med vad!

Aven ni som bygger pa bilar f6r framtiden
vill jag hora ifrdn! Vad ska jag locka (eller
hota) med for att ni ska lyfta luren eller fatta
pennan och héra av er till mig? Kan det
duga med att den som inte hor av sig inte far
nédgot startnummer?! (och dd kan man ju

inte tiavla!!) Vi ska presentera klassen for
bade arrangérer och den eventuella klass-
sponsorn och dd méste ju du och din bil fin-
nas med eller hur? Kanske vi borde gora en
folder om Historisk Standardvagnsracing?
Eller en tuff video som vi kan anviinda vi
missor, sponsorraggning etc:? Finns det fler
forslag sd ir jag idel ora......

“Klassdjungel”
Nu nir vi ocksd har en historisk standard-
vagnsklass av modernare snitt, kanske vi
borde sirskilja namnbegreppen tydligare
mellan dessa bida klasser. Vi kér ju infor en
publik som ofta har lite svirt med vér
*klassdjungel”. Standard Ny och Standard
Gammal later vil inte alltfér PR-missigt?
Men vi kan vil dnd4 inte kalla oss "Forhis-
toriska Standardvagnar”?! Fér vi be om
pannorna i djupa veck! Om ndgon klicker
en anvindbar idé sponsrar jag med ett tele-
fonkort!

...0Och du, innan du gér ner i garaget
och trimmar vidare, hér av dig till mig om
dina planer for sisongen!

Du nar mig pa:

08-798 95 90 (kvillstid) 08-707 11 17
(dagtid) 070-595 83 99 (GSM)

By mail: Bo Lindman, Granitvigen 13 A,
135 46 Tyreso

Ko7 sé det ryker, no cam, no valve!

RATTELSE

MIAN JUTTERSTROM

SLUTSTALLNING I KLASS G,
GT/GTS, 1994

G6 1601-2500 cc
segrade Pehr Préjtz Triumph TR3 med 72% poing
och kom diirmed p4 en delad andra plats totalt
1 GT/GTS Cupen.
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ROGER GRIMBORG ]

Nu Reglementet fér STD-NY ligger fér ndrvarande hos
Bilsportférbundet och skall dras pa deras méte den 17/3.
Efter godkdnnande kommer distribution att ske till alla
intresserade.

OBS!

Du som tinker kéra STD-NY méste I GOD TID INNAN FORSTA TAVLING ta kontakt
med nigon av nedanstiende besiktningsmin for upprittande av ID-handling och besiktning
av din bil:

Staffan Lindberg Stockholm tel: 08-39 33 44
Magnus Nilsson Trollhittan tel: 0521-609 56
Lars-Géran Widenborg Angelholm tel: 042-2076 81

I skrivande stund ir det inte helt klart vilka tivlingar som vi fir vara med och kéra men for-
handlingar pigér for fullt. Det kan ocksa tinkas att vi deltar i en backtivling i Sundsvall.
For de som aldrig kért backtivling i asfaltbacke kan jag bara tala om att det dr bland det ro-
ligaste som finns att ge jirnet i uppforsbacken. Jag har sjily kort tvd ganger i Jarvsdbacken
s jag kan varmt rekommendera denna tivlingsform.

VIKTIGT.

Du som vet att din bil kommer ut under det hir dret oavsett vilka tivlingar som skall koras
skall fylla i nedanstiende uppgifter och skicka till mig antingen med post eller fax. Detta
ir viktigt att du gor OMGAENDE for att vi skall kunna dela ut startnummer och f& en
uppfattning om klassindelning och storlek pé startfalt.
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Detta ir inte ndgon bindande anmilan utan endast avsett for klassindelning !
FAXA TILL: 08-756 41 01 eller POSTA TILL:
Roger Grimborg
Hornblasargrand 4 183 65 Taby

Med vinlig hilsning, Roger



Héar kommer en inhjudan till vart 40 ars jubileum i Kristianstad.

[ Kristianstad kérdes under dren 1955-57 sportvagnslopp. Hir fanns Ferrari, Maserati,
Mercedes-Benz, Jaguar, Aston Martin, Alfa Romeo, Porsche, Austin-Healey 1008, Fiat
V8, M.G, Volvo PV, Peugeot 403, Fiat 1100, DKW 3-6, SAAB, Skoda m.fl.

Mellan dren 1952-61 kordes dtta stycken MC-lopp hir fanns cyklar som Norton Manx,
AJS 7R, Matchless G435, Triumph, MZ, Jawa, NSU, Horex, Honda, Husqvarna (1-pip,
samt Nisse Jonssons 2-pip), Gilera, Velocette, BMW, MV-Augusta, Moto Guzzi, Rumi,
Mondial, Puch, Montesa, m.fl.

Till vér utstillning i Kristianstad dr vi mycket intresserade av att f4 fram ndgra av dessa
tivlingsfordon.

GP-hdlsningar, Jan Eng

Sveriges Grand Prix 1 Kristianstad 40 ar.

Alla som har en motorcykel eller bil, som i férsta hand har deltagit eller kan ha deltagit i ndgon av
tavlingar p& Rabeldfsbanan utanfér Kristianstad under &ren 1952 — 1961 inbjuds att delta i
sommarens 40-3rsjubileum. Ocksa fordon upp till 1965 &rs modell &r vélkomna. Vi férbehdller
oss ratten att valja bland anmalda fordon - som méste begrénsas till ett 60-tal.

Detta hander: 9 - 16 juli arrangeras festivaldagarna Christianstadsdagarna, som lockar
sammanlagt omkring 250.000 besékande till mangder av skilda arrangemang.

Dagarna 12 - 15 juli &r det dags for vart jubileum. 12 - 14 juli sker en exklusiv utstélining i en fin
lokal, Sédra Kasern, centralt i staden. D&r blir det visning av ett begransat antal bilar och mc
som har tdvlat pd Rébeléfsbanan. Méngder av spdnnande féremdl: bilder, affischer,
banderoller, startbanderoll mm som har anvénts under tavlingarna visas, vi visar autentiska
filmer med originalljud. Detta kommer ur Richard Bruzelius stora samlingar om tavlingarna.

P& Iérdagen blir det en defileringskérning till det centrala Lilla Torg. Fordonen presenteras av en
kénd svensk motorsportprofil fore kortegefard till tavlingsbanan. Dar avtacks minnestavior och
invigs en minnesplats. Méjlighet ges till kontrollerad kérning p4 tavlingsbanan!

Vi arbetar for att skaffa en plats fér tillresande med husbil eller husvagn att parkera pa.

Valkomna till vért jubileum!

Jag anmaler foljande fordon att delta i jubileet av Sveriges Grand Prix i Kristianstad 40 &r:

Fabrikat: Typ:

Arsmodell: Har deltagit i n&got av loppen, ja/nej:

Kort historik om fordonet:

Anmalan sandes till: Richard Bruzelius, Syrenvagen 6, 288 31 VINSLOV, telefon 044 - 81 873. Vi
vill ha din anmélan senast den 15 maj 1995. Valkommen!
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VERKSAMHETSBERATTELSE
RHK 1994

Verksamhetsiret 1994 har priglats av minga morka moln pd vir racinghimmel och
dvriga moln har blotlagt minga av medlemmarnas forsok att kora ifrdn varandra pa
tivlingsbanorna.

Klubben har deltagit i féljande arrangemang:

Geller&sen Classic Karlskoga startade sisongen med vackert viider och nyasfalterad bana.
Continental Oldtimer Festival Anderstorp var drets forsta EM-tivling.

Virtivlingen pd Falkenbergsbanan blev en regning tillstillning med trvlig rikfest som
avslutning.

Historic Superprix var drets andra EM-tivling som tilldrog sig pd Knutstorp.

Sista helgen i juli var det tiavling pd Kinnekulle Ring enbart for standardvagnar.
Automobil Sportscar Show pd Mantorp den 27-28 augusti.

RHK Final pi Anderstorp med prisutdelning och fest pd High Chaparral.

Klubbens tidning Rutflaggan har utkommit med fem nummer.

Arets styrelse bestod av:
Ordférande: Staffan Lindberg
Kassor: Gia Israelsson
Sekreterare: Kent Baeck
Ledaméter:  Bruno Rasler
Horst Briining
B-A Bengtsson
Suppleanter: Olof Odsell
Tommy Brorsson

Styrelsen har deltagit i tre protokollforda styrelsemdten samt ett planeringsmote med
deltagande av klassrepresentanter.

Klubben har c:a 280 medlemmar.

Flera medlemmar har deltagit internationellt och med god framgéng.



RACERHISTORISKA KLUBBEN

ARSREDOVISNING

Forslag till resultatrikning for perioden 94.01.01 - 94.12.31

Kostnader Intakter
Tryckkostnader 23.556.00 Medlems-intradesavg.
Priser, Gravyr 24.685.00 Aterbet. Knutstorp
Hosttavl. A’torp 29.831.20 Fors. Dekaler m.m.
Mboteskostnader 14.910.00 Ranteinkomster
Trivselkostn./Tavl. 10.114.00 Arets underskott
Kostn.Besiktn.mén 1.000.00
Kostn. EM Knutstorp 5.200.00
Kontor o. Tel. 7.012.00
Porto 15.497.90
Prenumerationer 2.519.00
Avg. SBF/MHRF 2.467.00
Resekostnader 506.45
Maissa/ Utstéllning 1.183.00
Diverse 2.976.00
Inkoép trojor 4.545.00

146.002.75
Forslag till Balansrakning
Tillganger Skulder och Eget kapital

Skulder
Interimsskulder medl.
Postgiro 98.206.83 Balanserat resultat
Forutbet. kostnader 923.55 Arets forlust
99.130.38

137.060.00
3.763.00
1.890.00
2.360.14

929.61

146.002.75

13.366.40

7.660.00
79.033.59

- 929.61

99.130.38




Annonsbladets distribution
undersoks.

Vid forbundstimman i oktober diskuterades Annonsbladets distribution
till de olika klubbarnas medlemmar. Kortfattat dr situationen den att om
en hobbyidkare dr medlem i fler #n en klubb far hon/han flera exemplar

@ )
Motorhistoriska Riksforbundets Nyhetsblad
W=

MHRFE

av Annonsbladet.

Forbundsstdmman ansig att
det ar olyckligt bland an-
nat ur det ekonomiska per-
spektivet att en medlem far
fler exemplar. Man belyste
bland annat ocksd méjlig-
heterna och problemen vid
samordning av olika adress-
register via data.

Stdmman ansag att man
borde 16sa frigan med ”over-
exemplar” av Annonsbladet
snarast mojligt. Slutligen
beslét man att till nésta
forbundsstdmma kartldgga
drendet och redogéra for
mojligheterna och proble-
men.

For att fa en bra bredd
pé drendet och ett lampligt
tempo avser MHRF-styrel-
se tillsatta en grupp under
ledning av Bo Kallhagen,
Vice ordférande. Gruppen
kommer att representeras
av medlemmar frin ndgra
klubbar. Fér att né en lamp-
lig ambitionsnivd kommer
gruppen inte att bli storre
an en handfull personer.
Lopande information om
arbetets ging kommer att
presenteras i "P4 Géng”.

Bo Kallhagen

Vice ordforande

"P& Gang” produceras i PageMaker 5.0 i Windows-miljé. Leverans kan ske i olika Windows-format t.ex
PageMaker 5.0, Microsoft Word, World Perfect, Windows Write, ASCII-text, m.fl. Arbetar Du i Macintosh kan
Du fd texten i PageMaker 5.0-format, Word 4.0, 5.0, 5.1 och 6.0 [6r Macintosh eller ASCII-text.
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25 ars arbete klart!

Accisen (forsiljningsskatten) bort pa
fordon dldre 4n 30 ar.

Riksdagen klubbade den nya lagen den
21 december klockan 00.09 1994! Darmed
har MHRFs 25 4riga arbete kronts med
dnnu en stor framging som gynnar var
hobby.

Loses nu aven EU-fragan s innebér
detta att vid import frén ett EU-land ut-
gir inga avgifter forrdan fordonet skall re-
gistreringsbesiktigas, samma géller dven
om fordonet redan finns i landet. Tyvarr
fick vi inte bort skrotningsavgiften.

Tkrafttradandet av denna nya lag ar i
skrivande stund oklart.

Detta visar tydliga tecken péa att stats-
makterna uppskattar var hobby och ac-
cepterat vara original- + ursprungsfor-
don som en kulturskatt.

Just nu pagir intensiva diskussioner pa
central nivd mellan MHRF, Bilprovning-
en och Vigverket angdende ursprungskont-
rollen och registreringsbesiktningen. Det
finns flera konkreta férslag som kommer
att landa i mars 1995. Forutsattningen
for en bra 16sning ar dock att diskussio-
nerna inte stors och att de ingdngsvarden
som finns nu kvarstar. Mer om resultatet
kommer i senare nummer av Motorhisto-
riska Riksforbundets Nyhetsblad, tema
P4 Géng”.

Kvalitén och formatet pa detta Nyhets-
blad har gjorts efter 6nskemal fran klub-

barna med tanke pa att den ska kunna
kopieras i klubbtidningen eller félja med
som bilaga. Vara erfarenheter ar att det
finns ett mycket stort behov av informa-
tion inom hobbyn sé jag vill uppmana klubb-
ledningarna till att gora allt for att tillmo-
tesgd detta behov genom att sprida ”"Pa
Géang”.

Jag har d4 och da fatt fragan om vilken
som &r den storsta och viktigaste fragan
efter “den rullande trettiodrsgrénsen”. Det
ir svart att prioritera den viktigaste fré-
gan i den méangd av frédgor som just nu
behandlas men jag skulle nog villa séga
att hobbyns hantering av miljon ar viktig
och omfattande. Som bekant finns det kraf-
ter som bland annat vill forhindra éldre
fordon i innercity. De finns de som tycker
att vi smutsar ner i luften och pa marken.
Hair dr jag 6vertygad om att vi méste gora
nagot for att kunna kora fritt som vi gor
idag. Ett forsta steg 4r att lata alla inom
hobbyn forsta att detta ar en viktig fraga
som vi méaste behandla 6dmjukt och offen-
sivt.

Véart symposium f6r Miljé-Drivmedel som
skulle avhallits i mars ar framflyttat till
hosten 95.

JAG ONSKAR ALLA
ETT GOTT HOBBYFORDONSAR.

Boo Brasta
Ordférande i MHRF




Ta ansvar for fortsatt korning.

Det ar viktig att sla fast att en av de stora malsittningarna med var
hobby ir bevarandet av dldre och teknikhistoriskt intressanta fordon
at eftervérlden. Var fordonspark ér i sig ett levande museum, som
allménheten far del av i storre och mindre portioner. Tveklést bidrar
vi praktiskt genom renovering och underhdll av vara fordon till en
kulturhistorisk skatt for framtiden och vara efterkommande.

Begrinsningen av miljofor-
storingen ar en central fra-
ga i samhéllsdebatten, dar
allt fler och fler ménniskor
engagerar sig pa olika vis.
Aven vi gammelfordonsi-
gare berdrs pa olika vis. For-
slagen duggar tatt med oka-
de krav pa avgasrening, bil-
fria centra i stader och tat-
orter, blyfritt brénsle etc,
etc. I Classic Motor/Signal-
hornet nr 7-8/94 berittas
om hur guverndr Presley i
Kalifornien aviserar en av-
gift for dldre bilar baserad
pa otillracklig avgasrening.
Agare till muskelbilar och
trevliga 60-70-talsbilar ”&ker
pd” &rliga avgifter pd tu-
sentals kronor vilket inte

gor det latt for entusiaster-
na. Aldre &rgéngar (femtio-
talare och dldre) berors dock
inte, men en utarmning av
bestandet av blivande vete-
raner/klassiker sker snart,
inte minst genom att sta-
ten betalar upp till 700 dol-
lar i uppképspris for en gam-
mal bil.

I extremdebatten pekas
véra fordon (eller vissa dem)
ut som miljobovar - i en del
lander (i centrala Europa)
beskdrs majligheterna att
kora fordonen (begransning
av arlig korstricka), forbjud-
na zoner, krav pi dispens
etc. I Sverige har myndig-
heterna en positiv attityd
till var hobby. Under sena-

re tid har fordonen tillver-
kade 1950 och tidigare be-
friats frén viagskatt och be-
siktning, 1/1 1994 genom-
fordes den rullande 30-ars-
griansen for slopandet av
vigskatten samt besiktning
vartannat ar fér fordon dldre
4n 30 ar. Kraven pi fordo-
nen &r i Sverige i princip
desamma som stélldes, d&
fordonet typbesiktigades en
gang i tiden. I manga lan-
der har regler genomforts
som gor att fordonets origi-
nalitet inte kan bevaras i
samma utstridckning som i
Sverige.

En viss "nedskitning” i
samband med var hobby éir
ofrdnkomlig och méste ac-

cepteras. En stenkolseldad
angmaskin smutsar ner, en
moébelrenoverare anvédnder
farger som innehdaller ar-
senik, vAra fordon slépper
ut avgaser och lacker kan-
ske olja i storre eller mind-
re mangd ritt ner pd mar-
ken. Motortvitt med fett-
l6sande medel anvidnds av
ménga utan att det sérjs
for avskiljning i avloppet,
ar ett annat exempel. Vi har
manga 6gon pa oss, dven
sddana som dr mindre vin-
skapligt sinnade. I den bre-
da allmédnhetens 6gon ut-
gor vi ett trevligt och upp-
skattat inslag i miljon. Kan
vi dessutom aktivt visa upp
ett miljoansvar, s kommer
det att starka var situation
nu och framgent. Den good-
will vi har, méste vi bevara
och aktivt jobba for att géra
den dnnu storre.

Jag vill foresld att varje
klubb inrattar ett organ (ut-
skott, grupp eller vad ni nu
vill kalla det fér) som an-

svarar for miljofrdgorna i
klubbsammanhang. Ett par
ledaméter, som engagerar
sig praktiskt - oljespillskydd
att anvandas under uppe-
hall i samband med rallyn
och utflykter (vad slinger
man dom sedan?) - fettls-
sande medel (vid motortvét-
tar och i andra samman-
hang) omhéndertas genom
avskiljning (avtal mellan
klubben och bensinstation
om att disponera en god-
kénd tvdttanldggning till ett
bra pris) - CO -métning i
klubbens regi med vidhang-
ande forgasarjustering osv
osv. Listan kan géras lang....

En halvgammal bil med
automatchocke &r en vida
mycket storre "nedsmuts-
are” &n en bil frdn 30-40-
talet med hog forbréanning
och foljaktligen ganska li-
ten halt av skadliga utslapp.

Blyfritt brédnsle ar en an-
nan orsak som minga fun-
derar 6ver. Olika bensin-
bolag, Sv Pretoliuminstitu-

tet, Chalmers och andrafors-
kar i dmnet och underhands-
besked visar att vira farha-
gor ar betydligt 6verdrivna.
Vi kommer att kunna kéra
vara fordon framledes utan
blyad bensin. Mer om detta
senare.

Hur paverkar virt med-
lemskap i EU vir hobby?
Svért att svara pé detalje-
rat, men regler i ex Belgien,
Tyskland och Frankrike ar
i princip mindre liberala 4n
de svenska. FIVA och FIA
(internationella motorhisto-
riska organisationer) beva-
kar utvecklingen.

Jag avslutar med hénvisning
till vad som sdgs om vad
varje enskild klubb kan bi-
dra med:

TANK EFTER FORE !!

Olof Nordlund
For MHRF:s Miljoutskott

Nya i MHRF:s styrelse.

Utredningssekreterare
Lars Hjidlmberg frin Hog-
sjo eftertrader den forre ut-
redningssekreteraren Jan
Broman. Lars dr verksam
som kommunjurist i Norr-
koping. De erfarenheter som
Lars besitter kommer vil
till pass i styrelsearbetet.
Han har sedan 35 ar tillba-
ka ett stort MC-intresse och
medlem i bdde MCV och
MCHEK. Lars har bland an-
nat suttit med som styrel-
seledamot i ett antal loka-
laavdelningar inom MCHK.

Som 50-&ringen har han ett
brett intresse inom hobbyn

och dr bland annat dgare
till Velocett -47, Rudge -37,
Ariel -29 och Viktoria -29.
Adress;

Botten Talldsen

640 10 Hogsjs

Ledamot

Nils-Gunnar Svensson bo-
ende i Trollhdtan eftertra-
der den avgdende medarbe-
taren Stig-Ake Fagerstréom.
Nils-Gunnar har sin dagli-
ga girning pd SAAB-auto-
mobil ddr han &r chef for
avgaslaboratoriet och arbe-
tar framst med emissions-
frdgor. Sjalvklart kommer

Fr. v: Olof Nordlund, Gia Israelsson, Kenneth Knutsson, Horst Briining, Lars Hjdlmberg,

Boo Brasta och Bo Kallhagen. Saknas pd bilden gér Nils-Gunnar Svensson och Bérje Jernheim.

Nils-Gunnar att vara en stor
tillgdng nér det giller mil-
jo, avgas- och drivmedels-
frégor. Dessutom 4r han en
stor MC-entusiast och med-

lem i MCV och har renove-
rat ett antal Husqvarna fér-
krigsracers. Han kan dven
synas i historiska racing-
samanhang.

Adress;
Tradgardsvigen 16
461 42 Trollhdttan




investeringar bland annat i form av utbild-
ning av personal, utrustning, utveckling av
planer och regler, lokaler, register mm. ASB
bedomer det sa att man maste ta full kost-
nadstiackning inom en snar framtid.

Om ursprungskontrollen bibehdlls som
den genomférs idag kommer full kostnads-
tackning att tas ut ddr man i vdra samtal
har ndmnt att avgiften bér ligga ndgonstans
emellan 2500 - 3500 kr beroende pa ett an-
tal férutsittningar. Vi fAr hoppas att vart
arbete med myndigheterna ger ett bra re-
sultat sd att en sddan stor hjning inte kom-
mer till stdnd.

Myndigheterna onskar var
medverkan

I arbetet med att praktiskt genomféra detta
forslag 6nskar nu de bada myndigheterna
hjalp av MHRF. Ett antal 16sningar har dis-
kuterats men grundidéen ar att MHRF skall
kunna avge ett utldtande om det ansékta
fordonets ursprung. Ar allt OK utfiardar
MHRF ett intyg som ligger till grund for

Bilprovningens beslut angdende ursprung-
skontrollen. Anser ASB att allt & OK ham-
nar fordonet i det “Historiska registret”.
Hur exakt detta skall ga till &r langt i fran
klart men i vilket fall som helst kan man
tédnka sig att klubbarna med sina olika ex-
perter anlitas pa ett eller annat sitt. Vidare
erfordras det nog resurser pA MHRF-kansli
som kan stodja fordonsdgarna i sitt arbete
med ursprungskontrollen. MHRF kommer
nog ocksa vara betjant av att féra en typ av
centralt register over aktuella fordon.
Tanken &r alltsa att vi inom fordonshob-
byn ska fa méjligheten att med vér stora
sakkunskap stédja myndigheterna i dess ar-
bete pa ett ganska unikt sétt. Visst ar det en
stor fjdder i hatten for oss alla hobbyidkare
att vi har erbjudits ett sddant fértroende.

Bo GB Kallhagen
Vice Ordférande

"Pé Gang” produceras i PageMaker 5.0 i Windows-miljé. Leverans kan ske i olika Windows-format t.ex
PageMaker 5.0, Microsoft Word, World Perfect, Windows Write, ASCII-text, m.fl. Arbetar Du i Macintosh kan
Du fa texten i PageMaker 5.0-format, Word 4.0, 5.0, 5.1 och 6.0 fér Macintosh eller ASCII-text.
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Ledare

Det ar mycket gladjande att konstatera att
arbetet med ursprungskontrollfrdgan har
gjorts i ett mycket kreativ klimat. Dessutom
anser jag att vi har tagit ett stort steg fram-
&t mot en bra lésning fér hobbyn som sédan.

Samtalen och diskussionerna mellan AB
Svensk Bilprovning (ASB) och Véagverket (VV)
drivs 1 en mycket positiv anda. Vi, alla tre
parter, dr helt éverens om att samverkan
behovs for att l6sa denna och kanske andra
frégor i framtiden. Det 4r inte ofta som ke-
min stdmmer och att alla drar &t samma hall
for en gemensam losning. Denna gemensam-
ma l1ésning finns presenterad av Bo Kallha-
gen i en sarskild artikel i detta férsta num-
mer 1995.

Dock vill jag ndmna att foérslaget innebéar
att vi inom motorfordonshobbyn far en unik
chans till att fora var historiska verksamhet
framat. Forslaget bygger ocksa pa att vi kom-
mer att aterfinnas i Svensk lagtext. Ett s&-
dant fértroende frén myndigheterna maéaste
vi alla vara stolta éver. Vi ar en stark och
betydelsefull organisation.

Ett varningens finger vill jag héja nar det
galler myndigheternas och miljorérelsernas
syn p4 att begrénsa vért kérande genom att
hévda att alla dldre fordon smutsar ner i var
natur. Som svar har jag ménga gdnger hav-
dat att hobbyfordonsdgarna &ar vél medvet-
na om hur man skall kunna bedriva ett ak-
tivt arbete fér att virna om var miljs. Detta
ar en sjalvklar sak for oss alla hobbyfordons-
dgare att vi virnar om miljon for kommande
generationer.

I arbetet med miljén méste vi ocksa visa
for politiker och miljéorganisationer att vi

ar en stark och miljémedveten organisa-
tion. Just nu ar var framsta uppgift att
driva drendet framat for att obegransat kunna
verka inom hobbyn. Frédgan om var milj6 &r
den storsta frdgan sedan vi arbetade med
30-arsgransen for viagskattebefrielse om inte
flera gdnger storre,

Det ar med glddje som jag har fatt under-
rattelse om att ett antal klubbar redan har
till satt egna grupper som stéd fér den egna
klubbens arbete med miljéfragor. De klub-
bar som inte har gjort s, vill jag uppmana
tillsatt en arbetsgrupp, vénta inte, se till att
miljéfradgor fors fram och far stéd av klubb-
medlemmar som &ar beredda att sarskilt ar-
beta med vara hobbymiljofragor.

Jag dr mycket tacksam om négon klubb
vill hora av sig och berdtta hur man har
gatt till vdga for att aktivt arbeta med mil-
jéfrégorna inom klubben och eventuellt ar-
betet med att upplysa politiker och miljéro-
relser om var ”rena” hobbyverksamhet.

Slutligen énskar Mats Odell genom mig
tacka alla som skickat julkort till honom.
Som han némner i sitt brev, ”jag fullkom-
ligt 6verdsts av julkort”, och sen fortsatter
han ”ni inom fordonshobbyn ar unika”. Han
avslutar brevet med en gladjeyttring. ”"Det
var en stor gladje att trycka pé ja-knappen
for slopande av accisen fér historiska for-
don”. Tack alla.

Boo Brasta
Ordférande
i Motorhistoriska Riksférbundet




EN POLICY FOR ATT
FORHINDRA BEGRANSNING AV

VART KORANDE

Man har pa senare tid sett i pressen
och hort roster bade fran politiker och
miljérorelsen att dldre fordon smutsar
ner i var natur.

Avsikten med detta budskap éar att
"komma at” fordon som inte ir utrus-
tade med katalysatorer. Men effekten
blir att vi hobbyfordonséigare hamnar
i samma svep med kanske ett antal be-
grinsningar i kérningen av vara for-
don som fo6ljd. Den lilla "klick” som vi
utgor med vara hobbyfordon och med
den begrinsade tid som vi anvinder
fordonen samt den ringa mingd kor-
ning det ir frigan om, ir det bara nag-
ra tiondels promille som vi sldpper ut
varje ar jamfort med vad den totala
fordonstrafiken (flyg, bat, tag, bil etc)
sldpper ut.

Sjalvklart ska vi ta vart ansvar nar det gil-
ler skyddandet av var natur, och vi gor det
pa ménga olika sitt. Visst smutsar vi hob-
byfordonsdgare ner men vi alla maste ta till
alla krafter for att ytterligare begransa ned-
smutsningen.

Fragan om var milj6 ar for alla en myck-
et viktig friga. Mdhédnda ar detta den allra
storsta sedan arbetet med 30-arsgrénsen
avslutades. MHRF har sedan ca tva ar till-
baka ett sarskilt miljoutskott som har till
uppgift att bevaka alla miljédrenden. Ut-
skottet har ocksé till uppgift att driva milj6-
frégorna offensivt for att pavisa for politi-
ker och miljévdnner att vi har en “ren”
hobby. MHRF har darfor tagit fram en sa
kallad miljopolicy for miljoarbetet. Policyn
ar ocksé till fér att utomstédende utanfér
var organisation ska fé information om vért
gemensamma arbete.

Policyn lyder enligt féljande;

® "MHRF skall som centralorganisation fér
fordonsklubbar med mer an 60 000 medlem-
mar, verka for att alla aktiviteter inom med-
lemsklubbarna bedrivs med bésta tillgangli-
ga teknologi och med stérsta hédnsyn till mil-
jon.

® MHRF skall sékerstilla resurs for att kunna
fungera som kontakt/remissorgan mellan
MHRF/medlemsklubbar och myndigheter
samt miljéorgansiationer.

® MHRF skall genom utbildning, som semi-
narieverksamhet och i periodiska skrift (Mo-
torhistoriska Riksférbundets Nyhetsblad)
eller nyhetsbrev, ge information och upplys-
ningar om utveckling inom miljéomréadet som
har anknytning till motorfordonshobbyn.
Detta omréade inom hobbyn skall innefatta
sdval renovering, reparation och uppstall-
ning som brukandet av motorfordon.

@® MHRF skall ge sitt stod till medlemsklub-
barna i miljofragor och vara behjalplig i med-
lemsklubbarnas stréavan att sprida miljomed-
vetenhet till den enskilde klubbmedlemmen.”

Négra klubbar har redan skapat ”miljout-
skott”. Detta dr en mycket klok atgard som
dkar vara arbetsinsatser fér en battre miljé
och ¢kad majlighet till att f& kora utan be-
gransningar.

Bo GB Kallhagen
Vice Ordférande

URSPRUNGSKONTROLLEN

PA NYTT SATT

Tusenlappen féor AB Svensk Bilprovnings (ASB) ursprungskontoll lag som
grund for det arbete MHRF inledde férra aret. Avsikten med arbetet mellan
Viagverket (VV), ASB och MHRF var att férsoka finna 6ppningar for att dra
ner ursprungskontrollavgiften. MHRF's idé om hur man kan dra ner pa

avgiften togs upp i P4 Gang nr 2 1994.

Komplett fordon, annars
amatorbyggt fordon

Som bekant kravs det av SBP att ett fordon
i princip ska vara komplett nar det visas
upp for Bilprovningen. Samtidigt skall ASB/
MHRF ”Bilaga till ans6kan vid ursprungs-
kontroll och registreringsbesiktning av &ld-
re fordon” vara ifylld av adgaren. Bilagan
kan fas fran MHRF-kansli, tfn 08-30 28 01.
Vid bilprovningen éppnar man en akt for
fordonet som fylls pa efterhand med olika
uppgifter daribland "ursprungskontrollpro-
tokollet” da& fordonet &r fardig renoverat
och korklart.

Om det framkommer under kontrollen
att fordonet avviker frdn det ursprungliga
fordonet, t.ex. annan vixellada, bakaxel el-
ler annan kaross etc, sa klassas fordonet
som ett amatoérbyggt fordon av arets modell
(1995). Detta géller aven om man har skaf-
fat exakt tidstypiska och modellika delar
frén annat hall, eftersom inte delarna kom-
mer fran det ursprungliga fordonet.

Alla forstdr att detta &r trékigt fér var
hobby diar man kan ha 75 % av ett fordon
fran t.ex. 1928 s& kommer det att klassas
som ett amatérbygge av 1995-ars modell.
Visst ar tusen kronor en slant fér registre-
ringsbesiktningen men det har ar synnerli-
gen en trékig sak som begransar utveckling-
en av var historiska fordonshobby.

Nytt register

”Historiska fordon”

Hittills, februari -95, har tre heldagsmoten
genomforts mellan ASB, VV och MHRF dar
man gick in i samtalen i avsikt att finna
lésning pa "tusenlappen”. Dock ansdg samt-
liga att man forst borde koncentrera arbe-
tet pa att férsoka finna lésning pa arsmo-
dellbestdmning av ett historiskt fordons &rs-

modell utan att klassa det som ett amator-
byggt fordon. Efter tva méten fanns det ett
forslag péd att sérbehandla trettio ar gamla
fordon genom att inrdtta en ny kategori (re-
gister) for registrering av fordon, "Historis-
ka fordon”.

Forslaget som det ser ut just nu bygger
pé den férutsidttningen att fordonet &r tret-
tio ar eller dldre och att utférandet 6verens-
stammer med det ursprungliga fordonet. Har-
vid skall chassiram eller motor vara tillver-
kad modellaret. Ovriga delar skall i allt va-
sentligt 6verensstdmma med fordonet. For-
donet skall ocksd ha en historik i form av
registreringskyltar, registreringshandlingar
eller dylikt.

Andringar i fordonets ursprungliga tek-
niska utférande godtas om de ar tidstypiska
fér en viss tidsperiod och har utférts pa ett
tidstypiskt satt och med tidstypiska delar.

Som ldget ar nu ar ASB, VV och MHRF
6verens om de stora tagen i fragan vilket
innebar en bra 6ppning i stravan att forhin-
dra Aderlatning av den historiska fordons-
hobbyn.

Med det héar férslaget kan man vara aga-
re till t.ex. ett trettio &r gammalt fordon
som endast bestdr av en ram och registre-
ringshandling och fa det registreringsbesik-
tigat som ett historiskt fordon om de sakna-
de delarna éverensstdmmer i 6vrigt med for-
donet. Harvid kan man képa pé sig de 6vriga
delarna frén olika hall och montera dem pa
fordonet utan att det sedan klassas som ett
amatorbyggt fordon.

1000 kr, subventionerad avgift
I vara samtal med myndigheterna framkom
det att det totalt genomfordes ca 1400 kon-
troller under 1994 och att “tusenkronan”
inte téacker ASB totala arbete fér ursprung-
skontrollen. Har rdknar man med gjorda




