7

RUTFLAGGAN
NR 1 1996

RACERHISTORISKA KLUBBEN
Box 561, S-291 25 Kristianstad




RACERHISTORISKA KLUBBEN
Box 561, S-291 25 Kristianstad

| nésta nummer av Rutflaggan, bl.a:
Fortsittningen pa Standard -63, Soderqvist
Racing Cup, ”One woman race team 3”
Med Healeyn i Europa, Borgward m.fl.

Glém inte

att sinda material och bilder frin sésongen som
gétt samt ladda kameran och ordblandaren till
kommande sdsong. OBS skicka originalbilder,
ni far bilderna 4ter.
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Ordférande Staffan Lindberg tel. 08-39 33 44
Kassor Gia Israelsson tel. 08-732 72 31 fax 08-7327233
Sekreterare Kent Baeck tel. 044-23 12 19
Ledaméter Bruno Résler tel. 019-22 56 18
Bertil Persson tel. 044-24 74 94
Lars Wramell tel. 040-16 16 90
B-A Bengtsson tel. 0346-173 50 fax 0346-13177
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Formel | Ake Axelsson tel. 08-551 74141
Formel V Ake Lindh tel. 044-24 15 10
Nick Tammemagi tel. 0322-221 09
Formel Ford P-O Séderberg tel. 0584-119 06
Paul Ainsar tel. 08-642 45 19
Standardvagnar Bo Lindman tel. 08-798 95 90
G+H, Sportvagnar L-G Widenborg tel. 042-2076 81 fax 042-2074 33
GT-Nationell Olof Ekman tel. 0520-269 95
Standard -Ny Roger Grimborg tel. 0171-620 62 fax 0171-621 30
BESIKTNINGSMAN MATRIKEL
Staffan Lindberg tel. 08-39 33 44 Roger Grimborg tel. 0171-620 62
L-G Widenborg tel. 042-2076 81 fax 0171-621 30
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Bidrag till Rutflaggan

sandes till:

Staffan Lindberg
Pungpinevigen 12, 128 38 Skarpnéck.

Vi behéver bade bilder och reportage!

Vi vill gérna ha ditt material pa diskett for att spara
tid och pengar till klubben.

Har du tillgang till dator géller féljande:

Rutflaggan produceras i PageMaker 5.0 i Windows-milj6.
Vi kan ta emot ditt materia?i olika Windows-format t.ex
PageMaker 5.0, Microsoft Word, World Perfect, Windows
Write, ASCII-text, m.fl. Arbetar Du i Macintosh limnar Du
texten i PageMaker 5.0-format, Word 4.0, 5.0, 5.1 och 6.0
fér Macintosh eller ASCII-text.

Det gir ocks bra med tydlig maskinskriven text.
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Séljes;

Ex Uffe Svensson "Brabham BT 41”
F3 1972/73. Total restaurert. Raceklar, bil
som ny! Ch.no 143.
Holbay - R73 - No 1232.
Restaurert av Holbay i England. Twin Cam
1600 cc.
Ex. Basse Hveum Cooper Midget
500 cc F3 Mk 12.
Ny Norton Manx-motor (Summerfield)
S-trinns gearbox. Race klare. Farge Bl2.
Reserve orginal restaureret 0-stilt Norton
Manx motor + gearbox.
Cooper Midget A
500 cc F3 Mk 8 med Jap-motor (Age Hansen)
raceklar. Farge Silver. Reserve O-stilt JAP-mo-
tor (Age Hansen) + gearbox + deler.
Per Gjerdrum
Tel: 00947-66 98 29 05, kontor

00947-66 84 76 22, privat

MGB Tourer -63

Tartan Red. Renoverad pd 70-talet,
krockad 1980. Helt nyrenoverad och
nylackad kaross medfoljer.

”Bara” att plocka ihop.

Jan Borgfelt

Tel: 08-768 26 28, dag som kvill.
Fax: 08-792 16 46

RHK

Klubbshop

Stora klistermérken, hur stora?

allt mer vixande sortiment.

RHK club stop

BM VeeFV 1300
Nyrenoverad

Cooper F3 Mk IX

Med MANX & JAP motor
Bruno Résler

Tel: 019-22 56 18

Titan Mk 6 -73 Formel Ford

Tivlingsklar-gron/vit

Toite Balkefors

Tel: 026-27 42 20, dag
026-21 91 57, kvill

Van Diemen 1977

Renoverad och fin. Gul. Kérd i heat 4 under
1995. Pris 85.000 SEK

Tecno F3 1000cc 1968

Ej ihopsatt. OBS! Mycket nya delar. Hogstbj.
Per eller Paul

Tel: 08-325777,332259

Kopes;

Déck Till Formel V
(racing eller standard)
6-punkisbéite

till Formelbil

Weine Friis

Tel: 011-14 90 69

Delar till Ford Lotus Twin Cam motor
Victor Israelsson
Tel: 08-583 585 45

070-510 22 14

T-shirt av absolut bista kvalitet, vit med klubbens miirke.
Obs! Nu har vi dnnu firre kvar, passa p4, finns i storlekarna M, L, XL Pris 110:- kr

Jackmairke, intligen har vi nu ett snyggt helbroderat jackmirke.
Pris 30:- kr, vid kop av fler dn ett 25:- kr

Klistermarke ca 85 mm Pris endast 10:- kr. Porto tillkommer

Kommer inom kort om intresse finns:

Racingvaska, viska med plats for hjilm, overall, skor och allt vad Du kan behéva for
en lyckad helgutflykt, dessutom med RHK:s mirke.

Hor girna av dej om du ir intresserad av ovanstiende eller om du saknar ndgot i vart

Roland Haraldsson, Bjérkdkra, $14 92 Uddebo.
Tel o fax 0325-272 40 dven 010-299 12 02, 033-13 25 41

Visa att Du tillhér "gammelbilsklubben” med fart



Fran ordféranden

STAFFAN LINDBERG

Racerhistoriker gér inte i ide pa vintern. Knappt har
tavlingssassongen klingat av och troférna férdelats forran andra
aktiviteter tar vid; utstéllningar, marknader, annonsstudier, nykép

och renoveringsjobb.

Dom erfarna vet att viren ir kort. Forbere-
delserna maste vara uppe i fart redan pa ny-
aret om resultaten skall bli bra under som-
maren. Den storsta tivlingen hir hemma
gir pi Anderstorp redan den 9 juni nir

Mannen pa omslaget

Gullvivorna ir uppe. Paul Ricard gér i Pask, -

Monza fére *Valborg” och Zandvoort till
»Kristi Him”. ”Sitt hogsta mojliga och 6ka
undan fér undan”, som roddarna siger.

Francis Albert Costin, gemenligen kallad Frank,

20 06 08 - 95 02 05.

Cos i Marcos och dldre bror till Mike
Costin - Cos i Cosworth. Mike Costin var
med Colin Chapman nir féretaget Lotus

kom iging pd allvar och den som "lurade”
in brodern Frank p& omrédet racerbilar.
Frank Costin var annars flygingeniér med
jobb hos flera viktiga flygplanstillverkare i
England, bl a Supermarin (Spitfire) och de
Haveland (Mosqutio, Vampire).

Den forsta bil som Frank Costin dgna-
de sina omsorger var Lotus Mk 8. Tillsam-
mans med Colin Chapman gjorde han
grundliggande praktiska studier av luftens
rorelse kring karossen. Colin kérde runt pa
ett flygfile med Frank fastbunden frampa
motorhuven studerade smé fasttejpade
garnstumpars fladder i fartvinden. Med
hjilp av dessa ron och sina tidigare forvir-
vade kunskaper i aerodynamik form gav
Costin ett stort antal framgdngsrika racing-
bilar, Lotus Mk 8,9,10,11, (flera klassegrar
pi le Mans) Vanwall Fl (mirkes-VM -58)
Lister Jaguar m fl.

Costin var inte nigon estet, han trod-
de inte pd devisen att det som ser bra ut ock-
s dr bra.
Likvil har
hans bidrag
till form-
givningen
av Lotus
Elite inte
precis gjort
. resultatet
fulare. Ful
blev dére-
mot den
fHGRLES 't
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Marcosprototypen.Den ar inte
mindre intressant for det. Bilen
byggdes som en monocoque av
plywood (jfr de Haveland
”Mosquito”) och blev litt, stark,
styv och segerrik redan frén bor-
jan. Samarbetet med Jem March
(Mar- i Marcos) upphérde men
Costin fortsatte att bygga tribi-
lar i egen regi och i kompanion-
skap med andra. (Roger Nat-
han, Brian Hart). For oss
svenskar ir Costins insats for att
forbittra “aerodynamiken” pa
Ronnie Petterssons March 711
kanske kind. Marchigaren, nu-
mera presidenten i FIA, Max
Mosley snuvade dock Costin pd
arvodet fér designen av “tebrickan” och ka-
rossen.

Over huvud taget verkar det som om
Frank Costin var lite for snill i affirer. Det-
ta fick till f61jd att han till sist drev sin affir
ensam. Han flyttade till sédra Irland och
fortsatte med mingder av olika projekt, inte
bara fortdkningsbilar utan ocksd bitar, u-

FIA:s bulletin
312 NOV -95

e  APPENDIX K, Art. 8,5 - Grand Touring Prototype {GTP) :

Modification for application from 1.1.1996 (modified text is in
bold print).

Apart from the modifications permitted under article 10
(Safety), GT prototype cars are permitted only those
modifications which were carried out in the original period on
the particular model concerned, but within the limits of art. 13
hereafter for GTP/A/B/D cars, and of art. 12 hereafter for
GTP/C cars.

®  PORSCHE 911 : HALF SHAFTS

From 1.1.1997 Lébro half-shafts will no longer be accepted in
cars of period F.

® FIAT ABARTH 982.2 CC ENGINE BLOCK

For immediate introduction.

The engine block of the Autobianchi A-112 Abarth first series,
type A112 A1, FIA homologation form n® 5518, is accepted
as a replacement part for all Abarth cars using a Fiat Abarth
982.2 cc engine.

The FIA homologation forms for cars which are no longer
homologated are now on sale.

More than 1700 old homologation forms from n°11 dated
March 1960 to those which lapsed on 1 january 19385 are
now available. These forms, authenticated and perforated by
the FIA, must be ordered through an ASN only. A list of
available forms will be published in a future bulletin.

batar, en brandbil som litt kérde ifrdn alla
andra brandbilar, militdrfordon, flygplan
med och utan motor, rymdfarkoster och
vindkraftverk. Storrokaren F A Costin dog
forra dret i cancer nistan 75 &r gammal.
Dennis E Ortenburger, amerikansk Lo-
tusentusiast, har skrivit en lisvird bok om
Frank Costin ”Flying on four wheels”

313 DEC -95
RETROSPECTIVE HOMOLOGATIONS

The following homologation forms are available ; they must be
ordered through an ASN :

N°® HGT - 001 Marcos 1800 GT

N°® HGT - 002 MGA Twin Cam

N° HGT - 003 Aston Martin DB 4

CARS OF PERIOD E : TYRES FOR CIRCUIT RACING AND
HILLCLIMBS

From 1.1.1997 cars of Period E must only use Dunlop "L"
section racing tyres which have 204 Compound and tread
pattern CR65 or earlier.

CANCELLATION OF AN HISTORIC VEHICLE IDENTITY FORM

The Historic Vehicle Identity Form ACS n® 1810, Ginetta G4
R (IRS) chassis n® 4/0129 is cancelled.

REPLACEMENT PARTS

Jaguar E-type aluminium replacement block

The 3781cc replacement block in aluminium for the Jaguar E-
type, manufactured by ATS Evolution (Arcueil, France) is
accepted as a replacement part.

Ford/ Lotus Twin Cam engines : main bearing caps
The half round cast iron main bearing caps for Ford/ Lotus
Twin Cam 1558cc engines manufactured by Classic
Motorsport Ltd are accepted as a replacement part.

Ford Cosworth FVA/ FVC engines

The engine block ' manufactured by Geoff Richardson
Engineering Ltd is accepted as a replacement part for Formula
2 and Sports cars of period G.
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Gunnar Résler ar dod!

En pionjir i klubben
en entusiast f6r formelbilar
en hastighetsrekordhallare ‘
en fin kamrat
har Jimnart oss efter att ha drabbats
av en svér sjukdom.
Gunnar var en av dom som fick fart pd
F3 500cc-verksamheten och som hjilprte till att
spira upp renoveringsobjekt bide i F] och midget.
Vi kommer ldnge att sakna hans goda kamratskap
och stimulerande entusiasm och sorja hans allt for
tidiga bortgang.

Staffan
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Bilsportdagarna -
En succsé for RHK!

30 november till den 3 december var det full fart (i dubbel
bemaérkelse) pa Sollentunaméssan strax norr om Kungliga
Hufvudstaden. Da var det namligen Bilsportens egen massa som
gick av stapeln. Detta utmérkta initiativ av Bilsportférbundet,
snyggt forverkligat av Tege Tornwall lockade éver 15.000 besékare
(vissa uppgifter talar om narmare 20.000!)

Bosse Lindman

Nicke Nilssons Porsche 356 Couv. Bo Lind,

e RO e
Wicke intervjuas av mdssarrangoren lTege
Tornvall om sina EM-dventyr

ans Saab 96 och Wicke Wingquists Ford Falcon

m

P34 plats bland BTCC Volvo 850, Kent
Briicks F3000 och ”Lill-I6vis” Indy Car ra-
cer fanns naturligtvis RHK pd plats med
egen monter!

Vi forfogade éver drygt 100 kvm pd
central plats i hall 2, med bl.a. Lill-I6vis bil
och Torsten Palms Ferrari-agentur som
montergrannar. Med generost tilltagen
monteryta byggde vi en enkel och 6ppen
monter dir beskarna kunde gd runt bilarna
och studera dem i detalj. Lite regalia i form
av foton, afficher, verktyg, hjilmar etc.
fanns ocksd med for att skapa lite historisk
miljé i vr monter. De sex férare som still-
de ut sina bilar i vir monter var Bengt
*Wicke” Winqvist med sin EM-vinnande
Ford Falcon Futura Sprint, Nicke Nilsson

9,



Wicke Winguvists EM-vinnande Ford Falcon

med sin fantastiskt snygga och ovanliga Por-
sche 356 Convertible, Ulf Bergman med sin
mycket uppmirksammade och nyrenovera-
de Amilcar frin 1926, missans ildsta bil
och d& som sig bor i Racerhistoriska klub-
bens monter! Representater fér Formelbi-
larna var Per Norbergs lickra Van Diemen
FF 1600 som ser mycket racig ut i sin
orange lackering. Inte nog med detta Bruno
Réslers Midgetracer, en Svenskbyggd TLV
fran 1948 fanns ocksi pd plats och drog vil-
digt manga intressade blickar till sig! Slut-
ligen fanns undertecknads roda Saab 96
fran 1964 pa plats. (Hade inte en aaaning
om att en gammal Saab skulle dra s3& myck-
et uppmirksamhet i detta exklusiva sill-
skap!) Eftersom arrangdrerna av missan
inte delar min fértjusning Gver att f4 dra in
dofterna av nyforbriind Castrol TTS, fick vi
visa videofilm med historisk racing istdllet
f6r att kéra runt i montern!

Fler historiker!

Bland alla moderna racing- och rallybilar
fanns det dessutom ndgra ytterligare mont-
rar med historisk profil. Jag tdnker pd
RHK-f6érarna Tommy Brorsson, Bosse War-
menius och Micke Hégstrom med team
som hade en snygg monter med 2 Lotus
Cortinor och ett imponerande antal poka-
ler. Picko hade egen monter med sin EM-
koja p4 plats. I Hundkojeklubbens monter
var Tommy Jagerwalls BMC Cooper det
sjalvklara blickfanget. I SSK:s nostalgimon-

OLDTIMER
GRAND PRIX
18.20.5ept. 1992

SALZEURGRING

ter fanns Ronny Erikssons unika Quantum-
Saab med tvitaktsmotorn dér bak! Sist men
inte minst hade Saabs bilmuseum en mycket
trevlig monter med Saabs F] frén 1960, Erik
Carlssons Monte Carlo vinnare frdn 1963
och Stig Blomqvists Rally 99 Turbo fran
mitten av 70-talet. Saabs monter hade ju
ocksd pa sitt och vis anknytning till RHK,
d4 den kommit till p4 initiativ av var emi-
nente Saabfarare Peter Bickstrém tillika
chef pa Saabs museum.

Media har uppéckt historisk racing!
Det Historiska inslaget pa Bilsportdaganra
var alltsd massivt! Detta mirktes ocksd pd
det otroliga intresse som véara bilar ronte
bade bland publik och media. Det var full
fart runt vdra bilar hela tiden! Mycket roligt
och kanske en fingervisning om att historisk
racing ir bide populdrt och “rumsrent” nu-
mera, var det faktum att TV 1:s ”Lilla Ma-
gasinet” gjorde reportage och intervju. Li-
kas4 fick vi nistan 10 minuter direkt i Ra-
dio P6. Detta efter att man intervjuat bl.a.
Reine Wisell och Rickard Rydell, s& konkur-
rens om utrymmet i etermedia saknades
inte! Helt klart 4r att historisk racing i
Sverige aldrig rént stérre uppskattning och
intresse 4n just nu. Detta méste vi ta tillva-
ra pa alla sitt!

En rent personlig reflektion fran en ren
raceamator var att det var en inspirerande
upplevelse att f4 vara med och fi uppmark-
samhet bland alla ”de stora grabbarna”.
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Manga nya férare!
Vi fick besék av manga som bygger bilar for
historisk racing, flest nya forare drar vér
redan mycket populidra ”Standard -65”.
Nigra nya PV, en till Saab och en Mustang
och pa lite sikt ytterligare en Fiat Abarth dr
inte daligt! Aven ”standard -72” verkar f3
ett tillskott av missan. Hir var det bl.a. en
Camaro pd ging. GT-ny kanske kan fa en
Triumph Spitfire i sina led o.s.v. Nu giller
det bara att fi de som gér och funderar att
ta steget och bli aktiva férare!
Sammantaget gav missan i detta avse-
ende god utdelning. Vi som redan tillhéor de
aktivas skara fick ju ocksé tillfille att triffas.
Férutom vi som “jobbade” i montern var
det flera forare frin olika delar av landet
som begett sig till Stockholm, vilket ju dr
trevligt eftersom vintern ir vil ling utan
kontakt med alla trevliga racerhistoriker!
Med hjilp av Ulf Bergman kunde vi
dessutom visa upp missans exklusivasre
hospitality! Nir Volvo fick hilla tillgodo
med chokladbitar (Eller hur Anna Vium?)
kunde RHK bjuda pd Gravad lax och kall-
skuret kott med tillbehor och italienskt mi-
neralvatten i montern! Naturligtvis ett upp-
skattat inslag hos vira ”VIP-besdkare”. Nu
forstar jag varfor Ulf gdr under smeknamnet
“Laxen”! Ett tack ocks2 till Spendrups som
genom Victor Israelsson stilllde upp med ett
antal plattor ldsk att slicka t6rsten med.

Uffe Bergmans Amilcar 1926, mdssans dldsta bil

Eit stort tack till alla som gjorde detta
till en lyckad méssa!

Jag tinker p Victor Israelsson som nir min
egen tid blev fér tight stillde upp och fixa-
de med bide det ena och andra under mis-
sans forberedelser. Horst och Gia som ock-
s sdg till att vi hade kaffe och kakor under
missdagarna. Mian Jutterstrém som dven
bidrog med montermaterial. Ake Axelsson
som hjilpe oss andra att bemanna montern.
Akes dotter Mikalea som dessutom hjilpte
mig att ta hand om min lilla Erik som nu
provat pa att kora BTCC Volvo, lat vara i
trampbilsutférande, men dterviixten r sik-
rad. Ska bara fixa en Saabtrambil innan
ovanorna blir fér allvarliga! Dessutom ett
jatte tack till alla er som hade sina bilar i
Montern.

Vid Yordblandaren”
Bosse Lindman

VASTKUST

LOPPET 940

e |

TAVLNGAR
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Line up, Knutstorp "SSM” -95

Standard -65

S& har det &ter blivit dags att sétta sig ned vid ”"ordblandaren”
for att, for er kira lésare dterge lite av standardvagnsakarnas
vedermédor under den andra sdsongshalvan.

Text och foto Bosse Lindman

VAr historiska standardvangsklass blir bara
mer och mer populir! Nya férare stcrémmar
till vid nistan varje tivling. Publiken kom-
mer for att se standardbilarna. Media bor-
jar nistan dra likhetstecken mellan historisk
racing och vira standardbilar. TV-bevakar
oss m.m. Jag kan inte komma pa nér ndgon
racingklass hade denna uppmirksamhet i
Sverige senast! Kanske F3 for 10 &r sedan?
eller Camaro Cup f6r 20 4r sedan? Det ér
vil bara BTCC som sldr oss!?

Ni som inte gillar standarvagnar kan ju
sluta ldsa hir! (ménga sidor blev de...)

Knutstorp,
Svenskt sportvagnsmeeting

Efter simskolan pd Falkenberg begav vi oss
efter ett manadslangt uppehdll till Knuts-
torp som bjoéd pd tropisk virme och
MGCC:s Svenskt Sportvagnsmeeting. Ater
igen var standardbilarna (naturligtvis) den
storsta klassen. Trots att de utlindska gis-
terna (som s ofta forr) inte dok upp nir det
drog ihop sig till tivlingshelg, fick man be-
gira dispens pd banlicensen fér att alla vi
standardvagnsforare skulle f& vara med och
ika. Tack f6r det herrar arrangérer!

Vil pa plats i Knutstorps depd, eller
rittare sagt utanfér Knutstorps depd, pa pu-
blikplats lastades standardvagnsekipagen
av. I den riktiga depdn skulle bilar som inte

delrog i tivlingarna beredas plats! Sportbi-
lar kallas dom visst. Det dr fér er oinvigda
en liten engelsk, ofta rod eller gron tingest
med vingliga ekerhjul nedtill och rutig keps
eller lickande suflett upptill. Dessa Sportbi-
lar kérde mest fort i tunneln under banan
och skrimde vettet ur snilla tanter och
barn! Ar det sport? Fér pi banan syntes
dom inte till! Skirpning!!!

Navil vi forare av, i dessa samman-
hang, de udda standardvagnarna hade det
egentligen ganska bra pa vér griskulle. Gri-
niga grindvakter, kontrabesked om elstrom
till vira bussar, franvaro av kommunikation
med den riktiga depin och de meddelanden
som dir gavs, lyckades inte ta udden av ett
trevligt arrangemang.
Men till ndsta &r hoppas
vi Hyllinge MS sjilva
far mer att siga till om.
DA vet vi att det funge-
rar pd ett gemytligare
sitt! Navil, vi kor ra-
cing, sa vi héller oss till
vad som hiinde pd ba-
nan, eller.....

When the flag drops
- the bullshit stops!
Publikfavorit var natur-
ligtvis hemmasonen
Tommy Brorsson som
med sin Lotus Cortina
gav en strlande uppvis-
ning i konsten att kora
historisk standardvagn.
Vem som vann, ja gissa!

Frin férarplats i en gammal Saab kan
man bara férundras dver Tommys asfaltsba-
lett i mach 1!

Men det var ju inte bara vir EM-meri-
terade pilot som gjorde vart race till ett rik-
tigr publikrace. Nigra nya och nistan nya
bilar och forare dék ocksa upp.

Hans Rosendahl kom med sin snygga
Ford Mustang, lackad som sig bér i USA:s
tivlingsfirger vitt och bldtr. En annan per-
sonlig favorit var en lickert gul Fiat "flera
hundra” (1100) fran 1958. Inhyrd chauffor
var Mikael Kraus som avsléjade att en Fiat
Abarth var under firdigstillande hemma i
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garaget! Detta renderade naturligtvis i ett
krisméte i Saabdepdn, efter noggrant 6ver-
vigande beslots enhilligt att hilsa den mo-
dige Mikael varmt vilkommen i klassen
trots det oerhorda tilltaget att addera kam-
axlar och ventiler till en motors naturliga
grundkonstruktion. Nils-Olov och Anders
W. far verkligen ndgot att bita i niir denna
klenod kommer och blandar sig i leken. En
annan som gjort “avbén” dr Thomas Berge-
lin som sélt sin superfina DKW F12 efter att
ha inhandlat en Alfa Romeo Giulia. Ar det
ménne en kamaxelepedemi som brutit ut?

En verklig motorprofil har ocksa an-
slutit sig till vir skara, det ér Christer Glen-
ning “kind frdn TV” som efter noggrant
testande av sin nybyggda PV gav den tre rat-
tar. Den fjirde fir den ndr den ocksa gir pa
den fjirde cylindern, var f-n. den nu sitter?
(icke namngiven Saabférares forbryllade
friga)

Téatt race bakom éverldgsne

Tommy Brorsson!

Att Tommy Brorsson var triningssnabbast
kanske inte var helt ovintat, men att Micha-
el Hogstrom som gor sin férsta sasong skul-
le sl& till med andra tid, bara ett par hund-
radelar simre in Tommy var en mindre sen-
sation. Michael som tydligen inte rids att
utmana rutinerade "rdvar” som Tommy tog
till och med starten i racet! Tyvirr satsade
Michael lite for hart i férsta bojen och gjor-
de en liten piruett, s& var den dagen fost6rd
d4 startmotorn sagt upp sig i fértid. Synd pa
en sidan frisk kérning. Vi ser fram emot
mer av den varan Michael!

Nu blev striden om platserna ndrmast
Tommy en tit uppgdrelse mellan Lars-Ake
Nilsson, Bo Bergstrém och Bo Johnsson. En
hirlig mix av bilar med Lotus Cortina,
Munstang och Alfa GTA kimpande om pla-
ceringar pd pallen. Ordningen dem emellan
blev L-A Nilsson p& andra plats, Bo Berg-
strém pa tredje och Bo Johnsson denna
gang strax utanfér pallen.

5:ablev Lennart Thurn som ocksa vann
1300 cc klassen med sin BMC Cooper S.

P4 7:e plats hittade vi vinnaren i 2500
cc. Denna ging var det K-G Almstrém som
efter nattligt motorskruvande kunde vinna
over Kalle P:s Amazon. K-G var glad att det
inte var ett vary till, d& toppen bérjat f6r6-
ka sig genom delning.

Smabilsfigthen blev synnerligen tét
denna ging med Nils-Olov Johnsson
knappt fore Saab Sport kollegan Anders
Weglin. 3:ai 1150 cc var mycket snyggt ko-
rande Lars Killberg som inte gav under-
tecknad en chans denna gng.

Dick Girder, glad 6ver Glennings ut-
maning i E-klassen lyckades ochs8 vinna sin
klass d4 hans BMW 700 inte led lika mycket
dver for f4 cylindar som Christers PV,

Knutstorp ur ett Saab-perspektiv

Sjilv fick jag uppleva en hindelsrik helg
med stindigt 6vervarvad tempmitare och
kolvar som nép. Tack fér all mekarhjilp
Anders W och Lennart Nilsson, utan era in-
satser hade det inte blivit ndgot race for nr
11! Inte heller Per Higemans kolvjakt i dju-
paste Skéne skall forglémmas. Dessutom
hade vissa bakskirmar en hittils okiind f&r-
mdga att skrynkla ihop sig! Ndgot som smit-
tade av sig p& somliga bld hundkojors dér-
rar. Ingen strre fara, men en fingervisning
om vad stora fartskillnader kan bidra till !

Navil till slut var det dags for race. Ef-
ter finjustering av kopplingen for att vara
siker pi en snygg start som skulle ta mig
forbi Killberg, missar jag naturligtvis star-
ten med samma grasiésa lamellhantering
som en korskoleelev. O.K. d satsar vi fullt
pd innern!

Tyvirr hade ndgon forsétlig natur
monterad curbs av hégre modell lagom tills
jag ndrmar mig férsta kurvan. Efter en evig-
hets tvahjulsdka bestimmer sig Saaben slut-
ligen for att med viss tvekan anvinda alla
hjulen i sin fird vidare lings banan. Nu var
det fullt med DKW och Saab Sport i back-
speglarna. Lars Bystrém och Lennart Nils-

el

Lars Bystrom preparerar sin DKW i fighten pd alla

Saabar

son har tydligen en réd Saab som “prime
target”

For att inte falla for trycket bakifran
stiller jag in siktet pd en grén Alfa med
Bergelin som chauffér och Rosendhals bla-
vita Mustang. Lyckas bromsa mig forbi big-
ge i samma bj, men naturligtvis svarar big-
ge pa mélrakan (kan det vara ventilerna??),
si det 4r bara att brja om igen, denna géng
besinnar jag mig och tar en i taget (ett limp-
ligt "straff” for 4-takts dverldparen Berge-
lin 4r att bli omkérd av en Saab pé yttern i

)



Anders Weglin och Lennart Nilsson sldss om plé

O Pariskurvan pd Mantorp

harndlen). Hans Rosendahl har dock list
nigot om its no substitute fér cubic in-
ches” sd han beslutar sig efter nigra vary att
avsluta vir figth och férsvinner i fjirran i sin
jakt pd Killberg. trots att jag bestimt mig
for att inte fista allt for mycket avseende
vid vita DKW F12:or och Saab Sportar en-
visas dessa med att hela tiden fylla mina
backspeglar. Lennart Nilsson lyckas sa smd-
ningom ta sig f6rbi Bergelins Alfa och nir
mailflaggan faller dr det ndra....

En av de roligaste standardvangsrace
jag kort dr ver alldeles fér snabbt! Tack for
en hirlig figth mina vinner!!

Enda smolket i bigaren denna fina ra-
cehelg var att vi som kérde standardbil kén-
de oss mittligt accepterade i MGCC-kret-
sarna. Efter att ha vintat i ndrmare 7 tim-
mar pi prisutdelning gav de sista tappra
standardvagnsférarna upp. Ma dom vara
forlatna, dd merparten hade minst 50 mil
att aka denna kvill. Annu har ingen sett
ndgra priser frin detta race. En detalj i sam-
manhanget kanske, men nog har arrangé-
rerna ocksd skyldigheter? Tors vi be om
skirpning till kommande sdsonger?

Automobil Sports Car Show,
Mantorp Park 26-27/8
Arets begivenhet for sportvagns- och racer-
historiska entusiaster. Manga tycker sd om
det arrangemang, som var klassponsor tid-
ningen Automobil stdr som vard for varje ar.
Som sig bor bjod standardvagnsklassen
upp till det maffigaste startfilt som ndgon-
sin skddats 1 historisk racing i Sverige. Kan-
ske rent av ett av de hiftigaste startfilten
som rullat ut pA Mantorp Parks banslinga
pé r och dag?

ceringarna i

Om man nigon gdng kint sig stolt och
rent av mallig 6ver den klass man tivlar i, s
var det pd Mantorp denna sena augustihelg.
Jag tror ingen séger emot om jag pdstdr att
40 historiska standardbilar gjorde den bds-
ta PR for svensk historisk racing som vi na-
gonsin lyckats prestera.

Av dessa 40 ckipage fanns dessutom en
blivande Europamistare med lokal anknyt-
ning. Jag tinker pd Bengt "Wicke” Winqvist
som med sin “raggarbil” (enligt lokalpres-
sen) naturligtvis var en av huvudrollsinne-
havarna i helgens racethriller! Vi kan vil
forst som sist redan hir gratulera Wicke till
hans EM-titel i historisk standardvagnsra-
cing! Ett jittegrattis till en fantastisk kdm-
painsats mot italienarnas alla f6rsék att med
olika knep ro hem titeln!

Egentligen ar det ganska fantastiskt att
vér lilla klubb har férménen att rikna tva
europamistare till sina medlemmar! Jag syf-
tar dd pd att ocksd Tommy Brorsson tog
hem motsvarande titel f6r GT-bilarna med
sin Elan. Tommy har ju dessutom inte gjort
bort sig i standardvagsracen heller! Ett lika
stort grattis till Tommy!

Tidstraning

Med Tommy Brosson frinvarande pd Man-
torp var det teamkompisen Bosse Warmeni-
us som fick utmana Wicke i férsta hand. 1
vassen lurade ocksi Michael Hogstrom och
Bosse Bergstrom m.f.I. Den enda med pla-
ceringschans som inte kérde nigon Fordva-
riant, var Kolsvas egen Munari, Bosse
Johnsson med sin Alfa Romeo GTA. Annars
var det idel Fordar i topp p4 tidstriningen,
forutom Wickes Falcon var det Warmenius
och Hégstréms Lotus Cortinor och Berg-
stroms Mustang. Picko
var bra med, med sin lil-
la snabba Koja. Efter sig
hade han ndrmast Lars-
Ake Nilsson och vér
“andra Vicke” d.v.s.
Victor Israelsson, bigge
Lotus Cortina, som nu
bérjat utmana topp-
ginget1 TC 13.

Foér en gdngs skull
var inte K-G Almstrom
snabbast i "Amazon-
klassen” med sin BMW.
Denna gdng var det fak-
tiskt en Amazon, nir-
mare bestimt Uno
Svensson som slog alla
de andra mer asfaltsva-
na Amazonfdrarnas
varvtider p ldnga sling-
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an. K-G hade rejilt motflyt redan pa freda-
gens fria trining d& han forivrade sig i reg-
net och satte fronten i diverse riicken och
dickstravar. K-G hade ett styvt arbete att
tillsammans med sina teamkompisar dra ut
BMW:n till homologerade karosserimétt
igen!

I TC 12 var det som vanligt. D.v.s. Len-
nart Thurn hade snabbaste varvet.

I Saabklassen TC 11 var dterigen Nils-
Olov Johnsson snabbast fére Anders Weglin.

Tredje snabbast i TC 11 var sidsongsde-
buterande Tord Elander med sin pigga
NSU.

Ensam E-bil var den ljusbld BMW 700
Coupén med Dick Girder bakom ratten.

Varfér samlar alla E-bilar bara damm i
garagen undrar nog Dick.

Nya och gamia debutanter!
Denna helg fick vi se flera debutanter och
comebackande férare i klassen.

Séren Johansson luftade sin Lotus
Cortina for férsta gdngen, de sista bitarna
kom pd plats i depdn, s& det var stressigt vir-
re i ndrkingarnas depéliger.

Ett par Cortina GT hade ocksd "first
outings” denna helg. Det var Stockholmsfo-
raren Hikan Ricknis med en Cortina som
sdg vildige ritt och vilbyggd ut redan fran
bérjan och dessutom snyggt lackad i de
klassiska Allan Mann firgerna rétt och
guld. Den andra nya Cortinan kordes av
Karlstadspéjken Bjarne Nygren, som hade
lite problem med vighdllningen p4 sin vita
GT, men det lir nog snart vara utsorterat.
Av de som varit med férr men inte f6rirat
banorna nigra visiter tidigare under sésong-
en mirktes "Schnellflieger Tord Elander mit
einem NSU” och Trolhitteféraren (och nu-
mera chefen fér Saabs museum), Peter
Bickstrom. Vad han tivlar med f6r bil tor-
de for alla och envar vara sjilvklart?

En annan "gammal” debutant var
Classic Motor redaktoren Robert Petersson,
med sin fina och ovanliga Fiat 2300 Coupé.
Robert har nu fatt riktigt bra fart pd sin vil-
byggda Fiat.

Han ska vil ocksd utmana de nu gan-
ska minga motorjournalisterna som upp-
ticke vilken trevlig form av racing detta ar!
Nista r far vi vil ha ett pris till snabbaste
journalist, vilket vi tycker dr trevligt! Kan-
ske vi d& ocksd kan f4 hjilp med proffsiga
artiklar i denna publikation??

En som bytt bil i det tysta, men nu bér-
jar komma 6verens med dkdonet dr C-O
Christiansson som pensionerat sin “Snedru-
te-Anglia” till f6rmén for en mycket snygg
PV 544§

”Stor och Liten” Bo Borgstrom och Bo Lindman i

Pariskurvan

Lérdagtéviingen

Kordes traditionsenligt pd den ldnga, s.k.
F2-slingan. Efter att sett videoupptagning-
ar fran heatet, var det nistan att man 6ns-
kat att man stitt pd liktaren och sett det
maffiga startfiltet komma rusande! Nigot
mer imponerande i Svensk standardvagns-
racing f&r man leta efter i dessa tider! Vad ar
Porsche Cup, Nordic Super Touring och
SM jimfort med detta?

Racet vanns av Bosse Warmenius efter
en publikfriande kamp med hemmaféraren
Bengt Winqvist. Harligt att hora bigge
dessa forares generdsa attityd, dven efter lite
close racing av tuffare slag!

P4 tredje plats kom Bosse Bergstrom i
Mustangen, fére Micke Hogstrom och Bos-
se Johnsson i Lotus Cortina, respektive Alfa
GTA. Nirmast efter dom kom Lars-Ake
Nilsson och Victor Israelsson, den sistnim-
de var mycket n6jd med sin férsta riktige
framskjutna placering.

K-G Almstrém lyckades med sin, for
dagen, russinliknande BMW, aterstilla ord-
ningen i 2500 cc och sld Kalle Pettersson
och Uno Svenssons Amazoner. Mellan dem
hade dessutom Lennart Thurns lilla bl§
Cooper smugit sig in.

En strong insats gjorde klassponsorn
och chefredaktér Persson som med sin réda
Cortina GT framgdngsrikt slogs mot Ama-
zoner med bl.a. Stefan Stalknapp och Ost-
en Johansson som piloter. Det borjar bli tja-
tigt att skriva, meniTC 11 var det som van-
ligt Nils-Olov Jonsson fére Anders Weglin
i mil. Dags att vi andra i klassen tar i tu med
denna enformighet i resultatlistan! Fér dom
ir vil inte oslagbara, eller......2? Killberg du
ligger niirmast till, vad tycks?

Vir trogne E-bils férare Dick Girder,
tog sig dter runt och sikrade sin totalseger
i E-klassen i och med detta. Nu var ju kon-
kurrensen i detta race inte den hdrdaste,
men det gor inte Dicks kimpainsats mindre.
Jag undrar hur han bér sig 4t med den lilla
BMW:n Det gir ju aldrig sakta i bdjarna,

!
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men ind3 ir det alltid féreddmlig uppsikt
bakat, Gver oss som har nigot snabbare ak-
don. Inte littare precis att ta maximalt ur en
histkraftsvag bil, nir man hela tiden fir
kora race med ett och ett halvt 6ga i speg-
larna!

Lordagskvillen dgnades t trevligt um-
ginge i depdn, naturligtvis bevistades den
trevliga grillfesten i "hangaren”. Glad stam-
ning god mat och nigon god 6l gjorde att
racing kindes som det primira hir i livet.
Sjilv hade jag kompis frén Hollindska
Saab-klubben pi besok. Han hade aldrig
dréomt om att f4 se s3 ménga racesaabar pd
en och samma ging. Han var dessutom im-
ponerad av den allminna standarden bade
pé var standardvagnsklass och var historis-
ka racing i allminhet. Kanske man skulle
forsoka ge dom en dust pd Zandvoort nds-
ta ar?

Séndagstavlingen, B-final

Mycket blev det! Det var knappt man han
med att dka racing mellan alla tidningsre-
portage och TV-inspelningar fér PR-film
och annat som skulle fullfljas denna helg.
Jag vet i varje fall en till som hade det svet-
tigt virre i detta avseende, eller hur Matti-
as?

For forsta gingen i historisk racing fick
vi ta till B-final som kvalheat till en A-final
i historisk racing. Hur minga klasser i
svensk racing brottas med det positiva pro-
blemet?

Det innebar att vi som tar kébricka
lingre ned i kén i normala fall, fick chansen
att prova pi nervpirret niir man stdr lingt
fram pi griden. Sjilv fick jag prova pd att
starta fran 4:e led med bade Cortinor och
en Mustang bakom den lilla Saaben!

Lingst fram stod Thomas Bergelin i sin
Alfa Giulia, brevid honom stod Nils Olov
Johnsson och snett bakom honom hittade vi
Anders Weglin. Bredvid honom ség vi C-O
Christianssons vita PV, direfter kom Lars
Kjellberg och Lennart Nilsson, bigge i Saa-
bar. Bredvid mig i innerspar hade jag Tord
FElanders NSU.

B-final pd Mantorp. Tomas Bergelin och N-O Johnsson ndrmast kameran

Niir starten gick lyckades jag med nod
och nippe hélla diverse Fordar bakom mig
genom parisomridet. Elanders NSU hade
pilat upp ett antal platser direkt och tagit
sikte p& Christianssons PV. Efter att jagat
bade Kjellberg och Nilsson ndgra varv lyck-
ades jag ta mig f6rbi den sistnamndes vita
Saab Sport med en "halvfrackis” i den tvek-
samhet som uppstod efter att Elander med
blotta férskrickelsen undsluppit en rejil
resa in parisomradets bastanta armcobarri-
jrer. En NSU 4r inte ling i originalutforan-
de och Tords handgripliga modifiering, nér
han i 130 km/h parkerade den i ricket gjor-
de den knappast lingre. Tur att allt gick bra
med Tord, som knappast kan ha Mantorp
som sin favorit bana. Tord har haft den tvi-
elaktiga formanen att fi testa Mantorps
ricken dven tidigare ar.

Navil, racet gick vidare, men det gjor-
de inte min Saab, inte lika ”fort” som van-
ligt i varje fall.

Till slut fick jag slippa bdde Lennart
Nilsson, Hans Rosendahl, Hikan Ricknis
och p& upploppet dven Bjarne Nygren for-
bi mig. Saaben gick allt trogare och troga-
re i takt med att tempmitaren steg mot nya
hojder. Inte gick det fortare heller av att jag
forsokte tinja pa grinser som inte fanns.
Konstigare och konstigare blev mina spar-
val. Som tur var rickte det i varje fall till A-
final. Dir framme lyckades Hans Axmyr,
som startat sist i filtet efter att bldst motorn
under l8rdagstivlingen, att ta sig férbi sdvil
Saabférana Johnsson och Weglin, som S6-
ren Johanssons Lotus Cortina och Bergelins
Alfa. Axmyr vann alltsd B-finalen fore dessa
herrar.

A-final!

I A-finalen var det ombytta roller fér vin-
narna. Denna ging lyckades Wicke hilla
Warmenius bakom sig i mal, men bara efter
att fatt utnyteja halva dstgotaslitten for att
iter hitta kursen ned mot pariskurvan. Det
lir ha sprutat plastkoner vida omkring uppe
i harnilen nir Wicke kom lite vil snabbt in
idenna!
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Bakom dessa bigge herrar var det dter
Bergstrom och Hégstrém i sina Fordar av
modell Mustang, respektive Lotus Cortina.
Fordar var det férresten sd 1dngt man sdg i
den frimre delen av filtet! De 7 frimsta
platserna belades av olika Fordmodeller.
(Man kanske skulle skaffa sig en Henry
Ford produkt?)

P4 8:e plats hittade vi K-G Almstréms
BMW, strax fére Kalle Pettersons rejilt
sinkta (och buckliga) Amazon. P4 10:e
hamnade Mattias Persson som denna helg
inte néjde sig med att tdvla enbart i var
klass, utan dessutom envisades med att kora
Malloc i Clubmanklassen. Férutom allt an-
nat som virdskapet fér dvningen forplikta-
de till. M3ste vara en stresstilig herre den-
ne Persson!

Vem som segrade i TC 12, eller vilka
som kom 1:a och 2:a i TC 11 skriver jag
inte, bara for att det borjar bli tjatigt! Den
minnesgode lisaren kan sikert lista ut vilka
dessa férare var!

Den hir géngen gick min Saab lite bitt-
re, frinsett drivknutsvibrationer. Efter ett
ganska odramtiskt race, dir jag till slut fick
ge mig fér Ricknds (men inte utan strid) och
dir jag fick se Nygrens Cortina i backspe-
geln dven 6ver méllinjen var det dags att
summera en intensiv racehelg som definitivt
satte historiska standardvagnar pd den
Svenska racingkartan!

Standardvagnsfinal pa Anderstorp
”Standard -65” stod dven pd Anderstorp
for helgens storsta startfilt.

N3gon tangering av det fantastiska re-
kordet frdn Mantorp 14 dagar tidigare, dd
vi hade 40 bilar p4 startlinjen, blev det dock
inte, men 29 bilar fanns med nir ljuset slog
om till gront for detta heat.

Finaltréning....

Traningssnabbast var Bo Berstrom med sin
snabba Ford Mustang. Brevid honom stod
snabbaste 1600 cc féraren, Michael Hog-
strém i Lotus Cortina, med Bo Johnsson,
Alfa Romeo GTA och Lars-Ake Nilsson,
Lotus Cortina i ledet bakom. Riktigt kul att
se tvd forare som borjat ka pd allvar den-
na sisong, framgangsrikt utmana de mer
rutinerade dkarna.

Snabbaste bil i klassen upp till 2500 cc
var K-G almstrém med sin ovanliga BMW
1800, efter honom féljde i klassen Karl-Erik
Pettersson och Alf Andersson, bidda kéran-
des Volvo Amazon. I "Kojeklassen” upp till
1300 cc var som vanligt denna sdsong Len-
nart Thurn triningssnabbast i sin bl Austin
Cooper 1275.17Saabklassen” upp till 1150

cc var for en gdngs skull inte en Saab tri-
ningssnabbast, utan hir var Henrik Hans-
son snabbast med sin vilpreparerade Austin
Cooper, han f6ljdes av den alltid fortakan-
de Anders Weglin och Lennart Nilsson, bég-
ge 1 Saab Sport.

Alla sdg fram emot ett spinnande race
som skulle bli helt avgérande for slutresul-
tatet i RHK-Cupen fér klasserna TC11 och
TC 13. Hela fyra forare hade mojlighet att
ta hem Cup segern i TC 11. Fram till fina-
len hade undertecknad férmanen att f4 leda
klassen, men efter mitt diliga race pd Man-
torp fick Nils-Olov Johnsson gilla fér favo-
rit. Aven Anders Weglin och Lennart Nils-
son hade chans pA klasseger. I TC 13 skill-
de bara en poing mellan Alfadkaren Bo
Johnsson och rutinerade Lars-Ake Nilsson
med sin snygga Lotus Cortina. I vassen lu-
rade ocksd Michael Hogstrom som gétt frin
klarhet till klarhet i drets tivlingar.

I 6vriga klasser kunde klassledarna
kinna sig ndgot lugnare infér finalracet.

Racedags!

Nir starten gick var Michael Hogstrom
snabbast ivig och tog ledningen in i forsta
kurvan.

Bo Bergstréms Mustang kom dock till
sin ritt pd den l1dnga flygrakan och han stor-
made upp i en ledning som han lyckades
hilla inda hem i mal. Michael Hégstrom
korde lika sikert hem en total 2: plats och
vann dirmed klassen upp till 1600cc. Bak-
om dem var det tit figth om platserna nér-
mast. Segrande ur denna figth gick K-G
Almstrém, f6ljd av tvd Lotus Cortinor kér-
da av Soren Johansson och Victor Israels-
son. Diarmed vann K-G 2500cc klassen och
Soéren Johansson och Victor Israelsson blev
2:a, respektive 3:ai1600cc.

6:a i heatet och segrare i 1300cc var
Lennart Thurn i sin Cooper. Dirpd féljde
tvdan i “Mustangklassen” B-A Bengtsson,
som gjorde comeback i RHK-Cupen. Efter
honom foljde den f.d. rallydkaren Uno
Svensson och Alf Andersson, som tillsam-
mans med Hans Axmyr bjod pd en hirlig
Amazonfigth, dir de tre vita Volvobilarn 1g
titt, titt varv efter varv. I minsta klassen upp
till 1150 cc Tog Henrik Hansson starten
fore ett helt koppel av Saabar. In i forsta
kurvan gick 3-4 Saabar i bredd! Ut p4 flyg-
rakan var N-O Johnssons Saab Sport snab-
bast och tog sig forbi Henrik Hanssons
Cooper. Efter honom hade Lennart Nils-
son, Bo Lindman och Anders Weglin i en tit
uppgorelse. En figth som holl pé att ta slut
redan pd 2:a varvet nir jag fick en rejil
bredsladd i mina f6rsék att utmana Lennart
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Nilsson. Nigot varv senare fick Anders
Weglin bryta med trasigt viixelreglage. Sjalv
brot jag ytterligare ndgra varv senare med
en sprickt framfilg efter en kul figth med
rallyforaren Mats Adolfssons Amazon. Veka
filgar vallade problem for fler férare, N-O
Johnsson drabbades av samma 6de i klass-
ledning och foll till tredje plats efter Henrik
Hansson och fint dkande Lennart Nilsson.
Hans Rosendahl fick ocksa han bryta sedan
en framfilg sagt upp sig. Fér kimpen Lars-
Ake Nillson var det ett punkterat framdick
som storde planerna. Lars-Ake hade dock
gett sig sjutton pd att komma i mdl, vilket
han ocksa lyckades med, dock pé en betyd-
ligt blygsammare placering 4n vanligt. Mera
otur hade Alfaféraren Bo Johnsson som sat-
te sin otroligt fina GTA i ricket efter en av-
Akning, dirmed férsvann Bosses chanser till
Cupseger. Det var en besviken Alfaférare
som snabbt lastade och kérde den langa vi-
gen hem till Kolbick.

En riktigt rolig figth langre ned i filtet
hade Sture Danielsson och Lars Bystrom i
Opel Kadett 1000 respektive DKW F12.
Dessa hért gasande entusiaster bjod pé en
hérlig uppvisning i hur roligt man kan ha i
historisk racing!

Nér réken skingrats.....

Nir dicks- och oljerdk skingrats stod det
klart att Nils-Olov Johnsson med néd och
nippe vunnit cupsegern i TC 11. Lennart
Thurn var siker segrare i TC 12 och i TC 13
vann kimpen Lars-Ake Nilsson. I Amazon-
klassen TC 14 segrade en BMW med K-G
Ahlmstrém vid spakarna. K-G kérde till och
med si bra denna sisong med 4 vinster och
1 andraplats att han tog hem totala Cupen
i Standard 65! TC 15 vanns vilfortjint av
den mycket elegant dkande Bo Bergstrom i
sin Mustang. Klassen for E-bilar som inte
hade ndgon deltagare vid finaltivlingen fick
se den alltid vil kimpande Dick Girdner
som segrare. Hoppas nu att Dick till ndsta
ar far lite mer inspirerande konkurrens i
klassen.

I &r har vi sett tre nya E-bilar vid ensta-
ka tillfillen. Mest uppmirksammad var
Christer Glennings debut med Volvo PV
Sporten. En férare som gjorde comeback
efter att bytt frain DKW till riktig bil (las
Saab) var Hans Zolnir. Mest spinnande E-
bil var nog annars Mikael Kreutz fantastiskt
ldckra Fiat 1100. Mikael har dessutom en
nistan firdig Fiat Abarth hemma i garaget.
Den ser vi fram emot att f4 se i vrt heat!

Pole Position i Buffén och idealspar
pa dansgolvet!

Efter avslutade tivlingar dterstod den tradi-
tionsenliga avslutningsfesten, som 1 dr, som
ni fsrmodligen redan vet, avholls pd High
Chaparall. Denna trevliga tillstillning sam-
lade drygr 200 gister som fick avnjuta en
god festbuffé med tillhdrande dryck. Inram-
ningen bestod av ett dkta saloonslagsméil
(nej da det var inte orsakat av ojust korning
eller fusktrimning!) och en prisutdelning
dir de racerhistoriska kimparna fick 16n for
sisongens vedermddor. Férutom de fina
pokaler som delades ut, hade "Standard 657
dven ett eget prisbord fran var klassponsor,
tidningen Automobil. Snygga Automobil-
jackor och prenumerationer delades ut till
de bista i varje kubik klass. I Mattias Pers-
sons franvaro var Automobils forre chefre-
daktor och Fiat-kare Robert Pettersson
prisutdelare. Ett stort tack till Mattias pd

Resultat Anderstorp 9/9

STANDARD -65
THEAL

1. Henrik Hansson
2. Lennart Nilsson
3. N-O Johnsson

Austin Cooper
Saab Sport
Saab Sport

@12
1. Lennart Thurn
2. Max Viebke

Austin Cooper
BMC Cooper

TS

1. Michael Hégstrom Lotus Cortina
2. Soren Johansson  Lotus Cortina
3. Victor Israelsson  Lotus Cortina

TC 14
1. K-G Almstrom

2. Uno svensson
3. Alf Andersson

BMW 1800 Ti
Volvo Amazon
Volvo Amazon

1HE 115
1. Bo Berstrém Ford Mustang
2. B-A Bengtsson Ford Mustang

Christer Glennings PV 544 Sport tar igen sig pd

@ Knutstorp




N

&

HYDRO
50-10162

L-M Trozelli vid sin Elan infér EM-heatet pd
Knutstorp

UL 31 EEL

Tjeckisk entusiastbil Skoda Felicia Coupé, inte sd
snabb men charmig!

Paul Ainsar - fighting face



Automobil som fixat detta dt oss! Efter
prisutdelning var det tid f6r en stunds
eftersnack i baren och lite trevande ef-
ter idealspéret pd dansgolvet, innan det
var dags att bryta upp for kvillen. En

Slutstallning RHK-Cupen 1995 Standard -65

E-bilar TC 1-10

eloge till Horst och Gia som ordnat ;‘ Il?lfi(s(liaéi?rfirr Ei\;l:(;ZOO 25 g
med ett trevligt arrangemang. 3. Christer Glenning  Volvo PV 8 p.
Sista chansen! e 1l
P4 sondagen tog 46 forare rets sista 1. N-O Johnsson Saab Sport 53 p.
chans att lufta bilen p4 den fria tra- 2. Lennart Nilsson Saab Sport 50p.
ningen som RHK arrangerat. Flera f6- 3. Bo Lindman Saab 96 48 p.
rare tog ocks3 tillfillet i akt att prova 4. Lars Bystrém DKW F12 45 p.
varandras bilar. Nigot som kanske gav 5. Sture Danielsson Opel Kadett 44 p.
inspiration till nya storddd i garaget 6. Anders Weglin Saab Sport 43 p.
infér kommande siisong? 7. Lars Killberg Saab 96 35 p.
Sjilv bytte jag bil med Victor Isra- 8. Daniel Magnusson  Austin Cooper 28 p.
elsson, modig kille den dir ”Vicke”! 9. Henrik Hansson Austin Cooper 14 p.
Onekligen spinnande att sitta i en ra- 10. Gunnar Johansson  Saab 96 13 p.
cerbil dir allt sitter p8 fel stille. Ratten 11. Tord Elander NSU 10 p.
till hdger vixelspaken till vinster och 12. Yngve Gustavsson  Saab Sport 10 p.
virst av allt drivning diir bak! Min hog- 13. Peter Bickstrom Saab 96 8 p.
sta respekt for dem som dker fort med
dessa underliga bilar, sjilv tuffade jag TC12 :
runt i makligt tempo och hickade till L. Lennar't Thurn Austin Cooper 44 p.
varje gdng bakvagnen viftade till i sam- 2. Max Y1ebke BMC Cooper 29p.
band med att jag tinkte trampa pd ga- 3. Ulf me_iberg BM(_: Cooper 9p.
sen. Undrar om nigon mérker om jag 4. Anna Vium Austin Cooper Sp.
petar i en sén dér vass Lotus TC i Saa- TC 13
ben2! Victor h%de sakert OCFS‘% napta 1. Lars-Ake Nilsson Lotus Cortina 52p.
konfunderade 6gonblick, glomde tala 9 Be[ohnon Alfx Romeo GIA 497p.
e for honom att jag alltid har frihju- 3. Michael Hogstrom  Lotus Cortina 45 p.
let inkop plflt' . 4. Bo Warmenius Lotus Cortina 28 p.
Tack for upplevelsen Vicke, nu vet 5. Thomas Hall Lotus Cortina 28 p.
jag att det inte skulle hjdlpa om jag byt- 6. Thomas Bergelin Alfa Romeo Giulia 28 p.
te till en véisrting, man ska Lira sig kdra 7. Victor Israelsson Lotus Cortina 22.p:
dem ocksa! 8. Séren Johansson Lotus Cortina 18 p.
9. Mattias Persson Ford Cortina GT 18 p.
No Cam....Lot of fun! 10. Hékan Ricknis Ford Cortina GT 17 p.
Bosse L 11. Tommy Brorsson Lotus Cortina 14'p.
12. Bjarne Nygren Ford Cortina GT ~ § p.
TC 14
1. K-G Almstrém BMW 1800 Ti 69 p.
2. Hans Axmyr Volvo Amazon 55p.
3. Alf andersson Volvo Amazon 47 p.
4, Osten Johansson Volvo Amazon 37 p.
5. Uno Svensson Volvo Amazon 37 p.
6. Kalle P Pettersson  Volvo Amazon 31p.
7. Robert Pettersson  Fiat 2300 Coupé 17 p.
8. C-O Cristiansson Volvo PV 544S 16 p.
9. Dan Johansson Volvo Amazon 14 p.
10. Mats Anstrin BMW 1800 TI Sp.
HE1S
1. Bo Bergstrom Ford Mustang 44 p.
2. Hans Rosendahl Ford Mustang 20 p.
J \ 3. Bengt Winqvist Ford Falcon 9 p.
Hans Zolnir och Lars Bystrém funderar over s Bencaoicbon ihon Roxd v e 22

@ DRKW-trimning




Hasse Skoog, Morgan,
dominerar Soderqvist
Racing Cup 1995!

Hans Skoog i Morgan 4/4 tog hem racingsédsongen for historiska
GT-vagnar fran 1966- 71 med god marginal.
Med tre segrar och tvd andraplatser vann han bade sin klass, upp

till 1600 cc, och SRS Cup totalt.

Med ett sprucket grenrér som sdsongens
enda problem, kunde Hasse inte hotas av
tvian, 1993 4rs Cupvinnare Pekka Ny-
strém, vars Corvette i ir har dragits med en-
visa bromsproblem.

P4 delad andraplats hamnade Marius
Heggstad, Norge, som har kort stabilt med
sin snabba och palitliga MGB 1800. Torsten
Balkefors, ny i SRS Cup for dret, belade
tredjeplatsen i sin ovanliga Davrian med
Hillman Imp-maskineri.

Bland klassens nya ansikten noteras
Rasmid Marbargi i viilbyggd TVR Griffith.

En trevlig bil som bér ha potential att kun-
na hota Pekka Nystrom i den storsta klas-
sen, Over 2 liter, under 1996. Stefan Svens-
son har utékat 1300 cc-klassen med sin uni-
ka Abarth GT Scorpione, varit snabb pa tri-
ningarna men har haft otur med flera blasta
topplockspackningar.

Tack vare gemensamma heat for GTN
och dldre GT/GTS har tivlingarna bjudit
publik och aktiva pd bra och jimn racing
med upp till 37 bilar i filtet.
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Svenskt Sportvagnsmeeting
& Historic Superprix 22-23 juli
1995 Ring Knutstorp

Det kom ett fint vykort i min breviada hdromdagen fran min gode
vén och medtéviare i GTN-klassen, Olof Ekman, en stillsam undran
om jag kunde tillféra ett litet reportage fran Knutstorp eftersom han
inte var dar, samtidigt som Rutflaggan behévde lite material.

Dérfor sitter jag hér och téanker tillbaka pa den tévlingen och minns
att det var fint vider och manga bilar i var klass. Kul.

Jag minns speciellt en hel del danskar 1 hif-
tiga Abarth 850 TC, att ligga bakom dem pa
triningen och titta in i bakluckan som stin-
digt star dppen var kul, de f6r ett otroligt
liv. Man gldmde nistan bort att sdtta en tri-
ningstid pd grund av alla roliga bilar.

Tursamma Ture var naturligtvis ddr
med sin fina Corvette och Lasse Jénsson
hade med sig en mycket fin Porsche 910.
Peter von Lukacs, Lasse Sandblom och An-
ders Sperber i Elaner korde fort som vanligt
och en TVR Griffith, kérd av Rasid Amir
Bargi och helt nyrenoverad, var hirlig artt
titta pd.

Vad fanns dir mer? Jo, tvd Escorter,
Martin Rasmussen och Bo-Géran Fritzon,
som bide gir och hérs bra. Janne Hellberg
i nyrenoverad Marcos 1600 GT fanns dir
liksom Kenneth Arvidsson i helt nyrenove-
rad gul TVR, Jérgen i sin fina Lotus Climax
var dir tillsammans med Austin-Healey,
MGA, Davrian, Honda och s min Morgan,
sd det var ett mycket hirligt startfilt, inte
mindre 4dn 23 bilar. Jag tror att publiken
tyckte det var lika kul som vi.

Minga trevliga minniskor det finns
inom denna gren, alltid positiva och stiller
upp. Man behéver bara g& en meter i depdn

! Hasse Skoog och Lasse Jénsson, baksidan pd Knutstorp. Foto: Hasse Skoog

for att stanna till och prata med en medtév-
lare och det brukar bli: -Tyckte du inte det
var lite halt dirborta, och sig du gulflagga
OSV.

For oss i GTN kiindes det stimuleran-
de att det var sa manga bilar, det blir lite ro-
ligare och mer meningsfullt. Hur gick det i
racet d&? Ja, sjilva heatet vann ju Lasse med
sin Porsche 910 framfér Pekka. Sen var det
fullt 6s om tredjeplatsen, efter 8 varv tog sig
Janne Hellberg férbi mig efter NGK dir jag
bromsade for tidigt, si han blev trea efter en
fin kdrning.

Jag fick trésta mig med att bli trea i
MGCC Open pd l6rdagseftermiddagen, sd
det blev i alla fall en liten buckla med hem.
Kul hade vi i alla fall och vi kommer igen
nista ir och d& med Olof Ekman i sin Mini
Marcos som vi alla har saknat under denna
sasong.

Avslutningsvis, och eftersom jag nu har
chansen, vill jag tacka alla medtivlare i
RHK och jag ser fram emot att triiffas nis-
ta sidsong.

Medlem nr. 530
Hans Skoog och Min Morgan
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Starten pd Knutstorp med Pekka Nystrém och Lasse Jonsson i frimsta ledet. Foto: Hasse Skoog

Vad minns jag fr&n Knutstorp? Pekka var
som vanligt mycket snabb pd triningen men
hade problem med sina bakbromsar som
laste lite for tidigt. Lasse Jénsson i sin 910
var snabbast, Lasse Sandblom klagade p4
dverhettade dick (Dunlop Racing) medan
Marius Heggstad i MGB trivdes med banan
och var lika glad som vanligt. Det dr nog
roligare att vara norrman.

For min egen del var det forsta gdngen
jag korde pd Knutstorp och det tog manga
vary innan man kom underfund med banan.
Jag lyckades dock f4 till en bra traningstid
och var helnojd.

P4 racet tog Lasse Jonsson tdten, titt
foljd av Pekka. Jag sjdlv satt och sov i star-
ten s& bdde Hasse Skoog och J6rgen i sin Se-
ven var foére mig in i forsta kurvan. Det var
vildigt tringt dir, Jorgen var av banan och
jag lyckades smita {6rbi honom. Sedan lig
jag och jagade Hasse Skoog hela racet inda
till sista varvet dd jag lyckacles komma om
honom.

JANNE HELLBERG

Cupuinnaren Hasse Skoog i depdn
Foto: Anna Vium

Silverstone 1995.
Maserati 250F och
Aston Martin
DBR4.

Foto: Roland
Haraldsson
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REGLER OCH

POANGBERAKNING |
1996 ARS RHK CUP

HORST BRUNING .

1) Endast medlemmar kan tillgodorikna sig poing i RHK-cupen.

2) Endast tivlingar som ingdr i RHK’s tavlingskalender riknas i cupen.
3) Om 2 tivlingar kors under samma helg riknas séndagstivlingen.

4) Vid samma poiing totalt dr det den tdvlande med mest bilar i klassen

som placeras forst.

Poingberikning vid minst 5 bilar i klassen: 1:a
2:a
3:a
4:a
S:a
7
8:a
9:a

Poingberikning vid mindre dn 5 bilar i klassen: 1:a
2:a
3:a
4:a

Dessutom far alla startande i varje tavling:

Sammanstillt efter inkomna synpunkter och énskemal pd RHK’s framtids- och

planeringsmdéte hésten 1995.

H.Brining
1995.11.02

PS

Alla klassforildrar skall s3 snart som majligt limna listor med fasta startnummer till

Bosse Lindman som kommer att uppritta en datalista.

9 poing
8 poing
7 poing
6 podng
5 poing
3 poing
2 poing
1 podng

4 podng
3 poing
2 poing
1 podng

S poiing
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Utdrag ur protokollet fran
planeringsmotet 1995-10-28
med RHK’s funktionarer.

Ordférande Staffan Lindberg hilsade deltagarna vilkomna till drets planeringsméte for
att diskutera nista ars verksamhet. Horst Briining redovisade 1996 4rs tavlingstillfallen.
Antalet sportvagnsmétesdeltagare har minskat och dom historiska klasserna har 6kat,
vilket gor ett samarbete mellan sportvagnsklubbarna och historisk racing mycket lampligt.
For att allt skall fungera bra, kommer en kravlista att presenteras for sportvagns-
arrangdrerna.

Féljande tévlingar &r pa férslag:

25-26 maj  Kinnekulle

8-9 juni Anderstorp (internat)

20-21 juli Knutstorp MGCC

10-11aug  Falkenberg

31/8-1/9 Mantorp Park

14-15sept  Anderstorp (eget arrangemang)

Férslag och riktlinjer:

e Bantiden fir inte understiga en timme. Trining och tdvlingstid.

e Depi inom omridet med tillgang till service sdsom el- och hogtalare.

¢ Rimlig anslutningsavgift for elstrém.

e Heatindelning enligt RHKs lista och klassindelning enligt reglementet (appendix K)

e [ eventuella program skall RHK’s klassindelning inom heaten klart framga. RHK bistér
med text till klassindelningen. Anmilare skall framg8 av programmet.

e 309 av deltagarna i varje klass far pris.

e Historiska race i en foljd for att underlitta for publik och speaker.

e Arrang6rerna stir for bokning av och ersittning till besiktningsmén (appendix K).
Sikerhetsbesiktningen hélles av arrangéren. P4 grund av den administrativa hjilpen och
anskaffandet av priser skall RHK av arrangdren erhdlla 109 av anmalningsavgiften
inom de historiska klasserna s& att vi kan képa vra egna priser och hilla vir egen
prisutdelning. Startavgiften far inte éverstiga 700 kr.

e RHK tillhandahéller tva adressetikettomgingar, en f6r.inbjudan och en for bekriftelse,
till arrangdren inom éverenskommen tid innan tavlingen.

e RHK tillhandahéller ocks4 lista 6ver alla deltagare, heatindelningar och deltagarnas
fasta startnummer.

e Forslag till startrutin: Métet enades om att stdende start 4r att rekommendera och att ur
historisk synvinkel dr den startform som ér mest riitt och bidrager till hégre sakerhet.
Rullande start maste kanske accepteras nir tivlingen ir internationell och nir
startrakan ir for kort. Klassrepresentanterna rapporterar respektive klassers mening pd
arsmotet.

Férslag till banvérdar:

Kinnekulle: ~ Nick Tammemigi och Henry Andersson.
Anderstorp:  Horst Briining och Roland Haraldsson.
Knutstorp: Per Higeman och Lars Wramell.
Falkenberg:  Bengt-Ake Bengtsson och Thomas Hall.
Mantorp: Axel Madsen och Bosse Andersson.

Kent Baeck
sekr.



7

C-M Skogh (i oue;'éll) vid Saab-museets Sonett 1:¢ infor
uppvisning pd Anderstorps EM-tivling

Thomas Halls nyforviry, ex Tommy Johanssons
Lotus Cortina

Férsta kurvan pd Knutstorp




