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RACERHISTORISKA KLUBBEN
Box 5189, SE-121 18 Johanneshov

GLORIOUS GOODWOOD mm.

Baste svensk pd Goodwood, Peter Kumlin fére ndst biste, C-G Peterson.
Bagge kir svenskbyggda Effyh-maskiner. Foto: Per Hdgeman

I




Rutflaggan

Till nummer 2 2003 vill vi ha in bidrag snarast.
Tivlingarna skall snart bérja. Du kanske kan skriva
ndgra rader om din ”"nya” bil som Du har renoverat,
eller om ndgot annat. Senast vecka 15.

Om det inte stammer i matrikeln, eller om Du flyttar,
eller byter telefon, kontakta medlemsregistratorn,

RACERHISTORISKA KLUBBEN Anders Ek.
Box 5189, SE-121 18 Johanneshov

Hemsida: www.rhkswe.org
STYRELSE Tel. Mob./fax E-mail

019-29 24 18 070-622 56 18
08-590 845 04
0421355 91
08-715 84 96
042-21 29 08
018-26 24 05
0500-45 20 45

bruno-rosler@swipnet.se
yngve.gustavsson(@cramo.se
anders.ek@marinbs.mil.se

Bruno Rosler
Yngve Gustavsson
Anders Ek

ke Hansson
Ursula Ljungberg
Anders Ericsson
Per Knuthsson

Ordférande
V. ordférande
Kassor
Sekreterare
Ledaméter

070-650 82 58

Suppleanter Henrik Hansson 0705-63 29 00 hh-tech@home.se
Lennart Nilsson 0554-409 32 070-766 69 90 lennart.nilsson@osterbergs.nu
KLASSREPRESENTANTER
A-D Roland Haraldsson 033-41 62 41
GT-GTS Henry Andersson 0515-411 51, fax 0515-41175
Hans-Erik Johansson ~ 0470-75 30 13
Midget Per Higeman 040-91 18 13, fax 040-91 18 13 ph.race@alfa.telenordia.se
Formel ] Horst Briining 0435-23097, fax 0435-23047
Formel V Karl-Géran Ljungberg 042-37 58 08

Formel Ford

Conny Johansson
Michael Juhlin
Johan Krondahl

Standardvagnar Yngve Gustavsson
Bo Lindman, ass., media 1000 cc
Lennart Nilsson,ass, resultat

0155-507 91

08-590 845 04 070-625 61 26

08-798 95 90
0554-40932

ngve.gustavsson(@cramo.se
o.llindman@telia.com
lennart.nilsson@osterbergs.nu

070-595 83 99
070-52042 61

Géran Dahlén, 1000 cc hems. 08-851628 070-5329618  goran@orbi.se
Fredrik Tornérhielm, 1000 cc 08-665 09 98 070-766 69 90 linn.fredrik@swipnet.se
G+H, Sportv.  L-G Widenborg 042-20 76 81 fax 042-20 74 33
GT-Nationell  Stefan Svensson 0470-693 39

Jan Hellberg 013-14 92 29
Standard -Ny  Lennart Elofsson 013-29 71 78
BESIKTNINGSMAN ANSOKAN OM MEDLEMSKAP
Staffan Lindberg tel. 0470-223 98 + MEDLEMSREGISTER
L-G Widenborg tel. 042-20 74 33 Anders Ek, tel. bost. 042-13 55 51
Magnus Nilsson tel. 031-14 62 80 E-post: anders.ek@marinbs.mil.se
Ake Hansson tEI. 08-715 84 96 PRODUKT'ON
REVISORER Ogats Glidje &Idé AB, tel. 0435-77 03 70, fax. /72.
Ake Axelsson tel. 08-551 741 41 E-post: kiki.berlin@ogats-gladje-ide.se
Mikaela Axelsson
FORSAKRINGAR
Staffan Lindberg tel. 0470-223 98 2 3
Peter Kumlin tel. 0243-2284 77 Bidrag till Rutflaggan
Ake Lindh tel. 044-24 15 10 sindes till:
Ake Hansson tel. 08-715 84 96 ;
VALBEREDNING PT"'fI ;‘da”*
Arja Koivist tel. 08-715 84 96 ot 2 LG -
p;]'qu(gevgaﬁ tgll 040-91 18 13 S. Klockspelsvagen 3A, 217 74 Malmo.
Bo Lindman tel. 08-698 95 90 a hp__h.race@alf)ql.:’eleno;‘dla.se :
REGALIA i behover bade bilder och reportage!
Anders Ek 042-13 55 51 Vi vill gérna ha ditt material pa diskett eller
REDAKTIONEN CD-Rom for att spara tid och pengar till klubben.
Per Higeman tel. 040-91 18 13




BRUNO vill bara saga.....

Ett stort tack for fortroendet och tilliten f6r mig
att axla Horsts mantel. Sannerligen ingen litt upp-
gift! Hans entusiasm infér uppgifterna han tog
sig, 4r egenskaper som fé forunnats 4ga.

Tack Horst!

Dags att kavla upp armarna!

Nu 4r det férvisso ingen enmansshow att ratta
RHK genom sisongen, utan ett lagarbete dér hela
styrelseni hogsta grad hjilps At efter basta férma-
ga. Framtidskommittén gnuggar genikndlarna,
och i mekargaragen lyser sjilvfallet flitens lampa.
Klassforildrarna (kan dven vara en hon) eggar,
manar och kimpar pa. Klart som en startflagga att
vi 4nyo kan hilla oss i schack. Men vinta bara ...

(De som har kallgarage skall kanske vdnta ndgon
vecka med att kavla upp?) Borjar man bli gammal
eller...2
Vil métt varsol och RHK:are

Bruno

PS. Visste Ni att vi fitt utrymme {&r 4-5 bilar pd
Stockholms Bilsalong i vér? Finns friska idéer s&
hér girna av Er till Ake Hansson.

PS 2. For de som kor i Standard och GT, Period
G och H: Det blir ingen hyreskostnad for trans-
ponder vid STCC-tivlingarna utan detta ingdr i
anmilningsavgiften.

Tavlingsdatum, RHK Cupen 2003

17-18 maj Mantorp
24-25 maj Kinnekulle
31maj-1 juni Karlskoga
15 juni Mantorp
5-6 juli Falkenberg
12-13 juli Knutstorp
2-3 aug.  Falkenberg
16-17 aug.  Karlskoga
23-24 aug.  Anderstorp
30-31 aug. Knutstorp
13-13 sept.  Mantorp

STCC/Std/GT-76

SSK

RHK 25 &rs jub.+ Std/GT-76
1-dagars

STCC/Std/GT-76

MGCC 30 ars+ Std/GT-76
Falkenbergs MK
STCC/Std/GT-76

RHK?

STCC/Std/GT-76

RHK Final + Std/GT-76+ 1tim.

Falsterbo Classic & Sportscar Show

Vi har blivit tillfrdgade om att deltaga i rubr. arrangemang.

Du kan stélla ut Din tivlingsbil, eller deltaga i Classic Rally, Festivalrally,
Concours de Charme eller Concours dElégance. Datum for detta dr den 18-20 juli, 2003.
Upplysningar per tel. 040-47 55 00, fax 040-47 55 98 eller E-mail info@fcss.nu
Det finns dven en website: www.fcss.nu
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HALVPARNORNA

Goodwood Revival, 6-8 sept, 2002.

Som vanligt ett mecca fér oss med gamla “riktiga” tavlingsbilar, och da kanske sarskilt fér oss
som kor F-3/500 cc, dar vi som vanligt far ett helt eget race med bara midget. Haftigt med

30 bilar pa linjen. De som gjorde Goodwood é&ran, eller kanske fick dran att bli inbjudna var
Peter Kumlin och Hakan Sandberg (bagge for 5:e gdngen), Allan Géransson, Lars Hageman,
Olle Linde, Horst Briining och C-G Peterson; CG for forsta gangen och Horst forsta gangen i

midget.

PER HAGEMAN

Det bjids pa tva triningar, sd dven de
som var ovana vid banan fick en bra
chans att lira sig den. Vid den forsta trii-
ningen med litet blstt underlag lyckas
Peter Kumlin bist med femte tiden, men
vid den senare med torrt underlag lyck-
as "Rookien” C-G Peterson bist av
svenskarna, en dryg halvsekund bittre in
Peter Kumlin.

Totalsnabbast pd triningen var Reg
Hargrave med en fruktansvirt snabb
Kieft-Norton, en dryg sekund snabbare
in Julian Majzub som vunnit de tidiga-
re fyra gingerna. Reg berittade for ov-
rigt att detta var hans 17:e (!) race i ar.

Sd var det d4 I6rdag eftermiddag, och av tradition
race fér Earl of March Trophy, dvs. Halvpannorna. Till
skillnad frin andra klasser kor midget bara ut frin de-
pén, kor varvet, stiller upp och startar medan Gvriga
har ett “gronflaggsvarv” efter uppstillningen innan ny
uppstillning och start. Som vanligt ocksa tit stimning
och spannande innan flaggan faller. Det blir litet oro
i starten, och Hikan Sandberg kommer inte ivig, och
Lars Higeman tappar en massa placeringar. Peter

Nstan hela svenskginget som holl till litet lingre tillbaka, men hade
roligt dndd. Lars Hageman fore Allan Géransson, bigge pd Swebe.
Léngre bak skymtar Horst Briining och Olle Linde.
Foto: Per Hdgeman

Horst Briining i Kent Perssons Kiehn spec.(2.5) hade en hdrd fight med
Olle Lindes Cooper (14), foto: Per Hdageman.

Kumlin, som hir gjorde sin 5:e Goodwoodstart var
frimst bland svenskarna pa ca 10-12:e plats f6ljd av
C-G Peterson. Det syntes att flertalet av engelsminnen
hade betydligt bittre 6si sina motorer, och inte Gver-
raskande hade Reg Hargrave tagit ledningen. Ovriga
svenskar holl sig nira varandra kring 20:e plats, som
blev litet bittre nir nigon brét.

Reg Hargrave héll litt ledningen och snart var
man klar &ver att Julian Majzub, som vunnit fyra ging-
er i rad tidigare, inte skulle vinna. Han
hade fullt sj med att gi upp pd andra
plats och sld James Culver i en Gverras-
kande snabb Cooper-Vincent med blott
en tusendel. Peter slutade pd tionde
plats medan C-G Petersons SRM-motor
kroknade en aning, och han landade pé
12:e plats. Av de Svriga svenskarna kom
Lars Higeman, Swebe 17:e, Horst Brii-
ning, Kiehn Spec. 18:e, Olle Linde,
Cooper, 19:e och Hikan Sandberg, R]
500, 25:e. Allan Géransson tvingades
bryta efter fem varv med sin Swebe da
det var nagot “high tec” som naturligt-
vis varken passade eller trivdes i mil-
jon, utan limnade in. Ett bra facit

dock!



Hékan Sandberg hade litet trubbel med sin R] 500,
men kom i mdl. Foto: Per Hdgeman

Vi hade ett par svenskar som koérde i Formel Ju-
nior ocksd. I dr var det "6ppet” for mittmotorbilar
med skivbromsar, alltsd “virsta” sorten. Jorgen Carls-
son kom med sin Merlyn Mk 3 och Anders Ericsson
med sin ex Picko, Lola Mk 5. Som svensk och med i
ginget, riknar vi naturligtvis ocksd Erik Justesen frin
Danmark, hir ocksd i en Merlyn, fast Mk 5. Har ty-
virr inga rapporter frn triningen, men dven hir kunde
man mirka att flera av engelsminnen hade motorer
med betydligt mer krut dn dvriga. Var det ndgon som
sa "Richardson™?

1 tivlingen var det forst kamp mellan Martin Wal-
ford och Michael Schryver i var sin Lotus 22, men
Schryver snurrade bort sina chanser, s Walford kun-
de ldtt vinna ett bra stycke fére Rob Longdon i en Lola
Mk 5A. Jorgen Carlsson hade en fight med Bob Bir-

Jorgen Carlsson kimpade mot Gvermakten i sin
Merlyn Mk 3. Foto: Per Higeman

Erik Justesen i en Merlyn Mk 3 hir i fight med Oliver
Crosthwaite i en Gemini Mk 4. Foto: Per Hageman

rell i en Brabham BT6, men fick noja sig med en 12:e
plats, med Erik Justesen pé 13:e. Anders Ericsson hade
fatt in ndgon sten eller annat frimmande i motorn, sd
den var mest 3-cylindrig, och landade pa 19:e plats.
Det kérdes ju naturligtvis en massa andra lopp,
dock utan svenskt deltagande. Roligt var att se St Ma-

Anders Eriksson fick in “frammande” element i sin
motor, och det var inte bra. Foto: Per Hdgeman

rys Trophy fér standardvagnar, som nu hade profilerat
sig att bara omfatta period “E”, dvs dldre dn vad vi ir
vana vid att se. Inte ovintat var det tvi Jaguarer som
var snabbast nirmast f6ljd av en Austin A35 (!) ochen
Morris Minor och ytterligare en A 35. Det var natur-
ligtvis hiftigt att se Barrie ”Whizzo” Williams dra ge-
nom forsta svingen, Madgewick med full kontrolle-
rad sladd med sin Morris Minor, men det lir knappast
ha varit nigon "period” maskin i varken den eller
A 35:orna utan snarare 1275 S, minst. Det kan ju
naturligtvis diskuteras om arrangéren gor ritt har
som tilldter bilar som 4r virre an Grupp 5, fastin det
inte fanns d4? Fast férarmaterialet var det inget fel
pé: Stirling Moss, Rauno Aaltonen, Emanuele Pirro,

Barrie Williams i en vilt sladdande Morris Minor
skrdmmer livet av Balmes Lincoln Cosmopolitan
som blir varvad! Foto: Per Higeman



Blandning i faltet: Austin A30 och 335, Jaguar och
Peugeot 203. Foto: Per Hdgeman

DKW-fight, Johnny Herbert och Emanuele Pirro jagar
en bortflyende David Leslie i en M.G. Magnette.

Aj, aj, aj. Charles Fripp har flippat runt med sin Jagu-
ar XK 150. Foto: Per Hageman

Jason Plato, Gerry Marshall, Tony Lanfranchi, Tony
Dron, Johnny Herbert..... ett slags "who is who” ver
5 decennier.

Huvudloppet, The RAC TT Celebration, var vl
annars loppet for GT-bilar, och d& av det allra finaste
slaget.

Emanuele Pirro var med dven hir, och tog led-
ningen med sin Jaguar "E” fore Patrick Tambay i en
AC Cobra.

S4 holl det pa, och sedan var det dags for férar-
byte. Gregor Fisken hoppade i sin Jaguar, och Henri
Pescarolo avléste Tambay i Cobran. Fighten fortsatte,
men Fisken kunde inte hilla emot Le Mans-veteranen,
utan det blev fransk seger. Hir var ocksa en hel del an-

Sanningens dgonblick. Henri Pescarolo, som kirde
tillsammans med Patrick Tambay i AC Cobran har
passerat Gregor Fisken som delade Jaguar E-typen med
Emanuele Pirro i The RAC TT Celebration race.
Foto: Per Hdgeman

o

Gabriele Tarquino delade denna vackra Alfa Romeo
GTZ med Jason Wright och blev bésta bil under
2 liter i RAC TT. Foto: Per Hdgeman

x

John Harper, # 32 i en Cooper-Climax TS5 1 vinner
Richmond & Gordon Trophies fore Martin Stretton,
# 30 i en Cooper-Climax T435. Foto: Per Hdgeman

nat intressant som Sunbeam Tiger ”Le Mans”, Ferra-
ri GTO och Aston Martins Projectbilar.

Naturligtvis kérde man dven lopp fér sportvag-
nar och andra formelklasser; men utrymmet sitter
stopp, och de har ocksé refererats i de flesta tidning-
ar som behandlar historisk racing.



Bus Stop at Spa/Francorchamps

17-18.5 2002

Jungeby Racing denna géng bestéende av: mig “forever young” , Monica 70 och Julia 10, gjorde
ett férsta halt pa vag mot Spa/Franchochamps i Jénképing, hos Leif Norberg Motorsport.
Hewland l&dan pa min Van Diemen RF76 fick en dversyn. Vaxlarna byttes fér att passa banan och
rullande start. Nagra déliga doggringar byttes mot nya med ny konstruktion som skulle ge
lattare, snabbare vaxlingar. P4 banan visade sig doggringarna fungera alldeles utmarkt, vixlarna
slank i som "Millers” oljade blixtar. Leif berattade att ndgra andra racerférare, bla Rolf
Johansson, hade passerat Jonkoping dagen innan pa vag mot Spa.

TORBJORN JUNGEBY

Efter nattuppehéllet i Tormestorp gick vi upp kl.
0300 for att klara de 1000 kilometrarna pd en dag
och samtidigt komma fram s3 tidigt att jag skulle kun-
na forbereda fredagens forsta trining som startade
kL. 0900.

Vil i Francorchamps blev vi inslidppta till banan
precis vid La Source. Framf6r oss l4g nu start-rakan
som sluttar ner mot Eau Rouge. Det lutade mycket
mer nerdt dn vad jag ndgonsin foresillt mig, faktum
4r att jag ine visste att det lutade 6ver huvud taget. I
botten ldg den beryktade Eau Rouge som efter kurv-
partiet reste sig som en bergvigg och tog sikte mot
himlen! Efter ca 1000km p& autobahn var vi trétta,
hungriga och alla (visade det sig i efterhand fast ing-
en vigade erkinna sin fortvivlan just dd) undrade i
stilla tanke om jag som amator skulle klara denna
berg och dal bana. I den del av depdn som var avsedd
fér CFFC blev vi mottagna av Harald Kuhn som hil-
sade oss vilkomna och anvisade nigra ytor som var
limpliga att gruppera pé.

En rundvandring i depén tog vid, bl.a. triffade
jag Alan Crocker som upplyste mig om att i Eau Rou-
ge och Blanchimont var det ”Flat out” som giillde om
man skulle hinga med bl.a. eftersom de féljs av [inga
rakor. Dessutom var man tvungen att ligga ritt i upp-
forsbacken, Raidilon, efter Eau Rouge innan krénet,
annars var det "morsning och goodbye” eftersom ba-
nan dir gor en svag vinster som nerifrdn sett ir helt
skymd.

Jag kommer inte ihdg vad jag tinkte riktigt nir
Alan informerade mig, ndgon form av black out in-
fann sig formodligen.

Nar morkret sdnkte sig 6ver Spa/Francorchamps
hade vi hunnit gruppera och jag hade fixat bilen in-
for fredagens trianing,

Fredagsmorgonens dusch blev en mirklig upp-
levelse. Frdn mitt duschbas hérde jag plétsligt ndgon
som pd hogljud engelska sjéng om fotbolls-VM, vic-
tory och "Svin-Goran Aricsson”. Jag undrade, med
tvalen i 6gonen, f6r ett kort 8gonblick var jag egent-
ligen befann mig.

Traning

Vil pé plats i bilen och uppstilld i depin infér f6r-
sta triningen fick jag efter en stund syn p4 en bil med
forare och handrickare som jag kinde igen. Det var

Peter och Raja Sikstrém och Van Diemen som ocksé
vintade p4 det férsta elddopet med den 7km linga
Spa/Francorchamps. Under triningen lade jag mycket
tid pd att f6rsdka memorera alla banpartier. Under-
sokta dven hur pass jag vigade gasa i de kritiska par-
tierna Eau Rouge och Blanchimont. Jag konstatera-
de att bilen tog i backen nir kompressionen p3 fjid-
rar var som hdrdast en bit p vig upp i Eau Rouge.
Det var s lite sd jag justerade inget eftersom bilen i
ovrigt uppforde sig tillréckligt bra f6r min forméiga.

Forarmoéte

P4 vig till forarmétet motte Rolf Johansson som pre-
cis avverkat sitt férarméte. Vi hann precis hilsa inn-
an jag var tvungen att rusa till métet; att komma for
sent eller utebli till ett férarmote gillas inte av arrang-
orerna. Vil pd métet kiinde jag efter en stund ndgon
som klappade mig pd axeln, det var Peter som berit-
tade att han och Rolf deltog i en annan liknande tiv-
ling fér historiska bilar. Peter hade en intensiv helg
korde triningar och tivlingar fér 2 arrangérer.

Ett varv

Om man startar efter La Source har man en startra-
ka som lutar med bra lutning ner mot Eau Rouge,
man hinner gott och vil gd igenom hela l3dan till hog-
sta vixeln innan det dr dags att positionera sig infor
svackan i Eau Rouge med paféljande killekill i ma-
gen. Om man kommer éver krénet pd ritt sida har
man sedan en odramatisk fird pd Kemmel framfér sig
till Les Combes.

En ling svagt uppfér lutande raka diar man har
gott om tid att kolla temperaturer, tryck och liknan-
de. Efter Les Combes kan man siga att man passerar
ett antal kurvkombinationer (serpentiner) som tas pa
2an eller 3an férbundna med relativt korta rakor. P&
dessa rakor har man fullt upp att positionera sig och
bromsa i tid for att kunna svepa igenom féljande
kombination med maximal hastighet. Alla dessa
kurvkombinationer: Malmedy, Bruxelles, Pouhon,
Double Gauches, lutar stindigt nerdt. Nir det vil
planat ut i PifPaf vintar en dubbelhoger, Stavelot som
helt och héllet gdr ut p att skaffa s hig fart som méj-
ligt som man vill ha med sig ut p rakan innan den
svaga vinstern, Blanchimont, som helst skall tas Flat
out med féljande killekill i magen (kan inte 13ta bli



att férundras &ver Burti:s krasch i denna kurva i sep-
tember 2001, enligt vad som sades var farten ca 270,
hans retardationsstriicka kan inte varit mycket mer én
10 meter i diicktraven, rikna pd det, den som vill, att
den karln fortfarande vandrar pd jorden méste ses som
ett under dven om sikerheten hela tiden utvecklas). Har
man vil klarat Blanchimont ir det inte 18ng tid till Bus
Stop eftersom man helst
skall ha ndtt topphastigheten
hédr. Buss Stop dr en tvir
dubbelchikan som jag tar pa
forsta vixeln i forsta delen
for att sedan gena s myck-
et som mdjligt for att kunna
accelerera fullt hela vigen
mot La Source. Bus Stop
skulle det visa sig senare,
blev en av mina favoritparti-
er. Kommer inte ihig om jag
han f8 i 4an innan La Sour-
ce. La Source ir en skarp
harndl som tas pd 1:an. Se-
dan bérjar det om pi nytt
med nya frischa 7km.

Tavlingen

Min tréningstid hade givit mig startposition nr 28 av 31.
Framf6r mig hade jag i startordning Michel De Groo-
te/ Luxemburg i en Merlyn Mk 20, till vinster om ho-

e L o

8 hér sdg det ut 1956, med Stirling Moss i ledningen med en Maserati 250 F.

Berémda “Eau Rouge™ som den ser ut idag.
Bild med tillstand av Jordan Racing

nom Reinier Van Der Veen/Nederlinderna i en Van Die-
men RF88 och till héger om mig Giinter B6hm / Tysk-
land i en Swift SC88. Vil uppstillda i depan formade
jag min mélsittning i denna tivling. I férsta hand kom-
ma ikapp och f6rbi Michel for att férbéttra min place-
ring i klassen tom drgéng 1978. Reinier och Giinter tév-
lade i klassen tom 1988. Starten gick bra, jag hamna-
de snart i en klunga med
Reinier, mig och Michel i
nimnd ordning. Giinter lig
lite fore oss. I stora drag
utspelade sig nu féljande:
Efter ndgra tita varv i
klungan passerade jag
Michel pa rakan efter Eau
Rouge. Nu tog jag upp jak-
ten pa Giinter. Han var gan-
ska langt fore sé jag trodde
inte jag skulle kunna kom-
ma ikapp. Men skam den
som ger sig, efter ndgot el-
ler ndgra varv var jag fram-
me och nosade i vixelld-
dan. Eftersom jag tyckte att
jag fick bra fart i Stavelot
och behirskade Blanchimont och sen bromsning i Bus
Stop var strategin att slipstreama viigen fram mot Bus
Stop och bromsa sent. Det funkade! Men i upphets-
ningen att vara férbi Giinter missade jag ingingen
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till Bus Stop och fick kora rakt forbi chikanen. For
att slippa eventuell bestraffning kiérde jag langsamt
och tittade pa funktionirerna for att kunna uppticka
eventuella bestraffningssignaler. De rérde inte en
min! Jag smog ut igen pé rakan mot La Source med
full acceleration. Nu hade naturligtvis mina 3 hu-
vudkombattanter hunnit passera. Djivlar! Jag kan-
ske kan komma ikapp innan loppet dr dver tinkte
jag med en déres envishet. Jag var osdker pd hur
ménga varv som var kvar, uppskattningsvis minst 3
av totalt 8, sd det var bara att ge jirnet. Jag passe-
rade Reinier strax efter krénet efter Eau Rouge, tyd-
ligen hade jag bra fart genom Eau Rouge. Efter ni-
got eller ndgra varv hade jag dter kontakt med
Michel och Giinter infér Les Combes. Jag planera-
de nu 4ter en sen inbromsning i Bus Stop med for-
arbete i Stavelot-, Blanchimont- sektionen, di jag
misstinkte att min tid snart var ute (inte manga varv
kvar om ens nigot). Dérren till en sen inbromsning
i Bus Stop stod 6ppen, allt gick enligt plan men det
var tridngt och det fanns inga marginaler f6r felma-
novrar, Vil inne i Bus Stop var jag fére och var nu
tvungen att ticka upp si jag inte blev efter i accele-
rationen in till La Source. Infér La Source var jag
nervds, Giinter var i min vixellida, jag fick gi in
defensivt men inte for fort sd jag riskerade snurra.
Nir vi passerade méllinjen vajade mlfaggan. Det
var i grevens tid jag kom férbi och jag var bara 2 ti-
ondelar fore Gilinter 6ver méllinjen.

Varvet efter malflagg funderade jag pd om jag var f6r
tuff i min iver att vinna placeringar? Jag beslt mig for
att undersoka saken nir vi kom till depdn. I La Source
innan vi sviingde in i depan sig jag en funktion#r som héll
upp en noskon som hade vildigt fin gul firg, ungefor som
min, formen kidnde jag ocksd igen, ...... dven numret ver-
kade bekant, jag har ocksd nr22! Frin cockpit
med bilte p4 kan jag inte avgtira huruvida nosen
dr pa plats eller ej. Efter lite efterforskningar vi-
sade det sig att jag forlorat nosen i den hirda in-
bromsningen infér La Source, férmodligen redan
pé forsta varvet. Eftersom man har blicken dit
man skall kéra sd sdg jag inte ndr nosen for rakt
fram i tangentens riktning. Jag misstinker att jag
hade missat i férberedelserna kvillen innan och
inte last Dzus-kopplingarna. N4ja, ingen hade
blivit triffad och nosen var s gott som i “ny-
skick” forutom skrapmirken p undersidan. Vil
i depén lovordade Michel, Giinter och jag ivrigt
den tita korningen vi fitt uppleva. Jag frigade om
ndgon uppfattade mig som f6r aggressiv i attack-
erna, men det var i alla fall ingen som dppet hiv-
dade det. Jag undrade ocksd varfsr de s snille
limnade dérren 6ppen i Bus Stop. Michel sade
1alla fall att han inte kunde ta in sin bil s snabbt
och snivt utan att riskera att snurra. Vi avsluta-
de med att glatt tacka varandra f6r god kamp. Jag kinde
mig riktigt n6jd med min bil och mitt sétt att utnyttja dess
kapacitet. Jag startade som 28 av 31. Kom i mil som
22:a. Man kan bli bittre den saken ir klar.

[ efterhand undrar jag hur det gitt om jag hade
haft min nos pd plats? Hade jag kunnat bromsa sena-

re, fitt hogre fart pd rakorna? Hade jag sedan vid ndg-
ra tillfillen gett lucka infér Eau Rouge istillet for att
ligga f6r nira och komma i kapp innan krénet var
passerat, och som f6ljd av det férlora fart hela vigen
fram till Les Combes? Hur hade det d4 gétt? Jag hade
kanske inte tagit ndgra mer placeringar men jag hade
formodligen haft en komfortablare tivling. N§ja, jag
genomforde tridning och tivling utan blessyrer pa bi-
lar och minniskor, det fick vara tillrickligt fér den-
na gang. Vid en ndrmare titt i resultatlistan ser jag nu
att det fanns bilar fére mig i placeringslistan som
hade siimre varvtider!

Vi startade v&r vig hem mot Sverige med att tan-
ka vid den lilla Aral-tappen i Fancorchamps som lig-
ger precis vid banan. [ den stod en dldre dam som fér-
modligen upplevt en hel del knutet till banan. Vig-
garna var dekorerade med foton frn svunna tider
med kort pd kiinda férare och bilar.

I skrivande stund sl3r det mig att jag under min
vistelse pd Spa inte hade en enda tanke pa att géra en
Hizkkinen,. Jag som s linge planerat att arrangera
en Hikkinen med hjilp av ndgra férarkollegor. S&
kan det g& med planer nir stunden ir full av andra
héndelser. Men jag har i alla fall redan listat ut vad
drets Julklapp blir. Mats Fiskbick visade mig nim-
ligen en sammanstillning éver nigra europeiska ba-
nor samlade i en pirm som gir att képa. Banorna var
beskrivna ur en rad aspekter bl.a. idealspér, ban-
bredd, om curbsen gdr att utnyttja etc. Sjilvklart blir
det &rets Julklapp. Till mig sjilv, fran mig alltsa! Ji..a
egoist!?

Happy laps Torbjorn Jungeby

Uppstdllning i depdn fére start.

PS

Om jag holl *flat out” i Eau Rouge och
Blanchimont? Kanske nin ging, fér det mesta hade
jag ett sk "Confidence lift”= "fega”.

Mycke killekill blev det dnd4.

DS
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En tillbakablick till Nurburgring

Ett minnesvért besok till Niirburgring nar gammelbilarna kor i augusti, for manga ar sedan.
Gunnar Lundstrém, dven kallad Professorn, kom med sin dieseldrivna Peugeot fran Ume3,
for att ansluta sig for vidare resa i min sons Ford Sierra Combi. Vél framme vid min bostad i
Huddinge, backar han sin Peugeot till min garagenerfart. Han missar infarten grovt och kor
omkull en lyktstolpe p4 gatan. Denna lyktstolpe hamnade med ett brak i planteringen.
Elkablarna slets av, med kortslutning som foljd. Den fina kromade kofadngaren pa Gunnars

Peugeot ség bra ledsen ut.

HANS P. ZOLNIR _

S& borjade resan ner, tidigt nista mor-
gon. Med hégsommarvirmen antigan-
de, bar det ivig i sonens, nistan pedan-
tiskt vilskotta, Ford Sierra Combi. Var-
mare och varmare blev det under da-
gens resa. Vi fyra i bilen; mina tvi poj-
kar, Gunnar och jag, svettades ordent-
ligt. Bilen, den fina Sierran, var inte
utrustad med nigon AC. Sjilva resan
ned genom Danmark och Tyskland
brukar vara en trist tillstillning.

Vil framme vid hotellet som Er-
win (Erwin Derichs Rennwagen) hade
bokat 4t oss i ndtheten av banan, him-
tade jag mitt presskort. Detta presskort
gav mig sedan tilltride till ndstan alla
faciliteter i depdn och vid banan.

DA tivlingarna inte kommit iging
passade vi pd ndsta morgon med att §ka
frén hotellet till Erwins verkstad som
ligger i Mayen, en charmig sméstad som ligger i niir-
heten av Niirburgring. Erwins verkstad ligger i ett in-
dustriomréde dr. Josses vad mycket bilgodis det fanns
att beskdda hir. Alfa Romeo med kompressormatad
rak 8, Alfa Romeo sportvagnar med 6ppen kaross,
mittmotor och 2 liters V8 som hade renoverats 4t fa-
brikens museum., olika Ferrari, Porsche, Delage, Bu-
gatti osv. Verkstaden liknade faktiskt ett mindre bilmu-
seum. Nir mina grabbar och Gunnar satt och fikade,
tog Erwin mig 8t sidan, och talade om fér mig att han
skull visa mig ndgot jag inte fick beritta for nigon. Vi
gick nu genom négra dorrar jag inte lagt mérke till inn-
an. Dom var l4sta, och Erwin l&ste upp och laste om-
sorgsfullt efter oss igen, sd ingen kunde félja efter.

Dir stod éverraskningen i all sin glans. En 6-hjulig
Tyrrell med Ronnie Petersons namn pa plastkarossen.
Jag blev verkligen stum av den fantastiska synen av
denna historiska racer. Fér mig var det verkligen en
stor &verraskning, ungefir som tomten fér barnen till
jul. Erwin, Erwin, fir jag sitta mig i bilen for ett
foto?” -NE], blev det bestimda svaret, men jag gav
mig inte. "Men Erwin, jag kommer inte att avsloja att
du har denna Tyrrell-bil fér nigon, jag lovar!” Aven
denna ging blev det ett nekande svar, med kommen-
taren: “Forstir du Hans, plasten har ldrats, och den
har blivit mycket skér, om du sd bara spottar pé den,
sd spricker den.” Fotografering blev det till slut av
and4. Jag fick istillet huka mig och posera bredvid

Hans Zolnir och Ronnie Petersons sexhjuliga Tyrrell.
Foto: Erwin Derichs

Ronnies Tyrrellracer, och Erwin fotograferade. Dir
fanns dven ndgra andra Formel-1 bilar frdn 70-talet.
Men Ronnies sexhjuliga Tyrrell férblir héjdaren. Er-
win gav mig senare tillstdndet att avsloja denna, av
mig, 3 linge bevarade hemlighet.

Det fanns under dessa tivlingar pa Niirburgring
en mingd kinda racerférare. $3 dven Dennis Hulme
som korde den minsta och den storsta tévlingsbilen.
Den lilla var en Honda sportvagn pd 800 cc. Denna
Honda fanns med i Erwin Derichs depA. Den stora var
en McLaren 8 liters M8 som jag fotograferade med
Denis vid ratten under ett depdstopp. Om jag minns
rdtt vann Denis bida sina race med dessa s olika bi-
lar.

P4 sista tivlingsdagen, nirmare bestimt séndag
morgon, var jag tvungen att limna min DKW vixell&-
da fér modifiering vid ett nirliggande hotell dir DKW
vixellddsspecialistens bil stod parkerad. Jag hade, i
den viirme som rddde, absolut ingen lust att ge mig ivig
dit. Men jag méste, och gjorde firden! Vil framme
dppnade jag bakluckan pd Sierran, tog ut vixellidan
ur bagageutrymmet, lade lddan vid speciallistens 13s-
ta bil, och stingde bakluckan p4 Sierran. Nir jag hade
stingt upptickte jag att bilnyckeln lag kvar i bilen.
Larmet var p4, och av ngon anledning hade jag, trots
virmen, stingt alla fénster. Dir stod jag, ensam 1 vir-
men, och hotellet var obemannat med portkod f6r gis-
terna. Inga gister fanns kvar; alla tittade p4 tivlingar-
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Denis Hulme i en 1971 drs McLaren MSF pd
“Ringen™ 1990. Foto: Hans P. Zolnir

na. Ingen offentlig telefon i nirheten. Min mobiltele-
fon 18g i den l3sta Sierrans framsite dir jag hade lagt
den, och flinade emot mig. Inte en minniska och ingen
annan bebyggelse i nirheten av hotellet. Jag tror att s3
kinns det nir man blir limnad p4 en 6de & utan att
kunna ta sig dérifrin. Men lingre fram sig jag ett Gast-
haus, s innan paniken hann infinna sig, begav jag mig
dit. Efter ndgra minuters promenad nddde jag fram.
D6m om min férvining “det hade 6ppet”. Hir satt
minnen fran byn och drack sitt goda 61 och hade all-
mint trevligt. I Tyskland finns denna sed kvar, att min-
nen triffas pd detta sitt i ett Gasthaus vid séndagsfér-
middagarna.

De skrattade hjirtligt nir jag berdttade om min
prekira situation. Men hjilp fick jag. Mannen som
stillde upp, fick av mig i uppdrag att himta ndgra in-
brottsverktyg. Jag vill dock hir inte avsléja vad dessa
verktyg bestod av. Sonen, som Zger Sierran, hade fér
avsikt att efter resan silja bilen. S4 jag fick absolut inte
gora ndgra mirken pd bilen, eller skada den pa nigot
sdtt. Jag forsékte nu komma in i bilen utan att géra
averkan. Det visade sig efter diverse olika férsék vara
stort omojligt att 6ppna den dj—a Sierran. Jag fick
panik, men tinkte f6r mig sjilv: "Det finns ingen bil
iviarlden som ir inbrottssiker”. Efter att ha funderat
en stund och dven lugnat ner mig litet s3 bag jag min

Har kér Denis Hulme sd det ryker med en
Honda 800, Foto: Per Higeman

tyske hjilpare att himta en borrmaskin och en hilsig
pd minst 40 mm. Alldeles forskrickt gick han ivig for
att hdmta dessa verktyg. Jag férstod honom. Medan han
nu himtade dessa marodérverktyg, skruvade jag loss
den bakre nummerskylten. Nu var det bara att borra.
Han, hjilparen, férstod inte heller nu varfor detta stora
hal borrades. Nir nu det stora halet fanns i bakluck-
an bakom nummerplaten, var det bara att lyfta sting-
en som alltid p8 en kombibaklucka, gir frin handta-
get till Idsanordningen lingst ner. Jag &ppnar luckan,
larmet gar igdng med ett tjut, jag tar nyckeln och tryck-
er av larmet och larmet tystnar. Hurra! Nu skruvar jag
tillbaka nummerskylten och inget syns; inget skadat pa
bilen. Hjilparen fick en skilig ersittning for sitt av-
brick, och jag dkte tillbaka till "Ringen”.

Vil framme vid "Ringen” igen, stéller jag bilen p&
pressens P-plats, som alltid har lediga platser, fér det
dr ndstan omojligt att hitta en P-plats i nirheten av in-
gingarna under pdgdende tivlingar. Nu kan jag slappna
av och sitter mig p4 pressliktaren som ligger strax inn-
an start och mal, mittemot bandepderna. Medan jag
gar igenom programmet, fick jag sillskap av en parant
dam som satte sig bredvid mig pd den annars tomma
liktaren Under samtalet som uppstod, visade det sig
att hon skrev fér en Nya Zeelindsk motortidning. Jag

"Denis Hulme, populdr gist pé Niirburgring”
Foto: Hans P. Zolnir

nidmnde naturligtvis fér den trevliga damen att hon
hade den gamle F-1 virldsmistaren, Denis Hulme hir
som hon sikert skrev om. Hon svarade strilande: -
"Yes, Denis is my husband™.

Under hemresan till Sverige berittade jag att jag
last Dagens Nyheter om en miingd Sierra Kombi som
importerats till Sverige med ett hil i kombiluckan bak-
om nummerskylten Vil hemma i Huddinge dkte Gun-
nar Lundstrém vidare mot Ume& med sin buckliga Peu-
geot. Lyktan lig fortfarande omkullkérd pa tomten.
Men helgen efter kom min ildste son och sade upp-
rort: “Farsan, farsan! Jag tog bort nummerskylten bak
pa Sierran. Kan du tinka dig, den har ett hil bakom
platen som du ldste om i DN!” D4 var jag tvungen,
med hela familjen férsamlad vid kaffebordet, att be-
ritra sanningen om fadisen att [8sa sig ute ur Sierran
pa Niirburgring.

G,



— En aterblick pa aret som gatt. pel 1.

2002 var tredje aret for 1000 Cupen. Kanske man tors pasta att cupen bérjar bli permanentad nu?
Antalet deltagare har hela tiden okat. Visserligen inte med nagra dramatiska tal, men trenden &r
utan tvekan klar. Detta dr en form av historisk racing som har framtiden for sig! Kérglada,
lattmekade och charmiga smabilar frén tidigt 60-tal ar alldeles utmérkta clubracingbilar, om man
som de flesta av oss som deltar, dels tycker om den speciella stimningen i historisk racing och
den sociala samvaron som dartill hor, dels anser att racing pa hobbyniva inte nédvéandigtvis
maste innebara total dréanering av hushallskassan.

' BO LINDMAN & GORAN DAHLEN

2002 var det 12 ekipage som upptickt detta, och
plockade poing i 1000 cc Cupens totalt 4 deltdvling-
ar. Flest antal deltagare samtidigt p4 startlinjeni 1000
cc Cupen var det pA MGCCs tivling i juli. D4 var det
hela 9 ekipage som enhilligt ansig att: ”A real racing-
driver never needs more than 1000 cc!”

De ekipage som deltagit i 1000 cc Cupen 2002
ar:

Arne Allard Fiat Abarth 1000 TC
Lars Bystrém DKW F 12
Géran Dahlén Saab 93

Tord H. Elander NSU Prinz
Per Higeman DKW Junior
Nils-Olov Jonsson ~ Saab 96 Sport
Peter Kumlin Austin A 35
Bo Lindman Saab 96
Lennart Nilsson Saab 96 Sport
Bengt Pettersson Saab MC
Fredrik Tornérhielm Saab 93
Krister Wigren Saab 96 Sport

1000 cc Cupen kérdes alltsa 6ver 4 deltavlingar,
alla ingéende i RHK-Cupen fér "Standard -65”.
Det var premiir fér 1000 cc cupen pé Falkenbergs
motorbana. Vid forsta racet den 4-5 maj med en-liters-
bilarna startade totalt ca 15 vagnar i "Standard —657,
varav fyrai 1000 cc cupen. Resultat? Jo, denna ging

Hér har starten gdtt med 1000 cc cuparna. Foto: B-A Liljevind.

blev det en Fiat Abarth 1000 som drog det ldngsta stra-
et efter en mycket jamn tillstillning. *Bella Italia” ~
snabba bilar frin det landet bérjar pd ”F”. Segrare blev
alltsd Arne Allard, Vikingstad, som med relativt knapp
marginal h6ll undan fér Nils-Olov Jonsson, féljd av
Lennart Nilsson, bida i Saab Sport. Med tanke pa att
Nils-Olovs motor inte varit isirskruvad pé 7 &r, far
man anse att den, vil inkérd, gor ett bra jobb! Varfor
skruva pa nigot som fungerar? (Just det! Min DKW-
motor satt jag ihop senast 1968; Red.s anm.) Fyra kom
Per Higeman med sin DKW Junior. Per kér i period
”E?”, och dr dérfor inte fullt ut lika snabb som 6vriga
i 1000 cc klassen. Tord Elander var ocks3 anmild, men
hann tyvirr inte f4 sin NSU klar till premidren.

Resultat:

1. Arne Allard, Fiat Abarth 15 p.
2. Nils-O Jonsson, Saab Sport 14 p.
3. Lennart Nilsson, Saab Sport 13 p.
4. Per Hageman, DKW Junior 12p.

S4 har vi hunnit fram till Raceweekend nr 2 fér 1000
CC cupen i samband med Velodromloppet pa Geller-
asen i Karlskoga den 15-16 juni. Hela dtta 1000 cc bi-
lar var nu samlade pa startlinjen bland de 6vriga i stan-
dard —65. Kul att se flera ansluta fram i sdsongen; Wi-
gren i den fina kortnos-Saaben, Kumlin i Austin A 35
och Tord Elander som nu fitt rull p sin snabba NSU.
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Peter Kumlin debuterade pd Karlskoga med sin séta
Austin A3S. Den mest fotograferade bilen??
Foto: B-A Liljevind

Efter tidstriningen hade Allard i Fiat Abarth pole
framfor Tord Elander i NSU. De hade klockats fér bra
traningstider pd 1.31,49 resp. 1.31,95. Tredje och fjir-
de traningstid hade Nils-Olov Jonsson, 1.33,93 f6ljd
av Lennart Nilsson, 1.35,27.

Nir det drog ihop sig till start, bérjade dramati-
ken. Nilsson slackte ett stift och fick trampa koppling
igen, varfér bakomvarande Pettersson var nira att kora
pé. Litet senare var det dags for Nils-Olov Jonsson att
kliva av efter att ha skjutit bort ett tindstift d4 gingorna
givit upp. Nilsson kdmpade ett tag till p& tvd cylindrar,
men fick [imna in ndgot varv senare.

Direfter var det dags for Herr Elander. I depakur-
van férsvann bromsarna, och NSUn gick rakt ut i gru-
set med en rullning p4 sidan som féljd. Bade forare
och bil klarade sig dock bra. Bengt Pettersson fick slip-

Tord Elander pd sidan med sin NSU.
Foto: B-A Liljevind.

pa pa slutet, och vinglade i mal med nistan tom tank.
Suverin segrare denna gdng var med stor marginal
Arne Allard fére Krister Wigren med Per Higeman
som trea. Det 16nar sig att ha en pélitlig bil, och pre-
stera en jamn korning!

Resultat:
1. Arne Allard
2. Krister Wigren

Fiat Abarth 1000 15 p.
Saab 96 Sport 14 p.

3. Per Higeman DKW Junior 13 p.
4. Bengt Pettersson  Saab Monte Carlo 12 p.
5. Peter Kumlin Austin A 35 11p.
6. Tord Elander NSU 1000 10 p.
7.LennartNilsson ~ Saab 96 Sport 9p.
8. Nils Olov Jonsson Saab 96 Sport 8 p.

1000 cc Cupen,

2:a halvlek upplevd fran SAAB nr 17

2:a halvlek syftar inte pa ndgon svarbegriplig bollsport, utan i denna adla tidskrift syftar
rubriken snarare pa att nar andra halvan av racersidsongen ar ett faktum, da vaknar nagra av oss
mer svarstartade férare upp! Till dessa hér onekligen undertecknad som begick sdsongspremiér
vid MGCC:s sedvanligt mycket vélarrangerade Svenskt Sportvagnsmeeting.

BO LINDMAN

For egen del har forsta halvan av den historiska tiv-
lingssdsongen fgnats 4t s& féga historiskt som turbo-
laddade 1angloppsbilar, givetvis av samma mirke som
vanligt, dvs. Saab. Ndgon métta pa utsvivningarna far
det ju trots allt lov att vara! Efter att ha fitt uppleva
hur bade Porsche Cup-bilar och Ferrari 360 (alltsi inte
Volvo 360!!) dr hopplést trétta i jamférelse med de tur-
boladdade nutida Saabarna, var det dags att komma
ned pd jorden igen, och 4ter ta fram den gamla trog-
na 2-takts Saaben.

Givetvis borde ju infér denna sena sisongpremi-
dr bilen vara firdig i tid (vad gér man inte fér att gent-
lemannamiissigt ge konkurrenterna ett vil tilltaget for-
spréng i podngjakten?) bilen vara firdig i tid. Sjilvfallet

blev det dirfor en del jobb nira inpd MGCC-tivling-
en. Konstigt, jag som skruvat ock skruvat, och ind4 ar
inte bilen firdig?! Visst ja, den racer jag skruvade pa
hade visst fler cylindrar och en massa annat ovidkom-
mande. Efter att ha dgnat en helg hos hovleverantéren
av det nya motorkonceptet, “XP-Nicklas” och en dag
ibromsbdnken hos Frank p4 SQR, var den nya motorn
bdde noggrant ihopsatt, och dessutom injusterad. Ti-
den satte dock hinder i viigen for det avstimda avgas-
systemet. Men man maste ju 8 andra sidan ha ndgot att
skylla pd om man kér for sakta!

Den férra motorn hade jag lyckats spika sonder
med fatalt resultat som f&ljd. Jag som inte ens kan han-
tera hammare och spik! Vidare hanns diverse under-

0



hall med, som t.ex. ett synnerligen vilbehévlige hjul-
lagerbyte, bromsrenovering och byte av vindruta fér
att vara besiktningskillar inte skulle behéva fundera pé
om rutan var av ritt kvalisort. Fasen, nu ser man ju ba-
nan genom den oblistrade vindrutan. Ger sikert 2,5
sekunder per vary, bara det!!

For att gora sisongpremiidren mer osiker, be-
slot Stockholms undre virld att begagna sig av min
trailer for att transportera och elda upp stulna bilar.
Numera vet jag att aven en galvad trailer kan brin-
na till den milda grad, att rambalkarna pdminner
om halvkokt spagetti! Navil, efter ndgra dagars le-
tande hittas ersittningstrailer i rimlig prisklass.
Som tur dr nira Stockholm nirmare bestamt Tings-
ryd. Nista &r skall jag gd repetitionskurs i Sveriges
geografi! Till slut var Saaben klar och lastad pé det
nya slipet, familj och verktyg inpackade for avfard
sdderdver.

Eftersom MGCC alltid lyckas géra ett bra jobb,
vixer arrangemanget, darfor var det i 4r ett 3-dagars
arrangemang. Fredagen bjod oss 1000 cc dkare pé
tva fria triningspass, vilket var minst sagt vilbehov-
ligt, d& senaste tivlingen med Saaben var exakt for
ett ir sedan tid vid féregende MGCC-race. Rattrost
slipades av efter bdsta formaga.

Debutanter i tidsnéd! Ja, det var ndgra som slet
dnnu mer in undertecknad for att kunna deltaga,
och det var team Toda-XP som skulle premisrkéra
sin lickra Saab 93:ai 1000 cc Cupens period E. P&
torsdagskvillen ringde dom f8r att kolla upp regler-
na fér monteringen av en del mindre detaljer som
bage, biltesinfistningar, huvudbrytare och dylikt.
Det skruvades hela natten, (kinner igen det; reds.
anm) garanterat utan ens 10 minuters sémn, for att
sedan direkt sitta sig i bilen fér att kora fran norra
Stockholm till den nirbelidgna racerbanan Ring
Knutstorp, bara 60 mil frdn garaget! Hoppas att
Fredrik, Goran och Nicklas sjilva kan berdtta om
denna heroiska premiir i ett kommande nummer av
Rutflaggan!

NAavil, efter att slipat litet rattrost, var det
dags att tidstrana pa lI6rdagsférmiddagen.
Men det var d4 katten vad klasskamraterna fuskar
med kérningen numera! Dom var ju flera sekunder
snabbare in forra ret... Tv4 som verkligen fatt upp
4ngan, och blivit varam i kldderna ir Bengt Petters-
son med sin malmgria Saab Monte Carlo och Kris-
ter Wigren med sin EM-meriterade, mycket fint re-
noverade, Saab Sport, som nir det begav sig kordes
i Europacupen for standardbilar av Gosta Karlsson.
Miste vara enda Saaben med dkta racinghistoria
frén perioden?!

Helt enligt sdsongens monster var Arne Allard
snabbast med sin underbara Fiat Abarth 1000 Corsa.
Men det ir klart, korde man den bilen p4 60-talet,
har man hunnit skaffa sig en del rutin. Att Lars Byst-
rém skulle vara snabb p& Knutstorp var knappast na-
gon dverraskning, detta trots att han gjorde sdsong-
debut denna helg. Rattrost biter tydligen inte pé alla!
Av Saabarna var Nils-Olov Jonsson snabbast; inte

heller detta ndgot forvinande. Nisse kor Saaben som
ingen annan sen Carlsson pé takets dagar! Direfter
f5ljde Lennart Nilsson fére Krister Wigren och un-
dertecknad. Benke Pettersson var strax fore debute-
rande Fredrik Tornérhielm som var snabbast av de
tva E-bilarna, fore Per Higemans DKW Junior.

I stort sett stod sig ordningen efter séndags-
morgonens triningspass. Sekunder och tiondelar
kapades hir och dir. Arne Allard fick till ett fan-
tomvarv, medan jag sjilv hade ndgra tiondelar kvar
till Krister Wigren. And& maste ju stackars Krille
slipa pa en massa extrakilo i form av trippelforga-
sare och dubbla kromlister pd Sporten.

Navil, infor racet kunde vi konstatera att alla
9 ekipagen i 1000 cc Cupen var redo for eftermid-
dagens race. Inte ett enda motorras bland véra an-
nars ritt fragila smakubikare! Arrangéren hade den
goda vinligheten att ldta 1000 cc Cupen fa kora
ograverad i det rekordstora heatet med 32 bilar en-
ligt banlicensens maxantal. Ndgot som vi 1000 cc
ikare var mycket tacksamma for. Arrangérerna fick
sikert pussla en hel del for att f4 ihop heaten sd att
alla fick 8ka. Nagre Amazoner, forstirkta med en ny
Falcon och en lika ny Alfa, fick gista i GT-heatet.
Detta ir givetvis att angendmt problem, men infér
kommande sisonger bér vi nog hitta ett satt som hél-
ler ihop respektive TC-klass? Kanske dterigen dags
for dverfunder 1300 cc principen? Eller skall vi hop-
pas p4 att vi far ut sd ménga i 1000 cc Cupen, att vi
far ett eget heat? Njae, kanske inte realistiskt redan
2003, men visst vore det vil kul?! Arligt talat sa
kanske det bara ir vid detta populédra arrangemang
som problemet blir akut?

Sa var det racedags, och vad skall man
saga?

Stir allts3 s3 1angt bak pa Knutstorps startraka, att
den faktiskt tagit slut! Det innebir start i kurva, ned-
forslut och totalt skymd starter. En ny upplevelse
som bilarna runt omkring mig, hanterade bittre.
Fick en usel start! Nisse, Lennart och Krille far ivig
och far lucka. Allard och Bystrém forst. Sedan kom-
mer ingenting, sedan kommer Tornérhielm pd min
utsida och skymtar ocks3 Benke i min 6gonvra. Det
var d4 sjilva.... Efter halva rakan har dock de 850
cc Enander-dresserade histarna hunnit upp i ga-
lopp, s4 faran for r6d 93.a, DKW Junior och malm-
gra Saab ir for tillfillet avvirjt. Nu giller det bara
att f& hiing p& det bortflyende startfélter. Gr ritt sa
bra; ir ikapp Krille Wigrens sport pd kronet, men
forbi dr litet svarare att ta sig. Vi har en tit och
mycket rolig fight, dir Krille nog dr litet stressad av
den gamla enkelf6rgasar Saaben, for han gar upp pd
tv4 hjul, tar omviigen &ver gruset ut pd rakan, och
lyckas lura efterfoljande bil att ta exakt samma vig.
Miste sett komiskt ut nir tvd nistan sammanldnka-
de réda Saabar missar banans strickning pa exakt
samma sitt i god turordning. Tappar ndgra meter ut
pa rakan p.g.a. detta, och bestimmer mig for att
bygga mitt tempo istillet for att forsdka pressa Kril-
le. Jag ser ju p8 vilka banavsnitt jag dr snabbare, s




jag bestaimmer mig fér att istillet bygga fart och ta
honom p4 nigot av dessa stillen. Min chans kom-
mer nir Krille tar i litet fér mycket dver Diedens
bick och inte fir en ren utging pd rakan. D4 bestdm-
mer jag mig for att ta ut 1000 varv extra innan jag
vixlar upp till 4:an. Det fungerar! Mitt f6r Start/mél
4r jag jamsides, och petar d4 i fyran. Ser pa varvrik-
naren att den med marginal passerat 8.500 varv —
nytt varvrekord, i motorn allts3! Sénder en tacksam-
hetens tanke till Nicklas som byggt motorn; bade
prestanda och héllbarhet kéinns lovande. Inne i kur-
van efter rakan ir jag fore, och sedan lyckas jag f&
litet lucka, men i slutet av racet slappnar jag av li-
tet, och Krille kommer nirmare, men inte tillrdck-
ligt.

Resultatet f6r min del, en S.e plats i klassen. Ef-
ter att fatt avgora den tita fighten med Krille i egen
favor, 4r jag ganska ndjd, men nog hade jag girna haft
bittre hing pa Lennart Nilsson och Nils-Olov
Johnsson. Nu sig jag bara Lennarts vita Sport i an-
dra dandan av rakan, si det finns litet att jobba
ikapp... Av 6vriga hann jag inte med att se ett dugg,
s4 de far sjilva beritta om hur det gick.

P& Knutstorp triffar jag finlindske Triumph
Spitfire-foraren Jari Tabell, som jag lart kinna 6ver
nitet. Inte sd dumt ibland med modern teknologi,
faktiskt! Jari tycker jag skall gora slag i saken, och
komma till Tavastehus och banan i Ahvenisto i au-
gusti. Eftersom vi pratat om det férut, och jag kin-
ner att jag missat s& ménga race i ir, s lovar jag att
komma &ver. Nigot som visar sig vara ett helt rik-
tigt beslut, men det fir bli en egen separat skildring
av den resan.

Sa var det sasongens 4:e race och final i
1000 cc Cupen och dven i RHK-Cupen.
1 4r gick den av stapeln pd Mantorp Park, efter att
mAnga ar ha korts p4 Anderstorp. Kéndes néstan li-
tet konstigt att inte kdra finalen pd Mossen, men
Mantorp ér i varje fall for mig, den plats dér racing-
intresset foddes 1969, nir jag som mycket ung flagg-
vakt bevistade mitt livs férsta banrace ddr! Innan
dess var det 100 % rally i huvudet pd undertecknad.
Nu skulle vi f& kora langa s.k. F-2 slingan, vil-
ket #r betydligt roligare dn den ibland anvinda 2 km
korta slingan. Den 6ver 4 km linga ursprungsbanan
anvinds ju inte i sin helhet langre. Synd d backen
ner mot Rom-kurvan var banans snabbaste parti. Att

avakningszonen bestod av ett krondike och publik-
parkering tinkte man inte p4, inte heller att utgdng-
en i Rom-kurvan avgrinsades av en bastant klipp-
vigg om man var dverentusiastisk.

Finalweekenden inleddes med fri trdning pd
fredagen. Mitt jobb gjorde att jag fick tillfille att lta
mekaniker Kjell fi anvindning f6r sin, for ndgra &r
sedan, atertagna licens. Kjell testar bestyckning och
kor bort litet rattrost infér det 1-timmasrace med
forarbyte som vi ocksd dr anmiilda till. Telefonrap-
porterna later lovande, bilen verkar fungera bra,
trots hard behandling i Finland nigra helger tidiga-
s

Nir jag anlinder [6rdag morgon, kinns det ritt
lyxigt att bilen redan stir pé plats i depdn. Bara att
g till Sollan och anmila sig. Sedan s3 ar det dags
for besiktning, och di kanske det vore bra om ”me-
kanikerskrillet” kunde masa sig upp ur hotellsdng-
en och anlinda med de timligen behévliga bilnyck-
larna! Hinner knappt borja tinka den elaka tanken
f6rrian han med bihang dyker upp i depén.

Férutom min bil, ser jag ytterligare 7 st 1000
cc ekipage i depdn. Det ér sericledande Allard med
sin Abarth, Nils-Olov och Lennart med sina Saab
Sportar, Benke Pettersson i Monte Carlon och de tvé
E-bilarna Per Higemans DKW Junior och Tornér-
hielms 93:a. Denna ging med debuterande Géran
Dahlén bakom ratten. Goran 4r annars den som ele-
gant rattar 1000 cc Cupens hemvist pd nitet;
www.classicsaabracing.se, kika in dér!

Tidstraningen kidnns ”sd ddr” {6r min del;
labbar litet med huvud och luftmunstycke utan att
hitta riktige ritt. Tycker nog att jag inte har riktigt
samma fart i maskin efter Finlandstdvlingen. Var jag
f6r hard mot grejorna dir trots allt? Likasa ar jag
rejilt irriterad pd franvaron av riktig attack i min
kérning, framforallt for att jag inte tors halla stumt
p4 4:an in i férsta vinstern i Parisen efter start. Jag
som férr njét av att 1ita bilen 4-hjulsdrifta igenom
dir, fegar nu alldeles forskrackligt! Navil, dven en
blek triining borde ju ge en tid pa griden, trots allt,
och en bittre start an pa Knutstorp har jag allt tinkt
mig leverera.

Tinker inte mer pA det, utan gdr igenom brom-
sar, férgasare och litet allmint plock infor racet. Be-
undrar Jiirg Bichis nybygge i form av den fina Opel
(vad annars nir det ir Jiirg?) Commodoren. Sitter
mig och tar en fika med Lennart Nilsson i hans buss

Férst Arne Allard sedan artikelforfattaren i Saab no 17 fére Nils-Olov Jonsson (hur det kom sig?)
och Lennart nilsson. Foto B-A Liljevind



och pratar lite skit. Gick ju bra foér dig pa trining-
en sdger han. Jasa, tinker jag, dr det s illa; dr jag
sdmst av Saabarna? For snabbt gick detju inte! N4,
svarar Lennart, du 4r snabbast! Du skojar!? Varpa
Lennart ger mig tidstriningsresultatet. Gissa om jag
ir férvanad nir det bara finns en Fiat Abarth fore
mig i 1000 cc Cupen! Kindes otroligt skont efter ate
par ar med kringlande motorer och blek kérning,
att man 4ntligen dr med i ritt halva av ginget igen!
Nu ska det dkas; Se upp Arne, ir min spontant in-
spirerande tanke! Inser dock snart att 2 sekunder
per varv som Abarthen ér fore, trots allt kan vara ett
litet hinder, men race ir race! Strax efter mig har
Nils-Olov kért till sig 3:e tid. Tror nistan aldrig att
jag slagit Nisse pa tidstrining forut, si mitt humér
kan ni ju gissa.

Finalheatet 1 2002 &rs 1000 cc Cup ger mig
chansen att visa att den déliga starten pd Knutstorp
inte var ndgon tillfillighet! Trots det goda utgings-
ldget med Arne Allard snett framfér mig i ytterlin-
jen, och Nisse bredvid mig, lika-
s 1 ytterlinje, sd sumpar jag star-
ten totalt! Allt det dr Volvos fel!!!
Stir bakom en Amazon som &r sd
hég att jag tror det dr Skatteskra-
pan pa Sédermalm. Att kunna se
startern ir bara att glémma bak-
om den hiffaklumpen. Lutar mig
dn &t vinster, dn &t hoger, for att
f4 en vy av startern, men nej, vin-
keln kan inte kallas gynnsam. Be-
stimmer mig for att titta tva led
fram; snett framfér mig stir The-
lins snygga, nybyggda Amazon,
och han brukar alltid vara start-
snabb, Nir han sticker, si sticker
jag; dr min reservplan!

Alla bilar kor ivdg, och i
6gonvran ser jag Nisse komma
upp och f6rbi. Abarthen sticker
som ett skott. En bil st&r kvar pd
startlinjen, gissa vilken? Jo, The-
lins Amazon som jag tagit sikte pd
for ate 4 en vettig start. Nu blir
det dterigen en kass start for mig.
Kommer ifatt Nisse skapligt i pa-
risen, men forbi? Icke! Forsoker nigra ginger att f4
hing pd honom, men rutinerade Nils-Olov far efter
ett par varv den lucka han behdver. Av mina med-
tivlare i klassen ser jag inte ett dugg. S det blir en
ganska odramatisk resa mot 4rets bésta resultat, en
3:e plats i klassen.

Allt detta gér att vi inte har ndgra som helst pro-
blem f&r att rikna ut totalsegraren i 2002 ars upplaga
av 1000 cc cupen. Det blev den totalt éverligsne Arne
Allard, som med sin lilla Fiat Abarth 1000 Corsa, slog
alla Saabar och DKW, Detta trots att Abarthen handi-
kappas svért av alla ventiler och kamaxlar som hop-
par runt dirinne. Stort grattis Arne, det blev en valfor-
tjant seger! Vi hoppas ocks3 att 1:a priset skinkt av
Saabs Bilmuseum gér att vi kan rd pd dig littare nista

sisong! Nicklas Enander kan nog hjilpa dig med
trimningen av Saab 92 trampbilen!

Det nya greppet pé sondagen med ett 1-timmas
langlopp tinker jag inte orda s mycket om da vi
bara var tvd 1000 cc ekipage som antagit utmaning-
en att rejsa i en hel timme med forarbyte. Férutom
mig sjilv, med Kjell L6f som "Beifahrer”, var det
Goran Dahlén och Nicklas Enander i 93:an.

Fick en bittre start den hiir gdngen och slogs
med bade Cortina GT och Amazoner. Lyckas t.o.m.
3ka ifradn dem, men efter 5-6 varv sansar jag mig na-
got, d4 jag inser att Kjell ocksd kan téinkas uppskatta
att kéra pa inte alltfér 6verhettade dick. Dessutom
kryper vattentemperaturen ivig litet Iangt tycker jag.
Efter drygt 30 minuter med méanga kul nirkamper,
dven med GT-bilar som vi annars inte fir mita oss
med, gir jag in for att 6verlimna ratten till Kjell f6r
hans forsta biltdvling sedan 1972 (d4 i karting).
Forarbytet gir galant, nistan s man kunde tro att
vi trinat, men sidana seridsa forberedelser dr vil

Arne Allard med sitt fina pris, en Saab till barnbarnet!
Foto: B-A Liljevind

fusk?? Kjell :ir snabbt ute pd banan, och presterar
resten av loppet en stabil och klok kérning, som re-
sulterar i att vi kor in pd 15:e plats totalt i det 25-
30 bilar starka startfiltet. Vi dr klart ndjda med si-
songavslutningen! Stackars Dahlén och Enander far
pd ett tidigt stadium bryta med ett tappat hjul p.g.a
sprickt filg. Ett bekymmer som inte r helt kul att
konstatera som vanligt pa dessa originalfilgar.

Efter detta var det bara att inviinta 2003 irs
1000 cc Cup, och férstka 3 vinterns nédvindiga
underhill p& Saaben undanstokat i god tid, innan
vitsipporna tittar upp ur griset pa virkanten. Erfa-
renheten siger mig att detta egentligen 4t den stora
utmaningen med historisk racing; att f4 bilen klar
i god tid fore forsta tivlingen...
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Stand Ny grp 2

Myranes Bil & Olja

LENNART ELOFSSON

Sasong 2002

Arets sisong blev lite av ett mellanar enligt min me-
ning. Endast p4 tva tivlingar var deltagarantalet bra,
nimligen Knutstorp och avslutningen pd Mantorp.
Premiiren pa Falkenberg var acceptabel. Kinnekulle
och Gellerdsen var en katastrof nir det gillde antalet
deltagare. Nya férare och bilar i &r dr Jiirg Bachi med
en Opel Commaodore och Ulf Andersson i en Volvo
142. Nya forare med gamla bilar 4r Mikael S6dergren
och Soren Gunnarsson bdda med Escort. Generalras
med hél i blocket har drabbat Tomas Hall (Escort) och
Rikard Hasselblad (BMW). Sorry grabbar, hoppas att
hilet inte blir fér stort i plinboken s3 att ni kommer

tillbaka.

Vinterskvaller

Det har kommit en férfrigan frin STCC om RHK vill
kéra med dem vid fyra tillfdllen. Det blir Stand-Ny/
GT-Ny som kommer att f4 kora. Dessa fyra tillfillen
raknas in i sammanstéllningen Stand Ny Cup. Det
kommer att bli ytterliggare tv4 tivlingar i Stand Ny

forutom tivlingarna med STCC. Namligen RHK: s
egna tivlingar i Karlskoga och avslutningen i septem-
ber (Mantorp eller Anderstorp).

Vi klasspappor har ringt runt och pejlat intresset.
Det verkar som om manga #r intresserade men tvekar
infér en hog startavgift. RHK gor allt de kan f4 ate fa
ner kostnaderna. Vi har fatt 16fte om sponsring av
ndgra inom klubben. Personligen tycker jag att det ska
bli jatteskojigt att f& vara med. Allt 4r inte helt klart
dnnu. Det kommer en intresseanmilan med Rutflag-
gan snart.

Det ryktas om att Kinnekulle har fitt ny asfalt
under sommaren. Det var i sddana fall vilbehovligt.

P4 planeringsmotet 10 november i Jonkdping dis-
kuterades bl.a. priser.

Jag har personligen tréttnat pd medaljer och tri-
skéldar. Det fungerar inte bra. Dessutom tycker jag
inte att det 4r ndgon prestation att bara komma till
banan och kvittera ut en medalj.

Jag foreslar till Arsmétet att vi gor foljande dnd-
ring av systemet.

Niir man fullfoljt 3 tavlingar och passerat malflag-
gan s fdr man en pokal som delas ut av klasspappan
efter tredje tavlingen eller vid avslutningstivlingen.

Thomas Hall drar pé for fullt med sin Escort BDA pd hemmabanan, Falkenberg. Foto Per Higeman
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D4 tycker jag att man har presterat ndgot och for-
tjdnar en pokal. Dessutom blir virdet av denna pokal
hogre 4n en medalj som har passerat inflationsmirket.
Givetvis s blir det ett tryck p4 en del férare att kora
tre tivlingar, vilket gynnar deltagarantalet p4 tivling-
arna. Att ta sigi mal i tre tdvlingar under en sisong br
vil alla klara av ndgon gang i sin karriar.

P4 planeringsmétet diskuterade vi dven att bestraf-
fa forare som ger upphov till platskador. Detta for att
stdvja hird kérning. Det diskuterades hur man even-
tuellt ska bestraffa de skyldiga. Ett f6rslag att ge bdda
férarna som dr inblandade i skadan ett tidstilligg. Jag
tycker inte om ett sidant straff. Varfor ska jag straffas
om nigon bromsar pd sig och stoter till mig? Mitt for-
slag till Arsmétet blir istillet foljande.

Klasspappan kan inspektera bilarna och snacka

med férarna efter tivlingen. Han/hon far géra en

bedémning och utdela en varning till den férare
som bedéms skyldig. Efter tv varningar s blir
det rétt kort och 10 podngs avdrag i totala podng-
stillningen.
Det krivs dé att klasspapporna far stod av styrelsen
och kanske lite bjilp bur vi ska bedéma. Givetvis sd
ska tdvlingsdomarens beslut gilla om det blir en
anmdilan som behandlas.

I Stand-Ny s4 har det varit relativt fi incidenter
hitintills. Hoppas det héller i sig. Fér det 4r inte ro-
ligt att dela ut ett rott kort till en kompis.

Jag har f6rstétt att det fortfarande ir en del oklar-
heter 1 podngberikningen. Vi Stand-Ny har bara givit
poing till de som har kort minst halva loppet. Detta
gick vi med pé som en kompromiss pga. att det fanns
en sidan skrivelse i Appendix K (eller om det var né-
gon annan plats) enligt Horst. Men ingen annan har

.

Standard-ny ginget med full fart ut pd Falkenbergsrakan. Foto Per Higeman

riknat pA detta vis. Styrelsen far klarligga vad som gil-
ler infor sisongstart.

Under 4ret har Alfan fitt konkurrens om min om-
vardnad. Jag har képt en Fiat Coupe med en femcylin-
drig turbomotor p& 220 hk. Wow vilken kick! En del
modifieringar har jag redan gjort redan och fler ér pd
ging. Det giller nu bara att hilla igen s4 att det inte
blir en ny banbil.

Min Alfamotor fir en 6versyn i vinter. Jag tving-
ades bryta pd Mantorp med vibrationer och rassel. Det
visade sig vara sviinghjulet som lossnat! Nu jagar jag ett
nytt svinghjul och hoppas p4 att kunna stoppa dit ett
littat sidant denna géng. For dvrigt sdg det bra ut i mo-
torn. Inget behdvdes bytas.

Jag ska laborera med backpulserna p4 avgassidan
for att om mojligt plocka fram nigra fler histkrafter.
Jag har sdgat av grenroren 2 cm f6r att kunna skjuta in
byxroret ytterliggare 2 cm. Dirmed blir totala lingden
pd primir och sekundirréren 2cm kortare. Detta {61
att f§ maximal negativ puls bakom avgasventilen strax
innan den stinger och hjilpa insugningen av luftbréns-
leblandning i cylindern. Bakom den delvis 6ppna in-
sugningsventilen ska man ha maximal positiv puls vid
samma tidpunkt dvs. Ovre Dédpunke. Detta dr mycket
av hemligheten med att f3 ut maximal effekt ur en
motor.

Vi i Stand-Ny vill tacka Stefan Olsson pd Myranes Bil
& Olja for alla priser han skinkt. Hoppas du dr med
niista sisong Stefan?

Ciao
Lennart Elofsson




Le Mans Classic 2002

Jag fick hora talas om denna tavling for ca 1 &r sedan, och det verkade ju intressant.

Snart nog sa fick jag hora att kompisarna KG Almstrém, Janne Hansson och Lars-Erik Larsson
planerade att stélla upp, och att det skulle vara med en SAAB 93. Eftersom endast bilmodeller
som tavlat pa Le Mans var tilldtna, s ar det ju intressant att veta att SAAB stallde upp pa

Le Mans 1959, ja det var t.o.m. tva stycken, en engelsk och en svensk rattad av Gunnar
Bengtsson och Sture Nottorp. Det svenska ekipaget kom pa en hedrande plats, medan den
engelska skar en kolv. Loppet skulle delas in i olika tidsdivisioner, och nér det blev klart att man
skulle kéra ihop med Ferrari 250 TR, Maserati 450 S och liknande och ség en vision av en SAAB
pakérd bakifran pa Mulsannerakan, sa svalnade intresset. Men Cadillac var ju med 1950!

Kunde ju vara héaftigt. Trots misslyckade prutningsfoérsék inkopte Lars-Erik en Cadillac Coupé
1950, lik den som var med samma ar, men det var en hel del att géra vid, sa intresset fadade,
och det blev inget av, s& nu star han fortfarande dar med en Cadillac 1950. Jag hade hela tiden
varit utanfér och sett det hela frén litet distans, dnda tills telefonen en dag ringde. Det var
Lars-Erik som forklarade att han tankt 6ver detta med Le Mans, och naturligtvis var det med hans
Borgward Hansa 1500 RS Coupé som man skulle starta med, och dér blev jag plétsligt aktuell.

PER HAGEMAN

Jaha, det var bara att tinka efter! Eller rittare sagt sd
tackade jagja utan att ha tinkt efter. Sakrast s3, kan-
ske!? Det var ju naturligtvis en massa praktiska och
andra sp6rsmal som dok upp efterhand. Skulle vi dka
med de Englebert Racing som satt pd bilen eller?? Det
visade sig att de filgar som satt p4 skrivarens av dessa
rader Borgward var rundare 4n de som satt p4, s det
blev filgbyte och samtidigt dven byte till Dunlop Ra-
cing (5.50x167). Den morkréda firgen passade ju inte,
s& det fick bli en "neutral” gladgr3 firg pa filgarna.

n del provkérningar pd smavigarna utanfér Lock-
arp foretogs. Allt 6ver 120 km/h kidndes ruggigt fort.
Det skramlade dessutom en del i motorn, men det
hade det alltid gjort. Men det 14t nidstan som lager-
bank, men ind4 inte riktigt s&. Men vi kunde ju inte
ika ner och vara osiikra och se den rundligt tilltagna
anmalningsavgiften bara segla iviig fortare @n en avlo-
ning. S4n tur var hade jag uppdrag —race- pd Mantorp,
och dessutom pd Niirburgring inplanerade, sd Janne
och Lars-Erik fick néjet att ta ur motorn och kunde
konstatera att vevlagren och veven var slut, s de méste
bytas. Aven alla bussningar i framvagnen och broms-
band mm. byttes ut, och dven hir hade jag “uppdrag”
sd det blev tyviirr bara litet i periferin som jag fick lov
att hjalpa till.

Navil, en tidig morgon for vi ivig, Larssons in-
klusive de bigge sénerna som fitt ledigt frin skolan,
och undertecknad. Janne dkte med K-G Almstrém som
trots vad som skrivits i inledningen, till slut hade an-
milt sig med sin BMW 3,0 CSL "Broadspeed” som
han tinkte starta ihop med en engelsman.

Jag skall vil inte skriva fér mycket om nerresan,
mer in att vi firdades i en Citroén, och att Paris var
en stad som man helst borde undvika, dvs. om man
ville komma fort fram. Vi skulle passera pa vistra si-
dan, men pa ndgot dj-a vis sd blev det 6stsidan Anda3,
men det visste vi inte forrin vi kért runt nistan hela
Paris.

Nivil vi nddde i alla fall Le Mans i hygglig tid och
akte direkt ut till banan och fick lastat av. Dir triffa-

de vi ocks8 vira teamkompisar i forkrigsklassen dir
anmailaren hade med sig en av sina fyra Stutzar; den-
na hade dessutom kompressor. De hade ett ging me-
kar med sig, och det visade sig snart att vi hade gemen-
samma vinner i GB. De hade ocksd en amerikanare
med sig, och han bodde utanfér Hjdrnarp vid Hal-
landsdsen. Han kinde visst ocksd Johan Krondahl.
Virlden idr allt bra liten ibland!

Sedan vi orienterat oss till vir depd och i omgiv-
ningarna sd 3kte vi in i stan och letade upp vért hotell,
och sen ut pd stan till en restaurant. Medan vi skulle
bestilla s kom Peter Lindqvist cyklande pd trottoaren,
s4 vi bytte ndgra ord med honom. Han skulle ju ock-
si dka med sin fina Ferrari 250 TdF.

S4 var det d4 dags for besiktning, och man kin-
ner sig ju aldrig riktigt siker. Var Borgward var ju med
pd Le Mans redan 1953, och kanske eftersom det var
en tysk bil sd skulle den vil kollas extra noga. Man
slog 1 alla fall sénder vindrutan nir man skulle “tes-
ta” glaset den gdngen. Den hir gdngen gick det smirt-
fritt med en vinlig fransk besiktningsman. Det var vil
bara Lars-Eriks och Jannes storthjilmar -obetydligt
yngre in bilen- som man klagade p4, s& de fick natur-
ligtvis ldna min godkinda hjilm.

Lars-Erik och Janne kletar pd vdrt nummer *48”.
Foto: Per Hdgeman
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Tavlingen skulle genomféras med fem olika tids-
periodsgrupper med 60 bilar i varje grupp. Férsta
gruppen var for forkrigsbilar, den andra, véran, for
bilar fran 1946-56, nista 1957-61, féljande 1962-65,
och den sista med de héftigaste bilarna 1966-19735.
Forutom racet i varje heat, med eller utan ”index” s3
kérde man dven en lagtdvling. Alla bilar med No 48
som vi hade, korde i vart lag.

Nu hade vi tillfille att kolla in vira teamkompi-
sar. Géanget fran forkrigsklassen med Stutzen hade vi
redan triffat, och i klassen efter oss visade det sig att
det var en amerikanare som hette Dudley med en Fer-
rari 250 TdF likadan som Peter Lindqvists. Hans hus-
tru talade bra svenska. Det visade sig att hon hade bott
iStockholm mellan det att hon var 3 och 16 4r, dd hen-
nes far arbetade for Ford. Hon berittade att de tog
dver Ferrarin till Europa i bérjan av dret, och dkte sen
p4 olika rallyn eller andra tillstillningar, och hade all-
mint roligt. Jojo!! I grupperingen till 1965 var det ock-
sd en amerikanare, Gauthier, av juvelerarfamilj med en
Alfa GTZ, s dir saknades vil inga slantar heller. Vi
sdg inte mycket av honom, men vil mer av hans roli-
ga mekare. [ den nyaste klassen, kom det in en ersiit-
tare”, en tysk som hette Schleifer i en “elak” Lola T70
Mk 3B som skottes av ndgra hollindare.

Jean Claude Andruet, kind Le Mans och rallyprofil pd
60- och 70 talet. Foto: Per Higeman

JMycket intressanta bilar i évrigt kunde ses,
mdnga av dem som man inte hade sett férut. Man hade

anammat samma system som pd Goodwood att man
anlitat Jeep-klubben for transporter frin depierna och
ut till parkeringarna dér det férvintades att man hade
fordon och husbilar och annat som inte hade i depae-
rna att gora.

Fredag kvill var det férarméte, men de flesta blev
vil inte helt kloka p4 hur saker och ting skulle ga trots
detta. Vi tinkte att vi fir vil géra som de andra. Lor-
dagen skulle fd utvisa. Det var endast en timmes tri-
ning pd férmiddagen, och da skulle vi dela pa det,
Lars-Erik, Janne och undertecknad. Det skulle bli max
2 vary per skalle; Vi skulle ju byta stérthjilm ocksa,
sd det blev bara en runda fér Janne innan de flaggade
av. Véra tider blev ju inte heller ndgot lysande, efter-
som varje varv stympades antingen i ”framkanten” d
vi kérde ut ur depan, eller i "bakkanten” d4 vi dkte in
i depan, sdledes inget helt flygande varv och vi ham-
nade som 54:e bil av 61. Men vad gjorde det? Starten
skulle som alltid gd kl 16.00, och nir alla heaten hade
tavlat vardera en omgdng, sd skulle man ha en separat
“nattrining”, i vilken Janne och Lars-Erik skulle del-
ta.

S4 var det d3 allts3 klart f6r start, och man skul-
le gora en Le Mansstart dir Lars-Erik var riktigt
snabb, och passerade en hel del bilar, innan det blev
sd tringt att det bara var att styra ut i griset. Sedan
skulle man dra ivdg 6ver rakan, fér att sedan samla
ihop sig, och sen bege sig ut pa ett mastervarv pé den
dver 13 km ldnga slingan, och sen starta ”pé riktigt”.

Nir forkrigarna kort sitt f6rsta pass, var det sd
dags for vart team. Lars-Erik skulle kéra forst. Alltsa,
4nyo en Le Mansstart, mastervaryv och sd flygande
start. Eftersom véra triningsrundor var simre in de
borde varit, kunde han passera en hel del bilar de for-
sta rundorna, och var bl.a. involverad i en fight med
en Ferrari 500 Mondial, en Porsche Spyder och och en
Jaguar XK 120. Nir vil passet var 6ver, hade vi avan-
cerat till plats 46. Overligset snabbast var Win Percy
ien Jaguar D-type, f.6. samma vagn som vann 1955.
I de féljande loppen skotte sig vira lagkompisar ock-
sd bra. Ferrari 250 TdF:en gick in pa 21:e plats i sitt
heat och Alfa GTZn tog en 31:e plats, medan tysken
1 Lolan 6verraskade med att gd in pd andra plats.

Nu bérjade det bli morkt, och tivlingsmomenten
som sidana avbréts. Nu skulle
det alltsd bli nattrining! Vi
hade redan i férvig bestimt att
Lars-Erik, sdsom bilidgare,
skulle kéra sammanlagt tva
pass, varav det andra i morker,
och Janne det andra nattpasset,
medan jag skulle kora det av-

Fenmercor, sling er i viggen.
Det hdr kallar jag fenor!

En CD frin 1964.

Foto: Per Hdgeman



Le Mansstart. Lars-Erik dntrar Borgwarden. Foto: Per Higeman

slutande passet. Triningen var sndlt tilltagen, s& det
blev tvenne rundor till Lars-Erik, medan Janne dteri-
gen bara fick en.

Tempot vit nattkdrningarna var naturligtvis inte
s4 snabbt, men vi kunde avancera till 38:e plats tack

Stutzgubbarna kollar in sin bil. Foto: Per Higeman

vare att vi inte hade ndgot mankemang med bilen. Ty-
virr fick vdra vinner med Stutzen bryta med en rasad
koppling under natten, s dir fick laget en kraftig dder-
latning i fortsittningen. Ferrarin gick in pd en 22:a
plats i sitt race, och *var” Alfa tror jag blev dnnu litet
bittre, dock hade generatorn lagt av. "I leave it to you,
boys” sa Gauthier till sina roliga mekare, och gick

Le Mansbil? Jajjamen! Det tivlades friskt med
Renault CV 4 pd Le Mans i birjan av 50-talet.
Foto: Per Hdgeman

ivdg for att sova. Dom hittade visst
ndgon kollektor mm. hos nigon italie-
nare, men gavlen passade visst inte.
Dom menade dock att: "We have a
good battery, and it will be light next
time, so it doesn "t matter!” I detta ra-
cet intriffade tyvirr en olycka dir
bl.a. en Alpine brann upp; lyckligtvis
hann dock féraren ut innan. Detta
gjorde att hela programmet forskjéts
drygt en timme. Tyvirr rikade ocksd
Lolan ut fér problem i sitt race. I
tringseln pé forsta varvet hade han
sttt ihop med en annan bil och stukat
till en filg, s& det blev depdbesdk,
hjulbyte, och s ivdg igen. Han kom
emellertid in igen, fér det var nog né-
got stag eller nt som krokts, sd det
blev meka hela passet. Jag triffade
den ena Alfameken senare, och han férklarade: I put
all the old bits together again, and now it works! And
Idon’tknow why.”

Drojsmalet gjorde att Janne fick starta i morgon-
gryningen istillet f6r i moérker, och han holl samma
tempo som Lars-Erik gjort pd sitt dagpass, och gick in
pd en 36:e plats. Inga problem med bilen. Av lagkom-
pisarna holl vl Ferrarin runt samma placering som
innan, medan Alfan gick in p4 20:e plats. Glidjande
var att Lolan var lagad igen, och Schleifer kdrde upp
frén lingst bak till en 8:e plats.

S& var det dags f6r undertecknad. Mastervarv.
Konstigt att en del skall ha s svirt att hélla tempo.

Vidra lagkompisar i Alfan i mekartagen.
Foto: Per Hageman

Névil, fram emot chikanen innan start och mél, hade
det i alla fall dragit ihop sig. Nu gillde det bara att f3
bilen i m&l utan att gra bort sig. Vi hade tidigare kom-
mit 6verens om att hilla oss under 5,400 v/min, for att
vara siikra pd att komma runt, s3 det blev till att hilla
igen pé rakorna. Det hade litt gdtt act 8ka fortare, men
man vill ju inte ha ut en stake genom sidan. Man hit-
tar snart ocksd de som man skall sliss emot. En Fer-
rari 500 Mondial hade tydligen ett gott 6ga till mig,
och syntes allt som oftast i backspegeln., Nu giller det
att bromsa s sent som méjligt, framféralle till chikane-
rna pd Mulsannerakan, innan han hinner ifatt. En Ja-
guar XK 120 férsvann lyckligtvis allt lingre bak.




Full rulle med Borgwarden pd start- och mdlrakan.
Foto: Per Hdgeman

Framf6r mig hade jag en férvdnansvirt snabb Panhard
Monopole, en Allard och en DB med négot si ovan-
ligt (fér DB) som en 2 litersmotor. Allarden gick for
fort, aven om den var ldngsam i kurvorna, men DBn
hingde jag litt med, d& han ocks3 var ritt Idngsam i
kurvorna. Snart hade Panharden passerats p4 en raka,
men pd andra varvet fick Ferrarin litt forbi
infor alla pd start och mélrakan och drog
ifr&n. Nu méste nigot géras 4t DB:n. Det
gick sakta i chikanerna, men en aning for-
tare pé rakorna, dvs. nir jag holl mig till
5.400 varv och Panharden hade bérjat
komma ndra igen, s8 liget var akut, Snart
bérjade varvningarna ocksa. Rakan efter
Mulsanne ner mot Arnage har en svag ho-
gerbdj, och dir beslutade jag sjilv, enhil-
ligt, att dra till 6000 varv. Jag hade ju sjilv,
43 ar tidigare, stitt pA Borgwardfabriken
och hérdat och slipat stakar, si jag visste
ju att dom skulle hilla. S3ledes passerade
jag DB:n pd yttern och var fére in i ”Indi-
anapolis”-omridet som bestdr av en hoger-
sviing f6ljd av en vinkel vinster. Det pas-
sade bra, for jag visste att Borgwarden var
betydligt snabbare pa det hir partiet, och
jag kunde med illa dold skadeglidje se
DB:n kéra rally-cross ute i gruset i sin iver
att hinga med. Sként! Nu var det bara att kora lugnt;
dock i svingarna innan milgdngen nirmade jag mig
snabbt en DKW Monza som vinglade, om inte éver
hela, s8 dock 6ver drygt halva banan. Han héll vil pd
att kéra soppatorsk med mélet hiigrande. Problemet
var, att det kom en snabb Jaguar ”C”-type och skulle
varva, si det var bara att bromsa ner bakom vingelpel-
len, och i med en lagre vixel, och sen passera. DB:n
och Panharden hade dragit férdel av den episoden, och
var nu riktigt nira igen, men bakom, och det var sen
malging, sd det var inga problem. Jag lyckades landa
pé 30:e plats, si jag var néjd, och varken Lars-Erik
protesterade d4 jag berittade att jag “évervarvat”.

Om jag minns ritt s& kom vi pd 29:e plats totalt
i vart heat, och 28:e riknat efter index, och i lagtiv-
lingen pd en éverraskande bra 19:e plats.

En sorglig syn. KG Almstréms BMW 3,0 CSL krékte
vevaxeln pd triningen, och blev stdende i depdgaraget.
Foto: Per Higeman

P4 kvillen var det prisutdelning, som man kanske
hade kunnat géra litet mer av, men sd dags var vil de
flesta ganska néjda. Glémde ocksd nimna att det var
ytterligare tvd svenska ekipage med; KG Almstrém frin
Hollviken med sin BMW 3,0 CSL, och Peter Lind-
kvist, Stockholm med en fin Ferrari 250 TdF. KG kor-
de soénder sin vevaxel redan p triningen, medan jag
tror att Peter kom omkring 20:e.

En rolig detalj var att vi monterat en s.k. virbu-
lator p4 huven, en genomskinlig snéplogsliknande mo-
jing, som var ett vanligt tillbehér pa 50-talet, och som
skulle hindra mygg, knott och liknande att komma pa
rutan. Lars-Eriks séner riknade in 17 myggor som satt
fastkletade pd virbulatorn, s& den gjorde ju litet nytta.
En annan rolig iakttagelse man gor, numera, nir man
tittar p4 gamla Le Mansbilder, 4r att man gérna vill
orientera sig var bilden 4r tagen.

Maindag morgon tog vi adjé till Le Mans och styr-
de norrut, men fér mig blev det inte Ainda hem, fér p
ett "Tankestelle” vid Burscheid hoppade jag planenligt

Det svenska Borgward-gimget efter vil utrittat forvirv efter tivling-
en. Fr.u. Artikelforf., Lars-Erik och Janne. Foto: Annbriit Karlsson

av, och fdljde med Hasse Sellberg till Elba fér att 8ka
rally 1 hans Volvo PV, men som Kipling sade: "Det dr
en helt annan historia.”




Fran GT/GTS-loppet pa Knutstorp.

Nar RHK stillde ut paA Malmdmaéssan i varas (2002) sé fick vi i kulisserna en forfrdgan om vi
méjligen ville vara med vid det stora STCC arrangemanget pa Knutstorp. Detta lét lovande,
och snart kom det via klassforéldrarna m.fl. till en uppgérelse

PER HAGEMAN

Man kan konstatera att det blev ett lyckat drag for alla
parter. Nér det var tivlingsdags, hade nirmare 30 eki-
page anmiilt sig. Det storsta GT-filtet i mannaminne.
Det fanns de som menade att detta tom. var roligare
in STCC-loppen. N3ja, vi hade i alla fall det racet
med flest deltagare; en nog s4 viktig ingrediens vid ett
tdvlingsarrangemang. Segrade gjorde Tommy Brors-
son fére Lotus-kollegan Rolf ”Myggan” Nilsson.

Fight i mittfiltet. Per Broberg i MGB fore
Tommry Brorsson har tagit ledningen i GT- Anders Lotsengdrd, Austin Healey och
loppet fore "Myggan” Nilsson och H-] Krag. Lennart Almstrom, Lotus Elite.

God variation pd bilar. Roger Adamsson i MGB (21), Andris Nolendorfs, Porsche 911 (19),
Anders Ek, Lotus Elan (26), Hans-Erik Johansson, Jaguar E-type (3), och Jorgen Carlsson i sin
lilla Lotus Elite (95).



VERKSAMHETSBERATTELSE FOR
RACERHISTORISKA KLUBBEN 2002

Verksamhetsaret startade med drsméte 9/2 i Jonkdping 40 st
medlemmar deltog dven i dr.

Sidsongen hade totalt 750 starter vilket 4r en markant minskning
mot féregdende dr.Utlandsstarterna har varit ca 170 st vilket dr
en 6kning med ca 20 st.

RHK:cupen har haft 6 deltivlingar under ret.Falkenberg,
Kinnekulle,AnderstorpEM,KarlskogaEM,Knutstorp samt
avslutningstivling med traditionell fest pd Mantorp.

Klubben har for forsta gdngen stitt som arrangor av en EM tévling
Formula Junior Lurani Thropy pd Karlskoga.GT/GTS har deltagit
vid STCC tivlingen p Knutstorp som inbjudningsklass med ett
mycket trevligt TV inslag i SVT, producerat av Titan Television.

Klubbens medlemsantal har under &ret varit 365 st.

Styrelsen har haft 6 protokollférda méten dér dven representanter
for tekniker och framtidsgrupp deltagit.

Foljande personer har under dret ingtt i styrelsen Horst Briining,
Anders Ek,Bruno Résler,Ursula Ljungberg,Anders Ericsson,

Osten ]ohansson Ake Hansson,Per Knuthsson och Yngve Gustavsson.
Planeringsméte har enligt tradition hallits med klassrepresentanter
och tekniker.

RHK har under 4ret varit representerade i Racesam av Bruno Résler och Ake Hansson,i Stockhoims
Bilsportférbund av Ake Hansson som 4ven

varit rddsdelegat i Svenska Bilsportférbundet.

Klubben har dven haft representanter vid MHRE:s drsmote

Horst Briining,Bruno Résler samt Anders Ericsson.

Klubbens ekonomi har varit god trots negativa resultat av dom egna

tavlingarna pd Karlskoga och Mantorp.Rutflaggan har utkommit med

5 nr,Per Higeman har varit redaktor.

Fér Styrelsen 030123  Ake Hansson

RHK STYRELSEMOTE 03.01.18

Plats: Jonképing

Nirvarande:  Horst Briining Ordférande
Bruno Résler Vise ordférande
Anders Ek Kassor
ke Hansson Sekreterare

Anders Ericsson  Ledamot

Ursula Ljungberg Ledamot

Per Knuthsson Suppleant

Yngve Gustavsson Suppleant

L-G Widenborg  Adjungerad

Pekka Nystrém  Adjungerad

Lennart Elofsson Adjungerad (del av métet)

§ 1  Ordférande 6ppnade métet genom att hilsa deltagarna vilkomna.

§ 2 Faststillande av dagordning. Beslutades att bérja med RHK/STCC
som extra punkt.

§ 3 Diskuterades formerna fér ett deltagande av STD/GT Ny som inbjudnings-
klass vid STCC under fyra tillfillen 2003. Fér och nackdelar framkom.



§ 4
§S

§6

§6

§7

§8

§9
§10

§11

Beslutades att genomféra detta samarbete med STCC under 2003.
Anders Ericsson reserverade sig mot beslutet.

Poingberikning skall ske enligt RHK:s regler, 16rdagstivlingen skall
riknas som kvaltdvling infér séndagens tivling.

Intresseanmilan har inkommit frin 28 st standard och 17 st gt dkare.
Kostnaden blir 1900:- till arrangéren vid varje race samt 1500:- till
STCC. Totalt 3400:- for en tivlingshelg, el 4r inkluderat i avgiften.
Avgiften till STCC 4r maximerad till 25 startande. Vid fler bilar
minskas avgiften utslaget pd antal deltagare ,denna avgift kan dven
komma att minska beroende pa hur mycket sponsorpengar RHK kan fa
in till detta indamal.

Beslutades att inbjuda dessa tvd klasser till ett extra mote efter drsmotet
for ytterligare information.

Foregdende protokoll godkindes.

Ekonomi: Negativt resultat fér 2002, Trots detta dr klubbens ekonomi
fortsatt god.

Tivlingar 2003: Karlskoga Motorstadion har brevledes meddelat att vi inte kan
kéra dir 6-8/6 trots att vi har ett skriftligt avtal. Detta beroende pd att
STCC tivlingen har flyttats till denna helg.Diskutioner pigir om
att 16sa detta problem.
Klara tavlingar 2003  Mantorp 10-11/5
Kinnekulle 24-25/5
Knutstorp 12-13/7
Falkenberg 2-3/8
Styrelsen arbetar pd att & en tivling pd Anderstorp samt
en avsluningstivling ev.Karlskoga.

Hemsidan: Datorhaveri har gjort att hemsidan ej kunnat uppdateras
under senare delen av hésten.Digitalkamera har inképts och férvaras av
webmastern.

Teknik: App K 2003 finns att himta pd SBF:s hemsida,kan dven bestillas
frin SBE.Teknikerméte planeras i samband med Sthlm:s Bilsalong

i April ev.i MHREF:s lokaler Horst kollar detta.

Viktig nyhet i App K ir att alla bilar frin och med period G nu skall

ha bilten som 6verensstimmer med App | innevarande ar.

Rutflaggan: Nista nummer kommer efter drsmotet.

Ovriga fragor: A/ Ny informationsfolder produceras Horst ansvara for detta.

B/ Tre st nya RHK flaggor ir bestillda.

C/ Beslutades bestilla RHK skjortor eller vistar till vira egna funktionirer.

D/ Regalia tas tills vidare 6ver av Anders Ek.

E/ Stockholms Bilsalong Anders Ek kontaktar arrangéren.

F/ Minnessak till 25 &rs jubileum Horst kollar detta. y

G/ Festkommite ansvarig for arrangemang Yngve Gustavsson. Ovriga
ledaméter Bruno Résler och Ursula Ljungberg.

H/ Segrare RHK:cupen 2003 Mats Andersson F ny.

I/ Torstens Memorial tilldelas Conny Johansson for frimjande av klubbens
verksamhet framfér allt inom Formel Ve,

]/ Presidents Trophy tilldelas Per Schoultz fér ett gott stéd under det
gingna aret.

K/ Verksamhetsberittelse sammanstills av Ake Hansson och Horst Briining.

L/ MHRF evenemangskalender uppgifterna uppdateras av Horst Briining.

M/ Anmilarlicens bestilles 9 st kopior frdn SBF ombesérjes av Ake Hansson.

N/ Anmilan till tivlingar 2003.Beslutades att kopia pd medlemskort skall
bifogas anmilan samt kopia pa forsta sidan av ID handlingen.Underskrift
av anmilare tas bort frin blanketten.

Nista mote konstituerande efter Arsmétet.

§ 12 Ordférande tackade for visat intresse och férklarade métet avslutat.

Vid protokollet Justeras

Ake Hansson Horst Briining
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