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PERSBERGAREN PA ROSKILDE

Persbergaren i farten vid Grand International pd Roskilde Ring 1959 med sin Ferrari 750 Monza.

Vagnen fanns linge kvar i Sverige, men forsvann pd underliga vigar ur landet, och finns nu saluford i
England fér en vildig massa pengar. Férra dret var det ju S0 dr sedan Roskilde Ring oppnades, och detta
blev vil inte sd uppmirksammat som det borde. Vi har tinkt att gora ett uppslag om Roskilde Ring i en
kommande Rutflagga. Kanske just Du bar ndgon bild i ndgon ldda? I sd fall, hor av Dig. Det var ju ganska
gott om svenskar pd Roskilde Ring, bdde som férare och som dskddare. Detta giller naturligtvis dven
danskar. Foto: Magnus Neergaard.
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Som vanligt behdver vi material till Rutflaggan.
Har Du skaffat ny (gammal) bil? Nigot skvaller?
Eller ndgon berittelse av ndgot slag.
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HALL UT! Medlemsavgiften 2007 sénkt till 500:-
Arsmétet beslot att sinka medlemsavgiften for nista ar till 500:-, detta till stor del med
tanke p4 véra passiva medlemmar. Medlemsavgiften for i ar, 2006, dr 600:-.

Tillvagagangssatt for HTP-besiktning av tavlingsbil

i

Borja med att lidsa FIA App. K, speciellt dom avsnitt som handlar om din bilkategori.
Kinner du dig osiker om tolkningen av reglerna sd kontakta ndgon av reg.
besiktningsminnen for historiska bilar. Tel.nr. hittar du under rubriken kontakter pd
SBF:s hemsida.

Kontakta SBF:s kansli och bestill en homologeringshandling pa din bil, om den dr
homologerad hos FIA.

Ta fotografier pa bilen. OBS alla foton skall vara i 2 ex. pa fotopapper.

Format 9x13 cm. Tink p4 att ha en ren bakgrund vid fotografering.

Front och ena sidan

Bakparti och andra sidan.

Bakvagn och bromsar med hjulet avmonterat.

Framvagn och bromsar med hjulet avmonterat.

Motor och motorutrymme fran insugssidan.

Chassinummerplat/chassinummer.

Bestall tid for besiktning genom att kontakta ndgon av reg. besiktningsménnen foér
historiska bilar. Besiktningsmannen bestiller nu ett HTP nummer till din bil som han
har med sig vid besiktningen och klistrar fast pa bilen. Samma nummer registreras
hos FIA och SBF.

Nir besiktningen genomférs upprittar besiktningsmannen en draft som skickas till
SBF:s kansli Denna blir underlag fér 6verféring till en original handling som dven
siands till FIA for registrering. I samband med detta upprittar dven
besiktningsmannen ett fakturaunderlag som bifogas draften.

Nar det administrativa arbetet ir slutfért och en originalhandling upprittats, skickas
en faktura till biligaren. Nir fakturan ir betald, skickas HTP-handlingen i original
till biligaren. Denna handling skall sedan tillsammans med ev.
homologeringshandling félja bilen och uppvisas vid tavlingar.

Lingst bak i HTP-handlingen finns en gul sida fér ev. anmérkningar. Denna sida skall
alltid finnas med handlingen vid nationell tivling.

MmO O

Tavlingar

Nordic Cup
16-17/6  Karlskoga Motorstadion. Classic Motor Velodromloppet.

Arr RHK, Classic Motor, Mowazet. www.rhkswe.org

19-20/8 Sturup Raceway. Arr. Historisk motorsport, Danmark

www.hms.dk

26-27/8 Ahvenisto, Himeenlinna, Historic Grand Race. Arr. Historic Race, Finland

www.historicrace.fi

2-3/9 Valer. Arr. Historic Racing Norge

www.historic-racing.no

@



Englandsresa med Fritz, del 2

| férra numret av Rutflaggan avverkades i snabb takt 6verresan till England, besék hos MGM
Spares i Doncaster, QED néra Leicester, Rae Davis Racing, N. London, Sid hos Longman & Co
i Christchurch pa sydkusten, Maniflow i Salisbury, Jack Knight Development i Woking och har

precis overnattat i Dorking nar vi inleder Dag 4.

ZEB WRETHAGEN

Upp tidigt fér dusch och frukost som denna morgon
var mycket piver. Blaskigt te, rostat brdd och smak-
16s apelsinjuice. You can’t win them all. Konstigt nog
regnade det inte och vi satte av mot M 25 for vidare
fird mot Ilford dir Burton Power ligger. Dom 4r egent-
ligen Fordminniskor men har dven en hel del vanliga
racetillbehér. Fritz fick dntligen byta kopplingen till
sin Escort TC som kringlade s8 febrilt p4 Velodrom-
loppet i somras. Nigot avgassystem fran Maniflow
hade Burtonfolket inte sett till, och jag borjade miss-
trésta. For att lugna mig kopte jag bilte, varvriknare,
olje- och temperaturmitare, brinslepump, brinslefil-
ter, huvudbrytare och en del smaprylar till Morrisbyg-
get. Just som vi skulle till att ge oss ivig, kom det en
kille med ett jattepaket ur vilket det stack upp en av-
gaspipa! Mitt avgassystem, komplett med grenrér,
megafon, ljudddmpare och slutrér. Allt lackerat i snygg
grén hammarlack. Hur fasen Maniflowfolket lyckats
fixa till detta sedan girdagen dr mig en gata.

In med grejorna i bilen, som nu bérjade bli gan-
ska fullastad, och ivig. D& vikensulterat kareboken
kom vi pd att vi var riitt nira Potters Bar ddr Mini Spa-
res ligger. Eftersom vi hade gott om tid kunde vi givetvis

-

Mycket avgasrér blir det.

inte motst ett bestk, trots att vi egentligen inte hade
nigot irende till denna firma. Dessutom ligger Mini
Spares mitt emot en sin dir typisk engelsk diner, in-
redd i en f.d. vigarbetarfutt, dir de serverar utmérke
mat, och vi var hungriga. Vil inne pd Mini Spares var
jag tvungen att inhandla en koppling, en racinglamell
och tv4 frimre remskivor. Typiska bra att hagrejor.
Fritz kopte ocksd ndgra prylar f6r den goda sakens
skull. En utmarkt lunch intogs i den nimnda futten
och sedan bar det iviig mot Harwich och firjan. Vi
anldnde tvd timmar innan ombordkérning, sé vi tog
oss ner i samhillet som faktiskt har en ganska idyllisk
stadskérna. Véra torra strupar gjorde att vi tog in pa
forsta bista pub for ett par birs. Atmosfiren var dock
litet f&r ny, sa vi forflyttade oss nirmare hamnen och
fann ett utskinkningsstille som verkade ha legat dér
sedan 1700-talet. Gubbarna runt bardisken forefoll
minst lika gamla. De var dock trevliga och pratsam-
ma. Tv pints senare limnade vi sillskapet for att kora
ombord pd danmarksfirjan, som ir mindre och tris-
tare dn.den:mellan Géteborgoch Newcastle.

Ett par snabba i baren och sedan en typisk lig-
budgetmiddag. Kvillen avslutades med en Irish Cof-
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fee medan vi studerade en dansk kraftigt bedagad val-
kyria som var ohyggligt berusad och raggade pa samt-
liga av mankén som oférhappandes kom i focus. Fritz
och jag aktade oss noga.

Jag sover alltid gott pd firjor.

Dag 5. Biten lade till precis pd tidtabell och vi gasa-
de iland i 8sregn. Sexan och fullt mot Helsingor. Fritz
fick inte heller denna géng géra sitt livs premiirtur
over Oresundsbron.

[ Helsingér vidtog det obligatoriska inhandlandet
av alkoholhaltiga drycker och nu var den stackars bi-
len ordentligt nedlastad. Firjan till Helsingborg och
farthallaren pd 138 mot huvudstaden. Fem och en halv
timme och ett depdstopp senare limnade jag av min
reskamrat i Stureby och styrde kosan hemdt. Eftersom

jag lag cirka en timme fére utlovad hemkomsttid kun-
de jag inte hilla mig, utan for till garaget och lastade
av allt godis. Vilken skén syn med alla prylarna dir pd
golvet ordentligt uppradade. Kunde inte lita bli att ta
en bild.

Fick verkligen slita mig frén verkstaden fér att 3ka
hem dér hustrun vintade med en nattmacka. Vad gor
ni egentligen pd dom dir resorna du och den dir Fritz,
frigade hon. Ja vi kér runt och képer grejor och s3,
svarade jag. Fasen vad trist det ldter, har ni inget kul
alls? Ingen idé att f6rs6ka forklara tinkte jag. Hon
kommer inte att férstd i alla fall. ”Nie, inte sirskilt
kul”, svarade jag med ett indtvint leende.

Ser redan fram emot att &ka éver och himta mo-
torn plus de grejor som Rae Davis skall skaffa fram.
Kanske det kan bli redan i februari, vem vet?

Fritz pustar ut i
firjekon.
Foto: Zeb Wrethagen

Forldng livslangden pa din motor med FilterMag
*Avskiljer magnetiska partiklar ner till 2 mikrometer
*Minimalt eller inget slitage pa framre och bakre

vevaxeltatning — mindre lackage
*Passar alla oljefilter av spin-on typ.
Filterdiameter: 6,3-14 cm

Pris: 375 - 1116 kr. ink moms

Anders Weglin Racing Gaddvik 710. 82292 ALFTA
WWW.awr.nu

0271-15393 070-5784793
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ANNUS HORRIBILIS,

var det visst hon sa, drottning Elisabeth, pa sitt basta latin, nar hon for ett antal ar sedan
skulle sammanfatta aret da bl a Charles och Diana bestamde sig fér att separera.

Annus horribilis, ett hemskt ar... Annus horribilis duger gott som sammanfattning pa mitt
senaste ar med Swebe/Coopern i Formula Junior. Lat mig berétta:

LARS-GORAN SJOBERG

Copenhagen Grand Prix i minadsskiftet juli/augusti
2004 var OK. Inga incidenter trots betongsvinen som
omger hela banan, Swebe/Coopern har ju en tendens
att hiinga ut baken ganska langt i kurvorna. Visst var
det nira, optimalt fir man vil nistan séiga efter trining-
en da ytterhjulen hade firgspar fran muren. OK, an-
dra racet var vil inte helt optimalt d4 baken hingde s&
langt ut i sista kurvan att det blev kontakt mellan av-
gasrér och mur, men terigen utan skador. Den kung-
liga middagen p l6rdagkvillen med Joachim och
Alexandra var inte heller fel. Min hustru, med ett fér-
flutet langt ute bland alla bokstavspartierna pa vinster-
kanten, tyckte att var OK med lite kungligt umgénge
d4 och di. Om inte annat har det en viss dripande ef-
fekt vid fikabordet p4 jobbet. *Ja, i [6rdags var vi pd
middag med Danmarks prins Joachim och prinsessan
Alexandra.”

Darefter borjade Annus horribilis pa riktigt.

Tre mekaniker fanns p4 plats f6r Niirburgrings Old-
timer GP — Bj6rn Jansson, Magnus Forsman och Ulf
Mossberg — och de skulte minsann fa jobba. Tvi-tre
varv pi triningen och sedan fanns det helt plotsligt
inte ndgon kontakt mellan motor och bakhjul. Driv-
axlar och —knutar var OK, sd motorn dkte ur for att
komma 4t koppling och resten av kraftéverforingen.
Koppling och mellanaxel sg OK ut och snurrade man
pé ingdende axeln s& snurrade bakhjulen, s efter
mycket teoretiserande éver lingder pd mellanaxlar
och splines och diverse modifieringar s& plockades allt
ihop igen. Nir motorn var p4 plats och vi provade att
ldgga i en vixel, s8 fanns det inte ndgon kontakt mel-
lan motor och bakhjul... Det positiva var vil att man
kom hem tidigare 4n planerat...

Vil hemma s4 visade det sig att ingdende axeln i
vixellddan var av, men nir man snurrade axeln med
handkraft si féljde allt med, men vid minsta belast-
ning si upphérde kontakten. Ny axel fixades. Hir
gillde det namligen att inte missa nista tivling som var
Goodwood Revival. Far man ett brev p virkanten
som siger: “"Dear Mr Sj6berg, we would love to see
you and your lovely Swebe/Cooper...” undertecknat
Lord March, ja d4 kinner man ett visst tving att offra
sig och stélla upp.

Dags for trining pd Goodwood efter stindsmis-
sig uppladdning dagen innan med cricket och Pimms.
Vad hjilper stindsmissig uppladdning nir det inte g
att f4 i trean vid nedvixlingarna? Inget uppenbart fel
syntes, men visst hade vil slaveylindern till koppling-
en flyttat sig ett sndpp? Nar det blev tivlingsdags s gir
det naturligtvis fortfarande inte att vixla ner trots att
slavcylindern nu satt i ett lige som borde ge ldngre

slag. Inte blev det bittre av att andra varvet inleddes
med att motorn borjade misstinda sé att hjarnskak-
ning kindes som ett faktum snarare dn uppenbar risk.
Det vara bara att bryta. Det positiva var vil att jag lyck-
ades hinna med att snurra tillrickligt spektakuldrt for
att komma med p& den officiella DVDn fran tavling-
en. ”A spin for the Swedish competitor Lars-Goooran
Sjoooberg...” Socialt fir man vil siga att Goodwood
var OK. Hustrun verkade ha glémt ungdomsérens
sympatier vinsterut och minglade giirna med Lord
March & Co. Om inte annat har det en viss dripan-
de effeke vid fikabordet pd jobbet: *Ja, i fredags var vi
pa champagne-mottagning hos the Earl of March p
Goodwood House...” Man behéver ju inte tala om att
det var ytterligare ca 600 gister.

Misstindningen berodde p4 att fordelarhuset gtt
sonder. Ny férdelare fixades till nista tivling och 4n
en gang flyttades slaveylindern tillbaka till rétt lige
vilket sikert skulle fixa nedvixlingsproblemen (*Op-
timism springs forever”, men hur fel skulle jag inte
ha). Dags f6r EM-deltivling pd Mantorp i september
2004 : Naturligtvis gick det-intesatt vixla-ner, men
dessutom gick motorn bara rent genom ge férsta kur-
vorna. Vil ute p3 flygrakan s& mer eller mindre stan-
nade den. Efter depibestk med mycket teorier men
inget mekande s gick den bra igen dnda till man kom
ut p4 lang rakan... Detta upprepade sig hela helgen, si
taktiken fick bli att g&ra en superstart frin sista ledet
och njuta si linge det varade. Det varade fram till chi-
kanen p3 forsta varvet. Direfter gick det inte att véix-
la ner (i alla fall inte fére kurvan) och ute pé rakan lade
motorn av. Symptomen tydde ju pa brinslebrist, men
pumpen fungerade och det fanns inte ndgon smuts i
filtren. Noggrannare understkning hemma i garaget
visade att ledningen fran tank till bensinpump var helt
igensatt med upplost tankskum. Vad dr det som gor att
alla sma tankskumsceller, efter att ha levt lyckliga i ett
otal dr, helt plétsligt bestimmer sig for kollektivt sjilv-
mord genom att spola ut sig i avloppet? Familjens hopp
stod till sonen i Formula Vee-heatet. Han hade i och
fér sig haft fordelarproblem p4 triningen, men lanat
en fordelare. Resultat? Fick bryta med férdelarpro-
blem igen.

Ambitionerna fér 2005 var att borja sdsongen
med EM-tivlingen pd Hockenheim. Ambitioner dr en
sak, verklighet en annan, si forsta tivlingen fick istillet
bli RHKSs sisongsdebut pd Kinnekulle. Urkopplings-
problemen var férhoppningsvis fixade med ett nytt
stédlager i svinghjulet och tanken var rensad frin gam-
malt tankskum. Férsta triningspasset gick bra dven
dven om det blev kort eftersom de sista resterna av
gammalt tankskum 4terigen satte stopp for soppatill-
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forseln. Andra passet bjéd pd regn. Tv& vary, sedan
ramlade oljetrycket till noll, och jag menar verkligen
noll. Familjens hopp stod till sonen som hade tredje
trianingstid i Formula Vee-heatet. Resultat? Fick bry-
ta med férdelarproblem igen.

Nir motorn plockats ned visade sig att drevet pd
oljepumpen och dess motsvarighet pd kamaxeln vara
kaputt. . Ny oljepump och ny kamaxel fick inférskaf-
fas, men inte i tid f6r nista tivling, Velodromloppet i
Karlskoga. Det fick bli att sidtta i den [agvarviga [ag-
kompressionsmotorn som tjanar som reserv. Den var
juialla fall nyrenoverad...

Inte heller nu var tiden pd min sida, s motorn
var inte pa plats férrin pd fredagkvillen med direkt
avfird till Karlskoga utan provstart. Reservmotorn
startades férsta gdngen pa 16rdag morgon. Resultat? 20
psi oljetryck istillet fér férvintade 40 psi. Ndja, mo-
torn var ju nyrenoverad s det var sikert givarfel. Det
fanns inget annat att gora dn att skippa trianingen och
ika hem for att himta annan givare och instrument.
Efter dterkomst till Karlskoga monterades ny givare
och ny oljetrycksmitare. Resultat? 20 psi mot normala
40. Bara att kasta in handduken. Familjens hopp stod
till sonen i Formula Vee-heatet. Resultat? Fick bryta
med férdelarproblem igen. Ny férdelare [inades till
stndagens race. Resultat fér hans del i séndagens race?
Fick bryta med smalt kolv. Kul med omvixling.

Vil hemkommen si borjade analysen: hur kan en
nyrenoverad motor ha ligt oljetryck? Det visade sig att
diametern p4 tapparna var sddan att lagerspelet var ca
dubbelt s stort som max tolerans. Fortfarande finns
inte ndgon forklaring till detta. Genomgéing av alla
kvitton ger inte ndgon fingervisning om att jag fitt ve-
ven omslipad och jag har bevisligen anvint veven tidi-
gare. Aven reservmotorn har ny oljepump. Kanske
hade den gamla oljepumpen stérre flode?

Genom dterbud till Knutstorp och instillt i Ké-
penhamn si blev nista tivling Oldtimer GP p4 Niir-
burgring i mitten p augusti. Ett &r sedan eldndet hade
bérjade.

il
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Oldtimer GP 2005 — Fullfoljt for forsta gdngen pd
over ett dr!

Mekaniker den hir gdngen var terigen Bjorn
Jansson och Magnus Forsman och visst skulle de fa
jobba. Férsta incidenten: tappad front pd andra tra-
ningsvarvet. Nigon (dvs jag sjilv) hade inte hakat fast

huven ordentligt i framkant, s pd rakstrickan pa bak-
sidan av banan lyfte den, klappade mig p4 hjilmen och
forsvann akterut. Snabb kalkyl sade att om jag gick i
depan och passerade méllinjen s hade jag kort tvd
varv och skulle dirmed vara kvalificerad for start.

Stor f&rvining nir trianingstiderna publicerades.
Jag hade inte fitt tid pd ndgot varv. Jag var dirmed 2:a
reserv. Tivlingsledningen skyllde pd Michael Schu-
macher, vilket i och for sig var smickrande men svért
att forstd. Forklaringen visade sig vara att man beslu-
tat att inte rikna tiderna p& varv d4 man passerade
méllinjen i bandepdn. Var kom Schumacher in da? Jo,
han vann ju Englands GP f6r ndgra ar sedan efter att
tagit ett stop-and-go-straff pd sista varvet och alltsd
passerat méllinjen i depin innan han kom fram till
stopplatsen, och nu straffades jag for detta.

Alltnog, hoppet ir det sista som Gverger minnis-
kan sd nya backspeglar och huvlis monterades. Jag sig
inte mycket av mekanikerna under den delen av arbe-
tet. De tyckte formodligen att det var vilforgént att jag
fick jobba sjdlv. Det kidnders skont pd 16rdag morgon,
infor férsta racet, nir hogtalarna ropade ”"Nummer 45,
Lars-Géran Sjéberg, bitte bereit sein fiir das Rennen”.
Tv4 ordinarie hade givit upp efter triningen, sd jag var
med! Racet d&? Jag drabbades av tilltagande misstind-
ning. [ bérjan gick motorn rent upp till ca 8000 rpm,
men gransen sjonk allteftersom och pé de sista varven
spottade och misstinde den redan fran 6000 rpm.
Alltnog, mallinjen passerades och eftersom det var for-
sta gingen pd ett dr sé fick det firas med en flaska bub-
bel hijackad av fru Jansson frin ndgot VIP-tilt. Diag-
nosen var elektriske fel, inte bransletillforsel. Allt elek-
triskt gicks igenom, tindinstillning och brytaravstind
kollades, tindspole, batteri och suspekta kablar byt-
tes, allt resistansmittes. Till slut férklarade Bjérn att
nu, nu var det dags, pa séndagen skulle bilen gd som
ett skott.

Sondag. 2:a racet. Regn. Arerigen sista startposition
(nr 44, sd det var 18ng vig fram till tidten). Vad hinder?
Misstindningen var minst lika kraftig som dagen
innan och dessutom aterkom plétsligt det gamla
nedvixlingsproblemet. Efter ca halva racet , di jag
kommit upp ¢ill plats 22, var det helt omajligt att 3
i trean, sd det fanns inget annat val dn att bryta.
Motorn drar helt enkelt inte fran si laga varv som
det blir friga om ut ur de lingsammare kurvorna.
Finns det ingen som kan sponsra mig pé en titstegad
drevsats, eller &tminstone en lidgre slutvixel?

Vil hemkommen s& méste allt fixas till EM-del-
tivlingen pd Anderstorp tvd veckor senare. Nytt st6d-
lager i svinghjulet tillverkades igen, vilket borde fixa
urkopplingsproblemen och allt elektriskt byttes.
Bosch-tindspolen byttes t ex mot en Lucas. Redan pa
Niirburgring hade Jorgen Carlsson pdpekat att "det
fattar vil alla att det blir avstétningsproblem med en
tysk spole pa en engelsk motor”.

Det fanns inte ndgon tid f6r provkdrning innan
tidstriningen pd Anderstorp, sd visst kindes det spin-
nande. Motorn visade sig dra utan minsta misstind-
ning och det gick dessutom att vixla ner! Resultatet

!



blev 3:e tid totalt och snabbast i klassen. Om man tit-
tar pd antalet startande sd var vl inte resultatet speci-
ellt imponerande, men jag slog andd 2004 drs EM-
mistare (och, skulle det visa sig, dven 2005 drs) Kevin
Musson i en Lotus 18. Det kiinns extra fint eftersom
vi arbetar fér ssmma arbetsgivare, men i olika ldnder.

Jag var vl inte speciellt optimistisk infér 1:a hea-
tet, eftersom mitt biista triningsvarv sikerligen hade
gatt pa Guds (eller ndgon annan potentats) forsyn, men
skam den som ger sig i forvig. Tyvirr gick det som
vanligt, dvs at h-e. Nir jag varvade upp motorn efter
S-sekunders-skylten small det till ddr bak och jag sdg
saker flyga omkring i bida backspeglarna. Tryckplat-
tan gick i bitar och skét sonder sviinghjulsképan, ol-
jekylaren och delar av karossen och ramen! Kalabalik
med uppskjuten start tills man rullat undan min bil.

Som vanligt stod familjens férhoppning till sonen
Linus. Trianingen hade gett ett elindigt resulat, men ef-
ter att vi rensat ut en nive Leca-kulor ur férgasaren sd
fanns det indd hopp. Men vad gor grabben? Bromsar
sent i slutet av flygrakan och tar stéd emot Curre Jo-
hansson som i sin tur puttar till Alf Andersson. Alla
tre fick bryta, Linus med krokig framvagn och ram-
brott. Pensionirsgubbarna som fatt agerat stoppklos-
sar var inte fortjusta, minst sagt.

Anderstorp 2005 - Kopplmgsrester pd smrtplattcm
Nu viintar nista sisong. Annus Glorius? Foto: Sjoberg

Anderstorp 2005 — Slut pd sasongen [or Sjéberg & Sjoberg. Foto: Sjoberg

:; Om det mte stammer i matrlkeln, eller om Du flyttar eller byt telefo .
. kontakta medlemsregzstrator : Anders Ek B
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ADsidan.................

ROLAND HARALDSSON

Man skall aldrig lova mer &n man kan halla, det
borde man ha lart sig vid det har laget.

Att Rutflaggan skulle innehalla en AD-sida i varje
nummer var l6ftet, men det sprack.

Nar man sedan far gjort en sida sa fick den inte

plats. Darfor saknades sidan férra numret.
Nytt forsok nu.

En summering av sisongen 2005 ar pd sin plats. Ytter-
ligare ett ar med allt for f4 deltagare trots att vi forséke
jobba med att f ut fler bilar p& banorna. Det finns
dock bide en strategi och nigra eldsjilar som jobbar
med att pd olika siitt entusiasmera till att fler anvén-
der sina bilar.

Velodromloppet lockade fem deltagare dir Inge-
mar Wittstrém med sin M.G. klarade hem segrar i
bada heaten. Nu 4r det dock s8 att vi egentligen ser
alla deltagare som vinnare; f6rlorare ar de som inte
kom till start (undertecknad inrdknad). Vagnmateria-
let Ar mycket skiftande vilket gor att konkurrensen ofta
inte ir si hird. Dessutom innehdller gruppen flera oli-
ka ildersklasser, A till D, vilket ytterligare gér det
hela 4n svirare. Exempelvis har en bil frin mitten av
tjugotalet med en 1100 cc sidventilsmotor svért att
mita sig med en 10 r yngre bil med en kompressor-
matad motor med 1500 cc. Det viktigaste ar att ha kul,
och det har man definitivt om man deltar. Det var glad-
jande att en gammal bekant frin Norge, Jan Unneberg,
dsk upp pé Gellerdsen i sin snabba M.G. Hoppas vi
fir se Jan dven under 2006.

Knutstorp brukar vara en av tivlingarna som pri-
oriteras, och dntligen skulle undertecknad géra come
back efter en lingre tids frinvaro. A-D kunde rikna in
fem deltagare, vilket 4r litet i underkant f6r att vi skall
vara ndjda. Maskinproblem och semestrar gjorde att
nigra tvingades avst3 frin en av sommarens hojdpunk-
ter. Ndgon hojdare blev det inte for underetecknad
som inte hann kéra av sig ringrosten innan ett alltfér
skavande ljud fran kardan gjorde fortsatt deltagande

omdjligt. Det blev till att avnjuta séndagens tavlingar
iférd en skuggande halmhatt istillet f6r att svettas i
hjilm. Var danske viin Jérgen Witting i en M.G. TC
tog hem segern. Kimpade vil gjorde Magnus Neer-
gaard, Glenn Billqvist och Bengt Dahlgren.

Glenn tyckte att hans M.G. driftade litet vl ldtt
under lérdagens tivling. Hastigheten och sladdandet
stimde inte riktigt dverens. Det visade sig att en smy-
gande punktering var orsaken. Vad gér man? Jo, man
pumpar upp diicket, hoppar in i bilen och kér hem fér
att fixa det hela och dterkommer pd séndag med lagad
punka. Trailer och transportbil dr inget f6rGlenn nér
avstandet ligger pd en timmes kérning. Dessutom sig
han till att med goda vanners hjilp ta med ytterligare
tvd av sina bilar fér uppstillning i depdn under sénda-
gen. Detta kallar jag att vara entusiast.

Forutom dessa bida tivlingar har klasserna A-D
varit representerade vid andra tivlingar som exempel-
vis backtivling i Munkebjerg, Danmark.

Efter en klasstriff i hostas och en i vintras smider
vi nya planer fér att ka intresset f6r anvandandet av
bilar fran den s4 kallade forkrigstiden, och dd menar
vi inte Irakkriget utan andra virldskriget, dvs. bilar
fore 1947. Vi kommer att vara delaktiga 1 ett sprint
som kommer att koras i Jakriborg (ligger mellan Mal-
mé och Lund), den 25 maj. Ett utmirke tillfdlle att pro-
va pa att gasa litet extra {6r alla med limplig bil. Du
som har en ”férkrigare”, hér av dig sd fir du veta mer.

Vi ger oss inte, vinta bara till 2006, da skall vi...
Javisst ja, det var det hir med loften.

Vi ses under 2006.

A-D-vagnar i
Knutstorps-
depdn under
Svenskt
Sportvagns-
meeting
2005.

Foto: Magnus
Neergaard.
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Torsdag morgon kl 05.45 kommer Gésta Rustas till Sandviken, allt ar lastat och klart, s& det ar
bara att aka vidare till Affe i Kungsoér. Val framme moter var “reseledare” Bosse Pettersson upp.
Vi lastar racerbilarna i Affes buss, fikar med Solveig och &r klara vis 11-tiden och rullar sedan

ivag i riktning mot Malmé och féarjan till Tyskland.

SVENNA HEDMAN '

Mil efter mil avverkas snabbt med Affes lugna och vana
kérning och det star inte pa forrén vi ir i Odeshog, dir
det blir litet mat. Vi fortsitter sedan mot Malmé och
anlinder till hamnen vid 19-tiden. Efter en timme slu-
ter dven Roffe Johansson fran Stockholm upp, tyvirr
utan sin Monica. Med sig har han Stefan Olsson med
dotter, Micke frin Malmé, och en till utseendet be-
kant person som jag inte kunde placera.

Vil ombord pé firjan blev det mat och nigra 6l.
Efter maten blev det ”motorsnack”, och det visade sig
att den till utseendet bekante personen var inte min-
dre 4n Kennerth Persson, mingfaldig mistare i bide
Sverige och Tyskland pd 70- och 80-talet. Alla dr nu
trétta och gér och lagger sig.

Fredag morgon, tidig uppstigning, frukost i matsa-
len och sedan ta sig till bussarna vilket inte var det lat-

Svenska Formel Vee-bilar i Niirburgringdepdn.
Foto: Lars-Gunnar Johansson

taste. Vigen ner gick genom ett skitigt maskinrum.
Vil i hamn i Travemiinde stannar vi vid ”godisbutiken”
for att kopa litet smagodis 4t oss gubbar. Fran hamnen
gir sedan firden vidare mot Hamburg-Bremen, och
som tur 4r, har vi vr reseledare Bosse Pettersson med
oss. Han har varit pd Ringen tv3 veckor tidigare, sd
han hittar dverallt och visste dven var de basta matstil-
lena fanns. Det var dir ldngtradarna stod snett inkér-
da utanfér vigkrogarna. Fortsitter sen mot Kéln och
trafiken flyter p4 hela vigen utan ett enda stopp. Nar-
mar oss nu Niirburgring i Eifelbergen och kommer in
pd krokiga smala vigar som dr enormt branta.

Framme vid banan far vi kvittera ut alla handling-
ar och sedan rulla in i dep&n. Massor av bilar 4r pa
plats, men vi fir hjilp av Helena och Kees att ordna
platser it vdra stora bussar. Lossar racerbilarna, sit-
ter upp fortiltet och tar nigra pilsner. Axel, Seved,
Billebergarn och L G ir redan p plats, och dven Juk-
ka Puurunen anlinder fran Finland efter 36 timmars
batresa frin Helsingfors.

Lérdag morgon. Franz besiktigar alla formelbilar pa
plats. Inga problem med vare sig hjdlmar, klader eller
bilar. Klockan 11.00 ir det tidstrianing. Varken Affe el-
ler jag har nigonsin tivlat hir férut, men efter 7-8 varv
gir det ganska bra. LG ir snabbast av Formel Vee, titt
foljd av Billeberga, Axel, Affe, Franz, Svenna H och
Jukka. Franz stralande glad 6ver att ha bittre tid dn
mig, litet konstigt d4 jag korde om honom tvd ganger
p tidstrianingen. Seved var trea av Super Vee-bilarna
och 10:a totalt i det stora startfaltet med bide F-2or
och F-3or och Formel Fordar. Stefan olsson i sin March
Super Vee var 3,5 sekunder fére Karel Sauerbier i sin
Chevron F-2 pd triningen.

Mat, 61 och mycket skitsnack hela eftermiddagen.
Ol och Jager fran godisbutiken och Gustavskorv frin
Dalarna som Gosta hade med sig. Tidig kviller, d& vi
fatt erbjudande att 8ka nordslingan tva varv klockan
8.00 pa sondagsmorgonen. Uppstigning redan klock-
an 6.00 p& morgonen, litt frukost och sen varmkér-
ning av bilarna. 26 formelbilar stiller upp franfér box
nrl7 for att kdra pi den legendariska nordslingan.
Helt otroligt att fa uppleva detta en gdng i livet!!

KI. 11.30, forsta racet. 30 formelbilar dker ut pa ba-
nan, rullande start. Nir lamporna slicks har inte vi i
bakre delen av startfiltet kommit ut pa startrakan. Det
gér enormt fort med alla motorstarka bilar i titen. Ste-
fan Olsson tar kommandot, och efter 10 varv stir han
som totalsegrare fore hollindske méstaren Roel Mul-
der som ir 27 sekunder efter i sin Formel Ford. Seved
trodde att han brét pa sista varvet d& hans dick gick
for varma, men det visade sig att han brot efter mél-
ging, s3 han tog en hedrande andraplats i SuperVee.
Mycket bra kért! Formel Vee vann LG fére Billeberga-
ren, Axel, Affe, Svenna, Jukka och Franz.

Andra racet startade vi sist av alla, k1 17.15 Det
blev samma ordning i mil fér Formel Veebilarna. Ste-
fan etta igen, men tyvirr fick Seved bryta efter 3 varv.




Med vid prisutdelningen var dven Kennerth Persson,
som vann den tyska serien 1980 med samma bil som
Stefan nu korde. Det var redan mérke, sé vi lastade och
sov kvar i depdn till mdndag morgon. Tidig avfird mot
Hamburg och firjan i Travemiinde. Handlade i “godis-
butiken”, kérde ombord, mat och sedan ldggdags. Tis-
dag morgon, ankomst till Malmé. Inga tullare syntes
till, sd det var bara att dka vidare mot Kungsér. Fram-
me pi eftermiddagen, omlastning av racerbil, och se-
dan hemfird mot Sandviken. Stickan skall nu ta en vil-
behovlig dversyn av bilen, vilket inte har blivit gjort
pd tva 4r, och vi hoppas att det blir litet mer tivlande
14r, trots alla pdfund med bide ombesiktningar, egna
transpondrar m.m.

Tre glada pristagare frin vinster:

3 3y

“Billebergaren”, "Vegas” och "Polkagrisbagaren”.

Information om Nordisk Cup i Historisk Racing 2006.

Nordisk Cup har kérits som ett provisorium under 2004 och 2005. | &r har vi planerst att kéra den
Nordiska Cupen med ytterligare inriktning mot ett framtida NEZ (Northern European Zone)
masterskap. Fér attt & kalla tavlingen NEZ-masterskap méste tavlingen ga i fyra lander och
inbjudningar skall tillstallas alla Iander i NEZ gruppen.

2006 omfattar den Nordiska Cupen fyra arrangerande lander, sa med rimligt deltagande av
tavlande har vi fér intentionen att ansdka om att fa arrangera ett NEZ-mésterskap 2007 enligt

samma upplagg som Nordiska Cupen.

Klasserna som vi kommit 6verens om ér:
Standardbilar -65, CT1-10

GT-bilar —65, GTS 3-12

Standardbilar 66-71, CT 11-20

GT-bilar 66-71, GTS 13-22

Formel Vee, typ B, C, D

Formel Ford 1600 -90, FF/1/2a/2b/2¢c

Sport 2000 -90, S2/1 /2 /3

Poiing kommer att riknas slagvolymsmassigt fér Stan-
dard- och GT-bilar i resp. grupp.

I F Vee riknas poingen typvis B, C och D, och i For-
mel Ford 1600 och Sport 2000 riknas poingen peri-
odvis. Totalt kommer siledes 7 vinnare att koras i
Nordisk Cup 2006 i ovanstdende 7 grupper.

Fér art f4 rikna poing i Nordisk Cup i Historisk Ra-
cing miste man vara medlem i ndgon av de
arrangerande klubbarna. Poingen ir avhingig av antal
startande i varje klass, enligt tabell.
Poidngadministration och prisutdelning sker av och
i det arrangerande land dir avslutningstdvlingen
kérs. 2006 blir det i Norge pé Vilerbanan.

Tivlingarna kérs strikt enl. Appx. K, men de nationel-
la tillimpningar som gors avseende sikerhetsutrust-
ningen i Sverige fér tillimpas pa den svenska tdvling-
en. For att delta krivs nationell licens.

Ett framtida NEZ misterskap kors med samma forut-
sittningar avseende forarelicens, och pd banor med
nationella godkinnanden. Ansékan om att fa arrang-
era ett NEZ miisterskap beslutas efter avslutningstiv-
lingen i Véler.

Har du fragor angaende Nordisk Cup i
Historisk Racing 2006, sa hér av dig till:

Per Knuthson, E-mail per.knuthson@tele2.se

tel. 0500-45 20 45 eller

Conny Johansson, E-mail connywj@bredband.net
tel. 0155-507 91

Podng riknas enligt FIA kapacitets/periodvis.

Pris till 1, 2, 3 i varje klass beroende pa antal
startande enl. nedan:

For att {4 rikna poding méste man ha

|
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g loFmore il . © 3 2 1 = samtvara medlem i nigon av de
m Points m arrangerande klubbarna.
=l 11 9 8 7 6 = Bastaresultat av tre deltavlingar
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