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Box 5189, SE-121 18 Johanneshov

Nostalginummer

En Effyh klar for start vid backtévlingen i Rodkullabacken utanfor Vimmerby den 5 aug. 1951.
Forare var Severt Sundberg, "Kroken™ kallad, och han blev trea i klassen. "Kroken™ var en pd sin tid
vilkind och fargstark profil som tyvdrr omkom ndr ban slog runt med sin Ferrari 340 Mexico vid en
isbanetivling i Burtrdsk 1953. Effyhn existerar fortfarande och kérs numera av Rickard With.

Bliddra till sidan 4 och titta. Ja, Ferrarin finns ocksd idag, och vi kanske fdr anledning att dterkomma.
Foto: Stig Martinssons samlingar.



RACERHISTORISKA KLUBBEN

Rutflaggan

Bidrag, vill vi ha innan den 5 juni 2010. Red.

BIDRAG TILL RUTFLAGGAN SANDES TILL:
Per Hageman, S. Klockspelsvigen 3A, 217 74 Malmé.

ph.race@alfa.telenordia.se Vi behéver béde bilder och reportage!

Kassoren onskar meddela att de som goér betalning éver
natet borjar med att ange sitt eget namn, s slipper han

ha en massa inbetalningar utan avsandare.

Box 5189, SE-121 18 Johanneshov

Hemsida:

www.rhkswe.org

Org.no 802013-0582, plusgiro 49377-5
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RHK-vanner!

Har kommer nigra ord pa vagen in i
sasongen.
Redan som tolv3ring stod man i depdkurvan pi
Gellerdsen som flaggvakt. Ett spinnande arbete
och hobby var det att se de stora kanonerna pi nira
hall. Deras olika korstilar var vil det man mest kol-
lade in. Ronnie Petersons uppstill i bista go-kart
anda med Tecno F-3:a var vil ditidens hojdare. [ ur
och skur stod man dir och lapade i sig allt. Ibland
var det litet smillar och ibland litet snurrningar,
men oftast ganska lugnt. Hela vir sektion sig fram
emot de helgerna d4 det var race, och vi fick géra
i ordning en termos med choklad och nigra mack-
or med vindstekta digg och Kalles kaviar som foda
dver helgen.

Idag nir jag sjilv ar aktiv pa banan, si tinker
jag mycket pa alla dessa funktiondrer som gor det

mojligt for oss att tivla, minniskor som offrar
mycket av sin fritid for att vi skall kunna kéra. Dir
finns allt fr&n han/hon som ir huvudansvarig och
hela vigen till han/hon med iggmackorna; fantas-
tiska minniskor.

Var vill jag di komma med detta? Jo, tink Er
for och tag tre djupa andetag innan ni bérjar kriti-
sera dessa mianniskor. Tyvirr blir de inte fler och
fler, utan vi miste vara ridda om dem som stiller
upp pé detta fantastiska sitt.

Hilsningar

PELLE SVENSSON, ordférande i RHK

Fran Redaktionen

PER HAGEMAN

Ja, snart ir det tivlingsdags igen. Det har kommit
ut en forvarning om att man inte kommer att se
mellan fingrarna med ojuste kérning. Men det ir
vil inget som skall behdva férekomma inom His-
torisk Racing? Under Kinas GP, som vil var den
mest omvixlande GP-tivling pd mannaminne, f6-
rekom det tyviirr en hel del incidenter, och det var
atminstone ett par Virldsmistare som borde fitt
bestraffning, men som slapp undan med mgjligen
en knipp pé nisan. Men Formel 1 kanske inte skall
vara en ledstjirna for all annan racing gillande jus-
te korning?

Aterigen var det tinke att FIA skulle haft en
EM-serie for Standard- och dven GT-bilar, men det
ir tydligen inga arrangorer som kinner sig mana-
de. Det finns dock mer @n en handfull andra seri-
er att deltaga i for den som s3 6nskar.

I forra Rutflaggan si ifrigasatte jag om Jean
Todt skulle géra ndgot som skulle piverka Histo-
risk Racing inom nirmaste framtiden. Nigot som
direkt piverkar de flesta som tivlar, har vil inte
skett annu. Dock skall han enligt den engelska tid-
ningen Octane ha f6r avsikt att slopa de s.k. Heri-
tage Certicicates (HC) som genom FIA skulle be-
visa en viss bils "dkthet”. Detta dokument har vil
knappast funnit ndgon stdrre popularitet i Sverige
bl.a. pga. priset 1.500:- euro att erldgga till FIA i
forskott plus kostnaden fér FIA:s besiktningsman.

Som tidningen beskriver si har FIA i praktiken
hirigenom skapat ett minfilt &t sig sjilv. Detta har
Todt insett, dven om detta var nidgot av kompisen
Max Moseleys skotebarn. Troligtvis si har bara ca
100 HC utfiirdats under 4 irs tid, och som tid-
ningen siger, att nettoinkomsten fér FIA har
knappast tickt minga flygresor till Paris f6r "the
Committee”, f6r att inte nimna rikningar f6r ho-
tell och ”nice lunches”.

I nasta Rutflagga kommer en del nytt frin FIA,
som tyvirr inte kunde beredas plats hir. Jag riknar
med att den skall kunna komma ut relativt snart, si
kolla upp detta noga.

PS. Just i pressliggningen erfar vi att FIA trots allt kom-
mer att att kéra en Cup ihop med den existerande
U2TC serien, och di underférstitt di att det giiller bi-
lar i period F under 2 liter. Man har d4 valt ut deras tiv-
lingar pd Monza, Dijon och Portimio, dir FIA dven kér
misterskap {6r singelseaters. Om det 4r tinkt nigot for
de storre bilarna har vi tyvirr inte kunnat utlisa.

Den Historiska Kommissionen hoppas att detta
skall bli en startpunkt f6r nigot utvidgat nista ir. Vi
misstinker att Kige Schildt som ir medlem 1 Kom-
missionen kan ha haft ett finger med i spelet, di det-
ta ju tidigare varit ett 6nskem3l frin svernsk sida. Vi
har ju stolta traditioner att férsvara. Kolla FIAs och
U2TCs hemsidor.

Om det inte stammer i matrikeln, eller om Du flyttar, eller byter telefon, o
kontakta medlemsregistratorn, Anders Ek: 070-274 40 62, anders.ek5@comhem.se.




HALVPANNORNA

Lydden Hill, GB, den 3-4 oktober, 2009

Varje ar sa brukar vi i Halvpannegénget gdra en resa utomlands fér att tavla. Ar 2007 var flera
av oss inbjudna att kora Goodwood Revival, 2008 gjorde vi en resa till banan vid Croix en
Pernois i Frankrike, och 2009 styrde vi kosan till Lydden Hill i sédra England, blott "ett

vargtjut” fran farjelaget i Dover.

PER HAGEMAN

Lydden Hill ir en trevlig bana av klubbkaraktir, ca
1.600 meter ldng, och riktigt kuperad med backe upp
och backe ner. Bana dgs av McLaren som avsdg att
disponera banan for att prova vixellidor med tanke
pd banans kuperade karaktir. Nu blev det vil inte sd
mycket pga. bullerproblemen, ndgot som man dven
lider av i England. Annars s 4r vil banan mest kidnd
for rally-cross, och ”var egen” "Myggan” vann en
EM-tivling hir, tror det var 1983.

Nu var det fyra svenska Halvpannor som ville
prova pd lyckan; Peter Kumlin, Rickard With i var sin
Effyh, och Olle Linde och skrivaren av dessa rader i
var sin Cooper.

Vi anlinde redan p4 fredagen och kunde instal-
lera oss pd banan. P4 l6rdag férmiddag var det tra-
ning, och det gick vl hyfsat f6r samtliga med tanke
pd att det var en nyhet fér oss, men det var det dven
for de flesta andra, d4 det inte gitt ndgot med mid-
get hdr pd 7 4r.

P4 eftermiddagen var det klart fér start i det f6r-
sta heatet. Flertalet engelsmin kérde ju fortare dn oss,
men vi tog oss @nd4 runt hyfsat. Tyvirr fick Peter
Kumlin bryta dd han brét av vixelspaken under né-
gon banzaivixling. Av 6vriga kom undertecknad 8:a,
Rickard With 12:a och Olle Linde 14:e. Suverin vin-

nare var Nigel Ashman i en Cooper-Norton Mk 9, 20
sek. fére Gordon Russel i en d:o Mk 8.

Efter l6rdagens tivling s hade man anordnat
BBQ i depén. Vi hade tagit med oss en hel del oli-
ka sillsorter plus diverse svenska alkoholhaltiga
specialiteter dértill. Detta féregick den egentliga
BBQen och det var god dtgdng pd allt. Den av 6ver-
tecknad anskaffade Brantevikssillen gick it pd §
minuter nir man vl fick upp locket. Vil medvet-
na om att racen inte startade forrin efter ettiden pa
sondagen gjorde att det gick att ta ut svingarna en
aning.

Séndag em. var det s dter dags. Liksom p3 161-
dagen var det strdlande vider och lagom temperatur.
Peter hade reparerat sin vixelspak med hjilp av na-
gon pldtprofil som l4g pd banans skrothég. Sénda-
gens lopp var litet lingre in l6rdagens. [ vissa ligen
s& blev det intensiva fighter, bl.a. s var det en engels-
man som snurrade mitt pd rakan, medan vi svenskar
lyckades hélla oss p4 ritt kél. Liksom pa 16rdagen s3
var det Nigel Ashman som var suverin vinnare, ter-
igen fére Gordon Russel och trea blev Mike Fowler
i en Cooper Mk 5. Av oss svenskar s§ kom 6verteck-
nad p4 6:e plats, Peter Kumlin 8:a, Olle Linde 11:a
och Rickard With 12:a.

Rickard With i sin Effyh fore Paul Hewes i en
Cooper Mk 11. Foto: Magnus Neergaard.
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Peter Ashdown gratuleras av sot kranskulla efter sin seger i sportvagnsklassen upp till 1500 cc vid
Kanonloppet 1956. Bilen var en Lotus Mk 9 med Coventry Climaxmotor.
Foto: Svenharry Akessons samlingar.

Le Mansstart i seriesport upp till 2000 cc vid Kanonloppet 1956. Frimst Benoit Musy med en Maserati
A6GCS, vildigt extrem for att vara en “seriesportvagn™. Seriesport 2000 cc kérde tillsammans med
specialsport 1500 (ddr alla kérde 1100 cc), men startproceduren var en smula underlig. Specialsport

startade som vanligt, som vi brukar géra, medan seriesport startade bakom det fdltet med Le Mansstart
som bilden visar. Foto:Svenharry Akessons samlingar.
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Genom, som vanligt, vanligt tillmotesgdende av Eyvor Lundblad har
vi fatt tillgdng till varvprotokollet frin Stora specialsportvagnsklassen
vid Kanonloppet 1956. Inget datautskrivet hir inte. Som synes sd
vann “Persbergaren” med sin Ferrari 750 Monza, en utav dtskilliga
framgdngar med den bilen.

Persbergaren”. Foto: Svenbarry Akessons samlingar.
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Erik”Ockelbo” Lundgren premidrkér sin egen "Ockelbo™ med Alfa Romeo motor. Bilden dr dock inte frin

1956 utan fran Kanonloppet 1957. Tyvirr fick han bryta dd upphingningen till kardanen gick sénder.
Likheten med Norinders Mondial dr tydlig. Foto: Svenharry Akessons samlingar.

Fight om placeringarna, Kanonloppet 1956. Ulf Norinder, # 4 i en Ferrari 500 Mondial och segraren i
Specialsport 1500 cc Peter Ashdown, Lotus Mk 9, # 11. Norinder fick bryta med slirande koppling.
Som synes sd har inte Norinders Mondial den dldre karossen som mer eller mindre var “standard” pd

Mondialen. Norinders kaross anvindes som “plugg” till Ockelbokarossen, och likheten med denna kan
studeras hir ovan. Foto: Svenharry Akessons samlingar.
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Bjérn Mdrtensson segrade i Seriesport 2000 cc med sin Ferrari 500 Mondial.
Liksom Musys Maserati, sd var ju Mondialen en extrem bil for att vara “Seriesport”.
Som synes sd dr karossen av det dldre utférandet.

Gustav Nobelius hdller pd med forgasarjustering pd sitt hemmabygge NOBE Special. Med 8 st separata
férgasare sd kriver det sikert sin man. Foto: Svenbarry Akessons samlingar. E



Pristavlingen

Det var Leif Sjostrand, senare "Seabeach”, som hade slagit runt med Lotus Cortinan i den
sk. Litokurvan. Missodet skedde vid SM-tavlingen pa Ring Knutstorp 1968, och det var under

traningen, varfér datumet var den 27 april.

Nu var det tyviirr ingen som svarat s
pass ritt denna gdng att vi delar ut ndgot
pris. Det kanske var fér svirt, men sam-
tidigt vill man ju att det skall vara litet
”lurigt”. Men vi fir vil terkomma med
nigot annat i Amnet.

Eftersom detta nummer ar ett "Nostalginummer”
s4 kan vi inte ldta bli att ta med ytterligare en bild
av bilen fran den forra tivlingen. Det dr var trig-
ne medlem Hans P. Zolnir som skickat in bilden,
men den kom efter det att vi avsldjat vad det var
fér en bil, sd han far inget pris for det.

Bilen var alltsi en CD-DKW/Mantzel frin Le
Mans 1963.

CD betyder Charles Deutsch och han gjorde
en del specialare som delvis baserade sig pé stan-
dardbilar, tidigare pi Dyna Panhard och senare p4
Peugeot. Deutsch var ocksi tidigare partner i ett
mirke som hette DB, uttytt Deutsch-Bonnet. Till-
sammans med René Bonnet si tillverkade man ex-
klusivare sm3 sportvagnar men dven Le Mansbi-
lar med smd Panhardmotorer som tack vare sin
fina aerodynamik, var férvanansvirt snabba och

som ett flertal gdnger vann det sk. Index of Perfor-
mance pd Le Mans, som ju riknas ut med ndgon
invecklad formel fér att f3 fram en vinnare som
inte behdver vara bland de allra snabbaste.
Samarbetet avbrots tidigt 60-tal d& Bonnet
forklarade att han ville géra egna bilar. Hans bi-
lar som kom att heta René Bonnet men firman
togs senare dver av Matra d& deras lilla GT-modell
Djet med mittmotor inte blev nigon ekonomisk
succé. René Bonnet omkom i en bilolycka 1983.
Deutsch gjorde ytterligare ndgra Le Mansbi-
lar baserade pd Dyna Panhard och senare pé Peu-
geot 204, men mirket CD tynade bort frin arenan
i slutet av 60-talet. Deutsch fortsatte dock med
andra stora projekt i firman SERA-CD med bl.a.
hybridfordon. Charles Deutsch avled 1980.



Styrelsemoéte Eurostop Jonkoping 20 mars 2010.

Nirvarande: Pihr Svensson, Bruno Résler, Conny Johansson, Sture Danielsson, Ferdinand Gustafson, Lars-
Goran Hagman, Anders Ek, adj. Henrik Hansson, David Hagman

Pihr hilsade alla vilkomna till drets férsta styrelseméte.

il

Avrapportering Anderstorp:
Forutom att anmélan kan goras frdn hemsidan sd kommer inbjudan att skickas ut i *pappersform” till
alla klubbmedlemmar. A-D klassen kommer ej att delta da de istillet kor drets premiir pd Jakriborg.

Velodromloppet:

Planering och forberedelser fortgér planenligt. Marknadsféring kommer att ske genom annonsering i
Expressen, Kvillsposten, Nerikes Allehanda, Karlskoga Tidning m.fl. Pihr skéter kontakterna.
Ekonomistyrning av &rets evenemang handhas av nigon utanfor styrelsen. Rekrytering pagar.
Hemsidan velodromloppet.se "vilar” med anledning av dgartvist. Henrik Hansson arbetar med ev. ny
hemsida. Velodromrallyt arrangeras som tidigare av Karlskoga Motorveteraner. Start kommer inte att
ske pd Gellerdsen utan i Karlskoga titort. Utstillning av veteranbilar samt ett urval av klubbens
tavlingsbilar kommer att ske i samband med helgen. Budget fér kringkostnader (annonser, trycksaker
mm.) kring Velodromloppet ir planerad till ca. 40.000 kr. Speaker-kostnad under helgen 6.000 kr.

Testhelg Kinnekulle, 10-11 mars:
arrangeras tillsammans med Classic Formula. Kérning bida dagarna fér samtliga 1 20 min. block.
Banan kostar 80.000 kr varav RHK stdr for hilften.

Framtida tivlingsansvariga:

Dags att se framit och anmila intresserade till grundutbildningar till CL-kurs (centralt ledarskap)
och andra av SBF anordnade kurser. Frigan tas upp igen p nista styrelseméte d3 limpliga personer
tillfragats.

Kostnadsersittning till styrelsen:
Omkostnadskontots tak f6r tivlingssekreteraren hojs till 5.000 kr. Fér kostnader i samband med
styrelsemdten beslots att som tidigare betala ut reseersitining samt eventuellt traktamente /eller matnota.

Utlandskontaktperson:
Med anledning av 6kat intresse for deltagande i internationella arrangemang, samt praktiska problem
och fragestillningar runt detta, besléts att utse Ferdinand Gustafson som den som kan kontaktas.

Kontakt i styrelsen fér “klassforildrar”:
Sture Danielsson utsdgs.

Funktionirsklider internt RHK:

Beslots inkdpa vit skjorta, sweat-shirt och ev V-tréja med RHK-logga att anviinda av styrelsen och
egna funktionirer vid vara tivlingar. Eva-Lisa handhar frigan liksom framtagande av namnbrickor fér
styrelsemedlemmar.

Klubbinternt frin kasséren:

Ekonomin fortsatt god. Medlemsantalet dr uppe 1410 st. Kasséren redogjorde fér problem orsakade av
det férindrade rikenskapsdret. Han 6nskade en 4terging med budgetir jan-dec och drsméte i bérjan pa
dret. Beslots att ga tillbaka till kalenderdr. Vissa dindringar behéver géras i stadgarna gillande medlem-
skap. Frdgan tas upp pé nista drsmote.

Ovriga frigor:

Ny matrikel pd ging, RHK-info-folder pd gdng, Nya flaggor samt regalia beh&ver bestillas.

Arets hostfest och planeringsméte /styrelse och klassférildrar/ genomférs den 16-17 oktober i Karlsborg.
Arsmote blir den 29 januari 2011.

Vid pennan, sekreteraren

Lasse Hagman
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