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INTERNATIONELLA DATUM
EM-serie: Steigenberger Cup

13/5 Monza 28/4 Paul Ricard
2715 Zandvoort 119:/ 5 Spa

3/6 Brands Hatch 3/6 Brands
24/6 Monthlery 9/6 Nirburgring
12/8 Nirburgring b i Norisring
19/8 Zolder ZrET Silverstone
9/9 Most 12/8 Niirburgring

Sal ri 26/8 Mantorp
o i e 249 Donington

ART. 10) QUALIFYING EVENTS STANDARDBITLAR

PAUL RICARD 15 APRIL
ZANDVOORT 27 MAY
NURBURGRING 12 AUGUST
OESTERREICHRING 26 AUGUST
VALLELUNGA 23 SEPTEMBER

SILVERSTONE 29 JULY

Ovanstdende datum dr s& klart preliminira och kan komma att
dndras. Datum gdller i allmidnhet stndag vilken brukar vara
dag for huvudtdvling, s& det Hr nog bdst att infinna sig ti-
digare om man vill se det hela.

Som alla ser s& ligger tdvlingarna pa Nirburgring och Zolder
bra till for den som vill ta lite ldngre semester, se under-
tecknads story i ett tidigare nummer av Rutflaggan.

Tillas kan att VM for sportvagnar, alltsd Mercedes o Ja-
guar m f1, kors p&d Ringen 19/8 enl uppgift, om nu ndgon vill
droja sig kvar i den trevliga luftkurorten Niirburg en vecka.

Ian N




1990 ARS CUP FOR RHK - MEDLEMMAR

Liksom férra aret kommer vi att kéra en cup for historiska
vagnar. Som det ser ut i dagslaget med oklarheter om sponsorer sa
har vi inget namn pa cupen annu, Foeutsattningarna av som nedan:

1, Poang erhalles endast av RHK-medlemmar.

2, De som for egen maskin tar sig over mallinjen far 5 poang.

3, Ettan i varje KLASS far 10 poang, darefter faller poangskalan
med tva enheter for varje placering efter ettan.

4, BEftersom de olika klasserna kor olika manga ganger sa komumer
styrelsen utse en av de olika klassegrarna som slutvinnare i
masterskapet.

5, Vid varje tavlingstillfalle kommer priser att delas ut till
KLASSEGRARNA, alltsd inte som hittills till ettan, tvaan och
trean 1 heatet,

L4t oss passa pa och friska upp minnet med hur de olika heaten ar
uppdelade:

Heat 1, Gammelbilar A-D samt midgetracers 500cc

Heat 2, GTS samt nytt for i ar: GTP samt sk 3:7or.

{(Detta betyder att vissa bilar som tidigare kért i heat 5 nu
kommer att kora tillsammans med GTS-vagnarna. Skalvklart kommer
de olika kategorierna bedtmas var for sig.)

Heat 3, sStandardvagnar fram till 1965

Heat 4, Formelvagnar fram till 1971 typ F3,FF och FV. Tillkommer
dessutom F3 1600cc -73 samt andra formelvagnar av historiskt
intresse fram till 1973.

Heat 5, En och tvasitsiga racersportvagnar fram till 1965,

Heat 6, Innehaller kategorierna:
G 1966 - 1971
B iDaaes S 9a 3
Dessutom akta Grupp 5 till 1971 samt GT-vagnar 1966-73,

Exakt hur de olika klasserna kommer att delas in ber jag att fa
dterkomma till i nasta utskick. Som riktmarke kommer vi att ha
forra aret, men med vissa sma forandringar.

LAT 0S5 HOPPAS att de medlemmar som inte bevistade arsmotet ocksa
anser att de nya heatens utseende dr ett steg 1 ratt riktning.
Styrelsens stavan har varit att astadkomma s& historikt riktiga
heat som mojligt utan att tumma pa sakerheten. Att dessutom goéra
klassrepresentanterna tillfreds har inte varit det lattaste, men
jag tror att alla ska vara svenskt lagom nojda med bade
heatindelningar och korschema.

LAT 0SS OCKSA HOPPAS att alla som kér historisk racing foérstar
att Sverige a4r ett litet land, Det finns inte tillrackligt manga
aktiva och bilar for att varje klass ska kunna bdra ett helt
heat., Av den anledningen maste vi forstd att heaten blir
blandade.

VARJE KLASS KOR FOR SIG aven om det sker inom ramen for blandade
heat - glom inte det ar ni snalla.



- REKOMMENDATIONSTABELL
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OCH DU - gl&m inte att kontakta vara besiktningsmén i god tid for att fa den nya
ID handlingen fore den forsta tdvlingen.I ar kommer det att bli betydligt hérdare
pa denna punkt.

Efter denna formaning kan det vara dags att presentera de kértillf&dllen som gdller
for denna sidsong. (Med reservationer for vissa dndringar utanfér RHKs kontroll)

Datum  BAJTA

774 fr-onma Fri toonfig £0r alla klasser
204 dropma -t
19/ %" Browmaa -:-
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REPORTAGET

S&dan var hans stil. Papp Isac vann 45 SM-tivlingar hiir i tréstkurvan.

i i

ISACochMATTI

tvda DKW rallylegender

TEXT&BILD: CA CARLSON

olen sken den 10 oktober, en fantastisk hostdag och

herr Bohlin vir eminente ordférande lyste ikapp.

Han hade ndmligen lyckatsmed konststycketattsam-
manfora Sigurd Isacson och Oscar Matti. Tva herrar som
verkligen gjort DKW bilarna kinda. Med pa triffen hos Lars
Géran var ocksid Hans P Zolnir med sin F12 med 102 motor,
Ake Bredelius samt nya redaktdren.

Isac och Matti trivdes verkligen och vid kaffebordet form-
ligen sprutade historier och minnen. Det &r ju 25 ir sen det
begav sig i tivlingssammanhang. Det var gyllene tider, DKW
formligen sopade banorna med konkurrenterna och aldrig
fuskades det. Snabbare bilar hade vi inte, men som Isac sa.
Detgillde att haritt fart in i kurvan, parabolisk kurvtagning,
bromsa upp och full acceleration ut. Alltsa forstut, sen vardet
bara 4 4k pa rakorna, precis som Stenmark gjorde.

Matti berdttade att han fortfarande har banrekordet i
Uleborg, men med ett leende menade han, detkanske beror
pd attman inte kor isbana dir nu. Matti vann ocksa i Boden
ietts.k. révarhit med 35 bilar till start och sidana f6érare som

C G Hammarlund pa Porsche och Timmo Mikinen. Det ir
andra grejor nu sade Matti och Isac, nir Hansvisade sin trim-
made F12 som litt gér 170 km. Grannarna undrade nog vad
som pagick nir Hans drog pa for fullt pa villavigarna. Det var
Isac som stoppade demonstranten med orden: detvar sintvi
hall pi med i ungdomen. Jag minns i England hur vidrogen
hel natt pa en vig i ett villasamhille. Vi var tvungna att byta
munstycken. Tyska fabriksforarna tipsade ossom vad viskulle
kora med, men det passade inte mej, bilen gick som en
gammal SAAB, si detvar baraattjobba hela natten och starta
dan dirpi. Engelsmin som bor i villa dr tilmodiga och
forstiende. Idag drar Isac ivig p4 sjon med en Flipperbat och
wa st 500 utombordare.

TYSKARNA PSYKADE.....
I ett rally kérde Matt som andreforare at tyskarna, ratt som
det var skramlade det dll i bakvagnen i kurvorna. Man
undrade vad som nu satt lost, men det var rena psykningen -
nagon fabrikforare ville leka lite och hade lagt gatsten i
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Isac och Bjérn poserar vid "Algen”

bakluckan. S kunde det gé tll.Legenden Isac vann 45 SM
titlar, roligaste segern kom 1960 SM i Vilhelmina, dir han
slog Erik Carlson pi taketibada heaten. Bilen hette "Algen"
och historien fortiljer att dlgen bara stod dér pa vidgen, Isac
styrde undan, voltade 10 ggr och hingde upp och nediselen
och tittade i taket. Pi ritt kol igen och vinst i loppet, bilen
doptessen till "dlgen", nu lir den finnasi Kalmar. Han drnog
den enda som fatt ut forsikringspengar vid vejning for ilg -
men si blev det. Matti har ocksa hilsat pa ilgar, en hel flock.
Bilen snurrade ndgra varv och ilgarna runt Matti var lika
férvanade som han.

1600 LITER BENSIN
En kul historia och lite underlig ocksi menade Matti. Vid
Svenska Midnattsrallyt 1956 startade 3 st Osttyskar med sina
IFOR. Alla tre dkte av vdgen i samma kurva och havererade i
samma lada, helt otroligt. Matti vann loppet. "12 timmars" pa
Skarpnick dkte Matti tillsammans med Sixten Gillmo, her-
rarna vann 1600 liter bensin. Man korde i tvad timmars pass
med prispengar. Det var inte manga som visste det - inte ens
Isac kommer ihag det. Dack gick det at, efter 10 varv var vin-

Isac och Hans kollar gamla klipp i Bohlins album

ster fram helt slut. Man kérde pa SP Dunlopp, tyskarna ville
att vi skulle byta till baltdick, men det slog aldrig, blev bara
vingligt minns herrarna. Greve Piper, en riktig virsting,
ansig sig oslagbar med sin topptrimmade SAAB. Det var
isracing pa Flaten och Isac vann. Saabgingetlimnade in pro-
test, hela DKW bilen plockades ned inklusive vixellidan.
Men som Isac sagt tidigare, vi DKW:are fuskade aldrig, inget
extra, bara tillitna justa grejer.

Isac tror ocksd att tvatakt kommer tillbaka, det har ju inte
bedrivits nigon som helst forskning pa omradet, men det ir
pd ging. At trimma en F1 tll 1000 hkr dr méjligt, tink er om
man fick anvinda det. P4 sjon dr det ju nistan bara tvitakt
som giller, sa vi far vil se i framtiden menar Isac, som vunnit
Roslagsloppet flera ginger.

Hans Zolnir passade pa att bjuda in Matti och Isac till
Bromma, dir rallyveteraner triffas och utvecklar sina bilar
idag. Det kommer vi att félja upp varen 1990.

Avslutningsvis kan meddelas att bdde Isac och Matti haller
med Erik Carlson pé taket om vad han sdger om fyrtakt "Jikla
ventilickel".

18 * DKW /RINGEN



MEDDELANDEN

Ett forslag som kommer lite d& och d& Ar att klubbens egen prisutdelning borde
flyttas till ndgon tid och plats ddr flera av de aktiva har mdjlighet att vara

med.I ar kommer det troligen att bli ett sddant tillf&dlle vid tdvlingarna i
ANDERSTORP den 22-23/9,ddr kommer samtliga klasser att tdvla.

Man kan ha den gemensamma middagen pa lérdagen och prisutdelningen efter tdvlingarna
pad sdndagen.Detta dr bara ett férslag,inget dr bestdmt i den hdr fragan men kom in
med fler férslag.

ANGAENDE FORSEKRINGAR.

For er som inte kdnner till det &r RHK med i MOTORHISTORISKA RIKSFORBUNDET vilket
gdr att vi kan férsikra vara bilar till mycket laga premier.Att kostnaderna kan
ligga p& den laga nivén som dom gdr beror pa att de som har ett fordon foérsdkrat via
MHRF/FOLKSAM &r rddd om fordonet och inte utsdtter det for nagra onddiga risker, pa
s& sitt blir det mycket f& skador och premien behtver inte &ka pa samma sdtt som en
vanlig forsdkring.

Vara tédvlingsbilar kan vi naturligtvis inte forsdkra for skador som blir under
sjdlva tdvlingen,men vi kan f&rsidkra oss £&r skador som kan bli vid transporter till
och frén tdvlingarna,samt vid utstidllningar.En stdld och brandftrsdkring ndr bilen
stdr hemma i garaget kan vara bra att ha.Det hdnder naturligtvis inte dej men du
kan ju tala om det f&r nigon annan som dr med i RHK. (T&nk pd detta Per )

Om din klubbkompis vill veta mer om detta kan han ringa till ndgon av oss som har
hand om forsdkringarna. Se sidan 2 i tidningen.

ANMATARLICENS FOR RHK AR 103 UNDER 1990 !!liliiiiritinl

ANMAININGAR TILL TAVLINGAR .

I detta nummer av tidningen kommer dven de férsta anmilningsformuldren till arets
tdvlingar,lds noga igenom dessa och om det &r nagon eller nagra tdvlingar som du
tinker &ka s& fyll i1 och skicka in det s& snart du kan,det underlédttar mycket for

det nybildade RACINGUTSKOTTET som bestdr av PER NORBERG och JAN TROMARK att i god

tid £4 veta hur manga som tdnker aka vid de olika t&vlingarna.

Tdvlingarna pd STURUP RACEWAY den 21-22/4 g&dller klasserna GI/CTS samt STANDARDBILAR.
Tavlingarna i JARVSOBACKEN den 14-15/7 gdller alla klasser.

Tavlingarna pa MANTORP den 25-26/8 giller klasserna GT/GTS /STAND.BIL /G-BILAR.
JARVSOTAVLINGEN &r inte en tidvling,utan mer en mdjlighet att fa visa upp oss £&r en
lite storre publik da vi endast far stdlla upp med 20 bilar.

Vi hoppas att £4 &terkomma 1991 med en helhistorisk tdvling men da mdste vi visa upp
oss fran varan bdsta sida redan nu.Utifrdn de anmidlningar som kommer in miste det
plockas ut ett tvirsnitt av vad historisk racing kan erbjuda idag,det kommer inte att
bli ndgot 1itt arbete men mdste dessvirre gtras dad inte alla kan erbjudas att koéra.
STURUPTAVLINGEN kan nog bli mycket rolig da banan dr kort och kurvig,det borde kunna
bli tdt och spidnnande racing dir dven smd bilar har en mojlighet att hdvda sig,inte
som pa Anderstorp ddr det dr tack och adjé pa langa rakan.

MANTORPTAVLINGEN kommer i Ar att kéra en deltidvling i STEIGENBERGER CUP och det maste
bli en h&jdare for oss som inte varit pd de utldndska banorna.En tanke vad det gdller
CT/CTS samt STANDARDBILAR dr att dessa kdr pa den korta banan fér att pa detta viset
f& en tédtare racing.D& det sikert kommer en mycket stor publik kommer vi pa detta sdtt
att kéra dir folket stdr och bjuda pad mycket sevdrd racing utan luckor pa 800 meter.

ADRESSANDRINGAR.

Ni som flyttar mdste anmidla detta till klubben,dd ni i annat fall riskerar att missa
nagot utskick om vi inte har ridtt adress.Postverket eftersdnder EJ B-post eller
foéreningsbrev.

GI6m inte att adressindra




GAMMELBILSIDAN

-D + F3 midge

Bakom ovanstaende kryptiska rubrik doljer sig 1 huvudsak forkrigs-
sport- och racervagnar samt den europeiska versionen av mnidget-
racers.

Forklaringen till "A-D" &dr, enligt det internationella reglementet

apt_A gtay for  bilar tillverkade fore .3L.17.1904, B = bilaé
tliiverkade IO U =5 L G20 s, "¢ = bilar tillverkade 1.1 .1919 =
;1.12.1930 ech VoD J2digla®d igen’; = bilar tillverkade 1.1.1951 =
51.12.19407 _Tlil klassen rdknas dessutom bilar tiil-verkade fram
E.o.m. ca, 1950, vilka ofta nog 4dr lika bilar enlbiat.D.

Under de senaste Aren har 1 huvudsak deltagit bilar ur kategori C
och D, samt nagra efterkrigsvagnar.

F3, for dem som inte kanner till aldre betydelser, var en formel
for smA enslitslga racervagnar med motorer pa endast Sl S,

Denna formel gallde under aren strax fore och efter decennieskittet
1950. Bailtypen blev populart kallad Imidget ", feoch “har L Noraen
fick den dessutom smek-namnet "halvpanna'.

Eftersom bade A-D-klassen och F3-kiassen led av alltfor fa del-
tagare, och eftersom fartskillinaderna 1inte dr s& wvaldigt stora
slogs de tva kategorierna 1ihop, och man borjade kora 1 gemensamma
heat fr.o.m. 1988.

Racen fore 1988 hade visat prov pa ytterligt varierande startfalt,
dar A-D-vagnar blandades friskt med adila mojliga fordon upp t.o.Mm.
ViJ:or av 1964 ars modell. Nar darfor Bengt Frelin pa varen 1988
foreslog att den nya gemensamma A-D+F3-klassen skul le forsoka kora
under nagon form av handicap-system mottogs idén med entusiasm, och
handicap-starter har tillampats sedan dess.

Hur ser det nu ut i1nfor racing-sasongen 1990? Efter klassmoten och
-kontakter ser summan av kardemumman ut att bli foljande:

Nio eller tio F3-vagnar kommer att stalla upp plus sju gsakra A-D-
vagnar (3 C-vagnar, 4 bD-vagnar).

Pvvarr staller tva fdrare med D-vagnar, som cdeltod 1989 whte Hp o
4r, men vi hoppas att atminstone en av dem skall vara hygglig och
lana ut sin vagn till betrodda chauttorer. Med fyra a fem kortitl-
tallen och hogre genomsnittligt antal deltagare per race ser 199U
ut att bili ett intressant historiskt-racing-ar.,

Handicap-systemet, som 1nnebar att traningstider bestammer en
omvand startordning som teoretiskt skall resultera 1 att alla
vagnar gar i maAl mer eller mindre samtidigt, har fungerat relativt
bra. Svarigheter har 1 borjan varit att bedoma handicap-intervall
mot bakgrund av olika langa och snabba banor. De samlade
erfarenheterna fran tva sasongers racing har dock gett klassen goda
tillampningsmodeller som underlag for 1990 ars racing.

V1 har fran gang till annan tatt signaler fran kvinnliga presumtiva
forare. Vi tycker att klassen och systemet med handicap passar
salisynt bra for flickor som 1nte vili ge sig direkt in 1 de mest
intensiva racingklasserna. Kom i1gen flickor! Ni ar valkomna talld
oss ! Och ni pojkar som kan lana ut en forkrigsvagn, slapp till
eran dyrgrip till den sakraste av alia racingklasser!

Med bidsta hidlsningar ILennart Haajanen.
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Ar 1986 fick jag tillfille att kopa en LOLA formula Junior av 1962 ars modell av Ake Andersson, som hade
pabérjat en total renovering och fatt bilen att se riktig bra ut, chassiet var lagat, lackat och karossen i
ordninggjord, dterstod bara motor, viixel-l1dda samt motering av bilten och brandslickare.

Motorn visade sig vara en 1600cc med crosflow kolvar och pre-crosflow topp, vilket resulterade i ett
kompressions-férhallande av ca. 5.5 - 1. P4 tomgéng lit det riktigt bra men orken saknades totalt.

Utvixlingarna i 1adan tilldt mig endast att anvinda ettan och tvaan sedan var det slut. Vid kontrollrdkning
kom det fram att jag vid 8000 varv skulle hamna pa 295 km/tim..

Efter en lang och kostsam inkopsresa till Mekka (England) kunde jag slutligen plocka ihop grejorna och ge
mig ut pa en bana. Jag hade da for det facila priset av 300.- hyrt hela Mantorpsbanan och bérjade forsiktigt treva
runt banan. Gud vad allt hoppade, studsade, 14t och kéindes ovant. Jag ldngtade da en smula efter mitt engelska
platbad-kar av typen "MGA". Efter en sadér 15 varv var ett depabesik pa sin plats. Jag kollade olja, vatten etc.
och bestdmde mig for att plocka bort framhjulen och &ka till en gummiverkstad for balansering. Vilken
skillnad det blev, jag sparade atskilliga kronor eftersom jag mentalt redan hade férberett mig foér byte av
hjullager, stot-démpare osv for att 6verkomma skakningarna i framvagnen.

Vid lunch uppenbarade sig 3 norrméin med sina roadracing-maskiner de skulle tdvla under helgen och ville
trdna lite extra. Sekretariatet hade dock informerat om att banan hade hyrts av mig, sa for 75.- per skalle képte
dom in sig och vi samsades om banan. Dom skulle ut mellan hel- och halvtimme och jag tvdrtom. Det gick
jdttebra eftersom jag vid nésta pass bara kom 3 varv innan jag drénktes i varm motorolja som rann ur framre
packbox vid vevaxeln. Det blev sanering av mig, bilen och depan, sedan lastning och hemresa.

Trétt och mér efter en lang dag forsokte jag sedan summera mina erfarenheter det blev kort och enkelt :



1987 efter ett antal 1anga telefonsamtal med mina blivande konkurenter och en massa goda rad &kte sa Gia,
Lola och jag ivig till Mantorp for den forsta tivlingen. Ja, dom andra tédvlade och jag dkte efter och badade i olja
som vanligt och vid chikanen gick ena oljeslangen till kylaren sénder och drédnkte pedalerna och mina fina
nya skor i olja. Swisch ..... oj vad jag snurrade slog bakhjulet i réicket och krékte ett stag till hjulupphéng-
ningen. Vad kul det dr att bogseras runt en racerbana ha ha. .

Vil tillbaka i depan, deppig som bara den, métes jag av mina glada konkurenter som genast gav sig itu med att
fixa bilen. Staget ritades ut runt dragkroken pa Tord's bil, slangen byttes och s& var det klart.

I kort s& korde jag ett tio-

tal tivlingar pa 2 ar och
lyckades till allas forvaning
kéra sénder dtminstone en
liten del p4 bilen vid varje tdv-
ling. Det hela resulterade i att
jag blev korad till 1987 ars :

"BAD LUCK CHAMPION"

1988 korde jag vid alla tillfillen som gavs i varan klass och tog mig éven till tdvlingarna pa Niirburgring.
Bilen borjade fungera biittre och bittre och jag vagade lite mer .

Infor 1989 hade jag, med viss hjilp av Kjell Wallin renoverat motorn och éven kért bilen pa rullande landsvig.
Vixelladen var pa kur hos Uffe Svensson och nya dick hade JAG inférskaffat alldeles sjalv. Mina trogna
vinner Tord och Bruno hjilpte till med in-trimmningen av alla smé detaljer. Jag kom i mal vid alla tévlingar
och forbittrade mina fjolarstider avsevirt. Aven tivlingarna pa Nirburgring och Zolder dit Formula Junior
ginget hade dragit, gick bra.

Att jag sedan vid arets slut utsags till SAC-CUP vinnare gjorde inte saken sémre.

Vi ses vil pd banorna i ar.

Horst

i



STANDARDVAGNSSIDAN|

Infor 1990 ser det lovande ut f&r oss som kir standardvagnar,det kommer att bli fler
mdjligheter att f& kéra i &4r da vi har fatt en inbjudan att koéra pd den nybyggda banan
vid STURUP den 21/4.D& kommer dven historiska GT/GTS klassen att kdra dér.

Det kommer att bli en publiktdvling ddr &dven grupp A bilar samt Lady Opel kommer

att kora.Tdvlingarna kommer &ven att sdndas ut via TV,férmodligen TV 3.

Det 4r helt gratis f&r RHK-are att kdra dir, men du maste skicka in din anmdlan sé&
fort som det dr mdjligt for det dr bara 16 stycken som kan starta da banan inte &r
godkdnd for fler bilar. RHK medlemmar har foretrdde om det visar sig att det skulle
bli for ménga anmdlningar.

STOTFANGARE .

Stotfangare far monteras bort vid tdvlingar pa de SVENSKA banorna,men ska vara monterade
vid fotografering och besiktning f&r ID handlingen.Detta &r en nationell regel som inte
alltid gédller vid tdvlingar utomlands.

DACK.
Det som skrivits tidigare (rutflaggan nr 1 ) gdller fortfarande,har du nagra fragetecken
sa kontakta nagon av besiktningsmidnnen.

KLASSER INGAENDE I SERIEN UNDER 1990.
Dessa klasser gdller for STANDARDVAGNAR i SVERIGE under 1990.

Klass A Bilar byggda fore 31.12.1961 ocavsett motorstorlek.

Klass B Bilar byggda 171 1862 £il1588131E2 065 Q=== 1000 ce.
Klass C s 1001 1300 ce.
Klass D s 1301 2000 o
Klass E s 2001 EC

Infor 1990 gdller att alla bilar som ska kdra historisk racing i SVERIGE eller
UTOMLANDS maste ha giltlig ID handling som &dr paskriven av klubbens besiktningsman
samt std@mplad av bilsportfdrbundet,ndgra undantag fran detta kommer inte att goras.
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JA. “f%
MOTORSPORT

Reservdelar & tillbehor till MINI - Tel. 0171-514 66

ED SNABBA LEVERANSER

S UTIIT PATI

LAGA PRISER M

fret - M
DYNAMICS= @ﬂﬂﬂjﬂ

RESERVDELAR 3 FORAROVERALLER 3-LAGERS NOMEX BALACLAVA.
T R oL RMGAB.FORD  HANDSKAR. UNDERSTALL SKOR. STRUMPOR

OPEL, VOLVO, VW  ELDSLACKARE MED KOMPLETT SYSTEM
STROMBRYTARE. FACET - EL. BENSINPUMPAR

BMC A-motordelar, broms och koppling, plat FILTER-KING TRYCKREGULATOR.
rep. bitar, tdnd och el delar, chassie, stotdam- DZUS - FASTNERS. HUVLASSPRINTSATS. HUVFJADER-
pare och avgassystem. Allt i trimningsdelar. SPANNARE, LADERHUV REM
BUTIK:Vard 10.00-18.00, Lord 10.00-13.00 | JANA MOTORSPORT
Skoldvagen 9, Balsta. E18 Stockholm-Enképing DER | . Box 164 Tel 0171-514 866
Dragels industriomrade. pOSTOR | 19800 Balsta Fax 0171-585 90

Nista nummer av RUTFLAGGAN riknar vi med att skicka ut till medlemmarna omkring
den 1/4-90.Artiklar till tidningen maste vara oss tillhanda den 15/3 det gdller
dven annonser som du vill ha in till ndsta nummer.

Det nummer av tidningen du ldser just nu dr bekostat av CASTROL AB,vilket betyder
att de slantar som tidningen i vanliga fall kostar klubben,kan anvidndas till att
hyra en bana eller nagot annat som behtvs f6r att det ska gd att genomfdra de egna
tivlingar som klubben ska arrangera under &ret.TACK FOR EDERT STOD FOR DEN HISTORISKA
RACINGEN I SVERIGE. ;

Matrial till detta nummer har vi f

att av féljande personer.

Ian NILSSON (SHlicls s -
Per NORBERG sid 4,5

HANS ZOLNIR sid 6,7
LENNART HAAJANEN Sid 9

HORST BRUNING Shlts il g L
CASTROL AB Sidal5s

STEN SUNDSTROM Sid 16

PER HAGEMAN Si6 i 18712

FOTON har vi fatt lanat av
ELVA MOTORS KJELL/UFFE

JOHAN ALANDER

PER HAGEMAN

HANS ZOLNIR

Vi tackar och bugar for detta.

Nir detta skrivs har regeringen avgatt och BANKERNA Sppnat,sd om du inte betalat
medlemsavgiften &nnu sd betala den sa fort du kan,det dr ldattare att planera for
verksamheten nir man vet vilka pengar man har att réra sig med.Om du forlagt Atk
betalningskortet s& har du adress och postgironummer pd sidan 2 1 tidningen.
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RACERHISTORISKA KLUBBEN, Box 2037 S-162 02 Mallinglby, Sweden

Racerhistoriska klubbens tidigare ordfdrande RICHARD CEDERLUND fyller 70 ar den
27/2.Richard &r numera president i RHK och den man alltid ser vid alla t&vlingar
runt om i landet.RHK vill pd detta sitt gratulera dig pd& din 70 arsdag och tacka
dig f6r alla de gadnger du hjdlpt till vid prisutdelningar mm,mm.

RHK vill &ven gratulera ett par juniorer som fyller 50 &r i dagarna,det &r
BJORN BERLIN som de flesta av oss sett fara fram pd banorna i sin roda OSCA,samt
BENGT ODELFORS som vi sdg i Roger Grimborgs Cortina pd 2 timmars i Karlskoga.

GRATTIS ALLA STORA OCH SMA GRABBAR ONSKAR VI ALLA I RHK.

RHK onskar samtidigt nedanstdende nva medlemmar védlkomna och hoppas att vi snart
ses ute pa banorna runt om i landet.

it L

HESTERLUND ULF ELL - . 54 HAD B it 7 a8
RHK VILI, HALSA 2 NYA STYRELSEMEDLEMMAR VALKOMNA I STYRELSEN FOR RHK. . :
JAN TROMARK som nog de flesta av oss kénner som speaker p& banorna runt om 1 sverige.

ANDFRS FREDEN som vi har sett pd banorna med sin Cooper FJ under arens lopp.

Du bor vara lite fdrsiktig om du stdr i begrepp att kdpa ny racingmundering da
det som gdller utomlands &r 3 lagers,normalt brukar vi vara ett eller tvd ar efter
sd det kommer nog till oss inom en snar framtid.

Kom ihd&g att for 1990 maste ALLA bilar som tdnker tévla i SVERIGE eller UTOMLANDS
ha klara ID HANDLINGAR.Det tar 20 minuter att fylla i handlingarna som sedan foljer
bilen genom dess aktiva tid som HISTCRISK t&vlingsbil.Om du kor 5 tdvlingar per ar
i 5 &r si har det tagit 48 sekunder per t&vling,inte mycket va.Det &dr det vart.

Allman info fran tekniksidan

STORTBURAR: Fran 90.01.01 kommer inga NYA klassningar av aluminium-
stortburar att godkannas.
Fran 92.01.01 ar det TOTALFORBUD MED ALUMINIUMBURAR.
Det innebir att de som har aluminiumburar i dag maste
byta till STAL infor 1992 Ars sasong.

STORTHJALM: FISA har kommit med en bulletin som innebar att i
princip alla hjalmar skall bytas till 1991. Tva typ-
godkanningar kommer endast att accepteras. SBF har &annu
inte tagit beslut i fragan men det verkar som att SBF
‘kommer att folja FISA-beslutet dia det ar en huvudfraga.



*  Katalysatoranpassade oljor som ger
dkat motorskydd och skonar var miljo. _

- Redan 1986 presenterade Castrol som forsta foretag i Sverige katalysatoranpas-
sade oljor for férbattrad miljé. Castrol hade pa ett tidigt stadium férutsett sprid-
ningen av katalysatorer. En intensiv forskning under flera ar i Castrols laboratorier
resulterade i en serie helt nya oljor anpassade for katalysatorer och samtidigt
moétande motorfabrikanternas allra senaste smérjkrav. Dessa hogklassiga oljor
har nu forbattrats ytterligare.

NU APl SG

Hittills har kraven géllt enligt kiassifikationen
API SF. Castrol har nu introducerat oljor som
aven uppfyller de nya kraven AP| SG. Castrol
motoroljor enligt APl SG ger battre slamkon-
troll — renare motor-och forbattrat skydd mot
slitage.

KATALYSATOR-
ANPASSADE
OLIOR

Konventionella motor-
oljor kan sakta men
sdkert satta ner kata-
lysatorns kapacitet.
Castrols forskningar
har gett som resultat
katalysatoranpassade
oljor. Det ger en arlig
chans till friskare luft
och renare miljo.

5W/50

ar en helsyntetisk olja
med mycket goda egen-
skaper ocksa nar mo-
torn arbetar extra hart.
Oljan du véaljer bade
sommar och vinter vid
husvagnskorning, mo-
torvagskorning och
rally.Formula RS 5W/50
har extremt goda kall-
startsegenskaper.

— For bensin eller
diesel, med eller utan
turbo, med eller utan
katalysator. APl SG/CD.

Castrol
GTX3 15W/40 och
GTZ3 10W/30

ger utomordentlig
smérjning och renare
motor. De ar de ratta
oljorna for ny eller
gammal bil, bensin eller
diesel, med eller utan
turbo, med eller utan
katalysator. APl SG/CD.

A

castrol

Castrol AB - Box 45168 - 104 30 STOCKHOLM - 08-6131200.

Castrol finns hos ledande bilverkstéder, tillbehdrsbutiker, samt hos unox bensinstationer.
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Midget Racing

debuterar i Sverige

Vad édr midgetracing?

pojlkhdnder,

et har gitt dver 3 ar sedan dess. Hade
inte kriget statt hindrande i vigen
skulle vi for linge sedan haft néjet be-
vittna de’ férsta svenska midgetracing-
loppen. Men nu har vi i alla fall kom-
mit s& langt att den forsta kdrran kla-

rat sig igenom skirselden. TfA:s utsin-

de skriver i dag om evenemanget.

Sondagen den 5 maj axlade vi kame-
raviskan med inneliggande kamera och
satte 1 det mulna vaArvidret kurs mot
‘Karlberg for att beskada, fotografera
och provkora den forsta tdvlingsdugliga
midgetracern i Sverige.

Ett ettrigt motorknatter av vixlande
intensitet hilsade oss vilkommen. Mo-
torljudet och den lilla vagnens framfart
bidrog till att frammana behagliga as-
sociationer fran gdngna tiders glansful-
la fartfester, Nar vi anlinde pagick
"inkérning” med en mycket ung forare
som med finess och skicklighet rattade
midgeten runt en improviserad bana ute
pé4 de ojamna filten,

Midget, ja, denna vagn ir en av de
minsta jag sett. De viktigaste data 1dm-
nas hiar nedan.

Hinlbas shsstaaiasiian., . 1,98 m
Spaérviddir s e 1,10 m
Linmgdas¥snsnonnsia. 25 m
Breddile sleaat ant: . 0,60 m
Hisjd salis Bose. tep g ]G

Hjul: 4 st 16" lagtryckshjul. (Sa snart
storre hjul finns att tillgd #r det me-
ningen att anvinda sidana.)

Motor 1000 em® Harley Davidson,
tvacyl. motoreykelmotor.

Differential saknas och bada bakhju-
len dar fast forbundna med bakaxeln.

Bromssystem: En broms
verkande pé bakaxeln, i dv-
rigt inga bromsar.

Framhjulen ir avfjadrade
medelst tva enkla, tvarstall-
da bladfjddrar utan dimpa-
re, bakhjulen avfjadras me-
delst korta ldngsgiende
bladfjdderdmnen.

Kopplings- och gaspedal
Ar normalt placerade inne i

Under provturerna ute piA Pam-
pas blev bilen mycket populiir
och vi skulle gissa att det iir
miinga som tar chansen att bli
medlemmar { den nybildade
svenska midgetracing-klubben.
Men dHven hiir pgiiller det att
komma bland de firsta.

j6

Trehundrafemtio kilo
blod och jc'im, ettriga motorer, rattar hdllna av hdrda
sammanbitna férare som knappt fdr
plats i de obetydliga sittbrunnarna, fart och kraft in-
pressade i det tunnaste pldtskal, doften av brind olja
och ett vilt tempo. Det ir midgetracing!

(TfA:s julnr 1943, ddr midget-racingen pre-
senleras i en spdnnande och farifylld artikel),

vagnen och vixelspaken sit-

ter utviandigt efter vagnens

véanstra sida. A den hégra

sidan sitter utvandigt mon-

terat bromshandtag (spak).
Konstruktor @r herr Olle

Bergstrom, Alviksvigen 21, Appelviken.
Nu var det alltsd konstruktérens tur

att visa vad kidrran kunde prestera och

det var en hel del... Trots den ojimna

marken pressade han vagnen pa rund-

bana till en hastighet som uppskatt-

ningsvis héll sig betydligt Gver 50 km-

strecket och det var sannerligen ingen

dalig prestation under for

handen varande omstdndig-

heter! Efter den uppvis-

ningen erbjods underteck-

nad att dra pa huvan och

4la ned i sittbrunnen. Oh

boy! In med trean och si

Motorn #ir en 2-cl. Harley
Davidson, som kipts L ett
' wkrotupplag for 75: — kr.
Fér att sliitta den I bruk-
bart skick igen gick det
pi 1 rena kontanter yt-
terligare 125: —, Det #r
meningen att motorn ska
dverbyggas med plit och

_ ett kylluftsintag kommer
att ordnas ungefiir som
pi en flygmaskin. Grab-
ben vid ratten heter An-
ders Astrdm, som med
sina 14 Ar torde vara en
av Sveriges yngsta racer-
firare, Det ilir unge
Astrms fader, innehava-
re av BSvetsningscentra-
len, som mdijliggjort det
snabba bygget.

har provvagnen varit uppe 1 100 km/tim, * 1

Midget-racing, sporten for Sveriges unga stalmiin, har
en entuslastisk féresprikare
holm. Han har naturligtvis sjitlv byggt sin kiirra, sem
hiir just rusar ut ur en kurva pi .det gropiga Pampas.
Farten uppskattas till ca 60 km/tim, men pia rak vii

i Olle Bergstrim, Stock-

flygande start. Kdrran var mycket folj-
sam och ldttstyrd, dven vid férhillande-
vis hoga hastigheter och kurvtagnings-
egenskaperna var imponerande. Dock
gav fjidringen en hel del i dvrigt att
onska, pa2 banans gropigaste delar ver-
kade det narmast terringkorning med
latt stridsvagn. (Forts. pd sid. 29).

Herr Bergstrom tror fullt och fast pa
midgetracing som tdvlingsform och han
har bildat Svenska midgetracerklubben
som ska hélla ett stall med 10 till 12
vagnar. Anméilningar mottages av hr
Bergstrom direkt, men TfA stir ocksi
gidrna till tjinst med formedlandet av
kontakten.

‘Forst och frimst ska fastslas att mid-
getracing dr en mycket fascinerande och
“nervpirrande” sport, vilket man Hven
har kommit under fund med i USA, som
ju ar denna sportforms hemland. Det
bor dock pApekas att denna gren av ra-
cerkorning #r ganska riskfylld, varfér
jag skulle vilja peka pa en del siker-
hetsatgirder som bor vidtagas. Vagnar-
na méaste absolut ha ett effektivt, &
minst tvad hjul verkande bromssystem!
Forarna bor vara fastspinda med sel-
don liknande dem som anvinds i alla
flygplan. Denna fastspinningsanord-
ning i kombination med kraftiga kapot-
teringsskydd kan vid en eventuell vurpa
rddda férarens nacke!

Hobyl.
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" Gorand Rix de Udge de dr 26 et 28 Juin 1989.

1500 A&rs historiska race pd Montlhérybanan utanfdr Paris
kolliderade &ater med den svenska midsommaraftonen, sa tyvirr
var det lika glest med svenskt deltagande som vanligt. For-
utom Lommy B, medftljde Anders Ek och undertecknad som hj#lp-
redor, '

Nér vi v&E kommit fram pa fredagmorgonen visade det sig att

att det var rejalt kylit for arstiden; under +loC, sa det var
inte utan att man Snskat att man var hemma, ien det blev lang-
samt varmare framé&t middagstid. Besiktningen beredde inga pro-
blem heller, och det var ingen trédning forrdn pd lbrdag, =&

vi var "lediga" resten av dagen. l'anfred Bode hade ockséd an-
ldnt och parkerat bredvid oss med sina Lotusar; Eleven och Elite.
Eliten var "ny" for é&ret, och inklusive prepareringen, var man
uppe i 350,000-400.000 DM om man fick tro mekarna. Usch va”
dyrt! Men Bode har sinne for kvalitet, och sdledes kunde vi

gora dem sdllskap pd kvéllskroken till en alldeles utmérkt
regtaurant i nérheten av banan., Mmmm! Vi Svernattade i Bodes
M-B~buss, eftersom de sjdlva bodde pa hotell.

Lordagen bjod pad tva triningspass for varje klass, varav det
gigta riknades fér startuppstidllningen, Tommy kdrde négra rundor
i det forsta passet, men nér han kom in i depdn sd rasslade det
litet under ventilképan, Vad var det nu? F-n ocksa, del visauc
sig att en ventilijader zavt av, wen turligt nog Hr dHdr dubpis
#3i8drar, <8 det blev ingen kolv och ventilsallsd, men fjadern
magste gilvetvis bytas, men "naturligtvis" hade vi ingen med 1
regervr. Tur igen; Manfred Bode hade flers med sig, sd yi fiek
14na av honom. Problemet var bara att det var endast 1'/2 tim.
kvar till tidstriningen som var obligatorisk, och vi skulle
aldrig hinne Xyfha toppen., Det fick alltsd bli ett "demon

tweek" meddelst en bSjd skruvmejsel genom stifthalet efter det
att kammen lyfts av och knastrarna tagits av. 54 dit med den
nya fjddern, knaster, tryckare och kamaxel, Och s& p& med drev
och kedja, men motorn gick inte att dra runt. Den satans kedjan
hade hoppat, s& vi hade tur igen att vi inte forstkte starta
motorn direkt, Nidr kedjan vEl bénts réatt och kdpan satts pé,
gick motorn lika k#rnfriskt som tidigare, och Tommy var snabbast
i 1300 cc klassen fore John Hugenhcltz och Jean Fierre Carre,
alla i Lotus Elite, samt Denis Welch i en Ginetta G4. Bode hade
av migsteg fatt i backen 1 sin Elite, s& det blev slutet fOr den
7FP-14dan och Hven hans Montlherydeltagande med den bilen.

Maurizio Innocente wvar snabbast i GT 21, med sin Elan fdre rest-
en av Elanerna, och sedan kom resten., Tva Porsche 911 sags for
forsta géngen som historiskas GT-bilar, men hade svart att hivda
sig mot riktigt preparerade Elaner, "Forritiden" var det vl
tvArtom will jag minnas. Vi fick ocksé& hira att det var litet
"gurgel" med Innocentis anmilan som skulle ha kommit in for sent.
llen det var nog inte sé& farligt.

Resten av dagen kunde man kolla vilka som kommit. D&r var tre
engelsmén med F-3 500 cc. Intressant hér var Mark Linstones
Emeryson som var framhjulsdriven! Paul Samuels frédn Australien
var ockss hir med sin fina Lotus 15 med 2,5 1 motor, I ett t&lt
hade man st#dllt upp en massa DB-monoposto, och en av forarna
Claude Berton hade samtidigt verniscage d&r p& en massa racing-
konstverk. Man hade litet vidning d#r ocksé, si vi passade péd
att snylta litet. Ddr var ett annat storre tHl% ocksd, dér det

\#
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var mest schweizare som vi slog oss ner vid ettt bord for att diskutera

vedermddorna. En hel del av dem har ju Elaner, och Innocentis sena
anmdlan diskuterades, men alla var sdhra pé att han skulle fa starta,
vtom Fredy Kumschick som var helt siker pé mots tsen. Det md vara hur
som helst med den saken, huvudsaken var att vi fick serverat oss en
riktigt hygglig middag.

P4 gbnda agen borjade man med forkrigsbilarna, och Jost Wildbolz hade
ingen svarighet att vinna med sin grons ERA. P& andra plats kom James
Belggren i en Bentley 4,5. Enligt programmet frén Schweiz. Det visade
sig att det var en f.d. Malmdkille som hade amerikanskt pass, men bodde
i Schweiz, ddr han var vice President i Nestlee. Sa vi ver alltsa inte
helt ensamma som svenskar, trots allt,

I FPISA-Trophyracet hade man monterat in en TV-kamera i Paul Samuels
bil, men det var inte till mycket nytta da moforn gav upp andan redan

efter ett par wvarv. Sjfiiv fick jag hjdlpa $ill som "puttare 1till 500-

orna.

Sa skulle da GUS 2.000 cc kbra. skulle Innogenti vercs ned? Vi ver ju
bel

intresserade eftersom han var allvarligaste konkurrent om EM-titeln.
Bilarna samlades till den runda uppsamllngsplatsen, men ingen inno-
centi syntes till, I8r de rullade ut till start syntes fortfarand
ingen Innocenti. D& hade han tydligen blivit forbjuden att stwrta.

Om jag inte minns fel blev det nu scghweizaren Plinio Haas i en Lotus

BElan som tog hand om segerblomstren.

Cle phen Griswolds —
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Nu var det dags for Tommy. Det var stor uppstandelse vid vppsam-

lingsplatsen med en massa TV-folk, Paul Belmondo, son till film-
skdédespelaren Jean-Paul Belmondo st&llde upp i loppet med en René
Bonnet Djet. Gick det inte en sadan hér i Sverige for 10-15 &r sedan?
Jag hade gett att vid starten hade man en skyltbérare som gick fram-
for startfdltet med 30 sek-sgskylten, och nédr denne precis lémnade ban-
kanten, d& gick starten., Jag meddelade Tommy detta, och faktiskt fick
han en riktist bra startsy JolnHugzehholz “datemot " blev regealt' -tagen
pd s#ngen, och sléppte kopplingen vid for légt motorvarv, si den
stannade med ett ryck, och rasade samtidigt vixelladdan. Denis Welch
blev instidngd bakom holléndarens strandade Elite, och fick sléppa

f6rbi nistan hela startfdltet. For Tommy blev det mest en start-mdl-

de till 3:e plats med Ginettan men hade tur d& ett forbrénningsrum
"lyfte" i sista svingen, och han kunde rullas i mal, Belmondo fick
finne gif 1 att“varved sy Tommy g nenfPijetensvar Hestan fe'wien ‘ansbb-

aste., Sedan blev det blommor och &revarv 1 Maserati for Tommy.Hels
tdvlingen gick f+6. i Maseratis tecken.,

I den stors GT-klegsen vann Bernard Peruch 1 en AC Cobra fore hela
armsdan av Ferrari GTO och 250 GT SWB, Austin Healey och modifierade

Jaguar E-types.,

Porutom alla misterskapsloppen ktrdes ocksd en del andra lopp, sésom
for enbart Lotus T, ett Maseratilopp, ett D.B. lopp, standardvagnar
me.m, I standard hade tysken Uwe Schaper varit nédst snabbast med sin
Volvo PV, men han hade fOrstds Weberforgasare och extraktorgrenrsr
som vHl inte Br klassat, men det var ju snabbt &ndd, eftersom hér
var en mangd Lotus Cortinor och Alfa GTA, som ju har dessa attribut
som standard. Nu gick vevaxlen av s& det blev ingen t&vling for hon-
om, och trékigt nog s& delade hen inte pad motorn si att man kunde se
om den verkligen bara var pad 1800 cc. En annan intressant deltagare
hdr var den gamle rédven Henri Greder i en Ford Mustang.

Ja det var viEl vad vi hann se innan vi vEnde kosan hemédt. Nu &r
frédgan om det inte finns fler svenskar som &r beredda att . "offra"
midsommarhelegen. Ja, Jforatés, tillfeélle ati "fira”.pa. etl eller annat

sdtt finns Ju alltid i Paris
Per Hegeman
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KOPES:

BMC Cooper S motor eller delar till en s&dan.
Fred eller Johan 0762-20250

M.B. 220 SEB Reservdelsbil, aven endast delar.
Bengt Bengtsson 08-7390902

Trimdelar till BMW 700 Sport Coupé.
Gia Israelsson 08-7327233

Till Lotus Europa, indredningsdetaljer, framruta osv.
Per Norberg arb. 08-585460, hem 08-7140401.

Stor generatorremskiva till Saab Sport. Tandstift:
Champion UKl6-V.
Magnus Nilsson Arb 0520-86320, Hem 0521-60956.

5 Vaxlad Hewland l&da till min Lola FJ.
Horst 08-7327231.

Till Lotus Cortina MK 1 -65, motor samt vaxelldda &ven

defekta samt i delar.
Mats Israelsson dag 08-7563915, kvall 08-7562835.

Slépvagn till Hundkoja (att koéra den pd).
Johan Alander 0760-38073

Till Fiat: Lattmetallfdlgar, kolvar 124 Coupé 9,8 : 1.
Vaxelldda 124, 132 5 vxl., kolvringar Fulvia 1,3 std.
Anders Hofverberg 046-121419. ,

SALJES:

Lancla Fulvia Rally Coupe 1,3 -68., R6d svart inr., alu-
dorrar 0. luckor, ‘£in ochihel bil Snymoteor. = Div . sdelar tlll
Lancia och Fiat. Trimdelar, packn. sats, lager osv..

Anders Hofverberg 046-121419

Formel Vee, VEEVA, hyggligt renoveringsobjekt. 8000.-.
Mats Israelsson dag 08-7563915, Kv. 08-7562835.

Aston Martin DB5, Vantage motor. Renovering pdbdérjad. Ring

f6r mer info.
Magnus Nilsson arb. 0520-86320, kv. 0521-60956.



DKW F8, 1939. Ram m. papper och mkt delar bortslumpas £fdér
3200.- eller h.bjd.
MG NSU Kensul 350ce., 1951; toppskick, 20.600.=.

Blanka Fuchs falgar till Porsche 911, 2 7x15, 2 8x15 med
eller utan dubbdack.

Litteratur: "Car Maintenance series, Jaguar Cars, a practical
guide covering all standard production models from 1946" av
C.L. Vandiest fra&n 1961. "Jaguar service manual for all
models 1946-48" nytryck av Autobooks Ltd frdn bérjan av 60-
talet. "Service manual Jaguar XJ6, 2.8 1ltr, 4.2 1tr",
Original verkstadshandbok fr&n 1972. "BMC Minis, Maintenance,
Tuning and Modifications" av David Marshall/Ian Fraser fréan
1965. Allt detta sdljes eller bytes mot Mercedes litteratur.
Vidare finns ett stort antal Porsche bécker och kompl. &r-
gAdngar av Porsche Club Sveriges Tidning "Porschedgaren",
Porsche Club of Americas Tidning "PANORAMA" och hela utgavan
av P.C.A.'s "Upfixing der Porsche".

Bengt Bengtsson 08-7390902

Ockelbo Sports/Racing Car. Byggd 1956 och reg.besikt. samma
&r. Perfekt kaross p& TRIUMPH chassi med skivbromsar, 4-cyl
TR Motor p& 160 hk.

Kenneth Andrén 08-535776 eller 08-6136800.

Volvo Amazon Sport 1959 renoveringsobjekt. Som ny invandigt,
aldrig rért tidigare. Rostig kaross men mycket bra mekaniskt.
pris 35005

Volvo PV sport 1964 réd. EJj beskitigad, lite rostjobb, allt
original'™Pris*71500.-

Eric Thorsell 0224-20402

Johan Alander 0760-38073

BYTES:

Simca insugningsror 2x36 DCNF mot vad som helst.
Fiat Uno 70s1 1988 3700 mil, Garantipaket, 1 &r mot Dragbil.
Anders Hofverberg 046-121419

LITE OM VARA PRISER (POKALER)

Det dar med racing, framfdr allt historisk &r jattekul.
Att sedan komma s& pass langt fram att man f&r pris &r
underbart. Att kliva upp p& podiet &r himmelriket. Kans-
lan att sedan ta emot en pokal &r obeskrivlig .......
Men nu en enkel fraga, varfdér mdste vara priser vara si
fula, ja det var £o6r sndllt sagt, s& in i h...ete fula.

Kan inte ndgon ta och titta pd MGCC och SVKG's tennmuggar.
Inget sméck bara enkla tennmuggar som gdr att anvanda.

av en historisk grasrotsentusiast.

,.1_—&& g
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Dessa tre tdvlingar &dr alla STORA publiktdvlingar dérfdr MASTE anmdlningarna
skickas in f&re den 25/3 - 90 for att vi ska ha mdjlighet att planera sa att
det hela ska fungera.Det &r bidttre att anmdla sig,for att sedan avanmdla sig
om man ser att man ej hinner fa klar bilen.D& vet vi iallafall hur mdnga som
vill &ka.ALLA ANMALNINGAR SKA SKICKAS TILL PER NORBERG MORANVAGEN 7 131 41 NACKA.

Biltavling p& Sturup Raceway 21 - 22 april 1990

INBJUDAN OCH TILLAGGSREGLER

KAK/S har harmed nojet att inbjuda till taviing pa
Sturup Raceway 21 - 22 april 1990 enligt
foljande tilaggsregler:

TILLSTAND

Tavlingen anordnas i full dverensstammelse med

FISA:s internationella och Svenska Bilsportfor-
bundets (SBF) nationella tavlingsreglemente

samt dessa lillaggsregler, vilka &r granskade och

godkanda av SBF, samt sddana slutinstruktioner
som kan komma att utfardas fére tavlingens
borjan. Tillstandsnummer Ra 19.

TYP AV TAVLING
Internationell och nationell racingtaviing for bilar
pa permanent racingbana.

BANA
Tavlingen kbrs moturs pa Sturup Raceway.
Banlangd: 1,1 km. Banbelaggning: asfalt,

ORGANISATIONSKOMMITTE

Ordférande; Leif Tillberg

Ledaméter: Boo Nilsson, Lars-Erik Petersson,
Anders Onsmar, Borje Jonsson.

TAVLINGSLEDNING
Tavlingsledare: Boo Nilsson -

Bitr. tavlingsledare: Leif Tillberg
Tavlingssekreterare: Einar Olsson
Tavlingskassor: Maj-Britt Jonsson
Chefstekniker: Lars-Erik Petersson

UPPLYSNINGAR OCH TILLAGGSREGLER
erhalles genom KAK/S, 040-45 64 01.

TELEFON OCH TELEFAX
Aterbudstelefon: 040-45 64 01

Telefon till banan under tréning och tavling:
040-50 00 01

Telefon (&vrig tid) och telefax: 040-45 64 01

DOMARJURY

Forbundsdomare och ordférande: Bo Runbjork
Ovriga ledaméter; Lennart Nilsson, Lars
Carlstedt

Besiktningskontrollant: Lars-Erik Petersson

START- OCH MALDOMARE: Kjell Strandberg

PRESS - SERVICE

Presschef: Bjorn Olsson

Telefon: 046-47 077, 010-47 53 26
Telefax: 040-45 64 01

KLASSINDELNING

WHisloriska GT,GTS, GTP, 3.7

12 v., 13,2 km, internationell

mHistorisk salonracing

12 v., 13,2 km, internationell
KLASS 3 Opel Lady Cup
- 12 v., 13,2 km, internationell
KLASS 4 Volvo Original Cup
10v., 11,0 km, nationell
KLASS 5 Grupp A
20v., 22,0 km, internationell

TAVLINGEN AR OPPEN FOR alla som har
giltig forarlicens fér respekiive klass.

AVLYSNING av hela tavlingen eller viss klass
kan ske om for 14 deltagare (10 st} anmalt sig.

Medlemmar 1 RHK betalar
irgen startavgift,det
bjuder STURUP RACEWAY pa.
Om ndgon av de HISTORISKA
klasserna skulle fa for
ménga deltagare dger RHK
medlem foretrade.

ANTAL DELTAGARE under franing och taviing
ar i enlighet med banlicensen. Arrangdren ager
rétt alt maximera antalet i varje klass.

TIDSSCHEMA for ankomst, besikining, tréning,
férarsammantrade, testpass, tavling etc sandes
som bilaga lill startbekraftelsen.

ARRANGORS/SPONSORREKLAM kan
férekommaii alla klasser. Bilens anmélare skall
anbringa reklamen enligt anvisningar som ges
vid utdelning av reklammaterialet.

FRIKOP FRAN REKLAM kan ske mot kontant
erlaggande av SEK 1.000:-. Den som frikdper sig
avsager sig samtidigt alla ansprak pa prispengar.

TAVLINGSNUMMER skall finnas p4 bilen vid
anmalan till besiktning. Siffror kan kdpas i
anmalningssekretariatet.

TAVLINGSSCHEMA (PRELIMINART)
Fredag 20 april
Frivillig besiktning 17 - 20

Lérdag 21 april
Besiktning 8 - 10, traning klassvis 11 - 17

Sondag 22 april
Traning 9 - 11.30, forsta start 13, tavlingen
avslutad 16

PRISBEDOMNING sker Klassvis.

PRISUTDELNING fér 1:an, 2:an och 3:an ager
rum vid malplatsen efter varje heat.

PRISPENGAR utgar endast ill klasserna Grupp
A och Opel Lady Cup. Utbetalas av tavlingskas-
soren efter protesttidens utgang.

Minnesplakett utdelas till samtliga deltagare.
Hederspriser till 1:an, 2:an och 3:an i resp. klass.

HOTELL

S:tJorgen i Malmé, 040-733 00
Nétesjo Flyghotell, 040-48 32 18
Svedala Motell, 040-40 52 30
Svedala Hotell, 040-40 11 55

Hotell Propellern, 040-50 10 00
Arrangéren &tar sig inte alt boka rum.

Valkommen till Sturup Raceway!

KAK/S
Organisationskommittén



ANMALAN TILL JARVSO-BACKEN

RHK kommer att vara representerade vid back-8M 1 Jarvsd 14 och 15

juli, Klubben ar inbjuden att deltaga med 20 vagnar. Av denna
anledning ber vi dig att skicka in nedanstdende anmalan till
Per Norberg Moranvagen 7 13141 Nacka

NAMN o binga « S0, 3 . Sidat il T LALOT. - &nHs B
BN, S8, TR e e i ot e o ey R ey, Bl P,
ARSMODELL. . mpasingss! : B i ol o plenam. o gyt

LICENSNUMMER....... gy by e SRR ¢ 8 e

Jag ammdler harmed intresse for att deltaga vid Jarvsobacken.

NamnEeCRRIRE. . « v s o v dne oo DR REE fofed B0, Al S i e

INTRESSEANMALAN FOR MANTORPSTAVLINGEN

Min bilkategori kommer att koéra vid Mantorpsevenemanget 25 och 26

augusti och jag ar sugen att fa kora.

Intresseanmalan skickas till

Per Norberg Moranvagen 7

13141 Nacka

Jag anmaler harmed intresse fdr Mantorpevenemanget

Namnunderskrift....... N R oo b b RO e R g
Anmalan sxickas r1ir per vorEERG MORANVAGEN 7 131 41 mackaom el
Jag/vi anmaler mig/oss till KAK/S:s tavling p& Bilmérke:
Sturup Raceway den 21 - 22 april 1990.
Modell:
Forare
Arsmodell;
Namn: Mitt/vart deltagande i tavlingen sker pa egen risk.
Klass: FISA, Svenska Bilsportforbundet, KAK/S, dess
Adress: tavlingsledning och funktionarer franséger sig allt
ansvar for under tavlingen intraffade skador,
Postnr/on: Anmilare (e] abligatoriskt) olycksfall eller dylikt.
Telefon: - Anmalare;
Ort:
Adress;
Datum:
Licensklass: Postnr/ort
Forarens underskrift:
Licensnummer: Telefon: -
Klubb; Licens-nr;
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STOPP OCH LAS

Hjélp nu till att géra DIN Tidning intressantare. Salj prylarna som
har legat p& hyllan i alla ar, kanske nagon annan saknar just den
grejen. Du kan &ven kdpa eller byta.

Fyll i blanketten och skicka den till : Mats Israelsson
~¢/o TEXACO

Héigerné._gvégen-Termikvéig en
18362 TABY

--------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
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ProtokolLL frdn Racer Historiska Klubbens drsmote 1990

1. lan ililsson hiilsar deltanaorna vilkommna och forklarar mdtek Gnonakt.
2. Mbtet wvidlier lan Nilsson tLLL ordforande.
3. Motet vilier Lelf Jénsson tilL sekreterare.
47 9Erik Cufus och Horst Brﬂv\uwg vdlLjes att justera nrotokollet,
5. Wotet befanns rdtt utlust.
A, Deltanarne nodkiinnde foredranninaslistan med tilliénaet "Oveina franor"
7. Deltanorna Lidste verksamhektsberdtkbelsen och agodkénnde denna,
4. Kassarannorten aodkinndes,
Q. Revistonsberdttelsen nodkidnndes med férbchdeet atk den felaktina utbetalninaen
av startersdtibningen bendrs tillbaka, I
10, Arsrikenskanerna nodkiéinndes,
11, Woktet nav sturclsen ansvorsfrihet,
12, Den nrelimindra budneten for 1990 nodkdnndes av mitet.
3. Arsovalften f8r 1991 beskibs fiirbLL 3050 SERS
14. Jon Tromarks motion unolistes och motel beslutade atlb uoodra At sturelsen
otk besluto L trendet,
Anndende J. Tromarks motion frén 1080 forklarade |, Nilsson att den nya
ornanisationen skall fdrhindra att vi hamnar nd efterkdlken L pLanerinnen,
15. Kiaks Israelsson Liste valberedninnens forsLaa tilL nu sturelse:
Ordftrande lan Nilsson, Ledamdter: OLLe Anderssom, Jan Tromark, Staffan Lindbern.
Wiotet nodkdnnde forslLaonet.
Sunnleanter: forstan, Erik Curus, Anders Fredén.
Motet nodkdnnde dessa,
14, MOtet valde sittonde revisorer samt Horst Brﬂﬁh'ng ELLL supoleant,
17. Valberedninngen omvaldes av mdtet,
17 A, ( Bvriga frdnor)
- Matrikel med bilinnehav efterluses. NEJ, oga. skattemundigheterna.
- Tommy Brorsson, endast klLasstillhdrighet behdver std L matrikeln. .
- Stin Johnsson, medLemmen avgdr om hans bilL skall vara med eller ej.
'_— Wbtekt upodron At styrelsen att kombilnera dessa tva forsLaa, t.ex.
L samband med utskick av nua medLemmsinbetalninaskortet for 1991.
Denna forfrdoan skall ocksd innehdlla om medlemmen vill (dmnar) kora eller
ei,
- Jan Tromark, faxnummer vore mycket bra om det fonns med L matrikeln.

19. lan NiLsson tackar deltanarna fir visat intresse och avslubar motet.

\ M/\%}_ﬂ ‘3 -

Horst Brunin q

Vid orotokollet

/g/ﬂ?;ﬁ—\

Lelf O, UBnsson
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ALLmBn diskusion L samband med RHK's arsmbte 1990.

Al

RS
. .

* tankterna,

Vid nrotokollet

G

Leif 0,7JBnsson

Start-ersdttning férslag:

- J. Tromark (J.T.), Inte bra med nuvarande sustem. Norrkdoilna bra. Om bra

soonsor finns skall det vora prispenmor och en bdttre tidninn.

- H. Bnﬁvnrua (H.B.), vLLL ha stortersidtbning enlint nuvarande susktem, vilket

aer nenqar tilLL alla,

- L, Jonsson (L.J.), mdlsdtkninmen fér RHK borde vara otk arrangera eana tdviinaar
utan startersdtbning eller avalfter for de téviande.

I. Nilsson (l.N,), om medlemmar vilL hyra bona tun Bromma och kostnoderna &r
rimlina betalar naturlintvis klubben detta,

(I

Det bLir L sa falL samma tun av arranaoemann som 1989,

., Fn sneciell snonsor skall om mBilint anlitas ELLL Norrkéning's tdviingen.
Klassrenresentanterna skall presenteras L tidninagen.
) 7 @ ks
Par Norberq (P.N.), redoqérde for snonsorsituationen nfér 1990, Det kon konsto-
teras atkt Lgen stor sconsor dr klLar.
Y i Ry -
P.N, redoqérde for kdroroarammet och klassindelning Lnfor 1920. Se annon nlats

L tldninaen.

Det &r allmdnhetens trdninng od Sturun den 1 aoril,

Innet klart med Karlskona dé& de inte har ndqon bonlicens.

Antalet bullerdaqar har nd vissa banor drastiskt skurits ner av myndigheterna.
Markning pd bilarna som kdr L somma heat men tLLLhGr olika klLasser skall inforos.
Jdrvst backtdvlinaen, deltaaarna utses av RHK. 3-4 bilar oer klLoss.

Montorn, Teknikens Vidrld, L forsta handbilar U Stelnenberger.

Problemet med Langsamma FVee diskuterades, lnqen Ldsninag framkom.

BLandningen av klasser ventilarades,och sturegsen har noterat synounkterna
f5r att L frmtiden ta nddvdndig hdnsun. '

S& kallade 3.7-bilaor skall dka med GT-GTS-bllarna, ddremot skall RHK verka
for akt 3.7-bllarna skoll buygnos om ELLL riktilna GTS-bilor,

Presentation av litkoel Hofstedt, som under 1990 skall skriva och fotografera
under vAra tdvlingar for att oublicera L allmdnhetens nress.

Racinqutskott har bildaks med Janne Tromark och Per Norberq, samt klLassrenresen-

RACERHISTORISKA KLUBBEN
Box 2037 - S-162 02 Villingby, Sweden



