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CHATRMAN'S MESSAGE

Dax igen for &rsméte, tid och plats pd annat stdlle via den formella kallel-
sen. Som vanligt k&r vi foérst &rsmbtesfdrhandlingarna, sedan lunch och daref-
ter allmint utbyte av dsikter.

Det &r styrelsens férhoppning att &rsmbtet blir s& vélbestkt sam mbjligt. Inom
klubben ser vi fram mot innevarande &rs s#song med stort intresse. Vi har
framfor oss, om jag kan rdkna ritt, inte mindre &n sex evenemang med publik,
ndmligen, i tur och ordning, Sturup, Falkenberg, Knutstorp, Anderstorp, Man-
torp och Jdrvst. En for klubben intressant och glédjande utveckling som ocksd
medfr ett ansvar. Samtidigt har vi sportvagnsklubbarnas méten dar vi natur-
ligtvis kénner ett visst moraliskt forpliktande att st&lla upp. Det &r darfor
av yttersta vikt att styrelsen fdr signaler pd &rsmotet som klargor de aktivas
inst#llning: Ar det lagom minga tdvlingtillf&llen, for f4, for mdnga, rdtt
eller fel tillf&lle och plats, &r publikt&dvlingar att féredra framfor andra
tdvlingar, hur viktiga &r kostnaderna mm? Dessa frégor kréver svar av det
skilet att &tmindstone undertecknad inte tror att vi kan utlova fulla start-
fdlt i alla heat vid alla tillf#llen. Bittre alltsd att veta var vi stdr och
std for detta &n att lova for mycket. .

ANMALARLICENS 1991.

Klubbens amméilarlicens f&r 1991 har nummer 231. Licensen frdn SBF kostar numer
hela 1000:- varfér vi hoppas att den kommer till anvéndning. FOr den sam inte
&r insatt férhdller det sig sd att for att f& deltaga i internationella té&v-
lingar miste man ha en s k anmilare (entrant) och det &r ju naturligtvis RHK
som stdller upp med denna service for sina medlemmar.

FLYTTAR! !

Efter 20 &rs trogen tjdnst i Stockholms bilkder flyttar undertecknad med hust-
ru och barn till Skdne f&r att njuta det lugna lantlivets fr&jder.

Adressen blir:

Ian Nilsson (Giller givetvis &ven Pia Tigerschicld)

P1 4806

264 00 Klippan

tel bost 0435/21370 (gdller fr om 1/2 1991)




INFORMATION

VALBEREDNINGEN

Valberedningens fdrslag till 1991 ars &rsmdte i Jonk8ping den 9/3 1991.

Ordférande: Ian Nilsson omval 1 ar
Ledam&ter: Roger Grimborg omval 2 ar
Per Norberg omval 2 ar
Horst Bruning nyval 2 ar
Suppleanter: Erik Cyrus omval 1 ar
Anders Freden omval 1 ar

For valberedningen i Racerhistoriska klubben

Bengt Dieden

For att sedan fordela arbetet for racingutskottet foreslar valberedningen och
styrelsen foljande.

Racingutskott Syd (Sturup,Knutstorp,Falkenberg)
Ian Nilsson :
Jan Tromark

Racingutskott Norr (Anderstorp,Kinnekulle,Mantorp,Karlskoga,Jérvss,Finland)
Per Norberg
Horst Bruning

Har du nagra asikter angdende detta sa ta kontakt med ndgon i valberedningen snarast
sd behtver det inte ta sd lang tid pa arsmdtet,vilket betyder att vi kan avsdtta mer

tid till regeltolkning och annat som har med racingen att gdra.
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FORSLAG TILL FOREDRAGNINGSLISTA ARSMOTE RACERHISTORISKA KIUBBEN 9/3 1991.

1/ Val av ordftrande for mttet
2/ Val av sekreterare for mdtet
3/ Val av tva personer att jémte ordftranden justera &rsmétesprotokollet
4/ Fréga om mStet &r rétt utlyst
5/ Faststdllande av foredragningslistan
6/ Styrelsens verksamhetsberittelse
7/ Kassarapport
8/ Revisionsberdttelse
9/ Faststdllande av arsrdkenskaperna
10/ Frédga om styrelsens ansvarsfrihet
11/ Foredragning av eventuella motioner
12/ Foredragning av budget
13/ Faststdllande av drsavgift for 1992
14/ Val av styrelseledamtter
15/ Val av revisorer samt revisorssuppleant
16/ Val av valberedning
Motet avslutas




MEDDELANDEN

KALLELSE TILL ARSMOTE
Lérdagen den 9/3 1991 klockan 1l.oo &r det dags for ARSMOTET pa BRUNNSTORPS VARDS-
HUS som ligger efter E 4an ndgon km norr om JONKOPING.
Vi tar i vanlig ordning en kopp med kaka innan vi sdtter igang med sjdlva motet, i
halvtid intager vi en bit mat som vi betalar med mynt ur den egna fickan,sedan fort-
sitter mStet f6r att i vanlig ordning avslutas med lite om regler och liknande.
D& RHK 3r en klubb med &ver 300 medlemar hoppas vi att det kommer nagra fler en det
30 tal som alltid dyker upp nir det drar ihop sig till ARSMOTE,det &r nu du ska stan
upp och gdra din vackra stdmma hérd sd att vi kan halla styrelsen med jobb under 1991.
Om inte £6r ndgot annat kom for att jdklas med oss som férstker halla klubben aktiv,
eller skicka in en motion senast 14 dagar fore arsmdtet,huvudsaken &r att ni haller

igadng oss andra med lite nya friska f&rslag.
DAGORDNING ENLIGT STADGARNA.

MOTICONER SKICKAS TILI, DEN NYA KLUBBADRESSEN.

MEDLEMSAVGIFTEN FOR 1991.
Om du nu tror att alla pengarna som du har kvar i planboken dr dina sa tror du helt fel.

350:- maste du betala till klubben om du vill vara med i RHK &ven under 1991,det &ar
troligtvis en av dina bittre investeringar under aret om man ser vad du far for
utdelning.Bara vid forsta tédvlingen f&r du 150:- i rabatt (Sturup) om du &r med i RHK.

En glad kass®r &r oftast en bra kassér,gér kassdren glad,betala sd fort du kan,idag

ir det fint vider for en kort promenad till postverket passa pa nu.

De som ej betalt avgiften fére denl5/4 1991 blir utan medlemskap och tidning.

Tidnk dven pa att MHRF forsikringen och licensen krdver att du har betalat medlemsavgiften.




SVENSKA :
BILSPORTFORBUNDET

The Swedish
Automobile-
Sport Federation

Stockhoim 1991-01-03

Racerhistoriska Klubben
Box 4007
183 04 TABY:

Tack for senaste numret av Rutflaggan. Jag vill bara’
gbra ett litet pdpekande som gdller klasserna A - D
samt Midget m f1.

I protokoll fran den 21 september 1990, punkt 7:3,
klargors att bilar med friliggande hjul i framtiden
inte far tidvla tillsammans med andra bilar. Protokollet

bifogas for kdnnedom. Denna regel gdller med omedelbar
verkan.

De bdsta hdlsningar

@”"“‘”" 6(“\~—7’

Gunnar Elmgren

GE/gl

SWEDEN Telex: 14179 Sports S Bankgiro: 495-8617

Postadress: IDROTTENS HUS  Gatuadress: Storforsplan 44, Farsta Telefax:  08-94 3511
$-123 87 FARSTA  Telefon: 08-713 60 00 Telegram: Autosport, Stockholm A
Postgiro: 352300-8



BISTORICAL CARS INFORMATION
FIA CHAMPIONSHIPS FOR HISTORICAL CARS

~ New classes for the FIA Championship and the FISA Trophy :

From 1991, for safety reascns, single-geater "open-wheel" cars will not be
admitted on the track to practice or race, at the pame time as cars with
enclosed wheels, Consequently, the classes eligible for these two Championships
are reorganized as follows : :

. EUROPEAN CHAMPIONSHIP :

CLASS C1 Sports-prototype and two-seater racing cers up to 1300
ce, 1947-1955 inclusive.

c2 Sports-prototype and two-seater racing cars from
1301cc to 2000ce, 1947-1955 inclusive,

c3 Sports-prototype and two~seater racing cars over
2000cc, 1947-1957 inclusive.

ch Sports-prototype and  two-seater racing cars up to
1300cc, 1956-1960 inclusive. )

c5 Sports-prototype and two-seater racing cars from
1301cc to 2000cc, 1956-60 inclusive,

c6 Sports-prototype and two-seater racing cars over
2000cc, 1958-1960 inclusive. -

c7 Sports-prototype and  two-seater racing cars up to
1300cc, 1961-1965 inclusive, and original Grand Touring
Prototype cars corresponding to the definition of
GTP category A in article 3.7 of Appendix K, up to 1300cc,
19631965 inclusive.

: c8 Sports-prototype and two-seater racing cars from
1301¢ce to 2000cc, 1961-65 inclusive, and original Grand
Touring Prototype cars corresponding to the
definition of GTP category A in article 3.7 of Appendix
K, from 1301ce to 2000cc, 1963-1965 inclusive.

C9 Sports-prototype and two-seater racing cars over
2000cc, 19611965 inclusive, and original Grand Touring
prototype cars corresponding to the definition of GTP
category A in article 3.7 of Appendix K, over 2000cc,

1963-1965 inclugive.

Should the number of cars eligible for a race be Insufficient, the organizer may
run the FIA Championship race concurrently with the race for Class only G8 of
the GT Cup and award points for both.

. FISA TROPHY :

TO 500cc F3 cars and other single-seaters with a maximum
capacity of 850cc built 1946 to 1960,

Ty Formula Junior cars and other single-seaters with & maximum
capacity of 1100cc built 1946 (1958 for FJ cars) to 1960,

T2 Formula Junior cars 1961-63 inclusive.

TS GP-type cars 1931-1953 inclusive.

TH GP-type and Formula 2 cars, over 1100cc, 1954-1960 inclusive.

™ GP-type cars, 1961-1965 inclusive and Formula 2 cars 1961-66

inclusive,
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- New regulations concerning the general classification of the FIA Championship,
FISA Trophy, GTI' Cup, Touring Car Challenge and Rally Trophy, from 1.1.1991.

= The number of results taken Into consideration for each driver will be the
next whole number above 50 ¥ of the total number of events organized;

- In cases of ex-aequo, the drivers' next best results will be taken into
account, up to the total number of events organized H

- Should the ex-mequo persist, the driver of the older car will take precedence
(the Historical Cars Technical Committee to decide any disputes) ;

- Should the cars prove to be of the same year of construction, a tie will be
declared between the drivers concerned ;

- The attribution of points at the end of each race/rally will be unchanged from
1990.

- The automatic awarding of one point to every starter in each race/rally will
be discontinued,

- Classification of the Historic Rally Trophy :

From 1.1.1991, should more than 2 rallies organized in a same country be
accepted as valid for the trophy, drivers holding licences of that country's ASN
may only include results from maximum 2 of these rallies in their totals for the
Trophy classification. .

PARC FERME : REGULATION FOR APPLICATION FROM 1.1.1991

For all circuit races of the FIA Championshipg, at the end of the race, all the
cars having crossed the finishing line shall be driven, under the supervision of
the officials of the event, to a parc fermé where they shall remain until at
least 30 minutes after the posting of the provisional results and until the
stewards of the meeting order their release,

Any classified car which becomes unable to c¢ross the line and/or to reach the
Parc Fermé by its own meang shall forthwith upon such disability occurring be
placed under the sole and exclusive control of the marshals and the scrutineers
who shall at the first convenient moment remove the car to the Parc Fermé,

Cars which have not been put in the Parc Fermé shall not be classified.

ROAD TYRES APPROVED FOR HISTORICAL CARS IN ROAD AND CIRCUIT EVENTS

~ The following list of approved tyres, as established on 15.12.199q. is that
referred to in Articles 3.5.5.n), 3.6.1.b) and 3.8.1.t) of Appendix "K" to the
Internationa) Sporting Code 1931. No tyre having a section superior to 225 mnm
and/or a profile inferior to 60 ¥ will be accepted.



Make : Type ¢
Avon TURBOSTEEL ZZ ACR 6F

BF Goodrich 108-489
108-490
108-497
108-478
108-462

il =%
SP D7
SP DB
SP D4O
SP Sport D3

Michelin MXV
MXL
XWX
XAS
X

Pirelli BS
P6
P600
CN36
CN36SM

Semperit Top Speed
Direction

Yokohama AVS

"RACING" TYRES

- Concerning those Dunlop "Racing" tyres which are authorized for circuit
events, only the 204 compound will be accepted from 1.1,.1991,

CLARTFICATION : MODIFICATION OF GTS CARS' BOBYWORK

Article 3.6., para. 2) of Appendix "K" stipulates :

"Bodies must faithfully follow an original design, constructed in the period for

that individual chassis ; replacement panels must be made in the original
materials",

However, it is admitted that wings may be extended, but solely in order to
cowply with Article 5w) and on condition that the same medifications, carried

out in the seme manner, were used in international competition in the period of
the class, with the same body type.

Given the number of cars which at present do not respect the above conditions
(e.g : modifications to a coupé body which were made only to roedster models of
the same car in the period), 12 months' notice is given, ending on 1.1,1992, in
which to put these cars in order ; past this date, such carg shall no longer be
eligible for an FIA ldentity Form.
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Brev till klubben fran Lars Hageman.

Skickar en ovanlig bild pd broder Per, arbetande pa sin Swebe -48. Av ddcksutrustningen
att ddma har han tydligen tédnkt tillbringa stdrre delen av tiden utanfdr banslingan !

I 6vrigt dr det febril aktivitet i midgetgaragen hdr nere.

Allan Goransson har lyckats skrimma ytterligare ett antal hdstar ur sin redan vassa
Triumph s& bdva ménde alla JAP-dkare inklusive mig sjdlv.

Roland Fr&jd har hunnit testa sin Cooper till sin och pappa Karl-Eriks beldtenhet,och
Olle Linde har gett sig den pd att ha sin Effyh klar till véren.

Aven p& andra hdll mekas det intensivt,och vi ser med tillforsikt fram mot att mbta vara
nya heatkamrater FJ +FV samtidigt som vi naturligtvis gl&dds at att méta vara gamla
kamrater i A - D vid nagot tillfdlle.

Hdlsningar Lars Hageman.

Det kommer sdkert att bli ett
mycket trevligt heat ndr man
sdtter alla bilar med fri-
liggandehjul i samma heat,
dven om fartskilnaden &dr stor
tror jag hela heatet vinner pa
det i langden.

Det gdller att markera klass—
tillhdrighet pa ett sadant
sdtt att publiken verkligen
forstar att det ar flera klasser
som kor i samma heat,men det ar
troligen en sak som kommer att
16sas innan forsta starten.
Det kommer att bli kul att

se om nagon midget kommer att
spba nagon FJ pa den kuperade
och krokiga Sturupsbanan den
20 =21/4 det &r nog inte helt
ombjligt,den som kommer dit
far se.

INBJUDAN MED DENNA TIDNING !!!!

|



GT—GTS

HEJ RACINGVANNER

1991 &rs tivlingssdsong ndrmar sig med stormsteg. Alla jobbar val
febrilt i aaragen. For att f& en Hverblick av deltagarantalet ber jag
dig fylla i denna enkdt snarast.

Prel. tavlingsprogram

20-21 april Sturup Publiktdvling

1- 2 juni Falkenberg 1  Publiktdvling

6- 7 juli Knutstorp 1 Publiktavling
27-28 juli Knutstorp 2 Sportvagnsmeeting
24-25 auqusti Mantorp PubTliktdvling

6- 7 september Falkenberg 2  Sportvagnsmeeting
14-15 september Anderstorp PubTliktdvling

Vi far inte mindre an fem publiktdvlingar och det kdnns mycket sti-
mulerande att 1991 blir det &r som historisk racing sldr igenom pé
de sQenska racerbanorna. Vi miste gora allt for att det blir sd. Ta
dig en ordentlig funderare pd ditt tdvlingsdeltagande. STALL UPP FOR

HISTORISK RACINF. C?\\"

Om du inte har fatt detta utskick fran Per Rosendahl ta d3i genast kontakt med
honom da han maste f& ett grepp om vilka som kommer att dka under 1991.
Har du redan fatt separatutskicket s& se till att du skickar in det si fort
du kan,fSr Per maste ha det i god tid fdre Arsmbtet s& han hinner sitta ihop
det f6r att kunna presentera heatet for arsmétesdeltagarna,du kommer vil.
Detta gdller alla er som har en bil som klassas som GT/GTS/ (GTP) det &r de
bilar som man kallar sportbilar i folkmun =allt fran stora mulliga Corvetter
via Alfor och MGB ner till minsta MG Midgeten,det finns massor av sddana bilar
1 landet har du en sddan bil och vill prova pa det hdr med historisk racing
ta kontakt med klasspappan som i detta fall &r: PER ROSENDAHL

SUNDSLIDEN 3

252 85 HELSINGBORG

TEL:bost 042/912 10

arb 010/94 26 96




OBS! W
DAGS ATT ANMALA DIG

Nu nir vintern #r slut,den svenska ekonomin blir bara battre och bittre for var dag
som gar,skatterna dr sdnkta,bensinpriserna &r pa vig mot den ligsta noteringen i manna-
minne, industin gar fér hdgtryck,en viss person med en stor projsare och en dnnu stodrre
sandlada har fatt fredspriset.
Det 4r nu det dr dags att anmila sig till STURUP den 20 - 21 April.
De klasser som far kora dir dr foljande: HEAT 2  GT/GIS

HEAT 3 STANDARDBIIAR 0 ----1300 cc

HEAT 3,5 STANDARDBILAR 1301-——=——- (6l

HEAT 4 FF + F3

HEAT 5 FJ + FV + MIDGET
Standardbilarna kommer bara att delas om det blir for ménga som anmdler sig.
RHK kommer att subventionera startavgiften med 150:- £8r de som &r med-i RHK och har
betalt medlemsavgiften i tid.
F&r de som inte kdrde pad STURUP 1990 kan jag tala om att det ar en mycket rolig bana
att kéra pa da den har allt man kan onska sig,den &r bade krokig och kuperad sa det
krivs mer av foraren dir en det gbdr pa vara andra banor.
Det dr nog bra med histkrafter men det dr inte det viktigaste pa en bana av den typen
som STURUP &r.
S& passa pa nu och prova en bra bana med en mycket fin publik som verkligen uppskattar
historisk racing.Ett exempel pa att funktion&rerna &r i superskick &r detta: En viss
r5d BMW 700 tappade den lilla sprinten till motorluckan vid tre olika tillf&dllen pa
tre olika platser,tre ginger kommer det en funktiondr springande fran banan for att

adterldmna den,sprinten dr 5cm lang och kostar max 10:- sant maste vara unikt.
FATTA PENNAN OCH ANMAL DIG OCH DIN BIL MED HJALP AV DEN ANMAININGSBLANKETT SOM VAR MED
SOM ISSBIAD I DENNA TIDNING,TANK INTE ATT DU SKA GORA DET SENARE,GOR DET NU SA SPAR DU

EFTERANMATNINGSAVGIFTEN.

ANMALAN SKICKAS DIREKT TILI, KAK/S Hollvikstrandsvigen 30 B 236 00 HOLLVIKEN

Sturup Raceway #

Iy
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OLDTIMER FESTIVAL PA RING KNUTSTORP DEN
13-14 JULI

Det blir historisk racing pa Ring Knutstorp i r i samregi med Hyllinge MS, trots att vi blev
"blasta" pd ett EM. Tivlingen fir ses som en generalrepetition for ett kommande EM,
forhoppningsvis redan 1992. Till denna tivling, arbetsnamn OLDTIMER FESTIV AL, kommer
ocksd véra vinner i MCHK, Motorcykelhistoriska Klubben, att delta vilket betyder att evenemanget
till stora delar kommer att se ut som forebilden pd Nurburgring. Vi i styrelsen som aktivt kommer
att arbeta med tédvlingen hilsar detta med stor tillfredstillelse di vi vet att intresset for gamla
motorcyklar dr pa topp, inte minst i Skine, och det med storsta sikerhet kommer att ge ett fint
publiktillskott. S4 kiira viinner! Fram med almanackan och skriv in drets viktigaste hindelse s att
du kan komma vl foérberedd och sjilvklart sprida informationen bland alla dina vénner och
bekanta.

S4 till lite praktiska detaljer kring sjélva arrangemanget.

Vi frdn RHK s sida behover fi fram olika funktionirer for att hjilpa HMS med vissa praktiska
detaljer. Vi behover folk till kansli, informationskontor for utlindska géster, arbetsgrupp for
arrangerandet av fest i depén pé 16rdagskvillen, grupp som tar hand om véra sponsorer m.m.

Det vore bra om ni som kénner pé er att ni kan hjélpa oss med dessa saker, tog kontakt med
styrelsen och berittar vad ni kan tinka er att hjilpa till med.

Vi vill ocksé ha kontakt med er som har kompisar i utlandet som racar for att f4 er hjidlp med att
skicka inbjudningar och sjédlvklart ocksi er hjdlp med att Svertyga dom om att virt race dr "the real
thing"!

Det ska sigas att telefonen redan ringer hos undertecknad och samtalen 4r frAn medlemmar som vill
ha tilldggsregler for att kunna skicka till sina polare utomlands. Det &r toppen och vi hoppas inom
kort att HMS har tilldggsreglerna klara for distribution.

Jag vill gdma att samtliga klassrepresentanter ser dver sina klasser och inkommer med aktuella
listor over bilar och forare i respektive klass, samt sjidlvklart dven bistir med utlindska kontakter.
P4 limplig dag fore tdvlingen, forslagsvis torsdagen den 11 juli, kommer vi att planera en liten
presskonferans pd banan och d behover vi nigra intressanta fordon som kan delta. Det vore
dessutom bra om nfigra av dessa har ett extra siite for att kunna bjuda eventuella journalister pa en
tur runt banan i en riktig klassiker. Hor av er till styrelsen i god tid si att vi kan planera.

Samma helg, p4 16rdagen den 13 juli, firar BASTAD CLASSIC CAR SHOW 10-4rs jubileum,
vilket med storsta sikerhet innebir invasion av bilintresserade i regionen och eftersom vi inte
kolliderar med detta evenemang, som bara &r p 16rdagen, giller det att finga upp intresset och fi
Béstadpubliken att dven komma till Knutstorp p4 séndagen. Jag har pratat med Bengan Arvelid,
ansvarig for evenemanget, och han &r positiv till ndgon form av samarbete s att vi fir en riktig
bilhelg.

Vi tror ocksd att en marknad med forsiljning av prylar i hobbyn, modellbilar, affischer, delar m.m
dr ett viktigt tillskott en sddan hir helg, sd finns det ndgon eller nigra som #r villiga att jobba med
detta s hor ni av er. Sjilvklart sd fort som mojligt!

Vi kommer sé snart som mojligt att fomera en organisationskommitte”, som ska bestd av folk fran
HMS, RHK och MCHK. Frin RHK riknar vi med att delar av styrelsen kommer att ingd, samt vid
behov dven klassrepresentanterna. S snart vi pratat oss samman med parterna kommer vi att kalla
till ett forsta mote.

Jag har pratat med tidningen ARBETET i Malmo och det finns ett stort intresse frin deras sida att
gd in som medarrangor och sponsor, vilket drastiskt skulle #ndra vira mdjligheter att marknadsféra
tdvlingen och dven 1osa programfrigan i form av en bilaga i séndagsutgdvan av ARBETET.

S4 gott folk!

Borja planera och ténk till om du har en méjlighet att hjilpa till. Det 4r mycket viktigt att det hir
blir en bra tivling med tanke p framtiden. Ring Knutstorp kommer att f4 FISA-observatorer pa
besok som ska rapportera till Paris om hur vi lyckas genomfora det hela, vilket ligger till grund for
ett eventuellt EM 1992.

Keep on racing!
Jan Tromark

OdAikra den 28.1.91

15
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Deltagare HEAT 'I

Bjorn Atterberg
Rune Berg
Ingmar Engstrom
Gunnar Elmgren

Ingvar Fredriksson

Bengt Frelin
Lennart Hajaanen
Bjorn Norman

Ulf Bergman
Staffan Lundberg
Bjorn Roxlin
Janco Almgren
Peter Kumlin
Lars Higeman
Allan GBransson
Gunnar Rosler

BMW 328

BMW 328

MG TC
Maserati 6C
Frazer Nash
MG Magnette
Bugatti 35
Aston Martin
Amilcar 1100
BMW 328
Morgan
Morgan
Midget
Midget
Midget
Midget

HEAT 2

Jan Skoog
Per Rosendahl

Walter Rosenlechner

Jonas Reinius

RKurt Bertilsson
Leif O J&nsson
Nils Bdrje Géard

Dragos Mihailovici

Kennet Andren
Bengt Dieden
Stina Widenborg
Ake Hansson
Brik Cyrus

Bengt Ake Bengtsson

PO Svensson
Henrik Engstrdm
Gunnar Berger
ClaesOttosson
Claes Muller
Mats Israelsson
Kjelle Wallin
Lasse Cyrus
Hartmut Stammler
Gunnar Brisman
Peter Lindgvist
Altblert Sollevi
Bjdrn Berlin
Nils Blegvad

F Andersson

Pia Tigerschiold
Per Hldgeman

Porsche 356
Dito

Dito

Dito

Dato
Triumph

D to
Dito
Dito
ATES
Dito
Dito
Dito
Dot o
A H 3000

Aas e T (00)

A H Sprite
Dito

Foeuws i Hilan: =S
M G Midget
Biliviay Gouriir
LanciaAurelia
Abarth Simca
Maserati 3500
Ferrari SWB
Ferrara . 250
OSCA

Daimler 250 SP

Romeo Guil

Deltagare

Ingvar Malm

Horst Briining
Marianne Casslén
Bjdrn Almstrom
ke Lindh

Kent Baeck

Jan Mohlin
Lennart Ek

Mats Millex

P-E Syverstad

J=I Johansson
Anders Lindschough
Bengt Ljungberg
Bosee Anderberg
Nils Bjork
Christer Sandgren
Robert Marklund
Greger Pettersson
Per Wallin

Arve Ytterdal
Thomas Radmyr
Leif Nymark
Kenneth Andrén
Christer Svensson
Anders ﬁbjbrnsson
Staffan 014rs

B G Fritzon

ixe Axelsson

Sune Svensson

Pe0O Soderberg
Knut Wolland

Bo Gilbert Persson
Arne Bergquist
Sveneric Eriksson
Jan Jonsson

Per Ericsson
Bert Lehnberg
Niels Blegvad
Johnny Hansen
Patrik Lindell
Leif O Jonsson
Tord Bodin

Bruno Rosler

HEAT 5

Elva FJ

Lola FJ

Cooper FJ

GRD F3

LS4 1300 FV

RMS 1300 FV
Swebe F3

RPB 1300 FV
Veeva 1300 FV
GRD F3

Merlyn IF

RPB 1300 FV
Brabham BT 35
Lotus FF

Brabham BT 35
FV 1300

RPB 1300 FV
Brabham BT9 18
Brabham BT21 F3
Brabham BT41 F3
Lotus 69 I3
Brabham BT 41
Lola T200 FF
Lola T200 FF
Dolling 1300 FV
Dolling 1300 FV
RPB 1300 FV

DAF F'3 Lotus F3
Slymper 1300 FV
Lotus FF

RPB 1300 FV
Brabham F3

Beach Car 1300 FV
March F1 Cooper FJ
Brabham F3

Beach Car 1300 FV
RPB 1200 FV 2 st
Cooper T87 F1
Italagls6a BV
GMS 1300 FV

Titan F3
EBA FJ

§0)

ertari- 2505 G
TVR Grantura
GSM Delta 1000

HEAT 4

Staffan Lindberg
Ian Nilsson

Ian Nilsson

Ian Nilsson
Tommy Brorsson
Nils Bjsrk

Per Hageman

Bengt Ake Bengtsson

Per Haegermark
Per Jamesson
Hartmut Stammler
Tommy Brorsson

J 0 Berqgvist

Ginetta G4

i to

Bizzarrini 5300
Lotus Eleven
Dito

Diva GT

Dito X2

Lotus Seven
Marcos Fastback
Marcos Gullwing
Abarth

Lotus Seven
Dito

S& hir sdg det troliga férar och bilbestdndet
ut nir det inventerades forsta kvartalet 1988
det var manga som var optimister och ville
vara med och k&ra historisk racing.

Nu med facit i handen vet vi att flera fdrsvann
ndgonstans pa& vdgen,flera vet vi vart de tog
vigen,de flyttade,sdlde bilen men om du kanner
till ndgon av dessa som bara gick upp i r&k
sparka pa honom eller henne sd de vaknar till
liv igen.Fér ju fler vi blir desto roligare
kommer vi att fa.



Deltagare H EA T 3 H EAT 6

Mats Israelson Cortina Stig Jonsson McLarep
Lennart Jansson Cooper Anders Jansson Ferrari Daytona
Johan Alander Cooper Anders Wickstrom ELlva~Porsche
Hans Zolnir DKW Gosta Pettersson Chevron B8
Horst Briining BMW Greger Pettersson Chevron B16
Ola Gabrielsson Jaguar Olov Wijk Astra RN
Tommy Johansson Cortina Bengt Ljungb?rg Lolé 242
Christer Hagberg Volvo Jan Lil.i:iesko'ld Attila

Stig Dahlman Ford Anglia Lasse Jonsson Poxrsche 907
Johnny Lundberger Cooper Per Norberg Ginetta G 12
Jan-ike Andersson J-0C Bergqvist Lotus 23
Nils 01 Saab Lars Widenborg Kagle

Picko ngbggzsson Cooper Leif Nilsson Lola T 70
Hi3kan Eriksson Cooper Arne Maltheus CI‘OSSlé
Thomas Sdderberg Cooper Owe Persson L?tus 47

Jan Mathiasen R8 Gordini Allan Dunevall Vitesse

Per Erik Hansen Lancia Fulvia Thomas Henrysson Lolkaid 212
Roger Grimbiorg Cortina Hartmut‘StamTler Abarth
Mikael Hellgren Ford Anglia Peter Sikstrom Royale

Mats Persson Cooper Magnus Neergaard . Ginetta G 12
Sverre Lokken Cooper Sten Hillgard Porsche 910

RHK HALSAR NEDANSTAENDE MEDLEMMAR VALKOMNA

Bjérn Hedren Ledungsvdgen 3 B 183 75 Téby
Kent Persson PL. 8084 263591 Hogands .
Jan Ryden Birger Jarlsgatan 101 113 56 Stockholm

NYA TAVLINGSBANOR

dar inte det enda man hor om frin Finland, Intresset for tavlingar
med historiska vagnar har okat alltmer under senare 4r, och nu har
man kommit till skott med en finsk racinghistorisk klubb, som
bildades under forra dret.

I april och maj kor man ndgra provevenemang pid nigra av de allt
talrikare finska banorna. I slutet p8 sdsongen avser man samkora
riktiga tavlingar i samband med reguljara finska masterskap i
moderna klasser, Detta torde om inte annat ge gynnsamma
publicitetsmdssiga effekter pd verksamheten., Internationella
regler kommer att foljas.

I det aktuella vagnmaterialet pd 20-talet bilar finner man
Sunbeam Tiger, Triumph TR3, MG, TVR, Daimler SP250, Mini-Cooper
etc, Ndgra gamlingar finns tyvarr inte sedan en Bugatti typ 35B
(ex-John Isberg, Oslo, -Emil Elo, Helsingfors) med Kapitan-motor
och DKW-kylare, som torde varit avhord annu 1956, forsvann spdr-
lost.

Bland banor som ligger utmarkt till for framtida svenskt deltagande
finns Alastaro-banan (ca 65 km frdn Abo, ny bred bana, ca 3 km
18ng), Ahvenisto-banan (ca 100 km frdn Helsingfors, ca 3 km ldng)
och den nya Jurva-banan (ca 150 km frdn Abo). Den likaledes farska
Kemora-banan ligger fortfarande tyvarr litet ldngt norrut (ca 400
km frdn bdde Abo/Helsingfors, ca 2,7 km ling) men var bred och
ytterligt farbar med Bugatti sommaren 1989,

Lennart Haajanen

1#
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Titta vad jag hittade bland alla papper som hopar sig pa en sd stor redaktion

som Rutflaggans dr.

Hasse Zolnirs artikel om tvataktsmotorer som var med i nr 1-91 av Rutflaggan,och

dir undertecknad lyckats virra bort mittensidan,jag beklagar

ILds nu sidan 1 av artikeln i nr 1-91,sedan far du l&sa denna

avsluta med nr 1-91. Vaks Tavecedss ong

bli av med en konkurrent. Inte
heller Mercedes kan anses skyl-
dig tll ne’liggringen néir de
1958 kopt DKW och sedan
sialde fabnk.-n 1904 vidare till
VW.

Faktum ir att DKW efter an-
dra virldskriget 1945 hade
inget att sitta emot de allt
bittre funger.nde fyrtaktarna.
Utvecklingen av DEKW:s tvatak-
tare hade nu stitt still sedan
1939. Aven de trecylindriga
motorer som kom efter 1945
konstruerades redan 1939.

Men tvitaktaren har darfor
inte forsvunnit. Den finns som
utombordare fin tva till mer dn
800 hk. Som motor fér industri,
grisklippare, motorsigar osv
med smi cylindervolym. Med
sin laga vikt, lag tillverknings-
kostnad, och sma serier ar
denna tvitaktare oslagbar.

Aven som strrtmotor, som
t.ex tvitakts diesel for fartyg
fungerar motorn perfekt. Dar-
emellan finns det inga bra
wvatakisalternativ eller 16sning-
ar.

Pi tivlingssidan ir tvatakt-
aren oslagbar idag. Men si var

det inte alltid. Forst i mitten av

30-talet himtade DKW fyrtakt-
arens inspring in. Med kom-
pressorforbudet efter andra
virldskriget trodde de flesta att
wvataktaren hade gjort sitt inom
motorsporten.

GAS-& RESONANS-

SVANGNINGAR
Man besinnade sig och kom pd
atttvatakt ir en gasstrémmotor.
Och var dirfor redan ca 1950
ikapp fyrtaktaren igen pi
tivlingssidan. Tyvirr stoppade
sammanbrottet av motorcykel-
industrin i Euro~- en fortsatt
utveckling.

Om man nu bortser frin
tivlings-mc 50 cc senare 80 cc,
sa dominerade de japanska cyk-
larna tivlingsbanorna. De drev

upp de specifika effekten till
oanade hdjder. Inom nigra ar
kordes allt som hette fyrtakt i
botten. Si dven Honda med sin
125 cc, fem cylindrar med fyra
ventiler per cylinder 30 hk/
12000 varv fran 1965. Redan
1966 var denna fyrtaktsmaskin
ordentligt frindkt av tvitakt-
aren. Suzuki med sin 125 wa-
takt med tva cylindrar gav 1965
ocksi 30 hk/14000 varv men
var littare in Hondan.

Idag ligger effekten vid 300
kw/l. Detta betyder att DKW
AU 1000 bor ha ca 400 hk for att
vara konkurrenskraftig. Ut
vecklingen satte fart med in-
sygslitma:ning som &vergavs se-
nare for Feedventilen. Reed-
ventilen holl sitt intag efter att
membranlipparna kunde go-
ras hillbar. Men édven Reed-
ventilen, med sin numera stro-
mningsvinliga takutformning
ir en gammal karamell. Redan
1915 kinde man till takformen
med sitt liga luftmotstand.

Inom formel ett har tvi-
taktsmotorn en given chans,
den skulle utveckla éver 1000
hk vid 3500 cc, fyrtaktaren uj-
vecklar ca 700 hk. Men inom
formel ett ar tvataktsmotorn
forbjuden.

Jag har sett nigra tappra
amatdrer i Europa med sina
Sportvagnsprototyper som ut-
rustats med vassa bitracing tv-

taktare av fabrikat Johnsson
och Evinrude. Fort gick det sd
linge de gick men problemen
var manga och batracing drinte
bilracing.

TVATAKTAREN INTE
UNDERLAGSEN
Principiellt behover tvataktar-
en inte mera brinsle dn fyr-
taktaren. Principiellt ar tvatakt-
aren inte svagare. I framtiden
kommer det att finnas insprut-
ning for sma tvitaktare. Nigra
japanska fyrtakts mc ir redan

utrustade med insprutning.
Men vi gor ett teoretiskt ex-
periment. Vi gor s hir, vi tar
aila fordelar frin smamotorer-
.i. och fran de jittestora bland
och undvika de diliga egenska-
per. Vilken motor!. Sndl, liten,
lit och inte att forglémma
went. Denna motor kan wvi
gdmma var som helst i bilen.
Och tillig att tillverka for fabri-
ken. Det gir bra pa pappret
men i praktiken dr det, som ofta
omdjligt i dag att genomfora.
Det som kan hinda ir att
tvitaktaren kommer si att siga
koksvigen il bilindustrin.
Fram till 30-talet var de flesta
bruksmotorerna utrustade
med niskolv tills DKW borjade
med den patenterade Schniirle
vindspolning. Dirmed slapp
DKW de termiska problemen
som niskolven med sin hoga

att det blev sa.

sida for att sedan

vikt och sin stora frbrinnings-
yta medforde. D flata kolvbott-
narna blev sany.erligen en vil-
signelse.

Tvitaktsmotc:n hade man-
gautsvavningar i sin utveckling,
som inte visade sig livskraftig till
slut. Som t ex dubbelkolvmot-
orerna fran t ex Puch, Garelli,
Triumph som faktiskt byggdes
under manga ar. Det byggdes
aven tivlingsmotorer med nis-
kolv och motverkade kolv (La-
depumpe) av DKW och Im-
perial.

Dessa motorer kérdes med
ettraktavgasror och sop hinkvis
med brinsle. Idag skulle dessa
konstruktioner
chans, varken pa tivlingsbanan
eller som bruksmotor. Anmark-
ningsvirt dr hir dven att Schn-
urle fick patent for vindspol-
ningen. Patent som beskriver
Schniirles system fanns tidigare
for problemen med niskolven
kinde de vil tll redan vid tiden
fore andra virldskriget.

Niskolvstvataktaren byggdes
i stort sett fram till 50-talet. An
idag i vissa amerikanska bat-
motorer. Schniirles vindspol-
ning, som DKW hade patent-
erat for sig, fick forst under 60-
talet da patenten upphorde en
vildsam utveckling. Man fattar
inte idag att de kunde bygga
denna niskolvivataktare i sd

inte ha en

stora serier.

Redan Innan de birjade med
vandspolning fanns det en motor
med membranstyrd Insyg.
Reedventlien till hoger typ UB
350, ca 1931. Membranen hade
fyra fjaderldppar. Den senare
tavilngsmotorn hade nio.

/i

Schniirle patent.

N |

Aven DKW anviinde (g redan
under 20-talet av
laddningspumpen (Ladepumpe).
Har en vanlig stolmotor med
naskolv ovh tre kanaler.




8ALJES

Bellhouse i aluminium till Lotus Elan eller Lotus Cortina.
Nya Powermax kolvar 85mm for dig som bygger 1650cc motor med
vevstakar till Ford TC eller vanlig Ford motor. Jag kan &aven
byta n&dgot som du har.

Michael Hogstrom tel. 08-7962455 arbetet.

Alfa Romeo 1600 GT Junlor. Visst arbete kravs. Bra objekt.
Goran Eriksson tel. 08-448495 hem.

BMW 700 Coupé 1962, f£.d. tavlingsbil, vinnare Kanonloppet -
64, renoveringsobjekt + reservdelsbll.

Lars Fritz, Lussebov. 117, 12247 Enskede

tel. 08-913031

F 3 avgasgrenrdr nerdraget till Lotustopp, 4 till 1
kollektor, slutroér. Perfekt skick. 1500.-.
Hewland ingdende axel Formula Ford naéstan ny 350.-.
Vev- lager Cosworth VP 5139 std. nya 500.-

w " " " 010 " 500'_
2 st. Formelbilsstotdampare Billstein gas 100.- st.
Bjdérn Almstrém tel. 0477-13033

Tuff biltréja £6r de yngre och yngsta racerhistorikerna!
Finns fradn 80 till 140 cm l4&ng, vit eller réd med svarta
kantningar och mjuk skén insida. Pris 159.-

Kan koépas p& Arsmoétet 9/3 eller bestdllas genom:

Stina Widenborg 042-207681 eller :

Pia Tigerschiold 0435-21370.

B

CLASSIC

Nytillverkning av grenrcr till VOLVO B 18
Kontakta TIMOS MOTOR Tel:08/745 54 40

Alfa Romeo Giulietta Sprint 1956 nr 1493-1732 renoveringscbjekt f&r 45.000:-
Bengt Ake Bengtsson Box 272 311 23 Falkenberg Tel:0346/173 50

KOPES

Halda instrument, Tripmaster, Twinmaster eller Speedpilot.
Allt mekaniskt av intresse. -
Michael Hégstrém tel 08-7962455 arb.

Merlyn Formula Ford delar kdépes. Allt av intresse till
mk 20 - 24.

Till Alfa 2000 Touring Spider 1960. Stotfdngare.
Roland Svensson tel 0418-35170

Till Hewland mk 8/9. Kronhjul och pinjong 7/31. Kan byta mot
10/31.
Horst Brining 08-7327231
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STOPP OCH LAS

Hjéalp nu till att gora DIN Tidning intressantare. Salj prylarna som
har legat pa hyllan i alla ar, kanske nagon annan saknar just den
grejen. Du kan &ven kopa eller byta.

Fyll i blanketten och skicka den till :  vATS ISRAELSSON
GRANITVAGEN 7 183 63 TABY
Tel:08/756 28 35 Fax:08/756 25 66
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adress
POSINUMMET ....cecuirenrnrnenners POSTAAIESS oottt s

telefon ....

RenovermgsGulden 1990/91

Boken du inte kan vara utan om du har fordon som hobby!

Har du bilar och mc som hobby ir Re-
noveringsGuiden en oumbirlig hjilp

| for dig.

| Med hjilp av separata reglster, bade

| Alfabetiska-, Fack- och Mirkesregi-

| ster, for Skandinavien, Europa och

| U.S.A., kan du hitta vad du soker till
| just ditt fordon.

Bestill Idag!

1| Forsikra dig om ditt eget exemplar redan
idag genom att sitta in pengar pa vart

PG 429 71 36-6 eller ligg kupongen med
| en check eller sedlari ett brev och skicka
till oss pA Alniprodukter HB.

Arets

Nyheter!

Nyhet 1 Markesregister
Nyhet2 U.S.A.-register
Nyhet3 53 sidor artiklar
Nyhet 4 Sprdknyckel

Nyhet5 Tabell tum - mm
Nyhet 6 Nu 340 sidor Adressen ir. Alniprodukter HB, Box 52,
S-230 21 Beddingestrand, Sverige.

O i uesoran i |

racar, eller bygger fordon, behover du 340 sidor med fler dn 1.500 leve- , y

ibland hjélp. Antingen for att hitta delar, rantdrer, 600 klubbar, artiklarsam¢ | JEb¢Stller.........ex av RenoveringsGuiden 5051
eller folk som kan hjilpa dig med det du massor med annonser och bilder. | ; i i

inte kan gora sjélv. | Namn

RenoveringsGuiden hjalper dig att hitta . .
vad du séker, pluslite avkoppling i form QRenovermgSGwde ] Adress
Or entusiaster av entusiaste

av en hel mingd artiklar och bilder.

Postnr/On




Biltavling pa Sturup Raceway
20 - 21 april 1991

INBJUDAN

KAK/S har hdrmed ngjet att inbjuda till
tévling pa Sturup Raceway den 20 - 21 apri
1991 enl. féljande tilldggsregler:

TILLSTAND

Tévlingen anordnas i full Gverensstdmmelse
med FISAs internationella och SBFs
nationella taviingsreglemente samt dessa
tilldggsregler, vilka &r granskade och
godkdnda av SBF samt sidana slutinstruk-
tioner som kan kemma att utfardas fére
tavlingens bdrjan.

Tillstandsnummer

TYP AV TAVLING
Internationell och nationell racingtévling far
bilar p4 permanent racingbana.

BANA
Tavlingen kdrs moturs pa Sturup Raceway.
Banldngd: 1.1 km. Banbeldggning: asfalt.

ORGANISATIONSKOMMITTE

Ordforande: Leif Tillberg

Ledaméter; Stig Andersson, Borje Jonsson,
Erik Mansson, Paul Andersson.

TAVLINGSLEDNING
Tévlingsledare; Leif Tillberg

Bitr. tavlingsledare: Paul Andersson
Taviingssekreterare: Celine Kvant
Tavlingskassor: Maj-Britt Jonsson
Chefstekniker: Stig Andersson

UPPLYSNINGAR
kan erhallas genom KAK/S 040-45 64 01

TELEFON OCH TELEFAX
Aterbudsteleton: 040-45 64 01

Telefon till banan under tréning och téviing:
040-50 00 01

Telefon dvrig tid och telefax: 040-45 64 01.

DOMARJURY
Domarordfdrande: Lennart Nilsson
Ovriga ledamoter:

Besiktningskontrollant; Lars-Erik Pettersson

START- OCH MALDOMARE
Sven Forslund

PRESS-SERVICE
Presschef: Bjom Olsson, 046-47 077,
010-47 53 26. Telefax 040-45 64 01.

KLASSINDELNING
Klass 1

Grupp N under 2000 cc, 20 varv
Klass 2

Grupp N éver 2000 cc, 20 varv
Klass 3

Historiska GT, GTS, GTP, 15 varv
Klass 4

Historisk Midget, 10 varv
Klass 5

Historiska saloonbilar under 1300 cc, 15 varv
Klass 6

Historiska saloonbilar dver 1300 cc, 15 varv
Klass 7

Historiska formelbilar, 15 varv
Klass 8

Roadsport / Modsport, 15 varv
Klass 9

Volvo Original Gup, 10 varv
Klass 10

Juniorracing, 5 varv

Tavlingen &r dppen for alla som har gittig
forarlicens for respektive klass.

Avlysning av hela tavlingen eller viss klass
kan ske om férre &n 10 har anmlt sig.

ANMALAN

Anmélan skall ske med anmalningskortet
nedan, vilket korrekt ifyllt och underskrivet av
forare/anmélare skall vara KAK/S tillhanda
senast den 8 april 1991,

25¢ —
Administrationsavgitt SEK 488 skall vara
inbetald senast den 8 april 1991 till bankgiro
5619-5035.

EFTERANMALNINGSAVGIFT

Vid anmélan efter den 8 april tillkommer
SEK 250:-. Administrationsavgiften och
efteranmélningsavgiften skall betalas kontant
vid ankomsten till banan.

Antal deltagare under tréning och tévling dri
enlighet med banlicensen. Arrangdren dger
rétt att maximera antalet i varje klass.

Tidschema for ankomst, besikining, tréning,
forarsammantrade, testpass, tavling etc
sandes som bilaga till startbekréftelsen.

ARRANGORS-SPONSORREKLAM
kan forekommai alla klasser. Bilens
anmélare skall anbringa reklamen enligt
anvisningar som ges vid utdelningen av
reklammaterialet,

FRIKOP FRAN REKLAM

kan ske mot kontant eridggande av SEK
1.000:-, Den som frikdper sig avsager sig
alla ansprak pa eventuella prispengar.

TAVLINGSSCHEMA - PRELIMINART
Fredag 19 april

Frivillig besiktning 17 - 20
Lordag 20 april

Besikining 8 - 10, tréning klassvis 10- 17
Séndag 21 april

Tréning 9 - 11.30. Forsta start 13. Tévlingen

avslutad 16.

PRISBEDOMNING
sker kassvis.

PRISUTDELNING
for 1:an, 2:an och 3:an &ger rum vid
mélplatsen efter varje heat.

PRISUTDELNING

sker i talthallen snarast mdjligt efter avslutad
tévling. Hederspriser fill 1:an, 2:an och 3:an i
respektive klass. Minnesplakett utdelas il
samtiiga deltagare.

HOTELL

Sturup Airport Hotel (pd gangavstand fran
banan), rumsbokning 040-50 05 70. Priser:
Dubbelrum 280:/person, enkelrum 460:-/
person. Prisema ar inkl. frukost.

0BS: Boka senast den 8.april.

Lardagkvallen den 20 april ki 19.30 anordnas
racingsupé med dans pa Sturup Airport
Hotel. Pris per person 130, vilket inkluderar
vameatt, vin alt. dl, kaffe, chokladtdria och
dans ill orkester.

Deltagande i supén bokas hos Sturup
Raceway, 040-45 64 01. Avgiften skall vara
insatt pa bankgiro 5619-5035 senast den 8
april.

* Vélkommen till Sturup Racerway!

KAK/S Organisationskommittén

Anm al an Posta i ett fullt frankerat kuvert till KAK/S, Hallvikstrandsvagen 30 B, 236 00 HOLLVIKEN.

OBS: Anmélan skall vara KAK/S tillhanda senast den 8 april 1991!
Jag/vi anmaler mig/oss fill KAK/Ss tavling pa Sturup Raceway den 20 - 21 april 1991.

FORARE

Namn

Adress

Postnriort

Telefon

Licensklass

Licensnr

Klubb

Bilmérke

Modell

Arsmodell

Klass

ANMALARE (gj obligatoriskt)
Anmalare

Ankom nr anmald

Adress

Potnr/ort

Telefon

Licensnr

Mittvart deltagande i taviingen sker pa egen risk. FISA, SBF; KAK/S dess taviings-
ledning och funktionarer ifransager sig allt ansvar for under taviingen intraffade

skador, olycksfall eller dylikt.
Ort

Datum

Férarens namnteckning




