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Bidrag till Rutflaggan sandes till:

Staffan Lindberg
Pungpinevdgen 12, 128 38 Skarpnéack.

Vi behéver bade bilder och reportage!

Vi vill gdrna ha ditt material pa diskett for att spara tid och
pengar till klubben. Har du tillgang till dator géller féljande:
Rutflaggan produceras i PageMaker 5.0 i Windows-miljo. Leverans kan ske i olika
Windows-format t.ex PageMaker 5.0, Microsoft Word, World Perfect,

Windows Write, ASCII-text, m.fl. Arbetar Du i Macintosh kan Du £ texten i
PageMaker 5.0-format, Word 4.0, 5.0, 5.1 och 6.0 fér Macintosh eller ASCII-text.
Det gir ocksd bra med tydlig maskinskriven text.

RHK

Klubbshop

Porto tillkommer

T-shirt av absolut basta kvalitet, vit med klubbens marke
Obs! endast ett fatal kvar, passa p3, finns i storlekarna M, L, XL Pris 110:- kr

Klistermarke ca 85 mm Pris endast 10:- kr

Jackmarken tilifalligt slut (sedan 10 &r) nya &r pa g (drojer inte 10 &r)
Pris ca 25:- kr bestéll garna redan nu

Bestall hos Roland Haraldsson, Bjorkakra, 514 92 Uddebo
tel 0325-272 40, 010-299 12 02, fax 0325-272 40

Tycker Du att RHK ska satsa p& mer regalia? Kepsar, jackor, muggar eller
nagot annat? Hér gdrna av dej till RHK klubbshop.

Visa att Du tillhér Skandinaviens basta bilklubb

Prylmarknad

Saljes;
INTERGRALHJALMAR

2 st Peltor Intergralhjilmar, den litta,
den godkinda, for alla som kor utan tak.
Storlek S och L. Endast 2200:- kr
Roland Haraldsson,

tel 0325-272 40, 010-299 12 02,
033-13 25 41, fax 0325-272 40

FORMEL-VEE 65-66

Dollingtonkaross.
Bra skick.

Pris: 9.500:--
Tommy Palycha
tel 08-776 42 06
fax 08-776 42 03

@



Fran ordféranden %4~

For den basta av lasekretsar presenteras harmed
95 ars sommarnummer av RUTFLAGGAN

Férst av allt maste jag rétta till en sak som glomdes bort i férra nummret.

Anna Vium m fl gjorde i slutet av férra sisongen en rundfrga bland medlemmarna hur dom
stillde sig till att man slir samman flera klasser i samma heat. Frigorna och de 28 svaren
ser ut si hir i Annas presentation.

ENKATUTVARDERING STD 1994-1995

Sammanstillt av A.Vium 1995-01-31
Med anledning av styrelsepresenterat férslag till klassammanslagning enligt

1) Std + GT/GTS. 2) Std + Std Ny vid behov, har de aktiva tillfrigats om sin syn.
Samtliga (!) i RHK har mottagit enkiten och 28 (i klassen) har svarat. Resultatet enligt nedan.

FRAGA SVAR
Tycker du att vi skall ka... Som tidigare : 82 %
Samkort : 14 %
Ej svar s 0%
Ovrigt : 4 9% (1st)
Om du miste 8ka samkért foredrar du... GT/GTS : 43 %
Std Ny : 36 %
Ej svar : 17 %
Ovrigt 4 9% (1st)
Om dui 2 svarat GT/GTS, kan du dka Ja : 34 %
med Std Ny till nds? Nej : 66 %
Om dui 2 svarat Std Ny, kan du dka Ja : 80 %
med GT/GTS till n6ds? Nej : 20 %

OVRIGA SYNPUNKTER

Tre huvudgrupper kan skénjas:

1. Dessa (totalt 36%) anser att Std med hinsyn till storlek och profil bér kunna fortsitta
som egen klass. Om sammanslagning ir nédvindig ses GT/GTS som bista alternativet.

2. Hir (11 %) foredrar man Std Ny av publikskil, inte heller hir dr sammanslagnings-
entusiasmen sd stor.

3. 7 % har tryckt pi dicksreglementets himmande inverkan och vill ha nationellt dacks-
reglemente.

Ovriga har varierande synpunkter enligt nedan:

~ Litta pi begrinsningen av sponsordekaler p4 bilen.

~ Rikna bort 1 eller 2 tivlingar i slutpoingen s kan flera delta i den svenska serien.

~ Oka kértiden genom sammanslagning eller annat, (ointressant hur) for att motivera de
héga kostnaderna per helg.

S4 till sist har en svarande ignorerat stillda frigor utan istillet utnyttjat enkiten for en re-
jil utskillning. Med viss svirighet gar dock att utlisa att de aktiva inte bor ha synpunkeer
och &sikter, utan acceptera styrelsens och tivlingsledningens beslut. Med reservation for
eventuella lis- och tolkningsfel.
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Slut pd Annas presentation. Om jag far
framfora ndgra synpunketer si forstér jag till
att borja med inte vad dicken och reklamen
har med ”samikningssaken” att gora. For
en tid framoéver ir det nog slutdiskuterat om
dick och reklam. Det 4r tivlingsarrangéren
som har hela ansvaret och avgérandet nir
det ir friga om att sammansld klasser i oli-
ka heat. Sjalvklart hindrar detta inte att han
kan vara mycket intresserad av vad dom
aktiva deltagarna tycker. Han har dock san-
nolikt ett eget perspektiv pd arrangemang-
et som han i férsta hand féljer. Lat oss ar-
beta fér och hoppas p3 att alla klasser vix-
er sig si starka att det hir bekymmret inte
bli s stort.

Vidare i detta nummer har vi klassre-
presentanternas repotage frn tivlingarna i
Anderstorp och Falkenberg och Mians fyl-
liga och nigot lamentariska berittelse om
en racingkvinnas 8den och dventyr.

P& Anderstorptévlingen var det forsta
gangen som jag var med om att det
gors alkotest pa férarna.

Nir man ser sig omkring i depan eller be-
vittnar gistabuden p3 ortens krog kvillen
fore tavlingen s méste man nog dra den
slutsatsen att alkotest dr befogat. Vad jag vet
var det ingen som “torskade” den hir ging-
en men enligt utsago hinder det att forare
kommer till start med promille.

Det ir ganska besynnerligt att folk som
satsar stora pengar pa racerbil och kringa-
tiraljer dventyrar hela investeringen genom
att medvetet férsvaga sina resurser. Eller dr
det sd att vissa “karlakarlar” tror att spriten
inte biter pd dom. S4 ér det tyvirr inte. En
70 kg person férbrianner en cl sprit (40%) i
halvtimmen. Ett "halvrér” 37,5 cl tar allt-
s 6ver 18 timmar att bli av med. God
somn, bastubad, starkt kaffe, sprdngmarc-
her eller andra "kurer” 4r helt verkningslo-
sa for att paskynda tillnyktrandet. Verk-
ningarna av fyllan, lis férgiftningen, sitter
dessutom i flera timmar efter det att man
blivit av med alkoholen, man ser simre och
reagerar lingsammare. Detta giiller alla
minniskor. Den som misskéter sig utsitter
bade andra och sig sjilv for okad fara.Om
alkohol skall férekomma i racingsamman-
hang s3 skall det vara som motorbriinsle el-
ler rengéringsmedel — ingenting annat.

P& omslaget till detta nummer ser ni
ett portrétt av en av alla tiders stérste
racerférare — Tazio Nuvolari

Kind f6r oss gamlingar men kanske inte
lika bekant f6r ungdomarna. Han levde
mellan 1892 och 1953. Efter att ha vunnit

30 motorcykelrace och fitt smeknamnet
*figlio del Diavolo” (Djivulens son) dver-
gick han pa 20-talet till bilar dir han vann
6ver 70 race. Han kérde bl a Bugatti, Alfa
Romeo och Auto Union. Segrarna var i
minga fall i stora internationella Grand
Prix Europa runt. 1936 tog han hem Van-
derbilt Cup i USA p3 en Alfa Romeo tillho-
rig Scuderia Ferrari. Bucklan han fick var
nistan stérre in han sjilv. Mannen frin
Mantua var liten i vixten men en stor racer-
forare. Den “italienska” korstilen med rela-
tivt raka armar anses ha introducerats av
Nuvolari. Efter kriget arbetade han hart
men forgives for att det skulle bli ndgot av
den Grand Prix-vagn som Cisitalia byggde
efter Porsches konstruktion. Tazio Nuvolari
vann sin sista seger 1950 pd en bana p4 Si-
cilien som heter Tigullio och ligger vid
Monte Pellegrino. Han hade linge problem
med sina lungor, rékte tappert och dog sot-
déden, troligen i lungcanser.

Hur har du det med

den fysiska spédnsten?

En tysk veckotidning redovisar en enkel i
Houston, Texas utforskad metod att utréna
detta. Gor sd hir! Sta ledigt pa golvet med
armarna lést hingande efter sidorna. Blun-
da och lyft litt pa ena foten s8 att du stdr pa
ett ben. Det 4r viktigt att du blundar. Om du
inte kan std s8 i mer &n 15 sekunder beho-
ver du trina mera. Klarar du upp emort 30
sek ir du som folk 4r mest men behover nog
dgna kroppen lite mer intresse. Kommer du
med rige 6ver 30 sek ir det sannolikt inte
din bristande *fitness” som ir orsaken till
att du inte kor bittre. Testet bygger pd atten
trinad person har en biittre genomblédning
av innerdrat dir balanssinnets “givare” sit-
ter.

Sjalv
fick jag en
mindre
chock nir
jag forsta
gdngen
inte klara-
de 10 sek.
Det dr nog
dldern —
eller spri-
ten. Det
gick ngot
bittre ef-
ter lite 6v-
ning.

Vi ses!
Staffan




Funderingar efter halva

sasongen.

HORST BRUNING

Med 3 race avvecklade och endast 2 kvar
kan man redan nu unna sig nigra synpunk-
ter och kanske litt kritiska tankar. Allt
snack om att anmilningsavgiftens storlek
inte har med deltagarantalet att géra har ju
visat sig vara helt felaktig.

I Anderstorp med 500:- hade vi nog de
storsta startfilten nigonsin i historisk ra-
cing att vi dessutom #ven fick mest tid pd
banan gjorde inte saken sdmre. Dir blev det
massor av publik som inte gjorde arrangs-
ren ledsen. Att packa in allt f6r minga klas-
ser och blanda den historika racingen med
avvikande klasser kommer inte att gynna
vér profilering. Vi 4r numera en av racing-
grenarna som kan f4 ithop det stérsta antal
bilar med varierande filt och spinnande
race. Nog om det.

Ginettan vixer och stdr pd egna hjul, lack-
ad ir den och drivlinan #r nistan firdig.
Saknas bara lite bromsrér, el, torkarmotor
och mekanism, flike och ndgra fler sma de-
taljer. Vi jobbar pa.

Jag vill hiir passa pa och tacka Ake Ax-
elsson for att han pA Anderstorp bjoéd pd en
riktig fight. Jag har kontrakterad Tommy
Brorsson “just in case®.

Nista vecka bir det iviig till Niirburg-
ring och Zandvoort som férhoppningsvis
4dven i 4r blir ett trevligt och givande dven-
tyr med manga goda vinner och spinnan-
de race.

Vi syns pd Mantorp.

Horst

FANGIO DOD

Den oévertréffade racinglegenden, femfaldige varldsméstaren
Juan-Manuel Fangio har gétt ur tiden vid en alder av 84 ar.

Fangio gjorde forst karriir i sitt hemland
Argentina dir han kérde langdistanslopp
typ Carrera Panamericana och blev natio-
nell mistare 1940 och 41. 1948 komhan
tillsammans med ndgra an-
dra argentinska férare till
Europa. Han kérde Simea
Gordini och Maserati 4
CLT och vann i Sanremo,
Marseille, Pau, Perpignan
och Monza. 1950 stidsla-
des han av Alfa Romeo
och erévrade 1951 sitt f6r-
sta VM pd en Alfa Romeo
159,

1954 tog han férst
ndgra VM-poing pd Mase-
rati for att senare under
sdsongen ta hem sitt andra
VM pd Mercedes-Benz W
196. Aven iret dirpd blev
han virldsmistare 1 sam-
ma bil. Sdsongen 56 kérde han Ferrari och
trots att han inte trivdes sdrskilt bra hos
dom blev han &ter virldsmistare.

Fangios mest omtalade och kanske
storsta insats som férare var nir han segra-

de éver Hawthorn och Collins pi Nurbur-
gring 1957. Efter ett dicksbyte som sinkat
honom nistan en hel minut lyckades han
kora ikapp och om bida Ferrariférarna
samtidigt som han putsa-
de sitt eget varvrekord
med 24 sekunder. Han
koérde dd som fram till
slutet av sin kariir Mase-
rati 250 F med vilken han
tog VM 1957.

Frankrikes GP 1958
blev Fangios sista tivling
Trots att han nistan blev
varvad av segraren Hawt-
horn blev avskedshyll-
ningarna en segrares.
Juan-Manuel Fangios me-
ritlista blev féljande: Fem
VM, 24 Grand Prix segrar
och 28 pole positions.

Utéver sin skicklig-
het och enorma fighting spirit var Fangio en
ikta sportsman, omtyckt och respekterad,
en prydnad for sin sport..
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Hosttavling Anderstorp

Vir hosttivling och sisongfinal p Anderstorp kommer i 4r att bli den 9. september.

Vi triinar och tivlar hela 16rdagen och ta oss sedan med inhyrd buss till High Chapparal
dir vi kommer att ha en jittefest med mat, dryck, underhallning och prisutdelning.

Pa séndagen blir det fri kning p4 banan. Hall brevladan under uppsikt fér att mer

information kommer.

Se nu till att ha grejerna i trim f6r att det lir bli mycket dka.

Trimma pa
Horst

FIA:s bulletin!

NR 305

. Lightening of parts (clarification) :

It must be noted that, according ta Appendix K, no
modifications are permitted for Series Production
and Competition Touring Cars, Standard Grand
Touring Cars and homologated Competition
Grand Touring Cars, other than those explicity
authorized under articles 10, 11 and 12 : i.e. ho-
mologated parts must be as supplied in period.

1995 EUROPEAN HISTORIC RALLY TROPHY
Correction to article 6, Classification.

Reference ta the points system applied ta each
event has been omitted : it is confirmed that this
remains the same as in all previous years of the
Trophy, identical ta the European Trophy far
Historic Sports Cars, as follows :

In order ta count far the classification of the Trop-
hy an event’s results must include :

a) A general classification, with no class divisions.
b) Classifications, taken from the general classifi-
cation, relating ta each of the classes.

- For classes with 4 or more starters :

1st 9 points

2nd 6 points

3rd 4 points

4th 3 points

Sth 2 points

6th 1 point

- For classes with less than 4 starters :

1st 4,5 points

2nd 3 points

3rd 2 points

NR 307

Erratum ta Bulletin n° 306, page 43 : Under point
1.2, "Participation of cars of period G”, the defi-
nition of the period is 1966-71, not 1966-72.
Austin-Healey 100 and 3000, all models, periods
Eand F.

For immediate application, the maximum autho-
rised track dimensions are :

Front : 1270 mm

Back : 1285 mm

308

- Tyres

ASN’s are reminded that they are requested ta sub-
mit to the FIA by 15.7.95 at the latest any propos-
als concerning the tyre lists far 1996.

NR 306

1. EUROPEAN HISTORIC RALLY TROPHY
(MEASURES FOR IMMEDIATE APPLICATION)
1.1. Addition to article 6, Classification.

In order ta be classified, a driver must pass the
fast time control of the event.

1.2. Participation of cars of period G (1966-72).
Cars of period G may be admitted ta participate
in Trophy events under the following conditions
only :

- they will not be eligible far Trophy points ;

- they will not be timed in the first and last
special stages of the event ;

- they will be restricted to a separate classifica-
tion from the other cars in the event ;

2. SCRUTINEERING COSTS (FOR IMMEDIA-
TE APPLICATION) :

For historic car events, the costs of dismantling a
car for scrutineering will be borne as follows :

- if the car is found illegal, the competitor may be
charged, but not more than the minimum fee
agreed far Group N by the ASN of the country of
the event ;

- if the car is found legal, the organiser will bear
the dismantling costs, also not more than the mi-
nimum fee agreed far Group N by the ASN.

3. ANNOTATION OF THE FIA HISTORIC
VEHICLE IDENTITY FORM (FOR IMMEDIA-
TE APPLICATION) :

Should a form be marked with a "red spat” (in the
upper right hand corner of page 1) by the scruti-
neers, indicating an illegality ta be corrected for
the next event but not warranting confiscation of
the form, the car shall be allowed ta compete if the
fault has no effect on performance, but shall be
excluded from the event if the fault is performan-
ce-related.

4.SAFETY MEASURES FOR THE PARTICiIPA-
TION OF THOROUGHBRED GRAND PRIX
CARS (AS DEFINED IN APPENDIX K, ART.
8.8.) IN HISTORIC MOTORSPORT :

1) The minimum licence requirement far drivers
is international Grade C.

2) Circuits used must be licenced to minimum FIA
Grade B4 (F3 Championship level).

3) All vital components of the cars such as up-
rights, hubs etc should be crack-tested annually.
This will be a recommendation far 1995 and man-
datory far 1996.

4) The event will be observed by the FIA.



HALVPANNORNA
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STURUP 23 april

Vi 500-dkare har den férmanen att bli
inbjudna till en premiar pa den lilla )
Sturupsbanan innan RHK-Cupen satter //R i

. <
b \‘r //

igdng. Aven om vi tidigare &r
bekanta med banan sa |
var det debut for

Trelleborgs MK Y
som arrangor. /
Tyvérr sa var f\ ( J

500 deltagandet

begrénsat till Ku--_i\\ il
sju ekipage, TR
da ett flertal av e _ Y

de “sékra” korten @
inte kunde stélla upp. ° ;"
Vi kompletterades av
Bosse Tinghall med

sin Formel Vee.

Nu kér vi sd att.....

Efter triningen kunde konstateras att vi
skulle bli decimerade med tv& man. I Allan
Goranssons Triumphmotor hade ett foder
begivit sig pd resa nerdt, varvid kannringar-
na kom att komma ovanfér fodret och fjad-
ra ut, och dstadkom sedvanlig kolv- och
kolvringssallad med egen hemlig oljere-
moulad. P& Kent Perssons Kiehn lossnade
ett ramlager och borjade klimma fast vev-
axeln, men det stannade visst vid detta,
lyckligtvis. I &vrigt si var Géran Anderberg
snabbast, och tinkte nog visa var skapet
skulle std.

SA VAR DET SONDAG OCH RACEDAGS.

P4 vig ut till start blev det ytterligare deci-
mering. Per Higemans Cooper tappade
bide framdrev och kedja, och framme vid
starten si lade Carl-Axel Klarbergs Alfa
Dana-JAP av med ett mystiskt fel. Efter nag-

—

ra vary si tappade Lars Higeman, som lig
tvia, en liten skruv som héller insugnings-
roret, varvid hela férgasaren ramlade av. Nu
borjade man undra. Géran Anderberg lad-
dade pa for fullt i titen, men blev plotsligt
svartflaggad. Med huméret nirmande sig
kokpunkten styrde han motvilligt in i de-
pan, f6r han trodde att det kunde bero pi
att férgasaren flodade 6ver, men det visade
sig att det var ena drivaxeln som gétt av och
vispade runt mot allt som var i vigen. 54 var
det bara tva kvar. Bosse Tinghill i ledning-
en med sin FV och Bjérn Leufvenius pé an-
draplatsen med sin Effyh-Triumph (Utan
foder), och si fortsatte det in i mél, dven om
vi tyckte oss héra Bjorns Effyh missa litet pa
slutet. Men vi holl tummarna. Han vann
midgetklassen i alla fall. Overligset!

Ja, det var en dag som man helst vill
glomma.




ANDERSTORP 3-4 juni

Som vanligt, héll jag pé att sdga, s bjéd Anderstorp pa en regnig
fredagstréning och ett blandat viader pa de évriga tva dagarna vid
sitt drliga internationella historiska evenemang. Det var bara var
norske vén Carlo Eriksen som premiarkérde sin RJ 500 som
vdgade sig ut pa fredagstrdaningen utav halvpannorna. Ovriga
vantade till I6rdagstraningen, och har var “altmeister” Peter Kumlin
snabbast fére Lars Hageman. Olle Linde gjorde ett stort hal i
vevhuset pa JAP-motorn. Han trodde férst bara att han tappat

kedjan. Tank sa fel det kan bli.

Fére tivlingen s8 beslot vi att vi skulle rik-
na sammanlagt resultat av de bida tivling-
arna for berdkning i RHK-Cupen. Start i
tavlingen skulle ske meddelst rullande start
efter masterbil. Tyvirr blev det litet vil om-
standligt med férst ett varv efter mastern
och direfter uppstillning i griden, och dér-
efter ytterligare ett varv efter masterbilen
innan starten gick. Man skulle nog med for-
del kunna stilla upp bilarna i en ”dummy-
grid” i bandepan, och direfter kora ett mas-
tervarv.

Masterbilen korde alldeles for 18ng-
samt for vira bilar pd l6rdagen, vilket Kent
Persson smirtsamt fick erfara, d& han fick
bryta pa forsta varvet

kt. Det trodde @ven Per Higeman nir han
passerade och férberedde sig fér en lugn de-
filering in i m4l. D&m om hans férvining,
nir tydligen motorn likt en Fégel Fenix re-
pade sig, och Peter kunde dterta ledningen
ett par kurvor senare med en rejil “rem” pd
ytterkanten. Per H. glémde i villan bort att
midgetbilarna blivit varvade innan, och ska-
dan gick inte att reparera innan mélgang.

Séndag

bjéd pa bra racingvider med uppehill och
inte for varmt. Masterbilen héll ett ndgot
hogre tempo, s& formodligen var de flesta
ganska nojda. Peter Klumlin tog titen, men

med igenoljat stift. An-
nars var det Peter Kum-
lin som holl i taktpinnen
ett litet tag, innan bré-
derna Hageman kom
och ville dela pé gracer-
na. Lars Higeman fick
dock ganska snart kasta

3. Olle Linde

RESULTAT SONDAG
1. Per Higeman

2. Peter Kumlin

4. Kent Persson

Cooper-Norton Mk 12 Har tyvirr
inga tider

Effyh-JAP

Alfa Dana-JAP

Kiehn-JAP

in handduken, med ett

stort hil i motorn i sin Swebe. Det verkar
som om midgetdkarna hamnat i en motig
period. Ett par varyv senare fick dven Carlo
Eriksen bryta.

Per H. fick dela ledningen med Peter
ett antal g&nger, och vid den gamla start-
platsen bérjade Peters motor spotta och
smilla s3 att det s&g ut som om det var slut-

snart kunde Per Higeman éverta med sin
snabbare Cooper-Norton, och den holl han
in i mil foére Peter. Olle Linde hade kort
hem p3 16rdagen, och fitt l&na Géran An-
derbergs Alfa Dana-JAPR, och gick in p4 tred-
je plats. Littkérd bil tyckte Olle; det gick
inte att snurra med den. Kent Persson styr-
de in p& 4:e platsen.

RESULTAT LORDAG
1. Peter Kumlin  Effyh-Jap

3. Carlo Eriksen  RJ 500

4, Lars Higeman Swebe-JAP

5. Tihm Lilja Effyh-Triumph
6. Kent Persson  Kiehn-JAP

16.46,52 (7 varv)
2 .Per Higeman Cooper-Norton Mk 12 16.48,24

Sammanlagt visade det
sig att Per Hageman
hade drygt 4 sek. bitt-
re tid dn Peter Kumlin
och skillnaden i 16r-

3 vary dagsheatet var mindre
1 vary in 2 sek. varfér den
Owany férstnimnde avgick
Dvary med segern.

e
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FALKENBERG 18 juni

Aven pé Falkenberg bjéds pa blandat vader, men i stort sett
hade vi tur med védret. Vissa klasser fick emellertid kéra i
regnvéder. P4 trdningen var Per Higeman snabbast fére
éverraskningen Ingemar Edwardsson, som styrde sin Effyh

med bravur.

En intressant ”ny” bil dok upp till denna
tivling. Det var Yrjo Anderla fran Finland
i en Cooper-Norton Mk 12, ex Curt Lin-
coln. Bilen har en lingslagig Norton Manx-
motor, och chassienummer Mk 12/3/58,
vilket dr numret efter undertecknads. Car-
lo Eriksen blaste sin toppackning och kun-
de ej starta i tdvlingen.

Aven hir praktiserades flygande start,
men med uppstillning i depdn och start re-

dan vid férsta passering av startlinjen. Bra!
Per Higeman kunde ta téten bland midget-
bilarna som han héll in till mil. Ingemar
Edwardsson férmAadde inte hélla sin andra-
plats fran triningen, eftersom ndgot brast i
bakvagnen och bilen blev mycket svirkérd.
Kent Persson hade bra krut i sin JAP-motor
och kunde belidgga andraplatsen fére vér
finske gist, Yrj6 Anderla och Ingemar Ed-
wardsson.

RESULTAT:

1. Per Higeman
2. Kent Persson Kiehn-JAP
3.Yrj6 Anderla
4. Ingemar Edwardsson  Effyh-JAP

Cooper-Norton Mk 12

Cooper-Norton Mk 12

En riktigt historisk bil; Yrjé Amberlas ex-Curt Lincolns Cooper-Norton Mk 12

&
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Standardvagnssidan

Sen sist....

S& var det dags for lite nytt frdn oss som har formanen att dka
racing i en av Svensk racings absolut basta klasser just nu!

(opartiskt eller hur ??!!)

BOSSE LINDMAN

Lite allvar bakom péstiendet ligger det trots
allt. Efter den delvis regniga succé helgen pd
Anderstorp 2-4 Juni maste jag pastd att vira
historiska standardbilar nog gr utanpi det
mesta man kan se pd svenska racerbanor
just nu (kanske SSK.s Yokohama Cup kan
utmana oss, men annars.....) Naturligtvis ar
det extra roligt att vara klasspappa for ett sa
stort ging (nistan 30 st pd Anderstorp) som
dessutom bjuder p4 rafflande race av bista
mirke. Du som vill lisa mer om Anderstorp
far i detta nummer ett reportage fran var
fortkorande motorjournalist och Cortina-
pilot Mattias Persson. Mattias som ocksa i
sin egenskap av chefredaktér pd Automobil
Ar var klass-sponsor 1995 berittar i egen
spalt om bide sitt engagemang fér var klass
och Anderstorpracet.

Populéra standardbilar

Att véra bilar dr populira mirks inte minst
pi de forfragningar som kommer fran ar-
rangorer i Norge och Finland. Just nu ser
det ut som vi fir méjlighet att under Augusti
visa upp oss i bide det vistra och éstra bro-
derlandet. Du som ir intresserad hor av dig,
s& f&r du mera info och sa férsoker vi bere-
da plats!

Standard 65?

I forra numret av Rutflaggan efterlyste jag
forslag pa sirskiljande namn mellan var
klass och standard ny. Tydligen ir det ingen
som anviinder telefoner (eller ocksa har alla
redan en Mobiltelefon?!) I varje fall 4r det
klent med forslag som kvalificerar till ett
gratis telefonkort.

Ett lysande undantag dr vér klasspap-
pa for standard ny som féreslar Standard
65, respektive Standard 71 for véra klasser.
Ett bra forslag utan kringligheter som viil
beskriver skillnaderna klasserna emellan!
Roger, du fir ett telefonkort mot uppvisan-
de av raceklar Escort TC vi nista race!

Férarenkét

sammanslagna heat

I vintras genomférde var "Mini-Lady dri-
ver” Anna Vium en enkit hos samtliga Stan-
dardvagnsforare. Dir stilldes frigor om en
sammanslagning med GT/GTS eller Std-Ny.
Efter att sett virt startfilt pd Anderstorp
kan man vil tycka att det 4r svar nog. Vi ar
tillrdcklige starka att std pd egna ben! Det-
ta speglar sig ocksa i enkiitsvaren dir hela
8200 foredrar att kéra som tidigare i eget
heat. Om man skulle bli tvungen att kéra
ihop med en annan klass iir det en liten ma-
joritet (43%) som f&redrar att kéra tillsam-
mans med GT/GTS.

- 36% procent dker hellre ihop med Std-Ny.
- 219 har ej svarat pd denna friga.

Den storsta skillnaden finner vi i sva-
ren pd frigan om man kan ténka sig att dka
tillsammans med annan klass 4n den man
svarat i enkiten. Hir kan 34% av de som
foredrar att 3ka med GT/GTS till n6ds tin-
ka sig att kéra med Std-Ny (669 siger alltsa
nej till detta) Medan 80% av de som helst
dker med Std-Ny idven kan tinka sig att dka
med GT/GTS.

Slutsats

De slutsatser man kan dra av enkiten ir att
en majoritet vill att “Standard -65” kor eget
heat. Man kan acceptera sammanslagning
med annan klass fér att ge publiken stora
startfilt, man kor i sd fall helst ihop inom
tidsperioden. D.v.s. med GT/GTS.

Overlag ges det uttryck fér en positiv
ddmjukhet infér problemet med sma start-
falt (om det uppstdr) De flesta verkar 6ver-
ens om att vi kor med andra klasser om det
behovs.

En dterkommande Asike (bdde hos f6-
rare av sm4 och stora bilar) iir riskerna med
for stora fartskillnader. Hir dr farhdgorna
stora om “Standard -71” kér tillsammans
med oss.



Ovrigt frén enkaten
Andra dsikter som kom fram vid enkiten ir
ate relative manga tycker att vére dicksreg-
lemente ir fér dyrt och medfér att ménga
stdr dver tivlingar. Man vill ha ett friare
dickreglemente fér att undvika samman-
slagning av klasser. Vidare vill man litta p&
reklamreglerna foér att kunna motivera
sponsorer till att satsa pd vdra bilar och pd
s sett ge fler mojlighet att vara med.
Betriffande dicken verkar de flesta
som stod Sver forra dret nu tagit ett djupt
tag i plinboken och inhandlat Dunlop Ra-
cing. Lat oss nu hoppas att dessa visar sig s&
ekonomiska att kdra pd att alla har rid att
vara med och leka i forsittningen. S8 fir vi
vil se vad "groditarna” hittar pd i dicksreg-
ler f6r kommande sdsonger!

Betriffande reklamregler i Appendix K
ir det ju (tyvirr) ingen tveksamhet om vad
som giller. Jag kan personligen vil forstd
problematiken med bide tidstypiskt utseen-
de och behov av sponsorer, men nog vore
det trevligr med ett nigot friare reglemete
for reklam. Argumentet art det inte ska vara
proffsracing med stora sponsorer hiller vil
inte s bra niir man ser vad internationella
historic-team férfogar éver (men som sagt
detta r en hogst personlig asikt).

Ni nu ska jag ga ned i garaget och damma
av Saaben infér Falkenberg!

PS: Ny devis bland oss Saabdikare:
"Vi gasar tills det rasar,
vi gasar mer sd vi knicker en vev!”

Ha det bra och kér sd det ryker!
Bosse

Falkenberg 17-18/6 1995

”Standard -65”

Sa har vi da avverkat dven den andra deltdviingen i RHK-Cupen.

De ca 20 standard-vagnsférare som var dér vet att Falkenberg bjéd
pa riktigt svenskt sommarvéder. D.v.s. kraftiga regnskurar med téta
mellanrum! Lite uppehall och ndgon solstréle fick vi and3 se!

BOSSE LINDMAN

Den mestadels bléta triningen gav Nils-
Olov Johnsson som triiningssnabbasti 1150
cc klassen. Kul att se vir nykomling Daniel
Magnusson si respektlost ge sig pd diverse
réda Saab Sportar. De senaste rens suverin
i klassen Anders Weglin hade till och med
svire ate siitea emot! Var sikra pd ate det
kommer att filas Saabmotorer i Gaddvik
under juli. Anders ir inte den som ger sig i
forsta taget!

Av 1300 bilarna var Lennart Thurn
snabbast, han var ocksd bland de triining-
snabbaste totalt, dukrigt kére! 1600 giinget
som bara var tre denna ging hade Lars-Ake
Nilsson som snabbaste bil. Lars-Ake var
ocksd delat snabbast totalt av standardbil-
arna pd tidstraningen. Kul var hir att se
Thomas Hall som nykomling i vir klass.
Thomas som annars mestadels kért Mazda
Miarta i sportvagnsserien har képt Tommy




Johanssons mycket fina Lotus Cortina. Tur
att Thomas hade tv bilar dd Thomas blev
mycket fult pikérd efter mélgdng i road-
sport C, dir han kérde sin nya Mazda
Miata. Mycke riktjobb blev de....

Bland "Volvoginget” var Hans
Axemyr snabbast. Imponerande snabb
bland alla volvobilar var ocksd nykom-
lingen Mats Anstrin med sin superfina
BMW 1800 Tisa. Bo Bergstérm var
enkelt snabbast i sin klass eftersom han
med sin Mustang var den ende i klas-
sen 6ver 2500cc. Vad som var mer im-
ponerande med hans kérning var att
han tillsammans med Lars-Ake Nils-
son var delat totalsnabbast p4 tidstri-
ningen med sin Mustang, pd den av
regn och olja hala banan. Att under
dessa forhallanden kora sd snabbt med
en amerikanare vittnar om talang!

Séndagen bjéd pa

fortsatt regnande.

Lagom innan line-up fér Standard
-65 kom det en riktig regnskur,
men banan var trots allt halvtorr i
sparet niir det var dags att kéra ut
pé pace-car varvet. Ett pace-car
varv som gav oss prov pa nagra
nackdelar med detta startférfaran-
de. Pace-car bilen korde sd pass
sakta och stod vid ett par tillfillen
nistan stilla s3 att flera forare fick
problem att f4 sina bilar att ga
rent. Stackars C-O Christianssons
nybyggda Volvo PV bérjade ryka
svart driankt av bensin och rullade
4t sidan. Vi som kérde Saab oroade oss folj-
daktligen for igenslagna stift under denna
mirkliga startprocedur.

N4vil starten gick utan nigra vidare
incidenter och pa den korta banan var fil-
tet vil samlat. Snabbast iviig, som det sdg ut
fran de bakre leden, var Lars-Ake Nilsson
och Bo Bergstrom.

Banan var fortsatt ganska slirig trots att
det borjade torka upp bra. Efter nigra varv
sig man Mats Anstrins BMW ligga pd sidan
i kurvan efter startrakan. Som tur var ing-
en allvarlig rullning, utan BMW:n lade sig
forsiktigt och med viss tvekan pé sidan. Sig
ut som den fick god hjilp av den 16sa san-
den i sandfillan, som alltsd gjorde nytta
denna ging. Detta tog tyviirr ocksé till stor
del bort tivlingsmomentet i heatet, di Pace-
car bilen gick ut mitt i filtet framfér Anders
Weglin som fick det tvivelaktiga nojet att se
resten av den klungan vi kte i férsvinna
som en sénderskattad avloning. Efter ndgot
varv fick vi tecken att kéra férbi pace-car
bilen som naturligtvis skulle lagt sig framfér
den ledande bilen! Uppdelningen av faltet
var dock redan ett faktum. Det var inte bara
Anders Weglin och vi andra i kén som blev
drabbade. Aven Bo Bergstrom och Lars-Ake
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Nilsson rakade ut fér incidenter. Om dessa
berodde pa missade flaggor p.g.a. den tuf-
fa figthen dem emellan eller otydligt age-
rande av flaggposteringarna ska jag lita
vara osagt. Men faktum ir att det obeserve-
rades bade bl och gulflagg ute samtidigt vid
nigot tillfille, vitflaggan viftades det ocksé
med pa ett tveksamt sitt efter pace-car
bilens dterging till depdn. Hur som
helst, detta lite mirkliga race hade det
goda med sig att vi fick se en ny segrare
i var klass, nimligen Lennart Thurn som |
verkligen visade hur man rattar en Koja
nir det ir lite slirigt under galoscherna.
Grattis Lennart! Tv8a blev fint dkande
Hans Axemyr i sin vilpreparerade Ama-
zon. Efter honom f6ljde Bo Johnsson
med den lickra Alfa Romeo GTA:n. Dir
har vi ocksd klass-segrarna i 1300, 2500
och 1600 cc klasserna. Bo Bergstréom |
vann "Big Banger” klassen. Var dr ni an-
dra jinkebilsdkare, ir det ingen som t6rs
utmana Bosse? Klassen upp till 1150 cc var
aterigen stérst till antalet startande. Hir
vann Daniel Magnusson sin andra raka se-
ger! 4-timmars racing med hundkoja verkar
ge fortrifflig tivlingsrutin. Nils-Olov
Johnsson och Anders Weglin kom tvda res-
pektive trea i 1150 klassen. Sjilv hade jag
aldeles for mycket 6gon i backspegeln pa
den allt mer fortdkande Lars Bystrom i sin
nybyggda DKW. Nu kom Lars inte riktigt
ifatt, men det ir vil bara en tidsfraga. Des-
utom har du ju hemmabana pd Knutstorp
nista ging Lars!

Avslutningsvis far vi hoppas att Falken-
berg bara hade en dilig dag med tanke pd
vart lite lustiga heat. Vidret rar inte ens en
racerarrangdr 6ver, men lite asfalt i depan
skulle vi girna énska oss, sd vi slipper
folkracefeelingen i leran mellan heaten!
Hoppas det gdr att hitta en krona eller tvd
till detta nu nir kommunen fins med i bil-
den!

En allmin reflektion under
vigen hem (det var gott om tid att
fundera) var limpligheten 6ver
det nya pafundet med rullande
start. Pertsonligen undrar jag om
det bidrar till ndgon nimnvird
6kning av sikerheten. Visserligen
minskar risken fér stopp med pé-
féljande paksérningar i startmo-
mentet, men starten ser betydligt
rérigare ut nu in tidigare. Farten
in i férsta kurvan ér ju inte precis
ligre dn med stillastende start.
Inte heller ir filtet mer utspritt,
snarare 4r det s att vi dir bak l4t-
tare hinger med i starten. Nir
dessutom kinslan finns artt startfunktiona-
rer och pace-car forare dr ganska osikra in-
for detta startmoment undrar jag om vi
verkligen ska ha det s har?

Kanske vi ska borja med att vidareut-
bilda vdra funktionirer i detta s att de far
en fair chans att géra ett lika bra jobb som

tidigare. Reflektionerna kring detta startfor-
farande aterkom #ven vid ett besdk pd An-
derstorp i samband med den internationella
GTR-tdvlingen dir. Har fick vi se hur stru-
ligt det blev i bl.a. Camaro Cup starten och
hur svart det ir att hilla filtet i god ordning
nir pace-car bilen rullar i 1iga 30-40 km/h.

Kanske detta ska upp till debatt i den-
na tidning och Idrottsbladet innan ndgot
mindre énsvirt intriffar? Tyck till!

Eder Bosse
"Two Stroke -Much Smoke!”



AD 3/4sidan

Hér ar ett om &n sa litet, s 4nda bevis pa att klasserna for de
riktigt historiska bilarna fortfarande existerar, eller gér de?

Jo det méste vara si fér undertecknad har astadkommit inte
mindre én tva klassegrar i ar, 4tminstone har jag erhallit tva pokaler
och detta borde vil vara bevis nog. Man brukar ju prata om de
sista entusiasterna men jag borjar kanna mej som den siste
entusiasten och da asyftar jag inte att jag brukar komma sist i mal.
An en gang far man rikta ett tack till alla i formel dldre heatet som i
sina mer eller mindre nya bilar Iter en sa gammal bil vara med.

ROLAND HARALDSSON

Det finns alltsd inte s mycket att rapporte-
ra om nir det giller drets tvd forsta tivling-
ar, férhoppningsvis blir vi fler i Knutstorp,
en 100 -200% &kning ir inte helt orealis-
tisk.

For att fylla denna halvsida sa far jag
istéllet rapportera om nagra andra
héndelser.

For andra &ret i rad var jag pd Vintage
Sportscar Club vérrace pa Silverstone (en-
dast som &skidare). Ett bittre sitt att méta
viren och himta inspiration till sisongen
kan man nog inte tinka sej. Lika gemytligt
och trevligt som pé vira race med den sto-
ra skillnaden att hir iir man minga fler och
med manga verkligt historiska och intres-
santa bilar.

Foér &vrigt var ca 60% av VSCC:s alla
svenska medlemmar p4 plats, det vill siiga
tre personer. En av dessa var Gunnar Elm-
gren som rattade en 250F med den dran. I
detta heat fanns flera 250F, en Ferrari Dino,
Aston Martin, Cooper Bristols, Gordini,
ERA mm. I heaten for inte fullt sd hégpo-
tenta grand prixbilar hittar man allt ifrdn
Alfa Romeo 8C till en massa Riley Brook-
lands plus naturligtvis Bentleys, Talbot, Lea
Francis, Alvis, you name it.

Vad jag inte riktigt har f6rstielse for ir
alla dessa mycket modernt utvecklade spe-
cials som tycks bli fler och fler. Detta ir
kanske acceptabelt men det fr inte bli pd
bekostnad av de genuina bilarna. Hir bor-
de man kanske snegla lite pa vart kira ap-
pendix K.

Den ultimata férkrigsracern, en ERA,
pé besék i Stockholm.

Ett evenemang som inte har ngot med ra-
cing att géra annat in att ett fatal dldre ra-
cerbilar deltog, (dock fler @n i Anderstorp
och Falkenberg) ir Girdesloppet, som gick
av stapeln i pingsthelgen f6r andra aret.

I &r hade arrangéren lyckats f dit en
verklig raritet frén England. Synd att vi inte
visste detta helt sikert, d kunde vi sikert
fatt Donald Day att stiilla upp i Anderstorp
nir han 4nd4 var hir. Han brukar inte tve-
ka, han kér girna och ofta, och det han kér
med ir i mina égon den ultimata forkrigs-
racern, en ERA.

Nu fick Stockholmspubliken njuta av
ljudet av den koppressormatade 2 literssex-
an (hdrstammar frén Riley). Synd att han
inte fick mojlighet att visa vilka resurser
som finns i den bilen, d4 sjilva tavlingen var
en slags regularitetstivling dir det snarast
gillde att inte kéra fort utan tillrackligt sak-
ta. Det 4r bara att gratulera arrangéren till
att ha lyckats locka hit en sidan raritet. Var-
for finns inte denna typ av "fixare” hos vira
race-arrangerande klubbar? Representera-
de RHK och AD klassen gjorde de bada
klasspapporna, dock utan ndgon stérre
framging.

Detta var vil allt fér nu, ha en skén
fortsittning pd sommaren, passa pi att luf-
ta gammelbilen, motorcykeln, baten, gris-
klipparen eller vad ni har f6r favorit leksak
for tillfillet.

Roland




FORMEL FORD

Heat 4

Antligen! Efter ndstan fem ar som léktarracer och mekaniker var
det dntligen dags att Iésa ut licencen igen och fa sétta sig bakom
ratten. Renovering av min Van Diemen 1977 tog ett ar ldngre én
berdknat, men pa den vdgen brukar det ju vara.

PER NORBERG

Anderstorp stod pd schemat som forsta
prov denna sisong. Jag hade énskat mig sol
och bla himmel, fé6r man har ju alltid und-
rat hur de som kér formelvagn kan se ndgot
nir det regnar. Nu vet jag svaret; de ser ing-
enting. Naturligtvis var det regn modell
kraftigare pa fredagen. Detta kombinerat
med avsaknad av vindrutetorkare ir ingen
hojdare kan jag lova. Hur det nu var sd blev
det en hirlig 16rdag och en dnnu birtre sén-
dag. Livet lekte fér mig och min Formel
Ford. Att kora formelvagn dr den basta bil-
upplevelsen hittills. Enda smolket i bigaren
var att alla de som lovat att komma till den-
na sisong uteblev, ja nistan i alla fall. Sven-
ne Hedman kom med en underbart snygg
Royale RP16 och Anders Lofthammar med
en lika perfekt Royale RP 3. En annan trev-
lig nykomling var Morten Larsen i en har-
lig Brabham BT21. Tyvirr var inte kylning-
en tillricklig, vilket resulterade i en skuren
motor. Kom snart igen Morten! Det giller
alla andra ocksa.

Hur gick det i racet?

Jo, PeO och Lassbo férsvann direkt, men vi
andra hade flera hirliga duster. Sarskilt 16r-
dagsracet var titt mellan tredjeplats och
sjdtte. Flera platsbyten under varje varv, ja,
kort och gott hirligt.

Nésta anhalt detta ar var
Falkenbergsbanan.

Jag hade énskat sol och bla himmel
och vad blir det? Biétt. Bl6tt. Bl6tt.

P& Anderstorp hade vi varit 11 som trinat
forsta dagen, men nu var det katastrof- sju
(7) formelvagnar. Var ir ni alla med era bi-
lar? Det finns ju ett flertal bilar som stdr far-
diga runt om i landet. Var dr de?
Lordagens kérningar visade samma trend
som Anderstorp. Det finns inget att gora 4t
PeO och Lassbo, de dr klart snabbare én oss
andra, som kimpar i divisionen under. Men
vad gor det, vi har lika kul for det. Fler bi-
lar skulle dock gora allt dnnu trevligare.

Vil mott pd ndsta race.
Per

Per Norbergs
Van Diemen
Formel Ford 1977

@
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GTN i Reab Oldtimers Superprix
Anderstorp 2-4 juni 1995

OLOF EKMAN

Plétsligt sackade Hasse Skoog.
Morganbilen hade inte samma attack
som férut och pa laktaren kikade vi
oroligt efter orsaken. Resten av GTN-
filtet tycktes dra ifran en aning.

- Huven lossnade, forstar ni. P& rakan fick
jag slacka pd biltet, luta mig fram och span-
na huvremmen, kolla varvriknaren, spinna
biltet, kolla huven igen, bromsa, kolla
backspegeln, vixla ner och sviinga. Ett jik-
la sj3. Kunde inte koncentrera mig pd kor-
ningen.

Hasse var lite upprord vid efersnacketi de-
pdn men pé gott humor. Klappar Morgan-
huven.

-Imorgon tar jag dem!

Efter I6rdagens heat, som gav griden
fér tivlingen pa séndagen, var det i
stort en néjd samling GTN-férare

som kérde in i depén.

Pekka Nystrém irriterade sig dver for myck-
et bromskraft bak, vilket fick den gula Cor-
vetten att slingra sig under inbromsning,
men var i vrigt néjd. Under huven satt den
gamla “lilla” motorn eftersom den nya sju-
litersmaskinen inte var klar. Pekka defilerar
trots det fortfarande ostort i titen och no-
terade 1.53.33 som bist under helgen.

Lasse Sandblom har fatt riktig snurr pa
sin rodvita Elan och var med 1.58.56 bak-
om Pekka. Hasse Skoog kom ytterligare
nigra tiondelar bakom medan Mini-Mar-
cosligan, den hir gingen representerade av
Tomas Hall och Henrik Hansson, 1dg strax
over tvd minuter.

De biigge, Tomas och Henrik, gaddade
ihop sig och pratade om att tjuvstarta grovt,
ta ledningen och sedan kéra jamsides in i
mal utan att slippa férbi ndgon. De flinade
sedan glatt nir de lyckades fa nigon dhora-
re att tro dem.

Medan Henrik fortsiitter med Yokoha-
ma 008 har Tomas har i &r skott om till 10"
Dunlop Racing, vilka han dr mycket n6jd
med.

-Bilen gdr som en Mazda Miata! Tomas ler
nojt.

Vi andra Mini-Marcosdkare, tillika
anglofiler, tycker att Tomas har lite konsti-
ga referenser.

Staffan Aronsson fick inte ndgon riktig
snurr pd sin Davrian, som misstinde och
spottade, och han tillbringade en hel del tid
under huven. Nir han vil fick sdng i maski-
nen gick ndnting dyrt sénder och Staffan
fick kasta in handduken.

Staffan Svensson frin Vixjd, ny i
GTN, dok upp med sin lickra bl Abarth
1300 Scorpione och hann prova den nigra
varv i regn pi torsdagen innan toppack-
ningen tyvirr gick. Staffan fick lasta efter-
som packningar till hans motor inte finns
att tillgd i Sverige, men hann i alla fall kon-
statera att det bor gd att hiinga med Mini-
Marcosarna ganska bra.

Sondagens race blev en rafflande
strid i vackert vader.

Med rullande start gick det fort in i f6rsta
kurvan och Pekka mullrade som vanligt ivig
frimst, idag med malsittningen att hinga
pd Olof Wijk i Attilan.

Lasse Sandblom hégg en klar andra-
plats medan striden om tredje blev kniv-
skarp mellan Hasse Skoog, Tomas Hall,
Henrik Hansson, Sverre Léchen och BG
Fritzon, de bigge sista STD N-férare i 8-
ports Cooper S respektive Timex-Escort.

Varv efer vary 1ig dessa i en tit klunga
i ett hdrt tempo med vixlande ledning.
Hasse, sugen pé revanch efter huvinciden-
ten, korde fort och brett och jagade Sverre
vars koja var oerhért snabb med sina 13"-
slicks.

Titt, titt bakom duellerade Tomas och
Henrik tills Henrik tappade bromsarna i ett
moln av férdngad bromsolja. Henrik gick i
depd medan Fritzon,som hittills legat ko-
fangaren bakom de bigge, tog upp jakten pa
Tomas p4 allvar. Tomas lyckades hélla un-
dan och gick i ml sekunden fére.
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D4 hade Pekka jagat Attilan med vald-
sam attack och breda uppstill till publikens
foértjusning och tagit GTN-segern med Las-
se som siker tvia och Hasse trea. P4 femte
plats gick en néjd Anders Sperber i mél med
sin Elan efter en snygg kérning med en helt
r4 motor. Anders kom i ett sent skede och
fick prova sin bil i fem varv under lunchup-
pehéllet som enda traning.

Efter prisutdelning rev vi Henriks
bromsar. Bromsskivans yta sdg ut som om
den var drejad. Beldggen var inte slut. De
var borta. Belidgg-backplaten hade bojt sig

av virmen. Kolvarna, som itit sig igenom
backplaten, var till hilften nedslipade och
anledningen till att Henrik gick i depd var
att kolvarna till slut hade hoppat ur calipern
nir de blivit fér korta.

Vi sfig och hipnade.

-Du méste ha kiint ndnting? ~

-Nej, inte s& mycket. Jag hingde ju med i
inbromsningarna. Henrik ler lite urskuldan-
de.

Vi insisterar. Det miste ju ha mirkes??
-Nja, jo. Det skrapade nog lite. Kanske.

Falkenberg 17-18 juni

Ett lynnigt véader terroriserade GTN-génget och det lyckades alltid

regna ndr det var dags aftt kéra.

Marius Heggstad med bror désk upp i stilen-
lig Land Rover med MGB:n pd slip sent pd
fredag kvill och hilsade pd ginget, Hikan
Magnusson som hade skruvat i vinter och
var sugen pd att prova Marcosen, Hasse
Skoog med sin Morgan, och Stefan Svens-
son med Abarth Scorpio medan Tomas
Hall, Henrik Hansson och jag fanns p4 plats
utan bil.

Tomas hamnade i ondd nir vi upptick-
te att han hade valt att svika sin klass, lim-
na Mini-Marcosen hemma och istillet kora
i Saloonklassen med ett nyfoérviry. Sa gor
man inte. Aven om dert rikar handlar om en
réd/silver Ford Lotus Cortina. Tomas har
lovat att kéra Mini-Marcosen pa Knutstorp
och di m4 det vil vara f6rlatet dd. Knappt.

Istillet fick vi ett nytt ansikte, Torsten
Balkefors frin Sandviken. Utrustad med en
gul Davrian med Hillman Imp-maskin ger
han sig in i 1300-klassen. Torsten vilkom-
nades och utrustades genast med SRS Cup-
dekaler. Av utseendet att déma (bilens allt-
sd) kan det nog g& mycket fort med tiden.
Kul!

Vi kérde, gladjande nog, tillsammans
med GT/GTS vilket gav ett kul félt pa
femton bilar.

Snabbast av oss var Hasse Skoog med 51.69
med Marius, nu mycket snabbare 4n i fjol,
bakom med 53.12. Torsten och Hakan ldg
runt 56 sekunder medan stackars Stefan
aterigen hade problem med toppackningen
och gick i depa. Totalsnabbast i GT-ginget
var, inte ovintat, Tomas Henrysson i sin
Elan med 48.39.

Séndagen trining gick i blétt och regnsnab-
be Hasse fick till det och var totalsnabbast
med 56.02, en halv sekund fére Tomas.
Regnet och den tidiga timmen betydde att
endast Hasse och Hikan Magnusson orka-
de upp medan évriga lag och drog sig.

Till racet hade Stefan tvingats ge upp.
Det visade sig att hans momentnyckel visar
fel si att han konstant dragit sina toppar
med 1,5 kg for lite! Marius sprang runt och
raggade 35A-sikringar efter ett dunkelt el-
fel som slagit ut torkarna. Hasse var lycklig
éver sin tid och hoppades pa regn medan
Torsten mycket férndjt bytte oljefilter. Hans
trining hade tagit ett abrubt slut nér en im-
ponerande oljeréksplym utvecklades efter
en nedviixling. Det visade sig vara en felak-
tig packning i oljefiltret som hade gett sig
och Torsten, som sett ett motorras framfor
sig, var lycklig..
" Starten gick i torrt och Bengt-Ake
Bengtsson stack genast ivig med Tomas
Henrysson tvia och Hasse trea. Filtet hann
tre vary innan tunga droppar borjade falla
och Hasse borjade hdmta in. P4 liktaren
héll vi andan medan han nirmade sig. Med
ett varv kvar bromsade han sig férbi och
gick i m3l ndgra sekunder fére Tomas. Strax
bakom handskades Marius med en alldeles
egen utmaning efter att torkarna lagt av ef-
ter tre varv. [ hillregnet fick han mer g pa
minne in sikt men kérde trots det fort. Ha-
kan trivdes och kérde ett snyggt och pro-
blemfritt lopp med Marcosen medan Tor-
sten tidigt fick bryta med sméfel.

Trots vidret en trevlig belg.

Q)



GT/GTS

GT/GTS Falkenberg 17-18 juni -95

Regnar det alltid

i Falkenberg?
Och var héll ni hus alla GT/GTS-akare?

Vi var nio bilar varav en ny. En Triumph TR 4 A som denna dag
rattades av Per-Erik Svensson. Ett mycket fint tillskott till varat heat
och vi hélsar bilen sédvél som dess tva chaufférer vdlkomna.

MIAN JUTTERSTROM

Den hir gingen kérde vi tillsammans med
GTN och sportvagnar (trots att dom flesta
vill 4ka med STD). En viss oro spred sig i
leden fér Olof Wijks supersnabba Lola T
380. For att underlitta beslots det att Olof
skulle ha sina ljus tinda s& man visste nar
han kom (och kunde hilla i sig) och jag lo-
var att han syntes fér det gnistrade om
framvagnen som p4 en F1:a men i fel dnde
s att siga. Dessvirre for Olofs del blev det
teknisk flagg.

Av l6rdagens triining blev en torr och
en vit si alla borde vara ndjda (utom jag
som inte fick dka den torra).

Sondagen var vAt, ddremot sig tivling-
en ut att bli torr. Aven hir var det rullande
start, och alla kom ivig utan incidenter. Ef-
ter ett par varv éppnade sig himlen bok-
stavligen och vrikte ned vatten Gver oss.
Detta till trots kom vi alla i mal helskinna-

de.

Resultat tévliing GTS

1 54 Bengt-AkeBengtsson  RHK  LotusElanS2 10:58,73
2 46 Thomas Henrysson RHK Lotus Elan 11:04,44
3 47 Tord Ekegren RHK Lotus Elan 11:59,09
4 61 PehrProjtz RHK Triumph 11 varv
5 53 Hans Nilsson RHK Porsche 11 varv
6 12 Lennart Henjer RHK Alfa Romeo 11 varv
7 51 AndersEk RHK Lotus Elan 11 varv
8 4  Mian Jutterstrom RHK M.G. Midget 10 varv
9 62 Per-Erik Svensson Triumph TR 4 A 9 varv

Bortsett fran vidret hade Falkenberg arrangerat en mycket trevlig och
avspind racinghelg som avslutades med pris utdelning av bade ”buckla”
och blomma. Det tackar vi for!

Mian




ONE WOMAN RACE TEAM;

eller - hon som inte insag sina
begransningar.

I vintras fattade jag det fatala beslutet att fortsatta racing
atminstone en sédsong till. Jag tdnkte som sa att eftersom M.G:n
var pigg och kry nér jag stéllde in den i garaget sa mar den
naturligtvis lika bra nar jag tar ut den. Allt jag behévde géra

var att skaffa sldp och en ny dragbil.

En féljetong i oként antal delar av MIAN JUTTERSTROM

Dragbilen kom férst stor och stadig med
gott om plats att bo i pd banan och dirmed
inga hotellkostnader. Det blev en Ford Gra-
nada combi -84 . Slipet inférskaffades p4 ti-
diga véren i snéstorm. Jag var klar for ra-
cing. Trodde jag.

De fi dagar under véren d& det inte
snoade dgnade jag mig At att fixa rost pd
granadan och hon fick till slut ett friisht och
tjusigt yttre. S3 en dag ville Roger Grimborg
18na granadan d& han héll pé att flycra. Visst
sjalvklart fick han det. Inte kunde jag veta
att detta var starten till . . . ..

Roger kom tillbaka med granadan
tvirskdrrad. Den gick inte att dra med, mo-
torn spikade nir man passerade 40 km i
timmen osv. Min instinkt sa: SALJ! men for-
stisigpdarna sa: ”Fixa toppen”, s blev det.
Det skulle ga pa en helg och bli billigare om
jag tog bort den sjilv. Detta var helgen fore
brommatesten.

Sagt och gjort, ut med bilen till Elwa
Motors och med beniigen hjilp av Ulf Wes-
terlund monterades toppen bort, later en-
kelt men nu &r det sd att under huven sitter
ca. 2000 vakumslangar som férmodligen ir
ditsatta, inte fér att skydda miljén utan fér
att testa manniskors sammanbrottspunkt.

Nu var det Kjelles tur att bérja bearbe-
ta toppen. Det visade sig att allt var fel. Ven-
tiler av olika storlekar styrningar med matt
som inte finns etc. Toppen maste vidare till
ytterligare en instans. Tigga och be att ta
den nu dven om det ir 16rdagkvill och
hockey pa TV — OK séndag morgan fir du
den. Nu hade jag alltsd ingen bil! Men Kjelle
var tjusig nog att ldna mig hans bil — Gra-
nada férstés.

Séndag morgon — sndstorm — sitter
pa Soderleden i mina l4nta fjadrar, upptick-
er att temperaturmitatren ligger i botten —

inget vatten !1? Forsoker hitta ndgonstans
att stanna utan att bli éverkérd. Drar i spa-
ken till huven inget hinder, vajern har loss-
nat — kul. Bland alla tankar som snurrar
har jag en vag aning om att inget vatten ing-
en virme. Fullt pslag pd virmen, funkar.
Vil framme far jag veta att mitaren funge-
rar bara ibland!

Nu visar det sig vara ytterligare fel pd
toppen, som pd mindag morgan skall lim-
nas in p ett tredje stille. I stillet fér mon-
tering dgnar vi oss it kamremsbyte etc i sno-
gloppet, bilen stir alltsi ute. Jag far fortsitta
att 18na Kjelles Granada for att kunna ta
mig till jobbet. Mandag. — Tredje instansen
har inte tid med min topp férrin tidigast
nista vecka. S4 helgen nir jag skall testa
M.G:n pd Bromma har jag fortfarande Kjel-
les Granada. P4 vig till Bromma med
M.G:n p4 slipet stannar jag for att tanka
bida bilarna. Nir jag si 4r pa vdg upp pa
motorvigen igen borjar nigot brinna! Rk
bolmar upp underifrdn huven. Panik-stan-
nar-ingen brandslickare-stoppar bilen bak-
om. En mycket cool yngling kliver ut- 14t
oss avvakta-réken avtar; “kabelbrand, tes-
ta och starta, funkar det ir det bara till att
dk!” Tack och adj6.

Sent omsider efter div felkérningar
kom jag s4 till Bromma. Lastar av, ut pa ba-
nan, tvd varv och M.G:n trycker ut en mas-
sa vatten. Nytt kylarlock, ut, M.G:n kokar.
Efter div. desperata itgirder méste jag inse
att ndgot ir mycket fel. Toppen? Ja varfor
inte? Lasta, hem, lasta av, plocka bort top-
pen, iterigen med hjilp av Uffe. Inga va-
cumslangar, pd 60-talet kunde man byg-
ga bilar. Nu tog Uffe toppen till samma in-
stan som dir Pintotoppen redan fanns, och
jag var helt ”Top less”! Anderstorp om
knappt tvd veckor. Kronorna bérjade rulla.

&)



Tredje instansen hade fortfarande ingen tid
denna vecka si pa tisdagen ringde jag och
mannen pd andra dnden av triden mdste ha
hért min desperation for efter en stund si-
ger han; ”OK i morgon kl 11”. Bless his
heart!

Summan alltid nio, insug 40, avgas 50,
tidigare rena grekiskan, nu helt begriplig
svenska. Toppen alltsd p& plats, kokar inte
pa tomgéng, verkar lovande. Lanar gron-
skylt och tar mig diskret ut ur villasamhél-
let och upp p& motorvigen. Studsigt, kan
inte dka fullt, férmodligen viigbeliggning-
en, hoppas jag, men har en ond féraning om
att nigot mer ir fel, men har inte tid med
det just nu fér den lilla dlsklingen kokar
igen. Det var alltsd inte toppen, vattenpum-
pen? Negj. Kylaren? den har vi ju spolat, ver-
kar OK men for sikerhets skull, finns ju ing-
et annat kvar. Kylarelement finns i Gote-
borg och kronorna rullar.

Onsdag kvill nir jag kommer frén job-
bet, har egentligen inte tid att arbeta, kom-
mer Uffe ut med kylaren, sl&r ihop bilen, ut
och testa, jippi! Vattentemperatur 70gr C,
lasta M.G:n, lasta Granadan, nu min egen.
Efter att toppen kommit p4 granadan gick
bilen som ankskit, tréttare dn ndgonsin.
Upptickte att den fick bara halvgas, dtgir-
dades, nu gick bilen bittre men ryckigt. Uffe
och jag bytte bil och han spenderade helgen
med de 2000 vacumslangarna som jag
niamnde tidigare. Fick det att funka, korde
ut bilen till mig, ca 1 km frn mélet fick den
spatt igen, bara att vinda. Kjelle stoppade in
ny férgasare. Jag fick tillbaka bilen.

Mindag morgan, svarstartad. P4 vig
hem frin jobbet kom ett pistolskott, ingen
vanlig avgasknall, trampade ur, ett skott till,
slog av motorn, rullade in pd en parkering
och pabérjade en 1ing promenad hem utan
att s3 mycket som att kasta en blick p4 bilen.
Jag var timligen "fed up”. Det visade sig att
rotorn gitt sénder. Snacka om snedtind-
ning! Tyckte nistan synd om Granadan.
Klar ki tre p& natten, upp ki sju till jobbet,
hopp i bilen, trycker ned kopplingen, det
knarrar! Ytterligare en dkomma som drab-
bat bilen under natten. Stannar till hos Red
Line for att himta olja, dom kollar. "Férsok
attinte anvianda kopplingen s8 fixar det sig
nog.!”

Anderstorp, here | come!

Nu var jag i alla fall pd vig och haller jag
bara farten uppe si behéver jag nog inte
vixla. Naturligtvis var det massor av vigar-
beten och brodppning i Sédertilje. S4 man
blev ju nigot glad, nir man upptickte Jo-

han Sohlman med sin E-type pé slip. Drag-
bil Granada! Fint, d& héller jag mig i nirhe-
ten av honom. Dessvirre miste jag kora
mycket fortare for att fixa uppforsbackar-
na, s& det var bara att blisa om. Varje ging
jag tvingades bromsa sa det klank i bakin-
dan pa Granadan. Bakaxeln?! Nir jag sa
kor in for att tanka gir jag ett vary runt bi-
len. Héger bakhjul 4r vinklat! Granadan har
blivit kobent!! Bakaxeln méiste ha gétt av.
Under och krypa. Ser inget konstigt. Him-
tar killen p4 macken. Ber honom titta pa
hjulet, siger inte varfor. Ser du nigot kon-
stigt? Na! OK. Betalar och tackar for mig.
Varfor varfor har ingen upplyst mig om att
granadan har delad bakaxel?

Kommer ned till Anderstorp precis i
tid for att kunna besiktiga som sista
bil, stralande.
Parkerar Hotell Granada bakom Henry och
Franks Corvette-tilt. Lastar ur, fir stiilla div
biltillbehér i Henrys slip ifall det skulle bér-
ja regna, vada regna, det 4r ju hégsommar-
vider. Hjilp det 4r jordbivning! Hela huset
gungar. Nigon kick typ stir och gungar pd
Hotell Granada. Lika s gott att stiga upp.
Kolla olja, vatten, luft och ut pa banan.
M.G:n okérbar, kan inte hilla fullt p rakan
hir, lika lite som hemma pd motorvigen.
Diliga stotdimpare. Ja, men s hir uselt?
S4 borjar det regna, och regna, och reg-
na. Far hjilp med att lufta stérdimparna
infér nista trining, lika virdeldst. Skall rul-
la in bilen i Franks tilt for att titta nirma-
re, medan han ir och tvittar sin Corvette
(det dr skitigt p& mossen, avikning ej att re-
komendera) Ettans vixel har fastnat. Med
benigen hjilp av Henry och Lasse Widen-
borg skruvas spaken bort. Efter ett intensivt
bindande med en jitteskruvmejsel lossnar
ettan. Nu 4r Frank tillbaka, si ut i regnet
igen. Paketerar M.G:n och tar mig en ling
funderare; vad hiller jag p& med egentli-
gen? Sent, mycket sent tar jag ett samtal
med Kjelle, férklarar att det dr ingen idé att
komma ned med stétdimpare. (Mdnga vin-
liga manniskor har férsokt fa tag i stotdam-
pare dt mig hir nere men ¢j lyckats, tack alla
ni som férsokte!) att vidret dr miserabelt
och jag ir siker pd att hela framvagnen ar
slut. Han kommer med f6rslag pa ett antal
tgirder som jag kan siitta in under lérda-
gen och lovar ocksd att det skall sluta reg-
na. Det 4r ritt i Granadan, vilken tur attjag,
trots virmen i Stockholm, packade med ku-
pévirmaren. Sldr pd den, 30 sekunder sena-
re ligger den av och nu bérjar det regna in
i fotindan!
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Vaknar tidigt, regnet smattrar pa taket,
fotterna ir bléta, hissar upp dem och som-
nar om. Vaknar igen, det ir tyst, kan det
vara mojligt, regnet har upphort. Studsar
upp och sitter i ging med &tgéirdsprogram-
met: 1. Oppna stétdimparna, hill i motor-
olja- gunga-hill i osv. 2. Balansera fram-
dicken. Bort med vinster fram. Slidpa ivig
det till Dunlopbussen l&ngt, lingt borta.
balans OK men bula p4 décket plus sprackt
filg. Bist att kolla dven hogra. Slipa, slipa,
va? bula pd det ocks3! Har tvd i resery, kol-
lar dem ocks4, slit och slidp. De var OK. P4
med reservdicken. Kolla olja, vatten, luft.
Nir jag kollar luften i vinster fram ser jag
att den filgen har bérjat spricka. Vet att en
sida 4r alltid hirdare belastad in den andra,
men vilken? Kollar med Thomas Henrys-
son, OK skiftar vinster med héger fram.
Kollar héger bak OK, vinster bak, ni
S0L o0 spricka i den filgen ocksd. Litt att
skifta, ingalunda, karossen sitter snett pa
bakaxeln och har man inte ritt filg tar
dicket i p4 in-sidan, alltsa testa med div spa-
cers. Nu tror jag det &r OK. Hopp i snabba
kldderna. Mats son Vicke, bless him, kom-
mer 6ver och tar en snabb titt under bilen
och siger att det fixar sig. Nu ir jag klar for
start. (Jag borjade kl 8, 13.05 var jag klar,
13.10 skulle vi stdlla upp for starr).

Perfekt med rullande start med tanke
p4 att jag inte fir ligga i ettan. Nu funkar
det och jag kan hélla fullt pd rakan. Visser-
ligen vibrerar det men bilen i4r klart korbar
och jag har fixat det sjily, vilken vilbehov-
lig ego boast! I rena gliddjen kapade jag 2 sek
pa varvtiden. Filgarna hade inte spruckit yt-
terligare sd i morgon vigar jag nog ta i mera
i Hansenkurvan.(Det gjorde jag ocksa och
kapade ytterligare 2 sek) Om aftonen gick

jag banan tvd gdnger for att leta efter mitt
bakljus som var vick. Dir ute motte jag
dven andra pi liknande uppdrag, men inte
f.. hittade jag det. Kvillen var fin, Midgeten
funkade, Johan Sohlman hade fixat ny
kopplingsvajer 4t mig. Nu 4terstod bara att
f8 den pa plats, men det dr ju en dag i mor-
gan ocksa.

Sondag, solen skiner, en "gammal”
GT-dkare- Kurt Bertilsson kommer férbi
tillsammans med en kompis och erbjuder
sig att byta vajern, gud vad vinliga minnis-
kor det finns. Racet kérs, ndgot stokig start
dir Elan knuffar Elan. Trangt i slutet pd
langa rakan, M.G:n fér sitta tvd hjul utan-
for asfalten for att fa plats. Sedan sorterar
det ut sig. Tillbaka i depdn, och vad hittar
jag dir om inte mitt bakljus, helt! Det var
den goda nyheten, den diliga 4r att vajern
inte gdr att byta utan det 4r en justering som
sitter under pedalen som ir trasig.

Nu startar EM, ett klart underhallande
race. Direfter lasta och pdbérja resan hem.
Delad bakaxel eller ej, det siger fortfaran-
de klank nir jag bromsar och knarrar nir
jag kopplar ur, men i évrigt rullar det pa
bra. Talar med Kjelle pA Matbiten som und-
rar hur Granadan gér. Jag berittar om mina
farhigor angdende bakaxeln och far da veta
att problemet inte sitter dir utan det méaste
vara s att pdskjutsbromsen pd slipet ej
fungerar, s ta det lite férsikrige! Straxt dér-
efter stiger ett ridjur ut i kérbanan. Forso-
ker bromsa, ldser hjulen, klank. Slipper,
bromsar igen, klank. Sjilvmordskandidaten
star blickstilla och glor. Ekipaget stannar ca
50 cm framfor daren och férst d& masar han
sig ner i skogen igen. Vilken tur att ingen ldg
bakom!

Forts. foljer i nésta nr av Rutflaggan.

Arctic Circle Raceway och
Norsk Motor Klubb, Rana

Vi har i sista stund fitt in en inbjudan till en tivling med ett historisk blandheat

(GTS, GT ny, Standard och Standard ny).

Tavlingen dger rum den 17-20. augusti.

Ni som ir intresserade ring till Olof Ekman tel.:
0520-269 95 eller till Norsk Motorklubb Rana 75 - 15 45 00.

Lycka till

Horst
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Vid Sonett 1:an i keps, Peter Bickstrém, ny chef
for Saabs bilmuseum.




