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Waxholms Billopp -97. Hela Waxholm fylldes av vackra historiska racerbilar denna litt regniga hostdag.
Alla trivdes trots vidergudarnas tilltag. Foto Bo Lindman
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Horsts sida

HORST BRUNING

Sitter mig vid datorn for att skriva ledare till rutflag-
ga 2.98. Detta ir tredje gingen eftersom allt blir s
fort inaktuellt. Tillkomsten av den hir tidningen har
minsann varit en pirs. Redaktdrer med nya jobb,
datorer med virus eller 4sknedslag i el- och teleled-
ningar. Men nu 4r den i alla fall hir. HAll tillgodo.
Om 2 veckor ir det MGCC:s Sportvagnsmee-
ting pa Ring Knutstorp och d& 4r halva sdsongen av-
klarad. Vart tar tiden vigen. Klubbarbetet, flytt och
annat tar hela ens fritid och bilarna star och deppar
i garaget. Deltagandet p4 Falkenbergs-banan och pa
Gellerisen har varit riktigt bra och det blev roliga
och spannande tivlingar. Detta trots att en del av
mina nya landsmin, skéningarna, verkar tro att Vit-
tern #r Ishavet och Jonképing, Nordkap. Slétt.
Styrelsen planerar redan nu fér 1999 och har
behdvs det minsann lite mer hjilp med klubbarbe-

tet om vi skall fortsitta den positiva trenden som
vir gren av motorsporten upplever just nu. Ta nu
tillfallet i akt och kontakta valberedningen innan
alla roliga jobb 4r upptagna. Vi behéver en register-
hallare med tillgdng till en vettig dator (program-
met i access finns), skriv- och datakunniga personer
som kan hjilpa till med tidningen och manga skriv-
kunniga reportrar och fotografer annars blir det
inga tidningar. Ndgon som kan hjilpa vér kassor
med bokféringen, banvirdar samt en flitig tivlings-
sekreterare.

Du som inte deltog i Karlskogativlingen och
fatt RHK:s jubileumsklocka, kan bestilla en sidan
hos vir Kassér Anders Ek eller képa den pi en av
véra tivlingar for det facila sjilvkostnadspriset pa
350:-

Horst

Preliminar Tavlingskalender - 1998

8/8-9/8 Mittsverigebanan, ingr ej i RHK-Cupen

15/8-16/8 Kinnekulle-SSK

29/8-30/8 Mantorp

4/09-6/09 Anderstorp

11/7-12/7 Falkenberg STD-65 inbjudningslopp, ingér ej i RHK-Cupen

Regler och Poangberakning

i
1)
2)
3)
a)

5)

1998 ars RHK Cup

Endast medlemmar kan tillgodorakna sig poang i RHK-cupen.
Endast tavlingar som ingdr i RHK’s tavlingskalender réknas i cupen.
Om 2 tavlingar kérs under samma helg raknas I6rdagstévlingen som kvaltévling

och séndagstavlingen som finaltévling.

Vid samma poéng totalt &r det den tavlande med mest bilar i klassen

som placeras forst.

Alla klasser kor enligt detta. Eventuella interna cuper inom klasserna &r fria.

Poangberakning vid minst 4 bilar i klassen:

1:a 9 poéng
2:a 8 poang
3:a 7 poéng
4:a 6 poang
5:a 5 poéng
6:a 4 poang
7:a 3 poang
8:a 2 poédng
9:a 1 poéang

Poangberakning vid mindre an 4 bilar i klassen:

1:a 4 poang
2:a 3 poéng
3:a 2 poéng
4:a 1 poéng

Dessutom far alla startande i varje tavling:
5 poang

Sammanstillt efter inkomna synpunkter och 6nskemal p& RHK’s framtids- och planeringsmote
hdsten 1997.

H.Briining
1997.12.12

PS Alla klassforaldrar skall s snart som mdjligt lamna tillagg till startnummerlistorna till
Per Hdgeman som kommer att uppdatera datalistan.



APPENDIX K

341, april -98

Article 3 - Period classification of cars:

At the end of this article, add the following:

"However, cars which individually can prove a competition
history in a different period from that in which they were
manufactured have the possibility of racing in the configuration
they were in at that time."

(As from 01.04.98)

Article 8.11 - Fuel:

At the end of this article, add the following:

"Substitutes for lead compounds may be added to the fuel if
these substitutes are freely available from commercial
retailers.”

(As from 01.04.98)

Article 11.12 - Bumpers:

(see bulletin n°338)

Change the first sentence of this article as follows:

"Unless they constitute an integral part of the bodywork and
except in rallies, the bumpers of homologated cars and their
supports must be removed."

(As from 01.01.99)

-the dimensions and weights given on the car's
homologation form are respected, taking into account a
tolerance of + 5%."

(Immediate application)

APPENDIX V - SPECIFICITIES OF CERTAIN CARS:

Add:

"FERRARI

275LM, 330P2 Spyder, 330P4 Spyder

These cars, in period F, may keep the original safety
rollcages/rollbars in place of the structures required by article
10.11 of Appendix K."

Article 12.5 - Engine:

Change the text of this article as follows, with immediate
effect:

"Reboring: Allowed to a maximum oversize of 1.2mm
provided that the increase does not change the capacity
class.

Cylinder head and block: The compression ratio may be
modified by machining the face of the block or cylinder head
and/or by omitting the gasket or using a gasket of different
thickness.

Pistons, camshafts and valve springs: They may be altered, or
alternative pistons, camshafts and valve springs of different
specification or manufacture may be used, provided that the
number employed does not exceed that of the homologated
engine.

Finishing: Machining, polishing and balancing of the
engine parts are authorised, on condition that:

-these operations are carried out with no addition of
material.

-it is always possible to establish unquestionably the
origin of these parts as being series-produced, authorised
by these regulations, and/or homologated.

(As from 01.04.98)

Delete:
"FORD
Falcon
The windscreen may be replaced with polycarbonate of
minimum 5 mm thickness."
(As from 01.01.99)

APPENDIX V : SPECIFICITIES OF CERTAIN CARS:

FORD GT 40
In period F the maximum authorised rim diameters are as
follows:

Front: 6.5 x 15"
(immediate application)

Rear: 8 x 15"

FORD GT 40

This car may be used in GTS of period F if it uses the brakes,
engine and tracks corresponding to homologation form n*® 224,
(immediate application)

340, mars -98

TVR Grantura
In period E the authorised rim diameter is 15".
(immediate application)

VW Kifer

This car must be considered as a GT when modified by
Oettinger in accordance with homologation form n°138.
(immediate application)

Article 3 - Period classification of cars:

At the end of this article, add the following:

"Period J cars cannot be used in Historic competition until they are
more than 15 years old unless these cars are included in an FIA
approved series."

(as from 01.01.98)

Article 11.12 - Bumpers:

Modify the text of this article as follows:

"Unless they constitute an integral part of the bodywork and
except in rallies, the bumpers and their supports must be
removed.

Cars competing in rallies must be fitted with bumpers to the
period specification of the model unless:

either a) the model was homologated in period without bumpers,
or b) the actual chassis concerned competed in events run to FIA
regulations in the period without bumpers."

(recommended as from 01.01.98, obligatory as from 01.01.99)

Article 11.14 - Supplementary accessories:
Modify the title and point 5 of article 11.14 as follows:
"Supplementary accessories: ...

5) The original speedometer may be replaced by an alternative
provided that the replacement is situated exactly in the same
housing and is of the analogue type. Supplementary analogue
type instruments are also allowed."

(as from 01.01.98)

338, jan -98
APPENDIX V : SPECIFIC TO CERTAIN CARS:

BMC

Cylinder heads bearing the casting number 12G840 are accepted
only on the 970 cm?, 1070 cm® and 1275 cm® Cooper S enginés.
(as from 01.01.98)

FORMULA 2
The use of the Ford BDA engine is confirmed for Peried G cars
(as from 01.01.98)

JAGUAR XKD

A Jaguar XKD in Period E may be considered to be either from
Period E with a 3.4 litre engine, or from Period F with a 3.8 litre
engine.

(immediate application)

NSU 1000 L (TYPE 67)

(see bulletin n® 328 - March 1997)

Modify the text as follows:

"In Period F TC, when the alloy wheel 45" x 12 mentioned in
homologation form n® 1313 is used, tracks shall be as follows:
Front: 1259 mm - Rear: 1248 mm"

(immediate application)



336 nov - 97

339 febr -98

At the request of the issuing ASN, following the theft of the car,
the following identity form is cancelled immediately:

A.S.N.: RAC-MSA (GB)
N°: 308

Emise en /Issued in : 1989

Marque / Make : Maserati
Modéle / Type : 4CL

N°chéssis / Chassis n° : 1582

At the request of the issuing ASN, the following identity form is
cancelled immediately:

A.S.N.: Deutscher Motor Sport Bund e.V. (D)

N°: H285/85
Marque / Make : Lotus
Modéle / Type : Xl Le Mans

Chassis n°/ N° Chassis: 530

: REGULATIO ?C
y G

338, jan -98

These regulations are intended for the ASNs and establish under what conditions certain HVIFs (cars built from 01.01.1966 onwards)
must be approved by the FIA before being issued by the ASNs to the owners of the cars. The date of application is 01.01.98.

ARTICLE 1 : SUBMISSION OF APPLICATIONS

Any vehicle competing in any FlIA-sanctioned International event
must be verified as a historic vehicle, and an FIA Historic Vehicle
Identity Form (HVIF) must be issued.

These HVIFs are delivered by the ASNs, but for cars built from
1/1/1966 onwards, the FIA Historic Vehicle Identity Forms must
be verified by the Technical Working Group of the Historic Cars
Commission before being issued.

The applications may only be submitted to the FIA by an ASN on
behalf of a licensed Competitor, who must complete and sign the
draft HVIF.

129 STUDY OF HVIF APPLICATIONS

Each year, the FIA draws up the calendar of acceptation
procedures (see article 5).
This calendar specifies the deadlines for receipt of applications;

The ASNs must send the applications (with original photographs)
to the following address:

FIA - Secretariat of Historic Cars Commission

8 bis, rue Boissy d'Anglas

75008 PARIS

FRANCE

Each application must be received by the FIA Secretariat by the
dates mentioned under Article 5 at the latest. Any delay will entail
the postponement of the application until the following meeting.
The ASNs must first ensure that the applications are complete
and in conformity with the regulations, before sending them to the
FIA.

152 AUTHENTIFICATION OF THE HVIFS

Following each consultation of the Technical Working Group, the
applications approved will be sent back to the relevant ASNs.
The minutes of the authentication consultations shall contain all
the comments relating to the applications submitted and shall be
communicated to the ASNs concerned.

Photos or documents which are missing or photos which are to
be changed may be sent separately, but the other information
must be sent to the Secretariat in the form of corrected pages of
the draft HVIF.

If this information does not reach the FIA Secretariat in a 6
months delay a new application will have to be submitted.

ARTICLE 2 : RECOGNITION CRITERIA

The history of the car must be unquestionable and continuous.
Among other possible proofs the following documents must be
sent together with the draft HVIF:

Owners:

-proof of the successive owners (registration certificates,
insurance certificates, ASN and FIA identity papers).

Competition:
- copies of entry lists, results, photos,

- photos of the car prior to its restoration.
- copy of the official homologation form.

If the documents are not written in English, a summary of their
contents in this language should be provided.

Moreover, a form will not be valid until it has been ratified, and
must not therefore bear any number beforehand.

ARTICLE 3 : FORMS
3.1 COPIES OF BLANK HVIF

The FIA has printed the blank HVIF in French/English, and each
ASN may order copies of them which will be sent in return for a
small charge.

3.2 INFORMATION TO BE GIVEN ON THE HVIF

The form may be filled in in the language of the country in
question, but must include an English translation of all the data.
Apart from the wheel measurements, all dimensions must be
given according to the metric system.

It is mandatory to fill in the form completely.

This form may not include any information other than that
required by the different questions.

ARTICLE 4 : CORRECTION OF A HVIF BY THE TECHNICAL
WORKING GROUP

Should the Technical Working Group find that an already
accepted HVIF contains specifications which are inaccurate or do
not comply with the prescriptions of Appendix K or the present
regulations, this form will have to be corrected as instructed by
the Technical Working Group.

The FIA Identity Form is the property of the FIA even if the Form
states otherwise. The issue of the Form may be delegated to the
ASN, but the final authority for the issue or withdrawal of the
Form will remain with the FIA.

The FIA Identity Form may be withdrawn at any moment if the
Historic Cars Commission so decides (art. 4.3 of Appendix K).

ARTICLE 5 : SCHEDULE OF APPLICATION PROCEDURES

Application deadlines
(see Article 1.1)

March 13, 1998
July 26, 1998
September 23, 1998

~



Article 2 - Eligible cars:

Change the end of this article as follows:

"N.B.: to be admitted to races of class GTS12, but not eligible for
GT Cup points:

it b e bl e il
338, jan -98

Original Grand Touring Prototype cars, corresponding to the
definitions of GTP categories A and B in Article 8.5 of Appendix
K, 1963-1965 inclusive, with no cylinder capacity divisions.
The composition of the classes must be ... ... that his car is
included in the correct class."
(as from 01.01.98)

e e

Austin Healey 3000 Mk Il

Suite a une refabrication il est possible d'utiliser sur ces voitures,
uniquement si elles correspondent aux fiches d'homologation FIA
n°® 57 ou 163, les culasses d'aluminium "Denis Walsh Racing".
Ces culasses doivent porter visiblement l'indication "Denis Walsh
Racing" dans leur fonderie.

i :
336, nov -97
Austin Healey 3000 Mk Iil

Following the remanufacturing of "Denis Walsh Racing"
aluminium cylinder heads, it is possible to use these cylinder
heads on these cars but only if they correspond to FIA
homologation form n® 57 or n® 163.

These cylinder heads must be visibly marked with the words
"Denis Walsh Racing" in their casting.

RHK

Klubbshop

Visa att Du tillhor

“gammelbilsklubben” med fart!

T-shirt av absolut basta kvalitet, vit med klubbens marke.

Den perfekta julklappen! Finns i storlekarna M, L, XL. Pris 110:- kr
Jackmaérke snyggt helbroderat jackméarke.

Pris 30:- kr, vid kop av fler &n ett 25:- kr

Klistermarke ca 85 mm. Pris endast 10:- kr

Stort klistermarke ca 190 mm Pris 20:- kr

RHK:s jubileumsklocka Pris 350:- kr finns pa vara tavlingar och

kan bestéllas fran Anders Ek
Porto tillkommer

RHK club shop

Roland Haraldsson, Bjérkékra, 514 92 Uddebo.
Tel o fax 0325-272 40 dven 010-299 12 02

LN
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SALIES o5 ity Bk o e S o B v s B

BMW 700 Coupé -60

den lilla bl4,

E-bil, grp 2, extra motor samt massor med
reservdelar ingdr i képet.

En av tvd i Sverige. Klar for RACErbil

(de du Lindman!).

Pris: ca 50000:- ev byte mot ndgon annan rolig bil
tex. P1800, FF, FV eller servicebil/buss.

Dick Gérder

tel 054-562894 (bost).

HOLBAY F3 motor
Typ Ford TC "lightweight” sdljes i delar.
Pris: BUD.
Kjell Wallin
tel 08-773 17 17, dagtid
08-644 75 75, sena kvillar

Till Volvo Amazon

Stor sortering av nya och beg. delar, dven "svdra”
delar.

Lack och racebyggnationer utféres.
Filgriktningar + alu. svets.

Inget dr omojligt!

Peter Bostrém

Standardvagnsikare Nr. 63

tel 019-22 53 33

Motortidningar

Typ IMS 60-70-tal, Sportscar, Bilsport mm.
Peter Bostrém

Standardvagnsdkare Nr. 63

tel 019-22 53 33

Formel Ford 1600
Van Diemen 1978
Ram + kaross (ej nos)
Foérgasare:
Weber 32 DGV. Man choke,
bestyckad fér Datsun 1200cc.
Weber 36 DCD. Fabriksny, man. choke,
bestyckad for Opel 1900ce.
Peter Sikstrém
tel 033-26 55 13

010-283 6070

Till Lotus Europa

Spax stétddmpare fram, stillbara, 500:-/st.
Leif J6nsson

tel 0435-218 34

Bilslapvagn
Lingd 6,9%2,472.,0 alum.
Totalvike 2500 kg lastar 1340 kg.
Sidodérr, jalusi-dérr bak. Karkis pd 1angsidan.
Pris: 50.000 kr.
Olof Eriksson
tel 026-27 37 14
070-540 39 83

OIRES: o:uizs nament sact st nbar

2 st forgasare Weber 40 DCOE 2 eller 40 DCO 3
Girna med insugningsror passande Ford 105e.
Koper dven andra delar till denna motor, ex. kamaxel,
topplock och stdlsvinghjul. Med andra ord allt som kan
passa min F]J.
Stig Ake Fagerstrém
tel 016-35 67 71, bost.

016-702 70, verkst.

070-673 64 40, mob.

ONSKAS HYRA; . ...vcve-..

Garage till racerbil
(Lotus Europa). Stockholmsomradet.
Per Forsman
tel 08-783 78 24
070-593 24 38

e -
Per Hdgeman ser efter om det verkligen sitter en

Hir skruvas det halvpanna, fast ndir gor det inte det?
Foto Kenth Druid

motor ddr, det har ju fungerat i 10 minuter.
Foto Kenth Druid e

()



Sekreteraren spekulerar:

En ny rubrik i rutflaggan?! Nu nér jag inte langre térs skriva vilka oférskimdheter som
helst i standardvagnspalten, maste jag ju hitta pa ett nyit forum fér mina ocensurerade

och onyanserade 3sikter!

Rutflaggan é&r inget publicist- eller asiktsmonopol, sa du far mer dn gdrna kommentera
och invdnda mot det som skrivs hér. Kanske vi ska utveckla detta till en insandarspalt

och asiktsventil fér vara klubbmedlemmar?

Jag lovar inte att alltid halla med, eller ens vara solidarisk med den som skriver, men
jag lovar att alla asiktsinriktningar ska fa komma till tals!

BO LINDMAN

Det ér dyrt att dka racing!

Ingen nyhet, tinker Du. Att pengarna rullar fortare dn
racerbilen vet vil alla som tdvlat med bil.

Att det dr dnnu dyrare att arrangera véra tivlingar kan-
ske inte alla tinkt pa?

For en RHK-Cup tivling ligger genomsnittskost-
naden pa 70:000:- /tivling. Det gér 420.000:- pd en
sdsong om 6 deltdvlingar!

Ha girna det i bakhuvudet nista gdng du tycker
startavgiften dr for hog, eller att arrangdren kunde gott
bjuda p4 lite mer!

RHK behdver egna funktionérer!

Som du ser hir ovan kostar det en rejil slant att arrang-
era var RHK-Cup. Ett sitt att i framtiden hélla kost-
nadsdkningarna i shack, ir att pé sikt skaffa oss komp-
etensen och méjligheten att arrangera helti egen regi.
D4 far vi ocksd mojlighet och utrymme till mer kortid
och/eller fler heat.

For att klara detta méste vi dock ha en egen funk-
tionirsstab.

Om du har ndgon form av funktionirslicens r vi
glada om du vill meddela oss detta, s& vi kan borja byg-
ga upp ett register over klubbens funktiondrskompe-
tens.

Oavsett om du har tivlingsledar-, domar-, tekni-
ker, eller banfunktionirslicens kan du dra ditt str3 till
stacken. Vi behover allas kunskaper om vi i framtiden
ska kunna n8 mélet med egna tivlingar! Tveka nu inte,
eller bli arbetsskygg, utan skriv ett par rader till klub-
bens adress, eller sl en signal till ndgon i styrelsen och
tala om ditt intresse for att vara med och bygga upp
RHK;s funktionirsstab!

1 &r vill vi ha gentlemens racing p& banorna!

Ni kinner vil igen den klassiska uppmaningen till £5-
rarna pa Indianapolis 500?

?Gentlemen start your engines!”

Vi kanske skulle inféra denna uppmaning vid line up i
RHK-Cupen. Jag tycker i s8 fall att vi ligger betoning-
en pi gentlemen.

Historisk racing ir ju i mangt och mycket, (inte
bara nir det giller vara bilar) en reinkarnation av hur
racing var under *The glory days”. Jag tinker pa den
hirliga stimning och gemytliga gemenskap vi oftast har
1 depdn. Vi hjilper varandra om ndgon kért sénder, vi
lanar delar av varandra, vi ger tips till vdrste konkurren-
ten om spérval och instillningar f6r att han ska bli lika
snabb som du sjilv. Vi dr inte drabbade av mingder av
superglassiga semitrailers, minibikes och trendigt bal-
la teamklider, datalogging och datorer som nistan kor
bilen 4t oss 0.s.v.

Kort sagt historisk racing 4r en gemytlig form av
klubbracing, dir alla kan vara med och kul p4 banorna,

oavsett resurser och ambitionsnivd. L&t det fortsitta att
vara sd!

Vad nu d4, finns det nigon som vill &ndra pa det-
ta, tinker kanske du!

Ja, tyvirr har det dykt upp tendenser som i viirsta
fall férst6r den hirliga stimning som ju ir intimt {or-
knippad med historisk racing. Jag tinker naturligtvis pa
den tilltagande buskérningen, som vi sett en hel del av
14r, i de olika "EM-serierna” fér historiska bilar.

De tvd senaste drens sisonger har vi ocks8 tyvirr
fitt se en del exempel p8 detta i Sverige.

Visst ska vi kora racing med véra fina gamla bilar, men
nir det blir s mycket allvar och presitge att det r o.k.
att trycka en konkurrent av banan, eller ge honom en
knuff s& han ger sig i ndrkampen (den ”fegisen” kan ju
rent av vara ridd om sin médosamt renoverade kle-
nod!). D4 har det gétt for [ingt!

Vi har i ndgra heat sett tendensen, och den ir litt
att se, efterom ett fital forare oftast 4r inblandade i
dessa incidenter ging efter annan. Nir det kinns viktigt
att kora biltdvling med plitkontakt som ingridiens bju-
der ju bilsporten pd méjligheter som Folkrace och Ral-
lycross.

Visserligen dr vii historisk racing ritt manga som av na-
turliga skél kommit lite till 4&ren, men bevare oss fér den
tontiga gubbprestige som man ibland kan ana, nir man
ska visa vilken jikel till racerférare man 4r. Lustigt nog
dyker den ocks3 ibland upp hos de mest rutinerade, diir
man minst vintar den.

Personligen tycker jag att om man har si dilig
sjilvkiinsla att man méaste fusktrimma bilen och kora
folk av banan fér att det kiinns si viktigt att vinna till
varje pris, d& har man inget i bilsporten att géra -och i
synnerhet inte i den historiska racingen!

Varfér ér det sa olyckligt med lite platskrammel i
historisk racing?

Tiénk efter, om du har en sillsynt bil, kanske det enda
bevarade exemplaret, eller en riktig udda modell. Hur
ldtt eller billigt det ér att f4 fram t.e.x. nya skdrmar och
bararmar? Nej just det! Till en Koja, Cortina, Elan el-
ler MGB gér det mesta att képa, det giller bara att vara
utrustad med vilfyllt lider! Men kér du ndgot mera
udda kan redan en litt smill innebidra manaders stille-
stind medan delar jagas, eller i virsta fall miste nypro-
duceras one off! Det tar tid och blir dyrt!

Féljden blir att vi far firre ekipage i vdra heat. En
del t.0.m. kanske trottnar helt p4 att behéva ligga all tid
och pengar pd att reparera bilen, sd man ligger av med
historisk racing. Sedan har vi alla dom som ringer till
klubben och funderar pd att bérja 8ka, men tvekar f6r
att det dr for tuffa tag. Ofta har man en vilrenoverad

BN Y
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klenod hemma, naturligevis vill man inte att den ska
anvindas som bromskloss eller stdd i kurvorna av né-
gon som tror att det 4r BTCC eller Nascar vi héller pd

med

toriska klenod!

Det finns flera bra racingklasser och serier, som

limpar sig bittre for den tuffare typen av close racing,

s& for den som kinner for detta finns ju alla méjlighe-

ter!

Att det sedan p4 vissa banor ibland blir lite vl trdngt
och incidenter uppstir, eller att man missbeddmer situ-
atioen, med pltskrammel som konsekvens, det hér till

sporten.

PS.

Bara vi som f6rare ir sikra p4 att vir kompis och
medtivlare inte gjorde det med vett och vilja, ja d kan
vi nog ta det, iven om man srjer sin sargade racerhis-

Close and clean racing - our way of racing!

Behover jag ens antyda att vi i RHK i fortsittningen
kommer att ha en betydligt liigre toleransniva betraffan-
de ojuste kdrning?

Saxad artikel ur Bergslagsposten frdn den 21.2 -98,
insénd av Stene Danielsson

Uno ska halla

igang Safarirallyt

SANGSHYTTAN.

Det var néira redan forra
aret, men nu ser det ut att
bl av.

Rallybilen som héllefor-
saren Uno Svensson prepa-
rerat var i fredags, forra
veckan pa vig fran Momba-
sa till Nairobi. Under Iorda-
gen skulle den vara fram-

e

Nésta helg aker han ef-
ter.

Uno Svensson ska se till
att den vita Volvo Amazo-
nen haller hela strackan ut
for Stein Johnsen under Sa-
farirallyt i Kenya som star-
tar lordagen 28 februari.

— Det har blir nytt for mig,
usch ja.

Amazonsafari, Uno Svenssons vita Volvo Amazon for banracing star hemma i garaget. Dér fér den
sté ett tag till. Bilen han snart skall meka at Stein Johnsen i Afrika &r av samma marke, modell och
férg, men den kérran skall det kras Safarirally med.

— Hoppas att det blir en upp-
levelse dven om det blir en
chock. Safarirallyt anses ju
som véarldens hardaste rally,
séger Uno Svensson med en
underton av skrdckblandad
fortjusning irosten.

—Som langst bort har jag va-
rit i Frankrike tidigare, och s&
enresa till England, men en sa-
dan har chans far man bara en
gang, konstaterar han.

Tjuvstopp

For ett ar sedan kom han al-
drig ivAg. Foraren Stein John-
sen fick inte ledigt fran jobbet.
Ett akutfall i sista minuten
gjorde i stéllet att arbetsgiva-
ren ASEA skickade honom till
Quatar DAr kors inte nagot Sa-
farirally. -

Infor avets rally ser det btt-

reut.

- Det har regnat mycket, 54
millimeter de senaste dagar-
na, Ta med ldtta regnklader,
men glom inte bort att det ar
varmt, och ta med handdukar.

Detta skriver Stein Johans-
son i ett fax som ligger pa Unos
koksbord.

Féraren dr redan pi plats.
Pa sondag aker Uno efter.

Uno kommer att halla i tra-
darna for det mekaniska pa
Stein Johnsens bil. Till sin
hjdlp har han tvA mekaniker
till. En chauffor skall se till att
serviceteamet haller sig i nar-
heten av tdvlingsekipaget med

_en engelsman som kartldsare.

Nu undrar den uppmark-
samme om man fortfarande
kor Amazon i Safarirallyt.

Det gor man i en sarskild

Kklass for klassiska bilar

— Det 4r samma strackor
som VM-rallyt, berattar Uno.

Enda skillnaden ar vil att
en 33 &r gammal Volvo kanske
inte 4r lika snabb som dagens
stinna maskiner.

Totalt ar det 250 mil som
skall koras under tre dagar. Av
dessa dr 140 mil specialstrack-
Or.

Rallyvdgarna i Kenya ar in-
te av motorvagsklass. Regn av

skyfallskaraktar har drat_)bat-

landet nyligen.
Nagra avlysningar som vi
ar vana vid gors inte. Det kan

- dyka upp allt fran elefanter till

barn pa trehjulingar utefter
strackorna.

Det blir knappast som aftt
korarally i Bergslagen. :

_ Vattenlas

-~ Jaghar delvis preparerat
‘bilen, berattar Uno. Motorn 4r

hans verk. Det sitter en

i  P1800-bakaxel under bilen.

— Fordelen med den &r ait
den ar starkare dn Amazonens
original och sa fir man skiv-
bromsar pa kopet, berdttar
Uno.

—Eftersom det har regnat si
mycket har jag fatt 1agga ned
en del arbete pa att anpassa bi-
len for det.

Det kan bli ett och annat
bad.

Avluftningar till tandsys-
tem, vaxelhus och annat har
specialtillverkats. ;

Forra aret var det 4t andra
hallet har andra som fick vara
med berittat for Uno Svens-
son. Da var det sa torrt att allt
ville sétta igen sig med damm.

— Jag tror att det ar bittre
med blota dn for torrt, sdger
Uno.

Med korningar bitvis pa tre
tusen meters hajd over havet
har férgasarna behovt en an-

nan bestyckning &n vid havs-
nivan for att fa ratt flas. :

~ Forutom under sjdlva tav-
lingen kommer det delvis
svenska teamet dér Uno ingar
attbohosen legendarisk rally-
forare med viss anknytning
till Sverige som numera bor i
Nairobi.

Indisk veteran

Joginder Singh har kort
Svenska Rallyt. 26 Safarirallyn
har denne indiske sikh bakom
sig. Han vann 1965 i en Volvo
PV han kopt av Tom Trana.

— Han har kort med manga
olika bilar. Sista Safarirallyt
korde han en Mercedes 450
SLC, visar Unoien bok omdet- |
ta rally dar Joginder Singhs
namnteckning finns pd pér-
mensinsida. . ¢ -

- En tung 450 SLC ar inte mo-
dellen man forst kommer att-

.tanka pa i rallysammanhang. -

~ Nér han provade olika bi-
lar forsokte han att kéra son-
der dom for att hitta svaga
punkter. Mercan pastar han
var omojlig att fa att ga son-
der,och motorn ar stark, kon-
staterar Uno. Loy

For tillfallet star denna bil
pa Nordiska Museet pa bilut-
stallningen som fortfarande
pagér dar. Forra aret var Jo-
ginder Singh i Sangshyttan 1
samband med att PV:n skulle
installeras pa museet,
Nu atergaldar han géstfri-
heten. ;
- _ Joginder har sagt att vi |
skall ge oss ut pa en safari nir -

* rallyt ar 6ver om vi lever fort-

farande. ]

~ DA hoppas jag att kunna fa

se en gepard. Det ér vackra
djur, snabba och smidiga.

Det dr ytterligare en drom
Uno Svensson har. :

MICHAEL LANDBERG

0591-135 10



AD sidan

Nordisk Cup Historisk Racing
Forkrigsbilar

Tavlingssprogram 1998

23-24 maj Falkenbergs Motorbana

6-7 juni

18-19 juli

1-2 aug

5-6 sept.

Foérutom vér cup deltar samtliga klasser i RHK cupen och sportvagnsklasserna. Vi fir vara beredda
pé att kora i samma heat som “halvpannorna” och ev formel Ve. Classic Motor kommer att gora ett
reportage om vir cup, viktigt att s& manga som majligt deltar.

Gellerdsen Karlskoga,

klassisk bana. Samtliga RHK klasser deltar vid denna tiviing dir RHK firar sitt 20 4rs jubileum.
Stort tilt 4r hyrt {6r jubileumsfesten som dger rum vid banan p4 l6rdag kvill. Aven du som inte 4r
medlem ar vilkommen. Ling resa f6r minga men férhoppningsvis vil virt besviret att £ kéra pa
klassisk mark och méjlighet att delta i RHK:s festligheter.

Ring Knutstorp,
Svenskt Sportvagnsmeeting, alltid trevligt vid denna tivling, bra arrangemang, trivsam stimning
och mycket bilar. Hir kor vi férhoppningsvis ihop med enbart “halvpannorna®.

Ring Djursland,

inte l&ngt fron Grend. Danska MG klubben arrangerar Danskt Sportvagnsmeeting, en klubbtivling
dar RHK 4r inbjudna. Danskt gemyt plus enligt uppgift trevlig bana. Hir hoppas vi 4 kéra ett eget
heat.

Classic Car Cup Copehagen.

Stadslopp mitt i centrala Képenhamn. Mer uppvisning och jippo 4n tiviling men ind4 mycket
trevligt. Vi kérde hir -96 och hoppas pa en upprepning av en p4 manga sitt spektakulir helg med
internationella inslag. Vi kommer férmodligen att ha vir prisutdelning i samband med banketten
pa sondag kvill.

Kontakta cupadministrationen om Du inte fir inbjudan fran tivlingsarrangdrerna

Svend Algren, M.G. Q-typ Special 1934,
segrare i Nordisk Cup 1996 och 1997

Tre Rileybilar deltog vid tivlingen i Roskilde -97

N
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Racervognsfabrik pa forste sal.

Uno Jensen var en af Danmarks kendteste dirt-track korere i fyrrene og halviredserne,
pé sin JAP racer. At hen samtidig havde en stor portion mekanisk snilde, gjorde ikke

sagen ringere.

AF STIG HOLM-MADSEN

Denne evne, samt Iysten til at prove graenser, her sik-
kert vaere to af drsagerne til, at Uno Jensen her indskre-
vet sit navn i dansk motorsport som den hidtil eneste
der her heft held til at konstruere, producere og slge
racervogne, som med rimelig succes deltog i klasserne
Formel 3 Midget og Formel Junior i en &rrazkke pd Ro-
skilde Ring og i det evrige Skandinavien.

Da Roskilde Ring sendag den $. juni 1955 slog
portene op til sit-3bningsleb og dermed indvarslede en
ny tid for dansk automobilsport, var klassen for de smd
Midget racere eller Formel 3, som de ogsa blev kaldt,
et af stzevnets hovedlob. Det var lette eensazdede vog-
ne med en JAP eller Norton motor, anbragt bag fereren.
De engelske Coopere og de svenske Effyh vogne, var
goat repraesenteret pi startlinien. Det blev dog danske-
ren Robert Nellemann i sin egen konstruktion *SILVER
BIRD” (den stir nu pa Egeskov veteranmuseum), der
lob med pokalen den deg.

*Det m4 jeg ogsd kunne gore” her Uno Jensen sik-
kert teenkt, og som sagt sd gjort konstruerede hen en
Midgetracer, stzrket inspireret af den engelske Cooper
og kaldte den "ALFA DANA”. Efter sigende skete det i
en 1. sals lejlighed i Kebenhavn. Ser man i startlisten for
F3/Midget med Norton motor ved steevnet den 3. juni
1956, finder man med startnummer 9, ”Vognmanden
fra Hedehusene”, Gunnar Henriksen i en Alfa Dana.
Vinderen af 1obet blev ganske vist Arne Lohmann i Scu-
deria Palans Cooper Norton, men det blev da til en 5.
og en 6. plads for Alfa Danaien. I de folgende szsoner
markerede de sma racere fra Uno Jensens tfabrik’ sig
ubmarket, bade i JAP klassen og i Norton klassen.
Hvem husker endnu ikke digre Borge Nielsen i sin rade
Alfa Dana med den runae forkromede styrtbgjle?

11959 blev en ny international racerklasse fedt:
FORMEL JUNIOR. En enszdet racervogn, 360 kg/
1000 ccm eller 400 kg/1100 ccm. Sammen med inge-
niererne Vilhelm Nel,emann og Per Krogh, konstrue-
rede Uno Jensen en Formel Junior racer, der i kvalitet
og finish ikke gav de udenlandske fabri-
kanter noget efter p det tidspunkt.

I pasken 1959 afholdt Automobil
Sports Klubben og Roskilde og Omegns
Motorklub en racervognsudstilling pd et
af Roskildes hotelier. Her blev den nye
Alfa Dana Formel Junior presenteret. I
programmet kunne man lzse folgende:

ALFA DANA JUNIOR

Een-sedet racervogn bygget efter For-
mel Junior specifikationer, ikrafttradt 1.
januar 1959.

Motor B.M.C. serie A (Morris
1000) opboret til 998 ccm. tunes til 66
HK ved 6.800 omdrejninger. Afbalance-
ret krumtap, aluminiumssvinghjul, Is-
kenderian krumtap, Iskenderian knas-
taksel, to S.U. karburatorer, modificeret
ind- og udblesningsmanifold, sterre
ventiler og lettet vippetej. Kompression
9,5:1. Forhjul ophzngt i ulige range tri-

by

Dansk racervognspioner, Uno Jensen med

angler, overste i fzllesakse med steddamper, affiedret
med langsgiende torsions stzenger, tandstangsstyring.
Baghjul ophzngt i svingaksler, ophangt i centerlinien
og med lavt svingpunkt bag og under differentiale. In-
denbords bremser, to separate bremsesystemer, alle pe-
daler ophzngt. Aluminiumskarosseri pd rumgitterram-
me i crommolybdenrer.

Ved Copenhagen Cup stzvnet den 7. juni 1959,
debuterede klassen p4 Roskilde Ring. I et felt, der tal-
te vogne af meerkerne Elva, Stangiellini, Nardi og Simca
Gordini, blev Alfa Dana’en nummer 3 med Uno Jensen
ved rattet. Der blev ialt bygget 3 stk. Alfa Dana’er med
frontmotor, samt 1 stk. Mark 2-udgave med en Auto
Union motor, anbragt efter engelsk model, bag fereren.
Alle 4 vogne var anmeldt til Copenhagen Cup stzvnet
den 22. maj 1960, men ingen af dem fik en topplace-
ring, selvom Poul Rasmussen, der kerte Alfa Dana Auto
Union modeller, kort forinden havde fiet en topplace-
ring i det finske Djurgardsloppet.

En kombination af manglende udviklingsmulighe-
der og en vei nok begranset skonomisk baggrund, satte
en stopper for yderligere modeller. Teknisk set var Alfa
Dana Junior vognene brevet overhalet indenom at
blandt andet de engelske Lotus og Brabham vogne og
tilsidst forsvandt de heft ud af racerbilledet p4 Roskil-
de Ring.

Heldigvis er disse herlige vogne ikke heft forsvun-
det. S4 vidt vices, eksisterer alle Alfa Dana former
vognene i dag i Danmark, dog i vidt forskellig stand.
Dog er een af dem, den rede vogn fra "Scuderia Drag-
ola” stadig ”p4 banen”, ved old-timer lgb, bade i Dan-
mark og ude i resten af Europa. Det er den farverige
Mogens "Morgan” Christensen, der her forngjelsen at
sidde bag rattet i racerklenodiet. Desveerre lever Uno
Jensen ikke mere, men hens Alfa Dana racervogne her
veeret med til at skrive et gyident kapitel 1 dansk auro-
mobilsports historiebog.

en af sine F-3 racere.




Standardvagnar

Aret var 1966 eller var det 19672

Jag minns inte sa noga. Det jag minns ddremot var en kylen blasig
sommardag pé Skarpnécks flyghélt. Somrarna péa 60 talet, sa

minns jag dem, var regniga och kyliga. Men vad spelar védret for roll
nar SSK hade meeting pa namnda flygfélt i Stockholm.

HANS P. ZOLNIR ‘ . _

Vid denna tid var SSK fortfarande en dkta sportbilsklub.
Tink er, vi hade en egen motorbana i Stockholm. OK, inte
virldens hiftigaste, men det gick att kora racing med bil
och me dir. P4 senare ar dok Bromma flygfilt upp med en
enkel triningsrunda bestiende av trafikkoner men nu har
vi en slinga pa Tullinge flygfilt, lite krokig och en riktig
rakstricka. Tyvirr inga riktiga tidvlingar dn for oss, men
Dragracing kor redan for fullt pd Tullinge.

Nu &kte jag med min trimmade SAAB

till Skarpécks flygfalt.

Schysst, redan da 2takt frilst. Ndr man ndrmade sig
flygfiltet, si hordes det redan p8 langt hall, att det var
race p4 gang. Ingen hade 1966/67 en tanke pa decibel-
begrinsning, hir gillde det fritt blas.

Och dir stod dom, eller ocksd kérde dom, alla de
drémmar som man hade list om i motortidningarna el-
ler sett pa utstillningen Sportvagnen och Vi, som Picko
anordnade i Ostermans hallar. Eller sd byggde man en
modellbil £5r mer rickte inte plinboken till. Plinboken,
liknade vid denna tid mera en flugsmilla. Darfor for-
blev dessa hobbybilar linge enbart drémmar f&r mig.

Det jag sérskild minns var, det vénliga
bemétande som dessa sportbilségare visade

till dom intresserade.

Men dir stod den, ett rod tingest med mycket feta dick,
ett lagt tak, en mycket sluttande vindruta, mittmotor
och 12 cylindrar, en Ferrari 250 LM. Fraga mig inte
vem som dgde konstverket, jag minns inte, eller battre
sagt jag frigade aldrig. Men jag frigade diremot 4garen
om jag fick dka med en runda p4 filtet. Min férvining
var stor ndr jag fick till svars: "Hoppa in du”. Denna
fird glommer jag aldrig. Inte for att det gick s mirk-
viirdig fort, Uran hur bilen fungerade inuti. Det bullrade
och skramlade motorljudet i frdn dom 12 cylindrarna
lit helt annorlunda nu 4n det man hoérde nér man stod
utanfér pa banan och lyssnade och hur spartanskt men
funktionellt allt var.

Nir vi efter ndgra varv kom tillbaka till depan 8la-
de jag mig ur bilen och ramlade, under stort skratt av
publiken, rakt ned i backen. Jag mérkte aldrig under
firden att jag bromsade med bida benen i durken. 53
det var ganska darriga ben som jag férsokta atr st pa,
men som sagt det gick inte.

Under dagen tittade jag dven pd ndgra
hemmabyggen, det fanns gott om dom.

Sirskilt intressant var for mig en 8ppen sportbil med
sjilvtillverkad plastkaross, mycket snygg. Mekaniken
kom fran Hillman Imp. Bilen gick riktig fort s& linge
den inte blev dverhettad. Och det blev den efter 3 - 4
varv. Efter kérningen tog dgaren och jag oss en titt pd
bilen och funderade pi varfér maskineriet &verhetta-
des. Kylaren satt ju fram och de l&nga kylledningarna till
den bakmonterade motorn, samt den laga yttertempe-
raturen borde egent ligen hilla tempen nere. Aven luft-
intaget i fronten var tillrickligt stort, men vad var felet?
VAr vin med den snygga Imp-Sportbilen tinkte ritt,
med luften in till kylaren, men téinkte inte p4 var luften
sedan skulle ta vigen for att komma ut igen. Fér bak-
om kylaren var det stingt. S4 det var bara fér honom att
ika hem och siga. Det fanns dessutom en detalj pa den-
na Imp-Sportbilen som jag aldrig ha sett igen. Det var
den enkla och vilfungerande 13sning att bygga en sport-
bilsram.

Recept:

Man tar sig in i ett lagerlokal och témmer hyllorna. Se-
dan skruvar man isir hyllorna, sling hyllorna. Anvind
nu vinkelstinger inklusive dom 8 mm bult med mutter
som hyllorna fastes i. Dessa vinkeljirn sigas nu till rétt
lingd och skruvas ihop 5r att bli en passande ram till
Impens mekanik. Som sagt en enkel, billig och vil fung-
erande I6sning, mycket ska man se innan 6gonen ram-
lar ur. Det fanns fler kuriosa [8sningar att beskdda dir,
men dirom mera i en senare artikel.

Waxholms Billopp -97. t.h. Goran Kolborn Ford Cortina GT och T.v. Mats Andersson Volvo Amazon 1228

~ S
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STANDARD NY Grp 2

Denna gang har vi fatt ett bidrag fran bréderna Rasmussens Racingénkor.

Det 4r nog manga som kédnner igen sig.

Hur det ar att vara fru till en "racerforare”.

Vi dr tva fruar som tankte berétta lite om hur det &r att vara fru till en "racerférare”och
om hur mdnnen beter sig och lever under racersédsongen, sett ur en nérstaendes

synvinkel.

En racersidsong brukar bérja i december/januari ndgon
ging. D4 har bilen stdtt i garaget hela hdsten utan att na-
got har gjorts vid den. Sista tévlingen brukar vara i sep-
tember/oktober, si hosten har ju varit vildigt ling!

Men man kan ju hilla minnet vid liv genom att tit-
ta pa kort och videofilmer. Vill man slippa besviret med
att behéva ta fram kort och film kan man ju alltid tapet-
sera viggarna i vissa rum med férstoringar pd “riktiga
fartbilder”. Det ir ju s klart det bésta, att sen vi mam-
mor fir sir i 6ronen av att héra barnen tjata om fars/
pappas bil varenda gdng de ser korten, det gér ju inte
s3 mycket.

De forsta gingerna de gdr ut i garaget dr det mest
for att “kolla in” bilen. Bestken brukar inte bli sé langa
d&. Sen kommer de helt plstsligt p4 att nu 4r det bara
négra veckor kvar till f6rsta racet och d& blir det panik
ibygget.

D4 ska allt kollas pd riktigt, det ska dndras hir, fix-
as till lite dar, justera ndgot och javisst, jag mdste ju byta
det dir ocks8. Det dr nistan si att vi fruar ocksa blir jus-
terade eller utbytta i rena farten.

Under denna tiden och fram till sista tdvlingen &dr
kord, s finns det inte tid till s& mycket annat. D4 heter
det .... ndr racersdsongen ir over, dd... Ska man dka pa
semester s fir det bli mellan tv4 tivlingar. Gér inte det,
s4 f&r man stanna hemma.

Sista veckan ldggs all tid i garaget, dd ser vi inte
dem &verhuvudtaget. Nir man gar-
och ligger sig 4r man ensam, men
ibland kan det ligga ndgon sidan
om en i singen nir man vaknar
fram mot morgonkvisten for att gd
pd hemlighuset, men nir det ir
dags att stiga upp dé ir oftast den
andra singhalvan tom igen, eller
fortfarande.!?

Sa ar det da antligen dags!

Kommer ni och tittar? Det dr fré-
gan som vi vanligtvis fir. Svarar vi
d4 nej, p.g.a.olika anledningar, far
vi héra, det kan ni vil, tink p4 bar-
nen, de tycker ju att det dr s8 roligt.

Léttning av férare

S4 kan ni vil ta med fika, s§ att vi kan fika tillsammans.I
detta liget kan man ju inte gbra ndgot annat 4n att siga ja.

S& vi packar bilen full, vi ocks, men det ir barn,
extra klider, fika korg o.d. som dr var dyrbara last. Ef-
ter en liten stund kommer férsta frigan. Nr ir vi fram-
me? Den frigan hinner barnen stilla ett antal gdnger
under en fird som varar i ett par timmar. I en bil utan
luftkonditionering, dir temperaturen stiger ritt bra inn-
an man ir framme. D4 dr vi varma, svettiga, lite irrite-
rade och faktiskt glada 6ver att farden intligen ar slut-
och att vi 4r pa plats. Har vi tur finns ménnen vid sina
bilar och sdger ett glatt: Hej, vad kul att ni kommer!
Vi ska snart kéra.

De borjar ta pé sig sina overaller och sedan maste
de gé och litta pa trycket. P4 vigen till toaletten stan-
nar de och tittar pd en bil eller tvi. P4 vigen frén toa-
letten stannar de och tittar pa en bil eller tvd och snack-
ar med ndgon. Efter det 4r det faktiskt dags att litta pa
trycket igen! Faktum 4r att de hinner med det rétt sa
manga ginger innan det ir dags att kora, f6r de har ju
varit s férutseende att de har tagit p overallen i vil-
digt god tid.

Innan det dr dags att kéra for att stilla upp, kollar
de ddcken, 6ppnar huven for att se att allt verkligen ser
bra ut, kollar s& att hjdlm och handskar finns p3 plats
innan de for sista gdngen gdr och ”slar en sjua”. Hur
stor bldsa har de egentligen? Sen ir det dags!!




Vi gér och stiller oss nigonstans dér vi férhopp-
ningsvis ser bra. Var dr far/pappa? Efter att vi pekat ut
respektive fars/pappas bil har barnen ritt s bra koll pd
laget. Barnen hejar glatt och skriker sig hesa medan vi
tar lite kort under racets gang. Nir de kommit i mél och
parkerat sina “juveler” flasar de och svetten rinner av
dem som om de just har sprungit ett maratonlopp. D4
ska det pratas och pratas!

Vi har hunnit bli ritt s fikasugna och ldgger uten
filt p4 griser, dir det finns griis, och packar upp vir mat.
VAR HAR MANNEN TAGIT VAGEN?? De som ville
ha fika r nu plotsligt sparlst fosvunna!! Barnen har
inte tid att dta nigot, s dir sitter vi fruar i vir ensam-
het och fikar.

N4ja, det 4r ju tur att det dr gott och férhoppnings-
vis s4 dr det solsken. Nér minnen dntligen dyker upp
igen s tar de en macka p4 stdende fot for de har inte ro
till att sitta ner nigon lingre stund. Nér vi undrar var
de har varit, sa far vi till svar att de har varit och pratat
med alla medtivlande om racet s klart. Nir de har svalt
sista klunken kaffe, da 4r det dags att bérja om fran bor-
jan fér d& ar det FINAL!

Innan vi kan borja var fird hem4t s3 far vi ju hjil-
pa dem att packa ihop tilt, lasta stolar ,bord, verktygs-
[ador och gud vet vad de mer har med sig. Sist men inte
minst s& ska det virdefullaste av allt lastas och da fr vi
kolla s3 att det blir bra.

Nir vi vil kommit hem, d ska all *skiten” (ursdk-
ta uttrycket) lastas av igen. Barnen &r trtta, mannen ar
trote och vill att allt ska g& snabbt, jag r trott, alla ling-
tar efteren dusch, da frigar mannen, vad ska vi dta?
Who cares! Mat ar ju inte det man tinker pd just di.
Men det brukar ordna sig det ocksa.

Nir vi sitter och dter (oftast himtepizza) klicker
mannen ur sig, pi l6rdag kommer grabbarna hit och
grillar. Vi ska kolla kort och filmer, s& ni kan vl hitta
pa nagot, hér efter om ni kan sova 6ver hos nigon. Tack
for det ja. Men vad gér man inte f6r sin man? Givetvis
hér man efter om man kan £ sova éver hos ndgon. Det
fixar sig och de far ha sin kvill f6r sig sjilva. D4 dr de i
sjunde himlen. Tink att f4 sitta och prata, titta pd film
och kort utan att fru och barn kommer och stér. Ka-
non.!

Nu ska vi inte trétta ut er mer med vért prat om
hur vara min ir och hur det kan vara att vara fru till
dem. Trots deras fel och brister si héller vi tummarna
f&r dem och hoppas att det ska g8 bra for dem 1998.
Good luck!

Skrivet av fruarna Rasmussen

SAMMANFATTNING AV

1997 ARS SASONG

SETT UR MINSYNVINKEL

Som vanligt tycker man nér det &r som mérkast att forsta start ligger

-]

s&4343444 jétte langt bort, men den kommer som vanligt med blixtens hastighet.
Bilen var i alla fall klar i god tid denna gdng (omvaxling férnéjer aven i bakaxeln).
Ny stol och nytt 6-punkisbélte var monterat, difforoms och ett storre grenrér likasa.

Anderstorp

Arets premir gick av stapeln pd Anderstorp dir vi fick
en ”ny gammal klasskamrat” i legenden Erik Berger,
nistan alla i vdr klass var p4 plats denna géng, saknade
bara Erik of Norway. Strdlande vider och stimningen
var pa topp som den brukar vara. Martins nya bil blev
sven den klar till premiiiren och alla hade vil sin f6r-
vintningar om den skulle g bra eller daligt. Bilen gick
lika bra som den ser ut, fransett den ”snabba” styrvix-
eln den var allt annat 4n snabb om man fick tro Martin,

ingen styrrespons éver huvudtaget trogt till tusen och
4inda var den helt ny direkt from UK. Den var utsliten
efter Anderstorps tivlingen eller faktiskt redan efter tra-
ningen pa [6rdagen.

Inga stora problem uppstod under denna tivlings-
helg, normal kontroll f6r oss alla med undantag av Mi-
kael Kosunen som hade en trilskande bil. Peters bil kol-
lade Rune upp medan Peter tog en vilfsrejant? cupplur
i en vilstol. Ingen tivling som inte f6r ndgot trist med
sig, s& dven denna ging ndr vdra cirkustilt” skenade
6ver Martins och Frittes
privat bilar. Men efter
lite tak och huvlackering
si sig dom anstindiga ut
igen. Tur som jag hade sa
var jag och handlade till
kvillens grillning. Alla
var nog ritt si nojda pa
Sondagen efter finalen
bilarna gick sd som vi
forvintade oss.

Anderstorp, maj -97
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Falkenberg

Innan resan till Sveriges framsida och Falkenberg gjor-
des bara normal 6versyn, dven denna ging stillde vid-
rets makter upp pa var sida. Solen sken och dven vir-
men gjorde sitt intdg pé riktigt denna ging.

Viss forsiktighet iaktogs nir jag rullade ut p3 ba-
nan. Férra sisongens 6vning var inte helt glomd s4 lite
feghet visade sig nog da och d4. Hamnade 4ven denna
ging utanfér banan efter l4nga rakan. Dock var bilen
endast full av grus och damm. Skulle limna plats f6r
Fredde vid inbromsningen och kom ut med vinster
hjulpar, p4 curbsen varvid bilen vinde helt om, Fritte
sdg lite blek ut nar han passerade pd sista varvet och sig
min bil nistan uppe i dickstravarna. Bilen tappade dock
lite effekt under sista triningen pga ett sprucket gren-
ror, men Rune hjilpte mig att fixa det s att jag kunde
kérai alla fall. Lennart gjorde sin 6versyn i depén istdl-
let f6r hemma innan han kérde sdderut. Om jag inte
missminner mig s& var det problem dels med nigon el-
kabel, dels med fjidrarna till returen pa férgasarna.
Men iven det gick att fixa till. Kvillen av njéts med ri-
kor och lite ljugande fér varandra precis som vanligt.

Knutstorp

S& var det dags fér vdr "hemma bana” nimligen Ring-
Knutstorp lika kul att kdra pd som alltid. Bilen var ok
igen Bertil Karlsson hade gjort ett bra jobb med mitt
grenrdr. [ dvrigt bara normal éversyn vilket passade mig
eftersom jag samtidigt malade huset dir hemma och
inte kunde vara i verkstan all min lediga tid. Bra med en
bana som bara ligger ca 50 min he-
mifrdn. Nigot vildigt ovanligt hade
diremot hint till denna tivling, det
regnade pi oss. Jag har aldrig haft
regn tidigare under ndgon av mina
tivlingstillfdllen. Magnus och jag
agerade fértrupp reste ett tilt inn-
an Martin och Lennart kom. Allt pd
plats bilen blev besiktigad och allt
var bra.

Eftersom jag hade bytt utvix-
ling till 4:11 s4 kéndes bilen myck-
et rappare och piggare én tidigare.
Lennart hade aldrig haft den dran
att kora pd Knutstorp tidigare sd
han var nog lite forsiktig i borjan
(han kunde gott vara forsiktig hela
tivlingen f6r min del). Nu bérjade
problemen, efter ett antal varv
mirkte jag att mina bromsar inte
var vad dom borde vara, och vid in-
bromsningen efter rakan s rund-
pall och ut pa griset. Fick liv i mo-
torn igen och fullt 6s kom upp till
hirnalen nir det it lite konstigt om
bilen (helt normalt nir oljan har tagit slut) inget olje-
tryck att tala om rullade ner till depdn. Motorrummet
liknade en nyupptickt oljekilla, vildigr soligt.

Overall p& och domkraft fram, bil hissades upp.
Mekaniker under (jag), felet lokaliserades till gummi-
packningen vid filterforflyttningen. Givetvis sa fanns
det ingen sidan just ndr man behéver en. Man tager vad
man haver som Kajsa Varg s kickt myntade en gng,
ett nytt oljefilter fick slippa ifrdn sig packningen vilken
precis passade (ndstan ) i adapterplattan. Allt skruvades
pa plats och ett nytt oljefilter sattes ocksd pa plats, ny
olja hilldes i. Motorn startades och oljetrycket var med
igen. Enkelt fel. Resten av dagen gick 4t till att f4 bort
allt oljespill.

Vi har ett undermedel till allt nimligen Brikleen.
Det gick 4t en hel del (undrar om Fritte saknade sina
flaskor). S4 var det di dags fér le grande final. Kom ivig
s4 bra som man kan begira i alla fall fére Lennarts Alfa.

Korde dven forbi Herr Berger som tydligen hade
ndgot vajsing med sin vixelldda (tror jag). Lyckades
hilla Alfan efter trots stark uppvaktning. Efter 3-4 varv
drog jag dessutom ifrén lite granna tycktes det, dock
borjade oljetrycket att avta lite dven p4 rakan, knappt
tre kg, men det fick duga tyckte jag. Nu vet jag varfor
Lennart kom lite efter, hans vindrutetorkare har for
dalig kapacitet i alla fall nir det giller att torka bort olja.

P4 det sjidtte varvet var trycket nere pd noll och jag
var i moll ochfick se firdigt tivlingen frin bankanten
denna ging. Lastade och skulle kéra hemit igen, innan
vi kom s3 langt s fick vi gora en kraft anstringning och
finga upp Martins Jaguar som yngste sonen (2 ér) lyck-
ades ligga i frilige och nistan backa igenom staketet ut
pd banan. Vi visste inte att vi var s snabba p4 korta dis-
tanser.

Vil hemma s3 konstaterades att samma fel gjort sig
pamint igen, eftersom jag inte visste vilken skada mo-
torn tagit av att g& utan olja, s blev det "motor ur”.
Mailsittningen var att hinna byta lager och annat som
ev. var skadat, innan semestern som i &r bl.a. skulle gd
till SAAB festivalen i Trollhittan. Det fixade sig nya la-
ger vilket verkligen var vilbehévligt, kamkedja och sli-
pa byttes ndr motorn ind4 var éppnad. Efter semestern
s4 lyftes motorn tillbaka och kindes helt ok igen. Det
egentliga felet var att adapterplattans fasthylsa (den som
sitter pd oljefiltrets vanliga ginga) hade skruvat sig sakta
nerdt, och nir jag bara drog 4t kontramuttern si span-
des inte adapterplattan 4t. Dock kindes det som om den
satt fast. Nu sitter det fast ordentligt.

Kinnekulle :

Den ”knasiga” Kinnekulle stod som nista tivling, fint
vider och MYCKET varmt. Forsta triningstiderna var
nistan lika diliga som forsta gingen jag korde banan.
Just d4 kunde man fatt en Escort till vildigt lite peng-
ar.

Men skam den som ger sig, nista trining gick dock
lite bittre men inte som jag hade tinkt mig, daligt fis-
te en bil som bara kasade runt som en smorklick i en het
stekpanna. Jag hade dessutom innan andra triningen
erbjudit Fritte att kéra min bil om jag inte férbittrade
min forsta tid. Denna tivling agerade han dskddare och
”Messerschmitt” (han dr nog den enda av oss som inte
har kért p Kullen). Han behévde inte byta om. Till fi-
nalen togs ett snabbt beslut om att inget kunde bli sdmre
dn vad det redan var s Yokohama 008-R fick ersitta
mina gamla och déliga slicks. Starten gick och bilen kin-
des helt annorlunda mot innan. Svingde nir jag ville
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det och gick inte rakt fram i kurvorna. Efter tre fyra
varv var fastet helt fantastiskt. Alfan med Elofsson i tap-
pade mark fér varje varv, och under bron gick det att
halla fullt, vilket dock var en bdde trevlig och ruggig
upplevelse (vigade bara prova tvd gdnger). Slutsatsen
fran Kinnekulle blir att vid hog virme s biter 008:r rik-
tigt ordentligt. Som vanligt kérde var klass sist sd hem-
ma var jag férst 01.30 pd mindags morgonen.

Mantorp
Sisongen borjade att gd mot sitt slut och nu var det dags
for Mantorp, vi slog f6lje alla frin Skine och vi var nog
en imponerande syn lings E 4:an. Vidret var... givet-
vis fint, det regnar ju aldrig nir jag skall kora tévling.
Bilen gick bra och kérningen var vad jag hade f6r-
vintat mig. Lennart tog revansch for Kinnekulle. Tyvirr
s slutade dagen inte sd kul f6r honom. Fritte och jag
hade en lite obehaglig upplevelse vid en varvning strax
innan chikanen, en gra Porsche kérde om oss under vér
fajt precis som om undan hir kommer jag. Vi kor ju inte
s3 fort i sig men hade ju varit ett ldtt byte pa rakan. Allt
gick dock bra denna ging. Fredde dgnade halva l6rda-
gen till att byta vixellada p& Caprin. Tyvirr sa gick det
inte att kora i alla fall, men viljan hade han dnd4. Mitt
skruvande denna ging bestod i att byta torkarmotor
och linkage pad min Opel Omega, och det var det gtt
om tid till, det kunde ju bli regn pd hem vigen. Tyvirr
s& hade vi det mycket tringt och bokigt i depdn, man
hade packat ihop oss ganska titt. Hemma sent dven
denna gang, korde sist igen.

Anderstorp

Aven denna gfing behévde bilen bara en liten Gversyn.

Dom dir Fordarna ér kanske inte s& dumma trots allt.
Sista motet for sisongen stod f&r dérren, allt helt

s alla hade nog samma tanke att nu tar vi det lilla lug-

na si att man har en bilen som ir ok efter tivlingen. An-
derstorp bjdd pi en fin helg och toppenvider (ni vet
vad som giller med regn nir jag kor?). Dock fick vi
skrapa is p4 sondagsmorgonen. Tidtagningen fungera-
de inte efter ett blixt nerslag, men vad brydde vi oss om
sidana petitesser, nir solen lyser och alla har trevligt
och det 4r sista l6pet for dret. Startuppstéllningen lot-
tades efter hur man lag till i cupen totalt, i alla fall gjor-
de vi i vir klass p4 detta vis. Vi hade fint besdk fran
Norge denna ging. Erik Andersson dok upp med sin
NSU, och den inte bara héll ihop utan Erik vann dess-
utom sin klass upp ill 1300 cc fére Fritte, som vunnit
allt annat under &ret. Lite trist bara att Eriks bil kom-
mer s& sillan och havererar s3 ofta. Hoppas att du far
det att halla nésta &r Erik.

”Den gamle” (inget ont menat) Erik Berger gjorde
som vanligt. Vann sin klass, det var 5:e gdngen detta
aret och blev klassegrare totalt. Martin blev tvia ilop-
pet och tvdai klassen. I min klass vann Lennart for 4:e
gangen i &r, och undertecknad blev "bara” tvda igen.
Men klasseger blev det. Férmodligen for att Lennart
blev utan poing pd Mantorp, men race ir race. I STO-
RA klassen kammade Fredde hem segern denna géng
men Magnus fick totalsegern.

P3 sondagen var det lite lekstuga och provkorning-
ar av varandras bilar. Ganska kul det med. En del av oss
hade monterat in passagerarstol s man kunde fa prov-
4ka med. Familjen kom upp s4 barnen fick sig en dktur.
Aven hustrun, men hon uppskattade inte det s3 myck-
et som barnen. Hon tyckte att fyra varv var alldeles till-
rickligt. Dagens ndjdaste passagerare var utan tvekan
Rolf om man miter efter stérsta leende (tur att 6ronen
tog emot) nir han kom in i depan efter en &ktur med
Erik Berger. Vid tretiden packades och lastades allt for
sista gdngen denna sisong och hem firden tog sin bor-
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ANTAL KORDA TAVLINGAR | RESPEKTIVE KLASS:
0-1300 BG Fritzon

Erik Andersson

Eva —Lisa Andersson

Martin Rasmussen
Anders Persson
Peter Holmberg
Erik Berger
Mikael Kosunen

Michael Rasmussen

Robert Pettersson
Lennart Elofsson
Fredrik Andersson
Magnus Paulsson

Kristoffer Lindqvist

§ starter och 4 vinster 1 andra plats

1 start och 1 vinst

1 start och 1 andra plats1301-1600

6 starter och 1 vinst 4 andra platser och 1 bruten

4 starter och 1 andra plats och 3 tredje platser

6 starter och 1 andra plats och 2 tredje platser och 3 fjirde platser
6 starter och S vinster och 1 bruten1601-2000

2 starter och 1 andra plats 1 bruten

6 starter och 1 vinst och 4 andra platser och 1 tredje plats
1 start och 1 vinst

§ starter och 4 vinster 1 andra plats 2001-

3 starter och 1 vinst och 2 andra platser

§ starter och 4 vinster och 1 andra plats

3 starter och 1 vinst och 1 andra plats och 1 tredje plats

START | ALLA TAVLINGARNA HADE FOLJANDE:

NR 12 Martin Rasmussen
NR 20 Peter Holmberg
NR 22 Erik Berger

NR 32 Michael Rasmussen

Vid spakarna Michael Rasmussen

Nu har sé@songen redan startat och det har varit lite strul med utgivningen av
Rutflaggan. En del av nedan information skulle vara med i ett tankt varnummer.

Jag har gjort en startlista f6r 98 som ser ut enligt féljande:

Klass Namn Bil Arsmodell  Startnr
1 0-1300 Erik Andersson NSU/spiess gr2 1967 4
Tord Elander NSUTT 1300 1971 6
Eva-Lisa Andersson BMC Clubman 1972 8
Hikan Lindevret BMC 1275 GT 1972 9
2 1301-1600 Ola/Hans Junel6v Lotus Cortina MK II 11
Martin Rasmussen Lotus Cortina MK II 1968 12
Sven-Ake "Emil” Andersson Ford Escort TC 1969 14
Ola Akesson Ford Escort TC 1969 15
Anders Persson Ford Escort TC 1969 16
Bertil Carlsson Ford Escort TC 1970 18
Peter Holmberg Ford Escort TC 1972 20
Erik Berger Ford Escort TC 25
3 1601-2000 Anders Agfors Alfa 1650 GT] 1966 26
Greger Pettersson Ford Escort BDA 1969 28
Mats Abjérnsson/Anders Weidow Ford Escort gt 1970 30
Tommy “malaren® Sjédin Ford Escort BDA 1970 31
Michael Rasmussen Ford Escort Mk1 1970 32
Chister Glenning Volvo 142 1970 34
Sture Danielsson Opel Ascona 1971 36
Robert Peterson Alfa 2000 GTV 1973 38
Lennart Elofsson Alfa 2000 GTV 1975 40
3 2001- Fredrik Anderson Ford Capri 3000 1970 42
Magnus Paulsson Ford Capri 3000 1970 44
Kristoffer Lindqvist Ford Capri 3000 1970 46
In i listan ska dven Bertil Holmgren i en Volvo 140.




Totalt blir det 25 bilar. Nu kanske inte alla kommer till
forsta tivlingen. Men vi borjar bli ganska manga och
bérjar snart propsa pé ett eget heat. Jag vet att det
finns flera pa gdng t.ex. Fiat Abarth, Alfa, BMC, Re-
nault och BMW. Vi har dven vir tyske vidn Peter
Mucke som jag inte vet om han kommer. Peter kom-
men Sie? Efter denna verbala sprakovning sd 6vergdr
vi till en kort rapport fr&n &rets (98) forsta tivling-
ar.

Falkenberg 23/5-24/5

Till denna tidvling dsk 10 Stand Ny bilar upp. Fyra
var nya i klagsen nimligen Ola Junel6v, Bertil Holm-
gren, Mats Abjérnsson ( delar bil med Anders Wei-
dow) och Bertil Carlsson. Vilkomna grabbar! En del
bérjade skruva alldeles fér sent och hann inte kom-
ma. Vi saknade en del Stockholmare. Erik Berger up-
penbarade sig i en alldeles nybyggd bil som gick his-
keligt fort. Ola Junelév kérde bums sénder dreven
i bakaxeln och fick byta till en annan utvixling som
gjorde att motorn fick varva alldeles for mycket. Se-
nare kérde han dven sonder avgassystemet. D3 gav
han upp och dkte hem. Trist, men kom igen Ola.
Mats Abjérnsson fick byta toppackning pa Escorten.
Min egen Alfa hackade vid varv éver 6000, vilket
verkade vara ett simpelt fel jimfért med de andras.

Sista tidstriningen var rena Trandansen p4 bak-
sidan. Bilarna sladdade it alla méjliga héll och en del
hamnade l&ngt ut i griset. Sjilv s& dansade jag ett steg
at hdger och tva steg t vinster men holl mig kvar pd
banan. Férklaringen kom varvet ddrpd. D& hingde
halkflaggan ute vid varje postering. En Abarth Scor-
pione hade témt triget pd all olja.

Under sjilva loppet intriffade inget dramatiskt
sd vitt jag vet. Erik vann totalt Stand Ny och d4rmed
1600 klassen. Magnus kdrde in pa en andra plats och
en férsta i stora klassen. Martin var titt bakom Mag-
nus och knep en 2:a placering i 1600 klassen. Rob-
ban knep forsta plats i 2000 klassen. I 1300 klassen
fanns tyvirr ingen deltagare. Michael Rasmussen och
jag hade en liten fight under hela loppet. Jag f6rsokte
flera ginger pressa mig férbi pd rakan men bilen or-
kade inte riktigt denna géng. Rolig och just fight mel-
lan klasspapporna.

Gaéllerdsen 6/6-7/6

Nu kom det nigra fler dn férra gdngen. Nya i géng-
et blev Tommy ” milaren” Sjddin i Martin Rasmus-
sens gamla BDA Escort och ett tillskott i lilla klassen
av Hikan Lindevret med en BMC 1275 GT. Vilkom-
na grabbar. Hikans “koja” ir en original tivlingsbil
frin Comfort Racing stallet.

“Fredde bus” kom med sin Capri och kérde
mycket fort. Det ryktades om att det satt Volvobrom-
sar pa Caprin. Kan detta vara mojligt "Fredde”? Or-
det bus har han fitt av mig men inte fér hans kérsitt
pd banan f6r det dr korrekt. Men han har berittat
historier fran livet som har gett mig anledning att
kalla honom “Fredde bus”. Kéra genom en tridgird
pd motorcykel med ett koppel poliser i hilarna!!
Hade han ndjt sig med ett varv sd kunde det vara
glomt men tva vary, nd di det blev det "Fredde bus”.
Kérkort hade han givetvis inte heller. Vidret under
helgen var vil inte det allra bista. Men fér det mes-
ta var banan torr under véra kérpass. Undantaget var
sista tidstridningen pé séndags morgonen. D4 regna-
de det. Men det var faktiskt den enda gingen som
min bil fungerade perfekt. Annars hade hackningarna
fran Falkenberg tilltagit trots en dryg veckas felssk-
ning och nu gick han simre dn nigonsin. Jag lycka-
des inte hitta felet nu heller. Kanske dr det forgasar-

na? Nir jag pressar bilen kommer problemet. Men
helgens olycksfigel var nog Erik Berger. Efter tvi av-
dkningar ut i gruset med en motor utan luftfilter fick
motorn nog och gav upp pa l6rdagseftermiddagen.
Byte av motor skedde under natten. Men under tiv-
lingen gick l8dan sénder istéllet. Aven Peter Holm-
berg fick bryta med trasig vixelldda. Men innan det
hinde visade han att bilen ir snabb och han kan bli
farlig lingre fram. Grabbarna Mats Abjérnsson och
Anders Weidow med Anders som férare denna ging
fick dnyo gora ett byte av topplockspackningen. Hur
ménga packningar/mil drar er Escort? Dessutom
sjonk en ventil allt lingre in i sdtet och orsakade en
total kompressionsférlust p4 en cylinder. Finito, ing-
en tivling denna gdng f6r dom. Dubbelt [agtryck kan
man sdga.

Tévlingen genomférdes i torrt vider med nigra
enstaka stink p4 vindrutan. Efter en bra start kunde
jag plocka nigra placeringar i bérjan. Men efter tvd
varv var det roliga slut f6r min del. Att ta sig i mél
blev huvuduppgiften denna ging. Kopplingen p4
Tommys BDA slirade under starten och orsakade lite
strul bakom. Men inget hande och alla kom ivig utan
plitskador. ”Fredde bus” kérde fort och vann Stand
Ny totalt och dven stora klassen. Kristoffer kérde in
som tvda bdde i Stand Ny och i stora klassen. Martin
Rasmussen blev trea i Stand Ny och ettai 1600 klas-
sen. Robban knep férsta platsen i 2000 klassen och
Hékan Lindevret vann givetvis 1300 klassen som
enda deltagare. En del platskador uppstod vid en
fight mellan tv4 bilar. Onodigt tycker jag och doma-
ren, vilken hissade svartflagg.

Tyvirr strulade jag till det vid vdr interna prisut-
delning och hoppade 6ver bdde Martin o Tommy.
Forlat mig grabbar. Om alla kom sjilvmant till var
prisutdelning utan att klasspapporna springer om-
kring och samlar ihop ginget s kanske vi fér lite mer
tid till att skriva ihop en bra resultatlista. Skirper ni
er s4 skirper vi oss. Inom en halvtimme efter tivling-
en ska alla Stand Ny f6rare vara pad plats didr Micke
och jag huserar i depén. Ingen férare inget pris. Ib-
land har vi mycket virdefulla priser. Ibland delar vi
dven ut dekaler fran prissponsorn, s ta vigen forbi
och friga efter dekaler s8 snart som mojligt.En vik-
tig sak lirde jag mig i Gillerdsen. Meka aldrig med
bilen d4 du har din brandsikra overall p4 dig. Olja p4
den, d& ir den inte s& brandsiker lingre. Sjilvklart,
men hur ménga har inte gjort det nir bilen inte fung-
erar.

Numera har vi i Stand Ny en egen pressfotograf
som bdde filmar och tar lickra actionbilder. Mening-
en ir att vi efter sisongen ska kunna képa en video
med klipp frin alla tivlingar. Jag vet att fotografen
dven har actionbilder frin andra klasser. Det bésta ar
att de ir till salu, s kom och hilsa pa fotografen.
Vem han 4r? Jo en gammal Fordférare och bror till
Bertil Carlsson som numer kér i vdran klass. Han he-
ter Lennart Carlsson och bor ihop med Bertil i deras
husvagn p4 tivlingarna. Han 4r en mycket duktig
“rérmockare” och ir bl.a. duktig pd att byta glykol 1
virmesystem. Atminstone att tappa ur glykolen.

Lennart Elofsson
E-mail: Lennart.Elofsson@saab.se
Fax 013185268

Hemsida Stand Ny
(Done by Anders Rasmussen)

bttp:/w1.404.telia.com/~u40400788/RHK. html
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Resultat Stand Ny 98
: Falkenberg Gallerdsen
Klass Startnr Namn Bil 23/24 Maj 6/7 juni Summa
1 0-1300 4 Erik Andersson NSU/spiess gr2
6 Tord Elander NSUTT 1300
8 FEva-Lisa Andersson BMC Clubman
9 Hikan Lindevret BMC 1275 GT 9 9
2 1301-1600 11 Ola/Hans Junelév Cortina Lotus
12 Martin Rasmussen Lotus Cortina MK IT 8 14 22
14  Sven-Ake ”Emil” Andersson Ford Escort TC
15 Ola Akesson Ford Escort TC
16  Anders Persson Ford Escort TC 13 13
18  Bertil Carlsson Ford Escort TC 7 12 19
20  Peter Holmberg Ford Escort TC 5) 5
25 Erik Berger Ford Escort TC 9 5) 14
3 1601-2000 26 Anders Agfors Alfa 1650 GTJ
28  Geger Pettersson Ford Escort BDA
30 Mats Abjornsson Ford Escort gt 13 13
30 Anders Weidov Ford Escort gt
31 Tommy Sj6din Ford Escort BDA 13 13
32 Michael Rasmussen Ford Escort Mk1 12 12 24
34 Chister Glenning Volvo 142
36 Sture Danielsson Ascona
38 Robert Petersson Alfa 2000 GTV 14 14 28
40 Lennart Elofsson Alfa 2000 GTV 11 11 22
49  Bertil Holmgren Volvo 140 S 5
4 2001- 42 Fredrik Andersson Ford Capri 3000 9 9
44  Magnus Paulsson Ford Capri 3000 9 5 14
46  Kristoffer Lindqvist Ford Capri 3000 8 8

Vemmentorp
Bed & Breakfast

Bo pd en fyriangad Skdnegdrd frdn 1850,
Genuin miljé med kallersten och

brunn pd innergdarden.

@t frukosten ute bland rosorna eller inne

det mysiga rammet med 1800-talsmébler.

Olof och Lena onskar Er varmt valkomna!

Handar dr ocksd vdlkomna
lllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

dra tider.

Bokning sker via telefon;

Priser/person:

Svernattning
MHRF medlem

Logen

Bastu

026-27 37 14,
0410-256 43 eller
070-540 39 83,

Olof och Lena.

180.00 kr
150.00 kr
90.00 kr
50.00 kr

Sdsongen pd Vemmentorp stracker sig normalt frdn juni till
och med augusti. Det gdr att ordna boende dven under an-

@Anderslov

V.\WVemmenhog

Skivarp

Vdg 101 till Trelleborg=
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Sa bygger vi en Formel Super Vee

STAFFAN LINDBERG

DEL 2

Tidigare har jag berattat om férberedelserna. Men nu var det alltsa tid for:

BYGGSTART

Av flera skil foll det sig naturligt att starta bygget med att
forfardiga den centrala platlidan. Eller mono-coque’n
som den s3 vackert kallas. Och t. 0. m. i racing dr det nyt-
tigt med bra och trevliga grannar. Sadant har vi gott om i
Burtrisk. Alldeles intill oss finns féretaget Tervento en fir-
ma som bland annat tillverkar varmluftpannor

I sin férndmliga verkstad har de ett flertal plitbear-
betningsmaskiner. Och de stilldes vilvilligt till vért férfo-
gande.

Trots vdr ovana vid detta arbetssitt si kunde vi un-
der den forsta férmiddagen vika och svetsa ihop botten-
platen och de inre sidoplatarna. Men sedan blev det be-
svirligare och borjade g betydligt ldngsammare. Ju fler
bitar som kom p4 plats — desto bokigare blev det och své-
rare att komma it med punktsvetsen. Till slut kunde vi
bara arbeta med vir egen CO:-svets. Med det aggregatet
kan man punktsvetsa (eller “punkta”) ihop tvd pltar utan
mothill. Man fir ett resultat som pdminner om nitning
men som gér snabbare att utféra och som ger ett starkare
férband.

Genom att man inte gor hela, ssmmanhingande
svetsstringar undviker man att plitarna sldr sig. Om vi inte
haft denna svetsmetod att tillgd sd hade vi tvingats att p&
vissa stillen tillgripa blindnitning.

Efter fyrtio timmar knipande var faktiske plitskalet
fardigt med fastpunkter for framhjulsupphingning, kugg-
stdng, broms- och kopplingscylindrar, fisten for stortba-
gen och ramkonstruktionen runt motorn. Och det visade
sig snart vid kontrollmitningen att vi sluppit undan allt-
for stora skevheter och att bygget dverensstimde mycket
bra med véra ritningar.

i

Antligen b(')'rja; ndgot ta form.

KAROSSEN

Platjobbet var vi tvungna att utféra under normal arbets-
tid medan Terventos verkstad var dppen. P4 kvillarna
drog vi oss tillbaka till vr egen verkstad, tiden ir alltid
knapp nir man bygger en tavlingsbil, och kvillar och nit-
ter kérde vi hirt med att bygga den "plugg” pa vilka for-
marna till karossens delar skulle gjutas.

Den mesta tiden gick 4t till nosen. Den houvudsak-
liga utformningen av "locket” runt féraren och motorhu-
ven klarades av pd en enda kvill tack vare Brors goda hand
med aluminiumplat och Kjells "fricka” metoder vad det
gillde plastning.

Annars kan jag forsikra er att det dr mycket, myck-

et mer jobb att gora en plastkaross dn vad man i allmén-
het forestiller sig Det finns nistan ingen dnde p4 allt sli-
pande och paddande innan man intligen har ftt fram en
acceptabel form.

TANKAR

Alla utrymmen dr visserligen dnnu inte helt utnyttjade.
Men trots det ser det ut som om vi blir tvungna att néja
oss med en ndgot mindre tankvolym édn de 45 liter som
reglementet tilldter. (S& nu ér det bara atc hoppas pd att de
ar tilltagna i 6verkant. Vilket vi dr ganska sikra pd, enligt
de papper vi fitt om de forsta tidvlingarna ser det ut att
ricka med c:a 30 liter.)

Det visade sig snart att vixlingsmekanismen och alla
ledningar tog mer plats dn vad vi berdknat. Och det dr ont
om plats! S4 vi minskade en aning p4 tankvolymen. Tan-
karna pa var prototyp ir utférda i littmetall och omsluter
nistan helt férarens ben nedanfér hans knin.

BAKRE RAMEN

Sedan motor och vixellida i sinom tid anlint byggdes den
omslutande ramkonstruktionen. Vi prévade oss fram med
ett par varianter, det géillde ju att nd fram till en enkel och
styv losning,

Slutresultatet avviker en hel del frdn ritningen. Vik-
tigaste fordelarna dr att den dr mycket enklare att demon-
tera och samtidigt ger den en ndgot spatidsare hjulupp-
hingning,.

Motorn var ocksd ndgot storre dn vad som kunde ut-
ldsas av de ritningskopior som vi tidigare utgitt frin. Och
det gav ju naturligtvis upphov till vissa férindringar

Staffan Lindberg och Bror Jaktlund forsoker passa i
en del i monocoque’n.
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Monocogque'n i fardigt skick.

VRIDSTYVHETEN

Nir nu chassit var utbyggt i hela sin lingd tog vi oss for
med att prova vridstyvheten. Vi hade ju eventuellt chan-
sen att kunna dstadkomma ytterligare nagra forbittring-
ar.

Ett tag planerade vi att montera fast fliktkdpan i ra-
men. Men den ser inte ut att kunna ta niigra storre laster
och sedan féra dessa vidare till de delar av ramen som man
skulle kunna 6nska. Som vanligt ar tiden var storsta mot-
stindare. Den har inte heller medgivit s§ omfattande ar-
rangemang for att exakt miita chassits styvhet. Men jam-
fort med de ramar som tidigare byggts hiir uppe i Burtriisk
ir resultatet verkligen tillfredsstillande.

Frambjulsupphdngningen.
Stotdamparen skall dock
bytas ut mot en annan.

Bérjan till bakvagnen

& .
Har ses tanken som en liggande balvkupol runt foraren.

TIDSNOD

Att gora detaljerna i hjulupphingningen och styrinritt-
ningen har inte erbjudit nigra stérre problem. Men pro-
blem finns onekligen ty detta skrivs drygt tvd veckor inn-
an den forsta tivlingen, Och fortfarande vintar vi pd dick,
hjul, stéeddmpare, fjidrar, delar i vixellddan och ménga
andra sm3 — men viktiga— prylar.

Sedan skall motorn trimmas och provkéras, hela bi-
len tas isir och milas, karossdelar gjutas, bilen provkéras
m. m.

Den forsta tivlingen kérs pd Hockenheim den férsta
sondagen i april. Och vi jobbar allt vi hinner f6r att bli kla-
raitid. Och kommer bara prylarna si...
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50-ars uppvaktning av en
smavuxen trendsetter

Dagens jubilar har en ndgot flytande tid for sin fédelse. Nedkomsten var lang men inte
plagsam utan mer en process fylld av glada med- och motgéangar. Graviditeten
inleddes vél redan under slutet av 30-talet men liksom hos en del andra vilda djur
fanns en férdréjning for att nedkomsten skulle ske vid en lamplig tidpunkt. Adolf den
onde, som gjort sd mycket gott fér racersporten men i évrigt bara eldnde, bar ansvaret
fér den miljépaverkan som préaglade den nyfédde 1948.

PONTUS "KRYPET” BETTERBERG

A star is born

Under virldskriget var det mdnga unga engelsmin som
planerade fér "Dig som lever i en bittre, ljusare tid dn
vir” for att citera Ture Nerman, En stor diktare som
holl jungfrutalet i férsta kammaren pd hexameter. En
god kommunist men inte intresserad av motorsport si
14t oss hir glomma honom och tergé till fédelsdagsbar-
net.

Fostret var inte fullgdnget forrdn i slutet av 1947 da det
beskrevs som:

Motor Max 500 cc, sugmotor

Brinsle Valfritt

Tankar Frivolym

Vikt tom Min 227 kg

Bromsar P4 alla 4 hjulen med oberoende pdverkan
pd endera axeln

Kaross Ja

Efter freden 1945 blev minga flygfilt i sédra England
dverflodiga. Ett av dessa 18g i den lilla byn Silverstone
utanfér Northampton. Ddnet frin bombflyget ersattes
med sdngen frin racerbilar. 1948 var en permanent ra-
cerbana firdigstélld for Englands Grand Prix. Vad var
dé naturligare édn att det allra forsta racet pd den nyin-
vigda banan gillde formel 500, dagens jubilar. I det
arets oktobernummer av ”lota” refereras premiirracet:

R.A.C. "500” race
pa Silverstone

Av de 35 anmiilda till RAC:s mini Grand Prix 6ver 50
miles fér formel 500 ver samma bana som GP-bilarna
anviinde senare pd dagen startade 28 och fullfoljde 8.
Det kunde ha varit flera om inte oférutsedda svarighe-
ter drabbat vissa deltagare p4 triningen dagen innan.

Inte mindre dn 7 av de anmilda misslyckades att
komma till triningen och blev dirfér diskvalificerade.
Lones, Bacon, Hartwell och Davison hade inga bilar
med sig till banan. De dterstiende tvd, Bond och Spar-
rowe, kom for sent for att f8 ndgra triningsvarv, den
senare hade oturen att fi kedjebrott i bandepén just som
traningstiden gick ut.

Hade inte Villoresi och Ascari, som kom etta och
tvda i GP:et, varit forsenade efter att ha kort nonstop
frdn Milano dr det méjligt att Bond och Sparrowe getts
en chans att fa traningstid. Det dr inget att siga om att
Maseratibilarna fick disponera den tid som fanns éver
till sina traningsvarv.

Bond har en mycket intressant bil som gdr verkligt
bra. Den éverenstimmer helt med formelbestimmelser-
na trots att den har frontmotor och framhjulsdrift. Bi-

len dr i allt synnerligen vilbygd och vi hoppas f4 se
mycket av den i framtiden

Tréaning

Torsdagens och fredagens triningstider i 500-klassen
férvinade inte bara GP-férarna men ocksa funktionire-
rna frdn RAC. Tiderna avsléjade att skillnaden till GP-
bilarna var hdrfin och 500-férarnas korskicklighet im-
ponerade pé alla. Moss, Strang, Rhiando, C.F. Smith,
Aikens och Cooper var sirskilt snabba, Coward, Bosis-
to, Grose och Dryden fanns ocksd hégt upp 1 startfil-
tet,

Moss tid 3m 17s, snitthastighet 67,07 mph, var
den bista. Hans tid stir sig viil mot Lord Selsdons Tal-
bot, 3m 42,6s och Salvadoris Maserati, 3m 13,6s.

Olika problem uppstod med hégre hastigheter.
Bosisto rensade vixellddan p3 kuggar, Flathers gick
orent, Gibbs hade styrbesvir och Wharton misstinde
grovt. Grose hade fullt upp med att bygga firdigt sin
mycket fina Special med Manxmotor. Aikens jobbade
hért med ett nytt trycksystem till brinsletanken.

Totalrenovering

Forsta pris for foretagsamhet och envishet miste gé till
kusinerna David och Joe Fry. Deras antika Cross-motor,
med roterande ventiler, totalrasade till slut. Overhett-
ning pga otillrackliga kylluftkanaler ? Klockan 4 p4 fre-
dag eftermiddag bestimmer de sig fér att skaffa en ny
JAP-motor frin John Cooper och bygga om motorfist-
ena. Nattarbete. P4 fyra timmar formade och l6dde Je-
remy Fry en ny 6-gallon tank av tre gamla oljefat. Nya
motorfisten tillverkas av vad som fanns tillgingligt.
Stillestind mellan midnatt och 6 p& morgonen pga av
en nitisk polisman som stingde den hjilpsamma verk-
staden i Brackley. MEN - bilen sprangs i ging i bande-
pdn och huven sattes fast, tv minuter fére start!

Race

John Cobb invigde banan, 500-filtet startade i bande-
pén och stillde upp for start. Det var oméjligt for férar-
na att héra ” tre minuter...tv4...en...en halv...” pga av
det 6ronbedévande motorljudet.

Formodligen pga av ddlig information om startsit-
tet holl minga bilar pd att placeras pd griden nir Earl
Howe, exakt kl. 12.00, fillde Union Jack.

Forvirringen skapade ett kaos som sent skall glém-
mas. Néagra férare som haft 6gonen pé flaggan fick per-
fekt start och ordningen in i férsta kurvan var: Strang,
Maoss, Dryden, och Cooper. Direfter en lucka och Rhi-
ando och Strathcarron.

Man var férvdnad 6ver uppdelningen av startfil-
tet och sirskilt efter att ledarna saktat in och oroligt tit-
tat bakit. Moss hade passerat Strang och nir de bakom-
liggande bilarna bérjade niirma sig signalerade han att



Strang skulle dterta ledarpositionen. En fin gest och gott
racinguppférande.

Fér att tervinda till startlinjen sd var det flera
som inte var medvetna om officiell tid”. Brandon, Bo-
sisto och Fry 6verraskades medan de bytte till hirda
stift. ”Spike”Rhiando - den slutlige segraren - stod vid
sidan av sin bil ( sikert férsta gingen det nigonsin hint
) och Page, som plotsligt fick klart fér sig att starten gatt,
fick kedjebrott och skét in bilen i bandepdn 100 yards
lingre fram.

Cooper, som skulle startat i de frimsta leden, var
langt bak men kérde upp sig till en bra start, vilket Strat-
hearron i Marwyn ocks3 gjorde.

Underwood kérde sakta in i bandepdn, bytte
tindsift och kom ut efter sju minuter. Fry var pd forsta
varvert, sigs jaga ivig med “nigot slipande efter”. Det
var varvriknarwiren som han inte haft tid att skruva fast
fore starten.

Efter tolv minuter brét Saunders ( Cooper ) och
Underwood, som inte fitt nigon forbittring med nytt
tandstift.

Efter tre varv var Moss i Ledningen med 60,67
i snitthastighet pé varvet. Strang, som kért fort, upp-
tickte att oljefléde saknades och brét innan motorn
skar. P4 andra plats, bara 0,7 sekunder efter Moss, lig
Rhiando och direfter Dryden ( Cooper ), John Cooper
och Coward ( Cowlan ).

Messengers Special stannade ute pd banan och
kl. 12.13 syntes han vandra mot depdn. En minut sena-
re fick ocksd Dryden problem. Frimre motorfistet kol-
lapsade och ”Curly” var borta ur racet.

Clark (A.S.A.) sdg ut att ha problem och kérde
av banan medan Rhiando satsade hdrt for att ta ledning-
en och stadigt nirmade sig Moss. P4 tredje varvet sat-
te Spike, i sin guldfirgade Cooper - "Banana Split”
bland grabbarna, bista varvtid med 3m 29s (63,72 mph
). Endast 0,32s efter lig John Cooper. Bosisto brét pd
férsta varvet, dnnu en gdng med rensad vixellida.

Elédnde pa manga sétt

Vid depdn vintade pappa Moss bekymrat pd unge Stir-
ling medan sekunderna férsvann och Rhiando tog led-
ningen f6ljd av Cooper, Coward, S. Coldham ( Cooper)
och C. Smith ( C.E.S. ), de tre sista med mindre 4n 10s
inbérdes avstind.

Moss fanns vid Seaman ‘s Corner, desperat un-
dersékande sin Cooper. Fry s lota och Flather "s Mar-
rot skulle ocksd passerat men syntes ej. Nervositeten
okade i depén.

Rhiando héll ledningen med i évrigt oférindra-
de placeringar nir Smith snurrade av i en kurva och ra-
cet var éver for hans del. Samuelson smég upp pé femte
plats.

Joe Fry rullade in i depd med skuren motor. Det
var inte sirskilt 6verraskande eftersom den aldrig star-
tas férrdn just fore racet. Flather “s magnet gav upp och
s4 var det slut p4 glidjen i hans team.

Samuelson, iskall bakom ratten, hade nu passe-
rat Coldham och vintade p4 en 6ppning att passera
Coward till en tredje plats. Coward tickte upp si kam-
pen fortsatte.

Ledaren saktade ned instinktivt, bransletanken
hade bérjat licka pa Spike s axlar och rygg. Alla som
har haft methanolnitrobenzine pd huden vet hur elakt
det kinns. Spike var inda fast besluten att stanna i led-
ning.

Brandon, som ju blev tagen pd singen med tind-
stiften i handen vid starten, hade arbetat upp sig genom
faltet och lig nu efter Coldham. Coward “s bil gick fort-
farande som en raket.

Gibbs kom in i depdn med sin M.A.C. och leta-
de efter saknade histkrafter. Histarna hade limnat stal-
let och han brét efter en strong insats.

Grose upplevde ndgra hirresande sekunder di
inget hiande nir han bromsade héart fér en kurva. Nar
han riddat situationen stannade han och upptickte att
ett bromsror var avskuret - stenskott eller nigot annat
skarpt férem4l pd banan. Han kérde till depin och brét
efter sex varv.

Moss var framme i depdn efter fotvandring och
meddelade att drevet lossnat frdn axeln. Beviipnad med
vclrktyg sprang han tillbaka till Seaman “s Corner och
bilen.

Rhiando var inte den enda med tankproblem -
K.W. Smith brét med spriickt briinsletank. Tre minuter
senare skar Frank Aikens Triumph-motor. Filtet tunna-
de ut!

Moss beslot sig for att bryta, 6vertygad om att
racet var 6ver, men lyckades reparera drevet och kora
i mal.

Samuelson lig fortfarande titt inpd Coward,
som var 0,255 efter tvian Cooper medan Brandon fort-
satte sin klittring genom filtet.

Wharton, som férlorat 18 minuter i depidn med
briinsle- och tindningsproblem, dterkom i racet nir fem
minuter dterstod.

Phillips ( Fairley ) kimpade envist, fixerad vid att
fullfslja till varje pris och flygléjtnant Stoop ( Spink
iqlllja]uderbug ) delade den uppfattningen i sin vilbygg-

a bil.

Bara tvd eller tre minuter fore mélflaggan fick
Coward ett plotsligt motorstopp men kom lyckligtvis i
ging igen. Troligen kostade det honom en placering.

Cooper’s dag
Plagad och sliten, osiker pd om briinslet skulle ricka
inda fram, sdg Rhiando mélflaggan och passerade lin-
jen som vinnare i R.A.C ”500” Race pa tiden 47m 10
3/5s, snitthastighet 60.68 mph (97,5 kmh ). Cooperbi-
lar genom Cooper, Sir Francis Samuelson och Brandon
bidrog till placeringarna 1, 2, 3, 4 f6r mirket.

Pappa Cooper var i hog form efter racet med
ovanstiende framgdngar och med § av 9 startande
Cooprar som fullféljde.

Vid detta invigningsrace pé Silverstone fullféljde
8 och brét 18.

Okinda namn 1948 var Stirling Moss, Ken Wharton
och Eric Brandon som alla ndgra &r senare tillhérde eli-
ten av GP- och sportvagnsférare. Formel 500 racern var
férutsittningen och grunden for den moderna formel-
bilen och John Coopers framgingar som konstruktér
med VM-titlar.

Av ovanstiende referat framgdr tydligt att drets femtio-
Aring bir dren med heder, uppfér sig likadant i dag som
d&. Kanske har dagens férare annan inriktning pa kar-
ridren men i garaget, i depdn och p4 banan har inget
dndrats. Finns det ndgot mer historiskt korrekt 4n Mid-
get, halvpannor, formel 500, F3-500 ? Kért barn har
mdnga namn. [ bland dven férbannade bildjivel.

Pontus "Krypet” Betterberg, sporadisk medarbetare i
svensk och internationell press
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Carl-Magnus Skogh, legendarisk Saab- och Volvo-forare,
hérdtestar Bosse Lindmans Replika av de Saabar C-M
korde pd 60-talet

Tre klassiska sportvagnar frin O-riket: Horsts HRG
1500,Claes M.G. TC och Peters Jaguar XK 150.
Kan det kinnas mera rdtts!

Jaguar XK m150. Forare Peter Nordengren vinnare av
”Coupes des Charmes” 1997

e s Vér kinde speaker, TV-reporter och Pv-férare Christer
Vackra sportbilar och vackra tribus. Waxholms Billopp i Glenning intervinvar Peter Nordenmgren vinnare av
ett notskal “Coupes des Charmes”




