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Horsts sida

Ja d3 var det dags igen.

Per Higeman har varit flitig. Han har skaffat sig en dator och haller pa som bést med Rutflaggan
s nu far alla hjilpa honom for da blir det nog en riktigt bra tidning.

Arsméte har vi haft och enligt min mening har det nog varit ett av de mest konstruktiva och
positiva méten pa lange. Mer om detta kommer.

"

e R e e e e e e T Tl e e e g )
I om - - [ 1]

" Tavlingar 1999 i nuldget: |
| Maj 8-9 Kinnekulle |
| Juni 5-6 Mantorp Park Sports Car Show |
| Juni 19:=20 Karlskoga Velodromloppet-RHK |
| Juli 3-4 KnutstorpEM deltavling (preliminér?!) |
| Juli 17418 Knutstorp MGCC |
| Aug 22-23 Falkenberg |
| Sept 11-12 Anderstorp RHK:s finaltdvling med fest |
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Horst

Testkorning for bil pa
Falkenbergs Motorbana 1999

(7 e N\
Onsdagen 9 juni
Onsdagen 30 juni FE&JTCC 09.00-17.00
Torsdagen 1 juli GTR? 09.00-17.00
Fredagen 2. juli Bil 09.00-17.00
Onsdagen Tesiuli STCC 09.00-17.00
Onsdagen 28 juli Bil
Fredagen 20 aug Bil 09.00-17.00
Onsdagen 1 september MC & bil
Onsdagen 8 september Sponsortraff MC & bil fér FMK medlemmar
Onsdagen 15 september MC & bil
Onsdagen 22 september MC & bil
= Z

Testkorning pa onsdagskvillar sker mellan 17.00-  bil 6verskrida 95 dB(A) vid f6rbikérning.

20.00. Mellan 19.45-20.00 pa onsdagar finns det Kaffe och mackor finns f6r férsdljning vid ban-

mojlighet for MC att testa pd bilkvallar och bilar ~ depan.

att testa pa MC-kvéllar. —_———————————— — — —
Falkenbergs Motorklubb frantar sig allt an- | Forfragan kan ske pa tel.nr: |

svar for eventuella skador pa de fordon som tes-

tar. All korning sker pa egen risk. Bullerkrav: For

bilar, max 100 dB(A)enligt SBF:s normer.
Mitning kommer att ske, och vid Gvertradel- |

se av ljudniva avvisas fordonet fran testen.
FM.K. kommer att utféra méatningar dven vid

sidan av banan; ca 10 meter frdn banan far ingen

|  0346/193 88 Helena/Sven-Gote Svensson |
| 0346/806 48 Rolf Nilsson |
0346/501 76 Erling Larsson |

e i iy P Py Sy S S S S s l':'l'l'l'lql'-'i'l'-'-'l'-'l'-'l'l-l'l'l'!'i'-'-'-'-'-'-'-'-'l'l'l--n'-'-'-'h'-'-'-'-'-'né

VALKOMNA!

e e Tt el s e e

&

‘l‘n"i'l'l'-'h'-'n"-'h'h"'."n"'-"-'-‘M-'.F.'-'J.WJM-H“'-‘M“‘IH‘-‘-‘-‘-'?-‘-‘-‘-‘-‘-‘:‘M‘



iy

R R R R R R R R R R R R R R R N R R m et g N R RS N S S SR T g R P R R R B R R

W e e e e e e

Eorits.

Borgwards taviingshistoria

Eftersom det forflutit en viss tid sedan det férra kapitlet i denna historik, s& féljer hdr en

kort resumé.

Under 1956 hade Borgwards chefskonstruktér, Karl Ludwig Brandt kunnat presentera
en ny "Rennsportwagen” med en helt ny motor i aluminium, med insprutning och 16 venti-
ler. Aven om debuten pé§ Solitudebanan i juli 1956 inte var helt lyckad, s& var dock framtiden
lovande. 1957 hade man kért i back-EM med blandade framgdngar, dar till slut Hans

Herrmann belade en hedrande andra plats.

Infor 1958 ars sdsong var planerna inte helt klara
till att borja med, men arbetet med att utveckla
motorn fortsatte. Det borde vara nu som man
nddde den s.k. snapsgrdnsen. Snapsgransen ?!?
Jo, nér man uppnadde 150 hkr., dvs. 100 hkr per
liter cylindervolym, skulle Brandt spendera och
bjuda sina medarbetare pad nagra flaskor snaps.
Ijanuari 1958 meddelar man att man skall delta i
back-EM och att man férhandlar med kanda tys-
ka och utldindska férare. Hans Herrmann och
Guilio Cabianca var dock klara. Nytt fér aret var
att cylindervolymsgrénsen var satt till 1500 cc, och
det var ju en fordel for Borgward, da konkurren-
terna tidigare kort med storre motorer.

Avrets forsta tavling i back-EM borjade dar forra

Hans Herrman under triningen infor 1000 km Rennen pd Niirnburgring 1958

arets slutade, dvs. i Grekland. Da de amatormas-
siga, men glada och entusiastiska arrangdrerna
inte betalade nagon ersittning, var det klent med
anmdlningar. Borgward stéllde upp med Herr-
mann och Cabianca. Traningen skedde kl. 05.00 !
Bilarna visade sig vara snabbare &n forra dret,
mycket tack vare att vridmomentet var férbatt-
rat. Sa var det dags for tavling. Von Trips (Por-
sche) var snabbast med 6.30,8. Hans Herrmann
gick in som tvda med Borgwarden med 6.36,6 och
Cabianca blev trea med 6.50,5.

For forsta gangen pa nédstan tva ar stéllde Borg-
ward upp i en bantavling pa Wien-Aspern, som
gick pa ett flygfalt. Hans Herrmann och Fritz Jiitt-

ner startade for Borgward, och Herrmann sluta-
de som segrare.

Men en riktig stortavling stod fér dérren, ndm-
ligen 1000 km Rennen pa Nurburgring. Borgward
hade anmalt tre bilar. Dé det ju var ett langdis-
tanslopp, krivdes det tva fora till varje bil, sa det
gick ju at en hel kader av férare. Hans Herrmann

ick dela bil med svenske Joakim Bonnier som
hade knutits till stallet. Fritz Jiittner skulle sam-
sas med Helmuth Schultze som tydligen tagits i
nader efter alla tidigare krascher, och tredjebilen
delades av Guilio Cabianca och den unge stutt-
gartaren Eberhard Mahle, som mest hade gjort
sig kand for fina korningar i Porsche och Volvo
PV 444. Att han sedan hade en far som dgde en

stor kolvfabrik gjorde kanske inte det hela sam-
Te,

Sa var det d4 sondag, och férarna startade pa Le
Mans-vis, dvs. de fick springa till bilarna nér star-
ten gick. Hela virldseliten var pé plats med Stir-
ling Moss, Mike Hawthorn och Peter Collins i
spetsen. Tyvéarr tvingades Herrmann snart att
bryta med brusten bakaxel, och fick sedan hoppa
ini Jittner/Schultze bilen, dar dock kopplingen
redan var pa fallrepet, for att sedan gé sonder helt.
Aven den tredje Borgwarden tvingades tyvérr att
bryta med defekta framre stotdampare. Man tyck-
er kanske att detta liknade ett rejdlt debackel, med
tanke pa att man testat 150 mil pa just denna ba-
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nan, men man kunde i alla fall dra
en hel del positiva varderingar. Mo- :
torerna, som “trimmats ner” , med
tanke pa att distansen ju var tskil-
ligt langre dn backtivling, beredde
inga som helst problem. Borgwards
start hade ocksa bemotts mycket po-
sitivt i fackpressen.

Den andra deltdvlingen i back-
EM gick pa franska Mont Ventoux
vid Rhonedalen mellan Lyon och
Avignon. Redan i den férsta om-
génfen pulveriserade Jean Behra
med sin Porsche det gamla backre-
kordet med en tid pa 12.09,8, foljd
av mirkeskompisarna von Trips och
Edgar Barth. Hans Herrmann , Borg-
ward kom 4:a med 12.28,8 f6ljd av
Cabianca, likaledes Borgward. Samt- -

liga dessa fem var under Daetwylers

rekord frén fjoléret.

[talien och Trento-Bondone i Sydtyrolen var ska-
deplatsen for tredje deltdvlingen i back-EM. Borg-
ward stéllde som vanligt upp med Herrmann och
Cabianca, men fick nu oc}ﬁsé séllskap med Joa-
kim Bonnier. Efter tréningen sag det ljust ut da
Hans Herrmann nadde den basta tiden med
9.33,2, och nir han sedan klamde i med 9.23,31
pa tdvlingen, trodde man ju att saken var klar,
men efter honom kom von Trips in pa fantastiska
9.17,1. Bonnier férankrade sig i Borgward-laget
med en fin tredjeplats, och Cabianca gick in som
5:a. En bra Borgwardinsats, men seger hade ju
smakat...

Fjarde deltdvlingen gick den 27 juli pa Schau-
inslandbacken vid Freiburg i Tyskland, néra fran-
ska gransen. Borgward stallde ater upp med tre
bilar. P4 traningen var ater Herrmann snabbast,
foljd av von Trips och Barth i en annan Porsche
samt darefter Bonnier. Skulle dé antligen Hans
Herrmann f vinna? Borgwardvagnarna verka-
de ga som aldrig forr. Diskussionen runt bordet
med Porschefolket visade att Herrmann var klar
favorit, dd Bonnier utbrast: “Det verkar bra, men
i morgon ténker jag vinna! Skall vi sla vad?”

P4 tavlingsdagen kantades banstrickningen av
méngder med entusiaster, och von Trips var forst
ut, men efter 3 km férsvann han ut i skogen. Se-
dan var det Jean Behras tur med sin Porsche, och
han noterade foga Gvertygande 7.38,1. Nasta,
Barth, Porsche! Mellantiden visade pa 2 sek. snab-
bare dn Herrmanns traningsak, men det gick for
fort, och han bromsade av sig, rakt fram i ett trad.
D4 hade alltsa de virsta konkurrenterna kort, och
nu var alltsd nr 14, Hans Herrmann redan pa vig
uppfor backen, men han visste inte vad som hant.
Pa Barths avékarstille radde stor forvirring, och
det viftades forst med gul flagga (= fara, var be-
redd att stanna), sedan rodflagg (=stopp), och
sedan dter med gul flagga. Vem som helst kan ju
forsta hur latt det ar att kora fort under sddana
forhéllanden, och Herrmann saktade naturligtvis
av, och fick tiden 7.35,6. Bonnier med nr 15 f6ljde
och gjorde en bra dkning som gav den bésta ti-
den, 7.32,6. Men det var ett &k till, och man rik-
nade den sammanlagda tiden. Herr Koch, Borg-

Direkt insprutning, dubbeltindning och 16 ventiler;
maskinrummet i en Borgward 1500 RS.

wards tavlingsledare, protesterade, och ville att
Herrmann skulle fa gora om det forsta dket, vil-
ket ju inte borde vara helt orétt. Aber, ach nein!
Var det s att man inte tystade ner silg<, sé skulle
man minsann se till att Herrmann diskvalificera-
des, eftersom han inte stannat for den réda flag-
gan. Sa det sa!
Andra &ket drog igéng med blandade kéns-
lor. Herrmann hade egentligen tappat for myck-
et for att kimpa med Bonnier om forsta platsen,
men kanske dnda...? Jean Behra foérbéttrade sin
tid till 7.34,6, medan Bonnier korde litet sdmre:
7.37,8, vilket dock gav drygt 2 sek. béttre sam-
manlagd tid dn Behra. Antligen Borgwardseger,
men skulle det bli en dubbel? Hans Herrmann
kérde i rasande fart uppfor backen igen, och mel-
lantiden pekade mot en sluttid pa 7.30. Da fér man
hora i hogtalarna att Herrmann rakat ut for en
ﬁunkter'mg pd ena framdéacket. Det ldt som ett
an! Med en tid p& 7.56,3 gick han i mal pa fdl-
gen, och det réckte till en tredje plats, 2,5 sek. fore
Cabianca.
For oss svenskar var det naturligtvis roligt att
Bonnier tog Borgwards forsta backseger, och att
han dven slog Bernd Rosemeyers over tjugo dr
1%amla rekord, men man kan 4nda inte annat dn
inna medlidande f6r Hans Herrmanns bittra
ode.
I samband med Tysklands GP fér Formel 1pa
Niirburgring en vecka senare, arrangerades &ven
ett prestigefyllt lopp for sportvagnar upp till 1500
cc. Jean Behra i Porsche vann med 59.30,4 i slut-
tid, och Bonnier gjorde aterigen en fin insats, och
gick in som tvda, slagen med 15 sek. Herrmanns
vagn gav inte full effekt, men han gick in som 4:a
pa den jamna tiden 1.00.00,0., en timme rick,
saledes, slagen av Barth med en dryg sekund.
Jiittner gick in som 6:a.
Gaisberg, Osterrike, nasta! Femte deltévling-
en i back-EM. Forsta traningen gick i regn, och
Giulio Cabianca var §verraskande snabbast med
sin Borgward bland sportvagnarna. Andra tra-
ningen sdg Joakim Bonnier som den snabbaste,
vilket ocksa var anmérkningsvart, dd han som
mest kérde bara med en hand, eftersom han ska-
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dat den andra da hans Maserati 200 S hade slagit
runt pa Kanonloppet veckan innan. I tredje tra-
ningen var von Trips snabbast. Téavlingen som
gick foljande dag i fint véder visade att von Trips
ej stod att stoppa, da han med sin Porsche var
snabbastibagge dken. Bonnier gick in som tvaa i
lattvikts-Borgwarden (reg. HB-EA 178) som Herr-
mann anvéntiSchauinsland. Herrmann tog tredje
plats i Bonniers vinnarvagn (reg. HB-DY 909) fran
Schauinsland, 3,4 sek. efter Bonnier. Cabianca
blev 7:a.

Wolfgang von Trips var redan klar Europamés-
tare nér sjatte och sista deltédvlingen kordesien 8
km l&ng backe mellan Ollon-Villars vid Geneve-
sjon. Detta blev en underlig tavling i flera avse-
enden. Arrangérerna hade en prislista enligt vil-
ken bara det snabbaste dket raknades, medan i
EM-prislistan béilg(ge aken skulle laggas tillsam-
man. Dessutom kom ett ovintat regnvéder att
forrycka resultaten. I Borgwardtrion hade den
franske veteranen Maurice Trintignant hoppat in
i stillet for Cabianca som atergatt till OSCA. Bon-
nier var snabbast pé traningen i den "ltta" Borg-
warden. Behra och von Trips var dock snabbare
an Bonnier i forsta dket, och sedan f6ljde Herr-
mann som 4:a. Trintignant blev 10:a. D4 det reg-
nade inf6r andra aket, kom forsta ket att gél%a
for arrangorernas “snabbaste tid”-lista for sport-
vagnarna, medan i EM-listan en del GT-bilar kom
att nastla sig in d& de hann kora innan regnet.
Detblev dven andra omkastningar och Barth %lglor—

sche) blev EM-segrare fore tvd GT-Porschar. Bon-
nier sjonk till 4:e plats, medan von Trips, Herr-
mann, Behra och Trintignant sjénk till 6:e, 8:e, 11:e
och 15:e plats respektive.

I det totala EM-sammandraget vann alltsd von
Trips med 38 p. Bonnier tog silverplatsen med 31
p. , Herrmann bronsplatsen med 30 p. och Cabi-

outinental Belfen o

anca blev 6:a med 23 p. Tre Borgward bland de
sex bdsta maste vara godkant.

En stor tavling aterstod; Avusrennen 1958 i Ber-
lin. Bonnier fick igen fortroendet att ratta “1att-
viktaren” som infor denna tavling blivit annu lat-
tare med en ny stromlinjeformad nos i superlétt
elektron med inbyggda stralkastare. Bakdelen
hade fatt en ” ryggsack” — enligt Bremenjargong
—isamma matferial, vilken skulle ge battre luft-
sldpp i hoga farter. Eberhard Mahle och Fritz Jiitt-
ner korde de andra bilarna som ocksa fatt “ryge-
sdckar” men bara en liten aerodynamisk puts i
nosen.

Tavlingen kordes om tva heat dér tiderna la-
des samman. I forsta ledet stod tva Porschar och
tva Borgward, ddr Mahle, som ersatte sjuke Herr-
mann, hade dverraskat med néast snabbaste tré-
ningstiden efter Behra. Heatet vanns, trots en
snurrning, av Jean Behra ca 15 m fére Bonnier. I
heat tv4 tog Bonnier ledningen fore Behra, och
det blev en kamp som man sent glomde. Behra
hingde pa som en igel efter Bonnier, dnda till sis-
ta varvet da han smet forbi. Efter 6ver en och en
halv timmes sammanlagd korning blev Bonnier
férvisad till andraplatsen, slagen med 0,8 sek.
Bittert! Men med ratta propsade Behra pé att Bon-
nier méste f6lja med pa drevarvet. Mahle gick in
pa en utmaérkt 4:e plats och Jiittner gick in som
5:a, trots att bilen borjade g illa pa slutvarven.
Sasongen 1958 var slut, och forarna bjods pa
“mottagning” av Carl EW. Borgward for visade
insatser. Senare testade dven Stirling Moss Borg-
warden pd den hollindska Zandvoortbanan till
beldtenhet, sd det var naturligtvis rykten i svall-
ning infor 1959 ars sdsong, och 4ven om den skul-
le komma att bli intressant for Borgwards del, sa
skulle 1958 ars sdsong tyvdrr att bli den sista for
de klassiska tavlingssportvagnarna frdn Bremen.

5 i
gf 3 S
G

% 4

S hiir skrev tyska ” Auto, Motor und Sport” om Avusloppet. Hiir leder Joakim Bonnier i “littviktaren” fore Jean Behra i Porsche
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PER HAGEMAN

En ny sédsong star foér dérren. Det var en viss
nergéng i antalet totala starter for midgetar-
na under férra dret, jimfért med tidigare &r.
Vi far hoppas att det blir en uppatgdende trend
i &r. Det &r ju roligt att rejsa, vet jag. Peter
Kumlin och Anders Ericsson tycker att det ar
s§ roligt att dom var ute och kérde pa is i vint-
ras.

Det ni!

Betriffande dédck, sa skulle vi i ar egentligen
kéra pd andra Dunlop racingddck, ndmligen
modell R5, som ju dr mer periodriktiga till vara
bilar d4n de som vi hitintills anvéant. Detta enligt
ett FIA-beslut for ca 1,5 &r sedan. Vi skulle séle-
des fatt en rimlig Gvergangstid att slita ut vdra
tidigare déck. T4ta forfragningar i England visa-
de att inga dédck fanns framme, utan de forsta
fanns férst vid drsskiftet. Sdledes beslutade FIA
vid ett mote i Pragi vintras att forlanga tiden som
vi f&r anvinda de befintliga décken till nésta ars-
skifte. I England har man beslutat om en natio-
nell dispans for ytterligare ett r, delvis med tan-
ke pé att en hel del bilar enbart gar backtavlingar
och sprints med repor kring en minut.

Vad kommer detta attinnebdra i praktiken for
vara bilar? Man kan klart konstatera att de “nya”
décken dr smalare dn motsvarande dimension av
de vi kor pd nu. Enligt specifikation skulle de vara
en liten aning hégre 4n de befintliga. Man skulle
kunna tidnka sig att de dr langsammare att kora
med, men fér oss som som har svart med spee-

den, kanske det kan vara sa att man dntligen kan
f& upp litet anstindig déckstemperatur, och pa
s4 sitt kanske kan sidnka varvtiderna. Men skulle
det trots allt ga saktare s& saknar det ju egentli-
gen betydelse, den stora vinsten ligger i s fall i
att bilarna kommer att se riktigare ut, och dess-
utom far vii s fall mer tid pa banan, och da blir
det ju billigare att kora per minut rdknat.

Priserna da?

I England kostar de £111 resp. £125.50 f6r 4.50
resp. 5.00”, vilket dr ungefar detsamma som for
de vi har anvént hitintills. Trakigt bara att var
krona blivit allt saimre, sa att vi pa sa vis drabbats
av prishdjning.

Dicken kommer att kunna skaffas frain Tomas
Lindstrém i Norrk6ping, men det dr nog béast
att bestilla i férvég, da de vél knappast dr lager-
vara.

Jag har ett par R5, 5.00x15”, som Olle belasta-
de sin redan 6verlastade Merca vid hans senaste
Englandsbesdk. Jag vet, for den ar alltid 6verlas-
tad pa vdg hem fran England. Jag tar med dom
till Mantorp och Karlskoga, for de som vill titta
narmare.

Den intelligente tdvlaren inser snart att det
finns alla skal att vara extra aktiv i ar, och slita ut
de befintliga svélarna. Dom andra far vél silja
dem till ndgon GT eller Standard “E” dkare vid
millenniumskiftet.

"Alla, ja ndstan alla
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DD 300 - LEGENDEN

KG SCHILDT

F3 bilar i vdriden har en sa lang historia, och har gatt sa manga race som denna fan-

tastiska bil - kanske ingen éverhuvudtaget.

Det &r i alla fall med sé&kerhet den bil i virlden som har gatt flest race med en och

samma chauffér, John Chatham.

BORJAN

Alla berémda engelska worksbilar &r som manga
sdkert vet, mest kdnda under sitt “namn” pa num-
merplétarna. Sa ocksa DD 300 som dédremot bor-
jade sin karridr under ett helt annat namn/num-
mer — namligen UJB 143.

Detta var 1960 nér bilen byggdes pa fabriken
i Warwick, och man tog fram en serie worksbilar
for rally och racing.. Andra berémda syskon i
samma Healey-familj var UJB 141 och UJB 142
som framgangsrikt deltog i bade rally och racing
under sextiotalets borjan.

Vid denna tid hade alltsa fabriken i Warwick
ett 3000-team bestdende av dessa bilar och ett
antal andra MGA Twin Cam vilka uteslutande an-
vandes for tavlingar. Dessa bilar byggdes och till-
hoérde Warwickfabriken under sina forsta race, for
att sedan 6verflyttas till den nya fabriken i Abing-

don, ddr man vid den tidpunkten ocksa tillver-
kade MGA, Austin Healey och andra sportbilar.
UJB 143 borjade sin karriar med 12-timmarslop-
pet pa Sebring 1960 med Peter Riley och Jack Se-
ars bakom ratten, dir man slutade trea i klassen.

Systerbilarna brét med vixellddsproblem.

Samma ar pa Le Mans och med samma chauf-
forer fick man daremot bryta med motortrubbel.
1961 var det dags fér Midnattssolsrallyt, och har
gjorde Peter Riley bra ifran sig genom att bli tvaa
i klassen och tolva totalt.

Annu bittre gick deti 1961 rs Tour of Corsi-
ca som gick i november, nidr Pat Moss vann sin
klass och slutade sjuttonde totalti denna krévan-
de tavling. Efter 1961 forsvinner ockséd UJB 143
fran fabrikens officiella tévlingslistor och merit-
forteckningar.

Jack Sears and Peter Riley med UJB 143 pd Le Mans 1960 dir dom tyvirr brét med motorproblem
\\-"l'l'-'-'l'i'-'l'h'-"Hf-'HM'JM'JM%WM“‘?MW-‘HE.H%‘.‘W-’!’
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JJohn Chathams forsta tivling med DD 300 den 30 oktober 1966. Tivlingen var en hillclimb anordnad av tidningen Stroud News
and Journal

SALD FOR FORSTA GANGEN
Fabriken sdlde nu bilen till George Humble, och
infor Le Mans 1961 salde han bilen vidare till
David Dixon som snabbt bestéllde registrerings-
numret DD 300 — d& var ocksa var tids legend
f6dd eller panyttfodd och omdopt, for vid denna
tidpunkt hade UJB 143 mest upptritt som en nor-
mal works rally /racingbil runtom i Europa.

Chaufférer detta ar pa Le Mans var Dickie
Stoop och John Bekaert, och d@ven nu fick man
bryta med tekniskt fel.

DD 300 var aterigen tillbaka pa Le Mans 1962
rattad av Bob Olthoff och John Whitmore, varvid
man brét pé en dttondeplats sex timmar fore mal.
I South African Rand Nine Hour Race slutade
Olthoff tvda med minsta mojliga marginal efter
Mike Parkes segrande Ferrari 250 GTO! Detta var
definitivt inte heller den sista gangen i historien
som DD 300 utmanar bilar som denna Ferrari,
Aston Martin eller liknande.

SALD FLERA GANGER

Under de féljande aren saldes DD 300 till ett an-
tal olika dgare i England, och den séldes dven till
en person vid namn P. Sabine, bosatt i Austra-
lien.

Vad bilen gjorde pa andra sidan klotet har inte
gatt att fa fram — den kanske inte ens var déar?

SALD TILL JOHN CHATHAM

1966 kopte sa John Chatham bilen, och nu &nd-
ras ingeti dgarhistorien ndgot mer — han dger den
fortfarande ndmligen.

John akte sin forsta tavling — Stroud News and
Journal — den 30 oktober 1966, vilken var en hill-
climb, och han vann nu sin férsta tavling i forsta
racet med DD 300. Det har gav tydligen mer-
smak!

Nu inleds den mest intensiva tévlingsperiod
man kan tdnka sig.

Niér John och jag satt och och talade om bilen
pa Dijon-Prenois i Frankrike for ndgot ar sedan,
berittade han att rekordet i antal tivlingar pa ett
ar var 53 stycken!

Ett i veckan, men koncentrerat till sommar-
halvaret, kan man rdkna ut att har maste ha akts
tva race varje helg — dtminstone!

Bista dret var 1968 med 27 segrar.

Historien om DD 300
fortsitter i ndsta Rutflagga...
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STAND NY Gr2

STANDARD NY Grp 2

LENNART ELOFSSON e E-mail: lennart.elofsson@saab.se

I4r verkar det som vi far ett betydligt storre start- med en del fortydligande. Jag bifogar detta. Jag
falt &n 98. Framforallt it det klassen 1601-2000 cc Vet att det véssas motorer pa ménga hall och det
som viaxer med flera bilar och marken. En Saab  kommer nog ga lite fortare f6r en del.

V4 later valdigt kul. Det rycktas om att karossen Men var rddd om min kompis!

i denna V4:a &r en alldeles ny forstérkt rallyka- Inga pakorningar tack!

ross som inhandlades under 70 talets bérjan. Tank

bara att slippa att laga rost. Jag kan ocksa notera

att andelen Alfor véxer. Men fortfarande saknar 6 e /
jag BMW folket. Vi Stand Ny har haft ett klass- W

RS O
Protokoll klassmote

Stand Ny 1999 6 februari
Eurostop Jonkoping

Syftet med métet var att gd igenom reglementet  till tivlingsnummer(3*2). De bada klasspapporna
for att underldtta framtida tolkningar. Narvaran-  vadjade om forstdelse fOr att reservera minst en
de var 22 personer de flesta tdvlande inom RHK  plats for reklam for de prissponsorer som de an-
och Stand Ny. Métet leddes av de bdda klass- skaffar. Vi enades om att detta ska gélla. En bil
papporna Michael Rasmussen och Lennart Elofs-  fér vara lackerad i sitt original reklammdnster
son och som teknisk representant var L-G Widen-  fran tiden forutsatt att det dr bevisat att detta chas-
borg inbjuden. Efter en kort inledning dar bl.a.  sinummer var utfort under perioden.

L-G Widenborg berattade om Apendix K och 7

knytningen till datidens reglemente och Lennart Tva rs ta g h uvu d bé g &
Elofsson redogjorde for klassindelning och inne-
borden av periodspecifikationen fortsatte vi med
att diskutera specifika punkter enligt nedan.

g i A B N e

Deltagarna enades om att ett tvargdende stag i
huvudbégen vid golvet bakom forarplatsen ska
tillatas av sikerhetsskal. Vi foreslar darmed en

regelidndring i nuvarande reglemente Stand Ny.
Reklamreg Ier Tvérstaget far inte svetsas/bultas i kardantun-
Reklam p4 bilarna ska folja reglementet vilketbl.a. neln. Diametern ska vara av samma dimension
sdger att man hogt far ha 6 dekaler i anslutning som sidostravorna. Montering av ovan tvarstag
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dr inte obligatoriskt. Ett tvargdende stag i bakre
sidostdvorna kan fa anbringas som féste for sé-
kerhetsbilte om ett naturligt faste i karosseriet
saknas. Antalet infastningspunkter i karosseriet
far inte utdkas i nagot fall (max 6). O.B.S.! man
far ej andra ndgot i en homologerad bur. L-G Wi-
denborg gor beddmningen om stag for bdlte ska
tillatas.

Tolkning av mening-
en "Inga andra and-
ringar ar tillatna!"
pkt 12 sid 9 grp 2
reglementet

Detta &r en generalklausul som trader i kraft nar
det inte framgar att nagot ar "fritt" eller far bytas
ut. Denna klausul kan sdttas ur spel om homo-
logeringshandlingen tilldter annat. Fritt ska inte
tolkas som att moderna metoder eller delar far
anvindas. Delar och konstruktioner ska vara av
samma typ som anvindes under tidsperioden.

Insprutning kontra
direktinsprutning

I punkt 12.5 i reglemente Stand Ny ska ordet in-
sprutning ersattas med ordet direktinsprutning.
Detta var ett rent skrivfel.

Torrsump

Torrsump ar inte tillatet om det inte &r homologe-
rat.

Tandsystem

Det ar tillatet att ersitta ett mekaniskt brytarsys-
tem med ett elektroniskt brytarlost system. Elek-
troniken far ej vara programmerbar utan av den
typ som anvéndes under tidsperioden.

Bromsar

Det &r tilldtet att byta skivor och trummor. Skulle
homologerat bromsok ej ga att finna, kan ett lik-
virdigt ok som fanns under tidsperioden fa an-
vindas.. Fyrkolvsok dr endast tillatet om det &r
homologerat. Distanser mellan okhalvorna for att
fa plats med en ventilerad skiva &r ej tillatet om
inte det d&r homologerat. Friktionsytorna far ej
forandras!

e e e

Plastiuckor och
skdarmbreddare

Plastluckor dr tilldtet om det dr homologerat.
Plastdérrar tilldtes ej. Skdarmbreddare ar tillatet
om det dr homologerat.

Homologerings-
handling och vikter

Vi foreslog att alla skaffar sig en original homo-
logeringshandling (med halad stampel) som ska
f6lja med bilens ID handling vid varje tdvling. Det
underléttar ev. tvister vid besiktning. Vi besl6t att
ett par bilar ska genomga en allmén besiktning
med homologeringshandlingen som grund vid
varje tavling. Dessa tva lottas vid varje tivlings-
tillfille. Betrdffande bilens tavlingsvikt sa giller
den vikt som finns noterad i homologeringshand-
lingen till aktuell bil.

Motet beslot att alla bilar som har felaktiga
bromsar ska atgérda detta senast till sésong 2000.
Dock med hiinsyn tagen for ev. prestandahdjande egen-
skaper. Samt att detta ej ska vara nigot prejudikat gen-
temot andra tolkningar och jamforelser, och att detta
giiller endast de bilar som tivlat med felaktiga brom-
sar under 98, enligt tolkningen pd mditet ovan fen 6
feb. 1999 , samt undvika diskussion om huruvida “nya
bilar” paborjade byggen, inkopt material m.m. skall
kunna jamforas.

Foreslds foljande tillimpning.
Tédvlande i samma klass 1300, 1600, osv. Skall
efter tivlingen om han sd anser, skriftligen in-
ldmna till klassrepresentanten protest mot ovan-
stdende, vilket med automatik medfor anmiirk-
ning i ID handlingen for atgirdarn till nista tav-
ling.

Detta torde vara hanterbart for att fii saken utagerad.
Lennart Elofsson

Michael Rasmussen
L-G Widenborg

Du som dnnu ej betalt:
Glém inte
att betala in
mecﬂemsavg'iften!
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Startnummerforteckning
RHK-Cupen 1999
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Nr: Namn: Bilmodell: Arsmodell:
Heat 1

(ej fasta nummer uttagna) Rev. 99 04 11/PH

Heat 2 Aldre GT/GTS-bilar

Klass: G12 Over 2500cc Kat. F

1

2 Kent Sévasen Chevrolet Corvette

% Hans-Erik Johansson Jaguar E-Type

4 Johan Solman Jaguar E-Type

) Mats Ek Sunbeam Tiger 1964
6 Hans Jorgen Krag Ford Shelby GT 350

Z Bjorn Jansson Jaguar E-Type

8 % Henry Andersson Chevrolet Corvette 1965
9

10

Klass: G11 16071-2500cc Kat. F

11 Per-Erik Svensson Triumph TR 4A

2 Kenneth Arvidsson TVR Grantura

18

14 Lars Brunndahl Porsche 911 1965
15 Christer Nilsson Triumph TR 4A

16 Bjorn Jansson MGB

17 Ulf Hanisch MGB

18 Lasse Jonsson Porsche 904

19

20

Klass: G 10 1301-1600 cc Kat. F

2 Bengt-Ake Bengtsson Lotus Elan

2 Anders Ek Lotus Elan

23 Tord Ekegren Lotus Elan

24 Lars-Magnus Trozelli Lotus Elan

25 Kjell Strandberg Datsun

26 Thomas Henrysson Lotus Elan

27 Lars Bondesson Lotus Elan

28 P-A Forsvall Lotus Elan

29 Tommy Brorsson Lotus Elan 1963
30

e T e e
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Forts. Startnummerforteckning RHK-Cupen 1999

Nr: Namn: Bilmodell: Arsmodell:

Klass: G9 1151-1300cc Ka. F

By Pontus Hemmingsson Matra Djet

38

39

Klass: G8 0-1150 cc Kat. F

41 Mian Jutterstrom MG Midget

42 Gia Bruning Ginetta G4 1964

43 Jan-Erik Josefsson Triumph Spitfire

L Staffan Lindberg Ginetta G4

45

46

Klass: G7 Over 2500 cc Kat. E
Lars-Axel Wramell Austin Healey 100/4 1956
Kége Schildt Austin Healey 3000 1961/62
Richard Schultz Austin Healey 3000 Mk II 1961

55

Klass: G6 1601-2500 cc Kat. E

61
62
63
64

Per Projtz
# Tomas Ekman

Klass: G5 1301-1600 cc Kat E

il
72
73
74
75
76
77
78
79
80
81

:
:
§
|
g
:
:

Jan Skoog

Per Rosendahl
Michael Rosenlechner
Walter Rosenlechner
Jérgen Ohman

Bjorn Cronholm
Hans Nilsson
Henning Riise

Andris Nolendorfs

%" Fredrik Hermelin

Klass: G4 1151-1300 cc Kat. E

il
92
98
94
05

Lennart Henjer

¥ Arja Koivisto
Leif Olsén
Lennart Almstrom

Klass: G3 0-1150 cc Kat. E
.99

7
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Triumph TR3
Volvo P 1800 1961

Porsche 356

Porsche 356 1959
Porsche 356

Porsche 356

Porsche 356 S 90

Porsche 356

Porsche 356

TVR

Porsche 356

Porsche 365

Alfa Romeo Giulietta Sprint 1961
Alfa Romeo Sprint Speciale

Lotus Elite
Lotus Elite
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Forts. Startnummerforteckning RHK-Cupen 1999

Heat 3

Aldre standardbilar

H = Anmald till HTCC

Rev 99 03 16/PH

:
Nr: Namn: Bilmodell: Arsmodell:
Klass: TC 10, Standardbilar fére 1962 (Kat. E) samtl. Cyl.vol
1l Tommy Lundin Renault CV 4

g 2 Dick Gérder BMW 700 Coupé

. 3 Per Hageman DKW Jnior 1961
4 Andreas Zolnir SAAB 96
5 Olof Ekman Volvo PV 544 Sport 1961
6 Carl-Olof Christiansson Sunbeam Rapier Mk ITIA 1961
7 Borje Melin Volvo PV 544 Sport 1961

. 8

; F-bilar TC 11 0-1150 cc
16 Lars Killberg SAAB 96
i7 Sture Danielsson Opel Kadett
18 Yngve Gustavsson Morris Cooper 998
19
20 Gunnar Johansson SAAB 96

i 21 Lars Bystrom DKW F 12 1963

:_ 22 Lennart Hermansson DKW F 12
23 Tord Elander NSU 1000
24 H Sebastian Wrethagen Austin Cooper S 1964
25 Nils Thelin DKW F 12 1965
26 Sveneric Myhr Renault R8 Gordini 1965
2y Anders Weglin SAAB 96 Sport 1964
28 Joakim Elander NSU 1000
29 Henrik Hansson Austin Cooper 998

e F-bilar TC 12 1151-1300cc

31 Max Viebke Austin Cooper S 1965
B2 T Jan-Ake Andersson BMC Cooper S
33 Lennart Thurn Morris Cooper S 1965
34 Lars Fritz BMC Cooper S
35 H Gunnar Dahlgren Austin Cooper S 1965
36 Christer Nordlund Morris Cooper S 1964
87 H Picko Troberg BMC Cooper S
38 H Nils Holmér BMC Cooper S
39 H Gerhard Carlsson Ford Anglia Super
40 Carl von Heidenstam Austin Cooper S
41 H Tommy Jagerwall BMC Cooper S
42 H Nicklas Johansson BMC Cooper S
43 H Hans Edvinsson BMC Cooper S
44 H Bengt Bengtzon BMC Cooper S

S

14
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Forts. Startnummerforteckning RHK-Cupen 1999

Nr: Namn: Bilmodell: Arsmodell: g
F-bilar TC 13 1301-1600 H = Anmiald till HTCC
:: 46 H Tommy Brorsson Ford Lotus Cortina 1963 §
k 47 Lennart Nilsson Ford Lotus Cortina
" 48 Hakan Ricknis Ford Lotus Cortina
; 49 Bjarne Nygren Ford Cortina GT
50 Hans Svedberg Ford Lotus Cortina
5 51 Bo Warmenius Ford Lotus Cortina
N 9 H Christer Johansson Ford Lotus Cortina
53 H Mikael Gustavsson Ford Lotus Cortina
E 54 Goran Kylborn Ford Cortina GT
o 55 Thomas Hall Ford Lotus Cortina
" 56 Bo Johnsson Alfa Romeo 1600 GTA -~
57 Michael Hogstrom Ford Lotus Cortina
58 Thomas Bergelin Alfa Roimeo Giulia
59 H 4 Soren Johansson Ford Lotus Cortina
60 H Lars-Ake Nilsson Ford Lotus Cortina
61 Arne Allard Alfa Romeo Giulia Super
F-bilar TC 14 1601-2500 cc
71 H Anders Hylén Volvo Amazon
£ 72 Uno Svensson Volvo Amazon
73 Peter Bostrém Volvo Amazon -
74 Hans Axmyr Volvo Amazon
750k K-G Almstréom BMW 1800 Ti
76 H Mats Anstrin BMW 1800 TiSa
77 Alf Andersson Volvo Amazon
78 Osten Johansson Volvo Amazon
a 79 <K Dan Johansson Volvo Amazon
2 80 H Lars Krokstedt Volvo Amazon g
81 Jan-Ove Johansson Volvo Amazon
82 Michael Hoffstedt Volvo Amazon
83 Dick Géarder Volvo Amazon
84 Hakon Morner Volvo Amazon
85 Karl-Erik Pettersson Volvo Amazon
-
i F-bilar TC 15 Over 2500 cc
90 H Bengt Wingvist Ford Falcon Futura Sprint 1964
:: 9 H Bo Bergstrom Ford Mustang 1965
9 H Richard Schultz Ford Mustang 1965
938 Victor Israelsson Ford Mustang 1965
94 H Tommy Johansson Ford Falcon Futura Sprint 1964
95 Bengt-Ake Bengtsson Chevrolet Corvair Corsa 1965
98 H Mikael Ward Ford Mustang 1965
99 H Hékan Ricknas Ford Falcon Futura Sprint 1964
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Forts. Startnummerférteckning RHK-Cupen 1999
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é Heat 4 Nyare formelbilar Rev. 99 05 05/PH
% Nn Namn: Bilmodell: Arsmodell:
.-
E Formel Ford Kat. G
1 Tihm Lilja Swebe F3/FF 1971
z 2, Paul Ainsar Lotus 61 1970
o 3
i 4 Jan Wahlbeck Royale RP3A 1971
5 Rolf Lassbo Lotus 69 1971
o (S Bo Strandner Hawke D12A 1970
E 7 Ake Axelsson Lotus 51 1968
E 8 Mikaela Axelsson Lotus 61 1970
0
|
w10 Goran Anderberg Lotus 61 1969
= 11 Mats Gren Lotus 51 1968
12 Per Cewrien Hawke D12A 1970
;=
E 14
15 Christer Svensson Lola T-200 197
16 Christer Jéneskog Merlyn Mk 20 1971
17
19
.I
:: Formel Ford Kat. H
21 Mats Linde Merlyn Mk20A 1972
w22 Ulf Peterson Royale RP16A 1974
2 23 Bjorn Otterberg Merlyn MK20A 1972
24 Jan Hansson Merlyn Mk24 1975
25 Ursula Ljungberg Royale RP 21 1975
26
o 27 Christer Andreasson Royale Rp 21 1975
- 28 ”E-tuna” Van Diemen RE75 1975
.5_ 29 Mats Lundvall Titan Mk6C 1973
30 Mikael Ljungdahl Van Diemen RF75 1976
5 31 Carsten Frimodt Corami FF 1974
g 32 Kjell Wallin Van Diemen RF76 1976
:: 33 Per Knuthson Van Diemen RF76 1976
34 Stefan Stromberg Merlyn Mk 24 1973
E 35
Formel Ford Kat. 1
39 Patrik Andersson Royale RP 24 1977
41 Bengt Ernryd Royale RP 24 1977
42 Mats Andersson Hawke D1 19 1978
43 Anders Paulsson Poker 1978
44 Rolf Johansson Van Diemen RF 77 1977
45 Kjell Wallin Van Diemen RF 77 1977
46 Tord Bodin Royale Rp 24 1977
47 Tony Andersson Royale RP 24 1977
% 48 David Andersson Tiga 1979
6\
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- Forts. Startnummerforteckning RHK-Cupen 1999
g Nr: Namn: Bilmodell: Arsmodell:
Forts. Formel Ford Kat. 1
49 Peter Sikstrom Van Diemen RF79 1979
50 “Tim & Pekka” Van Diemen RF79 1979
t 51 Ulf Hedetoft Tiga FF 1977 .
E 52 Lars Ove Andersson Van Diemen RF79 1979
= Formel V 1300 2-férgasare
E 55 Bjorn Leufvenius RPB 1970
56 Soren Pedersen RPB 1970
7. Osten Ljungberg RPB 1970
58 Stefan Nilsson Hansen 1975
59 Christer Olsson Vee-Max 1976
Formel 3 1000 cc, Kat. G
60 Goran Anderberg Tecno
61 Leif O. Jonsson Titan Mk 4 1969
62 Christer Lofthammar Brabham BT 15 1967
63 Morten Larsen Brabham BT 21 1969
64 Karsten Frimodt Brabham BT 28 1970
65 Ake Axelsson DAFF-3 1970
66 Jorgen Ekdahl Lotus 69 1970
$ 67 Johan Gaimark Kami
69 Bo-Ronny Eriksson Quantum-SAAB
Formel 3 Kat. H + 1 -
18 Mikaela Axelsson Martini Mk 28 1978 5
70 Francis Horn Chevron B 38 1977
71 Gabriel Wergeland GRD 733 1973
72 Mats Haleen Lola F-3 1978
78 Rickard Appelgren March 753 1975
74 Per Bostrom Ralt RT 1 1979
|
.:: Formel Super-V
- 77
Formel Ford 2000
81 Stefan Olsson Sparton SF 79 1979
82 Johan Krondahl Sparton SF 79 1979
83 Jan Hansson Sparton SF 79 1979
84 Jonas Waern Reynard SF 78 1978
Formel2Kat. G + H + |
85 P.O. Séderberg March F-2 (7827) 1978
86 Christer Lovstrém March 712 1971
k 87 Anders Paulsson March 722 1972 -
89 Bengt Ernryd March 722 1972 -
90 Per o Paul
99 Mats Haleen GRD 742 1974
‘h e e e i R R R R R R R AR
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Forts. Startnummerforteckning RHK-Cupen 1999

Heat 5 Aldre formelbilar Rev. 99 05 06/PH
Nr: Namn: Bilmodell: Arsmodell:
F-3 500 cc, Midget

1 Allan Géransson Swebe-Triumph 1954
2 Lars Hageman Swebe-JAP 1952
3 % Per Hageman Cooper Mk 12-Norton 1958
4 Carl-Axel Klarberg Alfa Dana-JAP 1957
b Bjorn Leufvenius Effyh-Triumph 1952
6 TBN Swebe-JAP 1948
7 Goran Anderberg Alfa Dana-JAP 1958
8

9 Roland Frojd Cooper Mk 11-Norton 1957
10 Kent Persson Kiehn Spec.-JAP 1958
11 Mats Gjerdrum Cooper Mk 12-Norton 1958
12 Conny Karlsson Effyh-JAP 1950
14 Hékan Sandberg JBS-Triumph 1952
15 Carlo Eriksen RJ 500-JAP 1958
16 Torbjorn Eriksson Effyh-JAP 1949
17 Ulf Peterson Effyh-SRM 1949
18 Olle Linde Cooper Mk 10-JAP 1956
19 Bjorn Roxlin TLV-JAP 1949
20 Anders Eriksson Cooper Mk 8-JAP 1954
21

22 Bjarnme Pettersson Swebe-JAP 1949
23

24 Peter kumlin Effyh-JAP 1949
25

28 Ingemar Edwardsson Effyh-JAP 1949
30 Yrj6 Amberla Cooper Mk 12-Norton 1958
31 Calle Bergstréom S] Spec-FN 1949
Férkrigsbilar, Kat. A-D

32 Roland Haraldsson Riley Brooklands 1929
33 3 Lars-Goran Itskowitz Riley Brooklands 1930
35 Magnus Neergaard Riley Brooklands

36 C-O Christiansson Alvis 12/70 Spec. 1938
87 Magnus Ahlqgvist Mathis 1923
Formula Junior, Kat. E

41 Lars-Goran Hagman Swebe-Cooper-Ford 1960
42 Ingvar Malm Elva 100-BMC 1959
43 Ingvar Malm Focus Mk III-Peugeot 1960
44 Leif Olsén Lotus 18 Ford 1960
45 Olof Rosén Elva 100 BMC 1959
46 Bruno Rosler Joker-DKW 1960
47 Marianne Vaplan Gemini BMC 1960
48 Tord Bodin EBA-Ford 1960

""" '-'-'l'n'-'-'-'-':'l'n’-'-'u‘-'-'u'l'-%‘f-'f-'f-‘fﬂﬁﬂ“'i‘-‘-‘-%‘-‘ffﬂﬁ'-‘-‘-‘-‘;‘-‘-‘ﬂ-'-'-'n'g

o

.“WMW%WJJ-EW-WEHWJM

anll B H OEEE E B N N N N S O E mmomm omm o m e e o= A o A M e e e e = — — — — — — —



"y A T EEEEEEEEFEEFEEE E IS S E S EEEEEEEES S EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE EEEEEEER ST S S E R R E oo

?‘.’-‘-‘.‘.‘-‘-‘-‘-‘-'-'M%'JJ-'-'JHM‘MT-’-'-W-‘#EI-\WF-‘-H‘M“’JJ-H-'h'-'f-'.{\

Forts. Startnummerforteckning RHK-Cupen 1999

-
=
g Nr: Namn: Bilmodell: Arsmodell:
:: Formel Junior, Kat. F
E 52 Ake Axelsson Lotus 22 Ford 1962
:. 53 Anders Ericsson Lola Mk 5 Ford 1962
s 54 Jorgen Carlsson Merlyn Mk 3 Ford 1961
% 55
] Formel Ve 1965-68
60 Karl Ljungberg RPB 1967
61 Osten ljungberg RPB 1968
E 62 Ursula Ljungberg Broke 1966
5 63 Gert Benke Beach Car 1967
F 64 Staffan Melin Hansen 1966
ol - Lars-Inge Hulterstrom Veeva 1965
66 Viggo Westerberg Veeva
67 Stig Fagerstrom Autodynamic 1966
68 Weine Friis Dolling 1967
69 Kjell Svensson RPB 1968
70 Johan Bertilsson Dolling 1967
71 Lars Gunnar Ljungman Alvenius 1968
72 Sven-Erik Hedman RTPB 1968
" 73 Alf Karlsson Beach Car 1965
- 74 Louis B. Johnson Dolling 1966
u 75 Kent Baeck RSM Tasco 1968
= 76 Sven G. Berggren RPB 1965
. Thjim Lilja Dolling 1965
E 78 Marie Eriksson Beach Car 1966
79 Nick Tammemagi RPB 1968
3 80 Peter Johansson Beach Car 1966
81 Bo Pettersson RPB 1967
82 Bengt Gelotte RPB 1967
84 Mikael Johansson Beach Car 1967
Formel Ve 1969-71
85 Axel Madsen BMWee 1970
86 Mats Lundvall Hansen 1969
87 Jacob Ljung Hansen 1970
s &8 Stig Ake Fagerstrom RPB 1970
. 89 Anton Svensson Hansen 1970
.i 90 Thomas Nyberg Hansen 11974
91 Bosse Tinghall GSM III 1970
92 Ulf Peterson BMWee 1971
93 Seved Lundberg BMWee 1969
94 Bertil Persson RPB 1970
95 Karin Hansen Hansen 1970
96 Olle Grimstedt Austro 1970
97 Sven-Ake Svensson Austro 1969
E 99 Lars-Goran Sjoberg Vee-Max 1969
=
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% Forts. Startnummerférteckning RHK-Cupen 1999
Heat 6 Nyare standardbilar och GT bilar Rev. 99 05 07/PH
Nr: Namn: Bilmodell: Arsmodell:

'E Kategori Standard 72

" t 2 O IS00 ol

£

2 Erik Andersson NSU Spiess Gr 2 1967

% 4 Erik Cyrus Alfa Romeo 1300 GTAj 1969

w 5 Pelle Bruseback Alfa Romeo 1300 GTAj 1970
6 Tord Elander NSU TT 1300 1971
8 Lars-Erik ”Atte” Akersten BMC Clubman 1972
9 Hékan Lindevret BMC 1275 GT 1972
Gr 2 1301-1600 cc
11 Ola/Hans Junelov Lotus Cortina 1967
2 Martin Rasmussen Lotus Cortina MKkII 1968
14 Thomas Hall Ford Escort TC 1969
15 Ola Akesson Ford Excort TC 1969
16 Svenerik Myhr Ford Escort TC 1969
17 Gabriel Wergeland Ford Escort TC 1969
18 Bertil Carlsson Ford Escort TC 1970
20 Peter Holmberg Ford Escort TC 1972
22 Anders Berger Ford Escort TC 1972
25 Erik Berger Ford Escort TC

s, Gr21601-2000 cc
26 Roland Falkenbéck Alfa Romeo 2000 GTV 1968
27 Lennart Bjork Ford Escort BDA 1968
28 Greger Pettersson Ford Excort BDA 1969
29 Peter Pettersson-Berg Ford Escort Mexico 1971
30 Mats Abj('irnsson/ Anders Weidow  Ford Escort GT 1970
31 Tommy Sjodin Ford Escort BDA 1970

o B2 Michael Rasmussen Ford Escort Mk 1 1970
33 Bo Lindman Alfa Romeo 2000 GTV 1970
34 Lennart Nilsson SAAB 96 V4 1971
35 Sture Danielsson Opel Ascona 19 SR 1971
36 Maria Osterman Volvo 142 1972
37 Bertil Holmgren Volvo 142 1972
38 Robert Pettersson Alfa Romeo 2000 GTV 1973
39 Per Loveryd Alfa Romeo 2000 GTV 1974

= 40 Lennart Elofsson Alfa Romeo 2000 GTV 1975
Gr 2 éver 2000 cc
42 Fredrik Andersson Ford Capri 3000 1970
44 Magnus Paulsson Ford Capri 3000 1970
46 Kristoffer Lindqvist Ford Capri 3000 1970

?-.-.-.-.-.-.-.-.-
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Forts. Startnummerforteckning RHK-Cupen 1999

Sportvagnar Kat. F Go H
99 Olof Wijk

Nr: Namn: Bilmodell: Arsmodell:
Kategori "GT Ny”

0-1300 cc

60 Stefan Svensson Abarth Scorpione 1970
67 Gerhard Carlsson Mini Marcos

1301-1600 cc

71 Anders Sperber Lotus Elan 1967
72 Gerhard Carlsson Marcos 1600 GT

Z5 Christer Svensson Alpine Renault A 110 1970
1601-2000 ¢

80 Marius Heggstad MGB

81 Bo Tinghall Porsche 914/6

82 Hans Edin MGB GT

éver 2000 cc

86 Axel Ekman Porsche 911 Carrera 1974
88 Pekka Nystrom Chevrolet Corvette 1970

Med utgéngspunkt av férra drsmotets diskus-
sion angaende intresset att inféra en ny
homologerad arsklass fér H-bilar 1973-76 fick
jag till uppgift att vidare undersoka saken.Till
dags datum har c:a tolv férare med bilar visat
intresse for detta.

Den tyska tidningen Sport Auto visar under
aktuell period att de dominerande markena
Ford och BMW satsade hart pa att vinna EM,
varvid utvecklingen av bilar skedde explosions-
artat. Utifrdn denna utvecklades en modifiering
av regelverket rérande denna bilkategori,
vilket fick till foljd att bilarna blev allt snabbare
och aerodynamiskt utvecklade. Brytpunkten
for detta skedde 1975, vilket medfor vissa
problem eftersom tidsperioden stricker sig
t.o.m. 1976. Utifrdn detta, har framtidsgruppen

o e

Standard ”nyare”

1973-76

att ta stdllning hur man skall utforma denna
klass.
Jonas Nylén

Svar:

Tywvdrr kan vi i dagsliget inte ge ndgot en-
tydigt svar, dad framtidsgruppen ej haft nd-
got mote sedan skrivelsen kommit in. Det
dr ocksd en mycket komplex friga vilket
delvis ocksa framgdr av brevet. FIA har

annu ej heller ndgra regler inom regelverket
for Appendix K for denna kategori av bilar.
Tidsgrinserna miste ocksd diskuteras i
detta sammanhang.
Niir framtidsgruppen penetrerat fragan,
kommer vi att meddela styrelsen om vira
synpunkter.

e W-'-'-'-'-'-'-‘x‘l-'-'-'-'-'-'-(l,
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Jo, det var det har
med licenserna!

Har du riitt licens till det fordon du tivlar med? Kontrollera allra forst att Du fick ritt li-
cens nir de gamla licenserna omvandlades till licens av typ kreditkort. Frin bérjan kunde
man fd en licens for "Historical Cars” som tickte ndstan alla historiska bilar. Licens for
"vanliga” bilar gick bra for historiska bilar ocksd, men under resans ging kan ju nigot fel
kunnat uppstd. Ring i sd fall upp Férbundets licensavdelning med uppgift pd relevanta
uppgifter och std pd Dig. Det mest sannolika dr nog att Du har den licens som du dr berit-
tigad till och den ocksd stimmer med ditt tivlingsfordon. Skulle Du inte ha licens som ir
“yviitt” till ditt fordon, ja, dd dr nog bara en kurs som dir det ritta.

Hur som helst.

Karl Ljungberg har gatt till botten med detta komplex och hér féljer vad han kom

fram till:

Foljande galler banracing:

INTERNATIONELL LICENS

Qf-'-'-'l'l'l'-'-'-'-'-'-i'ﬁ'-'-'-'-'-"ﬂ-'-'-'-'-'-‘-'-'-'-'.'.'-'-'-H-'u"-'-‘-'-'-'-'-'-'-'-'-'-'x'||'-'-'-'-'-'-"-'-'-'-'-‘-'-'-'h‘i‘-'-'-'-'-'-‘d‘-l'-'-‘-‘-‘-'-‘-‘.‘-'-'-'

Superlicens: Formel 1 virldsmaésterskap for
forare

Klass A: Formel 1, FIA Internationella F 3000
masterskap, USAC/Indycar mésterskap

Klass B: Alla FIA misterskap som ej namnts
ovan, alla andra fulla internationella tavlingar,
andra tivlingar, kategorier och mésterskap som
ar specifierade i de nationella reglerna av
respektive ASN i det organiserande landet.

Klass C: Minsta nodviéndiga for alla tavlingar
listade pd FIA:s internationella kalender, men
som inte &r ndimnda ovan (utom tavlingar for
historiska bilar och fér handikappade forare)

INTERNATIONELL HISTORISK LICENS

FIA:s historiska internationella forarlicens &r
giltig for den kategori av bilar for vilken den ér
utstalld, for alla FIA sanktionerade hastighets-
tavlingar for historiska bilar, och &r ndédvindig
for sédana tivlingar om inte féraren har nagon
grad av normal FIA internationell licens.

FIA:s historiska internationella licens dr mérkt
med ett stort 6vertryckt H

Licenser dr giltiga for foljande kategorier av
bilar:

Klass H 1: Alla historiska bilar utom formel-
bilar

Klass H 2: ”Vintage” racingbilar, racingbilar
upp till 2000 cc efter 1930, Sport och sport-

prototyper éver 1100 cc och upp till 2500 cc, alla
Grand Touring bilar.

Klass H 3: Alla forkrigssportbilar, efterkrigs-
sport- och sportprototypbilar upp till 1100 cc,
Grand Touringbilar upp till 2500 cc

Klass H 4: Endast historiska rally

Varje klass av normal FIA internationell
forarlicens ér giltig for alla historiska bilar och
ar obligatorisk for formelbilar.

NATIONELL LICENS

Racing: Far endast kora standardbilar, (dven
historiska)

Historisk racing: Fir endast kora historiska
standardbilar

Formel: Far endast kora formelbilar (dven
historiska)

Historisk formel: Fir endast kora historiska
formelbilar.
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ONE WOMAN RACE TEAM

MIAN JUTTERSTROM

<D

| forra numret beréttade jag om diverse
trubbel med MGn, och hur jag lyckats bli av
med mitt gamla hus och sedan képt ett nytt
och borjat flytta. Nu stod MGn i tur att flyt-
tas...

Dragbil eller grénskylt, hmm, en av grannarna har
ju bilfirma. Han borde ha gronskylt; alltid vért ett
foérsok. Bilfirmamannens son 6ppnar dorren. “"Pap-
pa, ja, han ar i Paris, kan jag hjidlpa dig?” Nu tittar
jag for forsta gdngen pé flera ar ordentligt p4 ho-
nom. Den lilla mopedligisten har blivit en mycket
stilig ung man. Jag framfor mitt drende, och nagot
paff blev man nér han replikerar: “Javisst kan jag
fixa grénskylten. Nar behéver du den?” Nu var jag
med gronskylt. Sa istéllet for att lasta MGn pa slé-
pet, lastade jag MGn med sé mycket som gick, och
tryckte pa hard toppen.

Pé sjélvaste valborgsmaissoafton styrde jag MGn
mot det nya hemmet. Bilen gick orent, och dog un-
der 3000 varv. S& det blev till att gasa och hélla var-
vet uppe. Nu var det sa att vadret var stralande och
folk satt och njot i sina tradgardar med flintastek pa
grillarna. Kan ni se det framfor er? Hur lugnet bryts
av en nedlastad MG som later som om den kom i
200, raka blas, men egentligen krop fram. Folk dok
upp Overallt bakom sina hidckar med grillvantar och
grillspett och bara glodde. Jag parkerade framfor ga-
raget, slingrade mig ut och ropade: "Hej, jag &r er
nya granne”. Och detta var bara borjan. Pa mandag
skulle mitt flyttlass komma.

P& mandag anlénde flyttbussen tidigt, och jag vi-
sade basen pa vad som skulle med forst i huset, se-
dan i kéllaren, och sist i uthuset. Det var allt sa jag,
och basen teg, vande pa klacken och férsvann ned
till bussen. Konstig prick, tankte jag, och lommade
ner till bussen efter en stund. Han stod med ryggen
mot mig, och talade, eller snarare skrek i sin mobil-

telefon: “Hon har motorer, bakaxlar och allt javel-
skap. Skicka hit en buss till, det hir gar inte !!!

Hoppsan, jag blidkade honom och hans mannar
med en kopp kaffe och lite mackor, och sedan bérja-
de vi bara. Basen + tva flyttgubbar ? jag och mina
tva barn. Efter en timme kom ytterligare en buss
med tva man. Nu var vi alltsé atta stycken som bar
och bar, och jag borjade ana att det har kommer att
ga at skogen nér bada bussarna var fyllda och en
massa fortfarande aterstod. Det blev till att kalla pa
en tredje buss!! Nu foljde jag med de tvé bussarna
till det nya hemmet, och hoppades att den tredje
skulle fixa resterande sjalv.

P& nolltid var huset plus garaget proppfyllt, s&
det blev till att trava lddorna pé uteplatsen och ut pa
griasmattan. Ekvationen gick inte ihop — fr&n 150 m?
till 30 m? biutrymmen. Sent pa kvillen var dven den
tredje bussen t6md. Hej mitt namn ar Taikon. Vi spi-
kade upp en jittepressening fran taket, och drog den
langt ut pa grasmattan Gver allt bréte. Forsta natten
och atskilliga nétter framover, fick jag dela sing med
bl.a. MGns reservhuv. Det dr inte kul att flytta.

Morgonen dérpa akte min dotter och jag tillbaks
till det gamla huset for att stida och hdmta slapet.
Det var inte tomt! Huset alltsa. Vi korde tva lass till
Hagbytippen och fyllde sen slidpet och vara bilar
med ytterligare ett lass som skulle hem. Ja Sierran
var tillbaka. K1 23.30 fick jag himta den p4 valborgs-
massoafton. Det dar med en kurvig lady hade tydli-
gen gatt hem. Sedan stiadade vi till kl halv tva pa
natten. Da var man ganska slut ndr man satte sig vid
ratten for hemfard. Pl6tsligt kvicknar jag till och
upptécker att Sierran dr pa vég in till stan. Fel hall!
Gor en rundpall. Det skramlar till i backspegeln.
Hoppsan, jag har visst sldpet med mig, och surrat
lasten hade jag ocksé glomt!

Lika bra det, for jag har ju i alla fall ingen plats
kvar.

Sportvagnsmeeting.

\

| Nista nummer av Rutflaggan...

kommer ut??? Ja det ar litt att lova fér mycket, tydligen, men mal-
séttningen é&r att det skall kunna vara nadgot fardigt till Svenskt

Vi hoppas pa att fa de forsta tavlingsreportagen frén de inledande tivlingarna. Vidare har
Zeb Wrethagen skrivit ett kdseri om hur det kunde gé till ndr man tog sig till och fran
tévlingarna for drygt 30 ar sedan. Det maste Du helt enkelt ldsa! FIA-bulletiner kommer det
ocksa att vara — om det kommer nagra, plus litet till.
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