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Glorious Goodwood!

Ingvar Malm (27), Volpini och Olof Rosén (3), Elva 100 slinker igenom Goodwoods berémda chikan.

Foto: Per Hdgeman




Horst:s rader

HORST BRUNING

Gia, Horst och lan pd Goodwood.

Kul, varen ér hir. —10 och sné. Skimt dsido, om
2 ménader bérjar vér sisong och bilarna borde
snart vara firdiga. Eftersom férra rets deltagan-
de vid fredagstriningen pd Mantorp var ganska
skralt, kommer vi kanske inte ha mojlighet att
genomfdra en sddan i 4r.

Trenden att det blir allt dyrare att anordna
tivlingar haller tyvirr i sig. Detta har nog ett an-
tal forklaringar.

Den forsta och den viktigaste dr att alla vér-
desitter sin fritid mer och mer och det ideella
héller p4 att férsvinna.

Tidigare kunde tidtagningen ske manuellt,
medan man numera kriver alltmer invecklade
system med transpondrar som i sin tur kriver
slingor i eller 6ver banan, datorer m.m..

Prissittningen pa de olika tjinster som man
méste hyra in for att genomféra en tivling, har i
och med tillkomsten av STCC och den bolagiser-
ingen detta har fort med sig, skjutit i hojden.

Banorna har fatt stringa res-
triktioner nir det giller bullerdagar
och har p4 s4 sitt fitt mindre helger
och férdela sina kostnader pA.

Bilsportférbundets krav pa am-
bulanser, riddningsbilar, likare
m.m. har férindrats och blivit dyra-
re, men det ir nog ingen av oss tav-
lande som vill dra ner pa sikerheten.
Allt detta gor att den totala kostna-
den fér en tivlingshelg uppgér till
mellan 130.000:- och 150.000:-
riksdaler. Vi hade 138 deltagare pa
forra drets Mantorpshelg s& man be-
hover ingen riknedosa for att se att
detta inte gir ihop sig riktigt.

Men om minga RHK:are och sportvagnsse-
riens deltagare kommer ut och kor, blir det nog
inga problem.

Jag har fatt ett antal inbjudningar till tidvling-
ar utomlands och p4 de flesta stillen kostar en
halvtimmes fredagstrining lika mycket som en
svensk tivlingshelg (1000:-) Tdvlingen gér sedan
pa mellan 2000:- och 3600;- kronor. $4 "who is
complaining”.

Racerhistoriska Klubbens anmilarlicens fér
2001 har nr.106.

Till sist en liten pAminnelse frin vér flitige
kassér, Herr Ek. Alla ni som inte har betalt &rsav-
giften, gor det snarast sé slipper han merarbete.
Det dr 500:- kronor som giller och P.g. nr. dr 493
77 — 5. Han ir ridd om klubbens pengar och
tinkte inte skicka ut pdminnelse.

Horst

Klassforaldrar

Vi behover ha ordning pa startnummerlistorna, och arrangérerna kommer snart nog att be oss om
aktuella listor, si nir Du vet om négra dndringar, si ring redaktoren snarast. I ndgra klasser ar det
en smula tight, men det kan ocks4 delvis bero p4 att vissa nummer ar belagda av ndgra som inte kom-

mer att tivla i ir.

Tidningen Nostalgia planerar en ”Feature” artikel om Historic Racing. Darfor behovs det ett par "re-
presentativa” representanter for varje heat som kan stilla upp pd Mantorp till premidrtivlingen, och
d& redan fredagen den 4 maj. Bo Lindman (08-798 95 90) kan beratta mer. Ténk pd att det dr vik-

tigt att vi kan visa upp oss i massmedia!



HALYPANNORN AN

PER HAGEMAN

Goodwood Revival, Sept. 15t-17"" 2000

Goodwood Revival meeting arrangerades for tredje gadngen och vi var aterigen ett gdng svenskar
och en norrman som fatt férmanen att bli inbjuden till denna férndmliga tévling. Detta &r hade dock
arrangéren bry med bensinstrejken, da ett stort antal bensinmackar var torrlagda redan nagra
dagar fore tavlingarna. De flesta intresserade prioriterar val antagligen ett arrangemang som detta,
for trots branslebristen kom det 67.000 askadare under tre dagar.

Fér overtecknad var det emellertid inget storre pro-
blem med bensinen, dd jag 8kte med ett "period” for-
don, en Borgward Isabella Kombi, som gir pd bensin
med blyersittning, och det fanns det gott om. Vi an-
linde redan p& onsdagen, och lastade av vira prylar.
Man mirker redan den positiva andan, och att man
faktiskt kidnner sig vilkommen hit.

Torsdag &r besiktningsdag, och det var inga stor-
re problem utom f6r Olle som hade en fin hjélm, men
”fel” sort. P4 eftermiddagen spelades det traditions-
enligt kricket p grismattan utanfér Goodwood
House. Vi som inte gjorde det kunde ju alltid f6rfris-
ka oss med champagne och tilltugg. Efter matchen
foljde ett forarméte. Derek Bell och Danny Sullivan
forklarade hur man snabbast och sikrast tar sig runt
banan. P4 kvillen besoktes stampuben “The Fox™ i
nirheten av hotellet utanfér Bognor Regis.

Fredag var det trining fér oss. Tv3 pass, varav
det sista skulle gilla fér tid, men man tog tid pd big-
ge. Det var litet damp” s vi parkerade véra tider pd
ganska moderata placeringar, utom Peter Kumlin,
som ju gillar act dka med sladd, s han fick 8:e tid.

Peter Kumlin blev
bdste svensk med
en 10:e placering,
och har ligger han
pd en riktig rem i
rok och damm
nere i Lavant
Corner.

Foto:

Lotta Sandberg

Olle hade emellertid otur, d& han pd andra varvet
snurrade i S:t Marys och bockade till bilen mot val-
len. Hikan Sandberg koérde av drivaxeln som sitter i
mitten, och bérjade genast konvertera fér 1-hjuls-
drift.

Kvillen tillbringades p& Goodwood House, dér
man firade tv8 40-4rs jubileer, dels for att Cosworth
vann sin forsta seger, dd Jim Clark vann med en Lo-
tus 18 FJ, hir pd Goodwood, och likaledes att John
Surtees kdrde sin forsta biltivling med en Cooper FJ.
Dir var mycket celebriteter varthin man in vinde sig.

Lordag, var det racedags for oss. Goran hade 18-
nat motorn frin Olles demolerade Cooper eftersom
han tyckte att hans egen var f6r sl6. Hikan var klar
med sin konvertering till en-hjulsdrift. Vi andra hade
vil gjort sedvanlig service, fast kanske mer noggrant.
Vi hade ju ganska minga mekaniker med oss.

Uppvirmning, och s ut pd banan. Géran, som
kér framfér mig, far problem redan pi formation-
svarvet. Det skjuter ur férgasaren, och vid S:t Marys
blir han stdende, men han fick visst iging den igen
efter oss andra.




S& gér starten, och jag f&r en bra start, och ér re-
dan snart uppe i hasorna pd Peter Kumlin. Men det
dr nigot som inte stimmer. Den verkar sl6. Dir ser
jag ocksd vid bankanten att Carlo Eriksen, vdr kom-
pis fran Halden, "nistan” svensk alltsd, har tvingats
bryta med sin RJ 500. Sedan kinner jag tendenser till
nypning, si det blir depdn. Vi kan konstatera att det
ir inget "komp” i motorn, sd det dr bara att slinga in
handduken. Géran hade ocks8 brutit i inledningen.
S& var det bara Peter och Hikan kvar. Peter gick in pd
en fin 10:e plats medan Hikan med sin en-hjulsdrift
hamnade litet lingre ner, men Triumphmotorn gick
biittre in pd linge. Liksom de tidigare Goodwood
Revivals, si var det Julian Majzub som vann och John
Turner blev tvda med David Woodhouse p4 tredje
plats.

P4 kvillen var det som vanligt stor galamiddag,.

Redaktiren varmkér. Det verkar pd minen att han
redan anar hur det skulle gd. Foto: Lotta Sandberg

Goodwood Revival ur
Formel Juniorperspektiv

Nar Horst bad mig skriva litet om Goodwood Revival 2000, s& fick han samtidigt bocken till
tradgérdsmaéstare. Navil, efter en ménads vandor sa ar det har resultatet.

Goodwood 2000 var, precis som dom féregaende, stralande bra! Som vanligt var vi en ratt stor
koloni skandinaver pa plats: Ingvar Malm, Horst Briining, Mogens Christensen, Erik Justesen,
och undertecknad i Formel Junior.., som denna géng bara var fér frontmotorbilar, och enligt
“Motor Sport”, det finaste startféltet i FJ-1 nagonsin.

OLLE ROSEN

Resan dit, det hir ret, var ett kapitel for sig med pro-
tester, maskningar, strejker och blockader mot héga
brinslepriser. Vi hade litet till mans véra svarigheter
att ta oss fram, men till slut var alla p4 plats.

Jag var siste svensk att anlidnda till Goodwood
efter att ha blivit kraftigt férsenad av en blockad av
granserna mellan Holland och Belgien, och ovanpd
det ldngtradarstrejk i Belgien. Vi hade att ta oss ige-
nom en blockerad motorvig till Antwerpen. Block-
aden var ungefir 15 km lng, och sd minga lastbilar
pé en gdng har jag aldrig sett!

Torsdagen var som vanligt besiktning, och ing-
en av oss skandinaver hade ndgra som helst problem

Pad viig genom “brinslekrisens” Holland

med den. Resten av dagen anvindes f6r att putsa upp
“grunkorna” efter den 14nga transporten.

S4 kom fredagen och férsta tillfillet att testa banan.
Tyvirr sd var inte vidret vinligt, utan det drog ihop
sig till regn, och niir det var var tur s rddde rena sky-
fallet. Men i England sd kér man dnd4, och pé det
obligatoriska férarmoétet fore, s sa man bara “take it
easy and look for standing water!” Peter Kumlin med
500 som varit ute fére oss talade om att han sett vat-
tenpolar, och s bar det av! Alla tog det lugnt, for sik-
ten var sd délig att baklampan p& vissa delar av banan
inte syntes pd framférvarande bil pd 20 meters av-
stdnd! Névil, si blot som jag blev, har jag aldrig va-
rit férut, och jag fick inte kladerna torra f6rrin
till sondagen. Men allt var helt i svenskligret,
och det var bara att invinta l6rdagens tidstra-
ning.

S4 blev det 16rdag och allvar. VAr tidstrining
var pd férmiddagen, sd det blev att ta pd den
fuktiga overallen redan till frukost. Hos
500:0rna ridde febril aktivitet; Linde hade en
bula i nosen, och Géran Anderberg beslét att
byta motor och dom andra putsade av bara tu-
san.

S4 blev det vAr tur att trina. Tyvirr s blev
ju den fria fredagstriningen av 0-virde pd
grund av regnet, och jag kunde omgéende kon-
statera att banan var svirkord. Den ser enkel ut,



och det ir inget problem att dka fort, men riktigt fort
ir en annan sak.

For mig blev triiningen kort, for efter 2,5 varv
gick avgasrdren tvirt av i en svetsskarv, si det blev att
dka in i depdn. Och nu kommer en fantastisk detalj.
I utfarten frin bandepan hade man stillt en besikt-
ningsman som hade till uppgift att ta reda pa varfér
ndgon brét triningen. Nir jag rullat ut, stannat och
klivit ur, s& kom han fram och frigade varfor. 54 jag
pekade pd réren och sa ”dessutom har en bit ramlat
bort”. ”Ooh, jag skall tala med race control och be
dem leta p4 banan. Hittar vi den, kommer vi in till er
med biten” sa han! S3 jag knuffade bort bilen till min
plats med noll hopp om att kunna reparera. Efter en
stund bestimde jag mig for att byta om och f3 over-
allen torr. Men forr sidkerhets skull befallde” jag mina
mekar (later fint, va?) att vara vid bilen. Nir jag kom
tillbaka efter % timme, s kunde jag inte se dem —
soprent(!), s jag blev litet "hirsken”. Men framme
vid bilen kunde jag konstatera att avgasrérstumparna
pd motorn var demonterade och borta, liksom Arne
och Anders, s3 jag trodde dom var ute och raggade
material for att géra en ny krok.

Efter mer dn en timme dék dom upp med laga-
de rér, och det visade sig att funktionédrerna pd ba-
nan hittat min felande rérstump, kért den till depdn,
levererat den samt visat pa ett stille dér det fanns en
svets. Fantastiskt!

Tillsyn fore korning av Olle Roséns Elva.

Efter litet skruvande si var jag klar f6r sénda-
gens tivling. Tyviirr medférde episoden att jag mis-
sade ndr 500:0rna korde, s jag vet inte mer 4n att
Goran tappade forgasaren! For Horst och Ingvar gick
gick triningen utan problem. Men Mogens bléste en
topplockspackning och rinde runt och skaffade re-
servdelar. Bide Horst och Ingvar hade mekat "av
bara tusan” for att kunna debutera med sina bilar.
Horst var glad som en speleman fér Lolan gick som
ett skott, medan Ingvar gick runt och muttrade om
brist p4 héstkrafter. Det var skoj att allt s& hér langt,
16pt vil.

54 kom séndag och tivling. Jag stod nistan
lingst bak och fick ta det lugnt i starten, Filtet var
uppstéllt pd samma sitt som pd 60-talet, och det 4r
mycket tringre dn idag, varfor férsta kurvan kan bli
spannande. Sjilva tivlingen blev hindelselss f6r mig
férutom att Montorsi med Stanguellinin tringde ut
mig 1 gréset vid inbromsning till Woodcote, nir jag
forsokte kora om honom, och att jag bromsade pa
mig i St. Mary “s, och sen att jag nistan snurrade i
chikanen. (*I saw that”! Red.s anm.)

Horst Briining i premidrloppet med sin Lola MR2, bhdr
foére Mogens Christensen i en Alfa Dana-BMC. Det
var inte forsta gdngen de hdr vagnarna mdéttes, for de
kordes bagge flitigt pd Roskilde Ring pd 60-talet.
Foto: Per Hdgeman

Horst tappade fronten, men kom i mal pd en bra
placering. Ingvar fick bryta efter att fatt "skit” i for-
gasarna, men jag maste siga att Volpinin gick fint pd
banan. Mogens brét ocksd, men jag vet inte varfor.
Tivlingen vanns av [an Scott med en Elva, efter att
Tony Steele f6rst trangts av banan vid en varvning,
och direfter snurrat i nista kurva. Tony tog emeller-
tid revansch i den avslutande handicaptivlingen.

Tavlingarna i évrigt d&? Jag sig inte si mycket
av dom, men John Surtees i David Pipers Ferrari var
mycket imponerande. Han bara kérde ifrdn resten av
filtet lett av Danny Sullivan med Cobra coupén, och
det sdg inte ens svirt ut. Gubben #r visst 72 &r! Dess-
utom att héra BRM V16 ir i sig viirt resan!

S4 var det slut pd en otroligt rolig week end, och
det aterstod bara den l8nga och trikiga hemresan.
Den hir gdngen anvinde vi Stena Line frin Kiel till
Goteborg, och det var otroligt sként ate slippa upp-
férsbacken” genom Danmark.

Nu terstdr det bara att hoppas att vi skott oss sd
bra att vi fr en inbjudan att deltaga igen om 2 &r, fér
nésta ir s ir det svansmotorvagnar som giller for FJ.

Resultat:
1. Ian Scott Elva BMC 100
2. Tony Steele Lola Ford Mk 2
3. Lawrence Sufryn Terrier Ford T4
8. Horst Briining Lola Ford Mk 2
16. Olof Rosén Elva BMC 100
17. Erik Justesen OSCA Fiat

Br. Ingvar Malm Volpini Fiat
Br. Mogens Christensen Alfa Dana BMC



Redakt6rens egen summering av

come back i DKW.

Jag korde med en DKW Junior pa 60-talet och i borjan pa 70-talet Férst var det pé asfalt, men sa
férsvann 850 cc klassen, sa fick det bli jordbana i Danmark i stallet. Med tiden blev den ganska
arrig, och stélldes sen in i en lada, innerst. Sialedes raddades den frdn pressen.

PER HAGEMAN

For ett par 4r sedan skulle dir rensas, och den kom
ut i dagsljuset. Den sdg inte fager ut precis, utan sig
ut som om den fitt misslingen, men den var énda for-
vanansvirt fri frdn rost. Jag tinkte att man énd4 skul-
le kunna gora iordning den for Historisk Racing, och
frsoka gora den som “E”-bil. Séledes fick allt til-
liggshomologerat “godis” plockas av eftersom det
var klassat senare. Mycket kom frn F-12, som skiv-
bromsar, vixelldda, stora bakbromsar mm., och jag
fick ocksa avsti frin Mantzelmotorn och de bredda-
de 4,5” filgarna. Annars s8 var oftast samma godis-
grejor klassade tvirs 6ver modellsortimentet tack
vare som man sade, “férenklad lagerhallning”.

Jobbet gick lingsamt framit p4 grund av alla
andra engagemang, men fram emot sommaren kun-
de en viss ljusning skonjas. Bage, stol, plastrutor,
standard trumbromsar mm. var pa plats. Det var bara
?det sista” som skulle géras. Men Svenskt Sport-
vagnsmeeting nirmade sig med en oroande hastighet.
Som tur var dok Nisse upp pd arenan, och det blev en
Maraton-meckarsession, men det har vi varit med om
forr, skall Gudarna veta!

Det s.k. Boysen-avgassystemet som férr anvin-
des som rallysystem, passades till. Fiistena passade
fortfarande i de gamla hélen i golvet. Det “riktiga”
Mantzelsystemet, som gjorde att en DKW lit som en
DKW, har nuvarande miljétillvinda (?) regler kastre-
rat fullstindigt. Dom vet bara inte vad de gar miste
om!

S4 fram p& smatimmarna, lérdag morgon, var
det dags att forsoka starta, men den bara frustade till
litet. Nisse bytte kondensatorerna och fi-
lade brytarna, och snart si verkade det
som om den ville starta. Litet extra start-
gas, bara, si gick den, om én ndgot motvil-
ligt, iging i ett vildsamt rékmoln. Kon-
stigt, den hir kinslan med oljerdk i sémn-
druckna 6gon efter en natts meckande,
verkade bekant, och lika tillfredstillande,
fast att det var 30-35 4r sen sist.

Snabbt lasta, och ivig till Knutstorp.
Tur att det 4r nira. Besiktning! Hans-Erik
Kirrqvist besiktigade. Han frigade om jag
visste hur gammal stolen var? Jag tinkte i
mitt stilla sinne, att skall det falla pa att
stolen ir for gammal, brandfarlig osv. Nej
d, han ville bara upplysa om att den var
fran 1959 eller 60, for han jobbade dd pa
ABZ i Géteborg som tillverkat den. Litet
smigrejor fick jag fixa till.

Redaktéren i Dekan. Foto: Gerry Johansson

Séndag f.m. var jag ute och trinade. Jag tyckte den
verkade s& mjuk att jag trodde den skulle vilta i
svdngarna.

Vattentempmitaren funkade inte heller, och
under nigon for vildsam vixlingsmanéver, lyckade
jag fikta din backspegeln. Den var ocksd hopplost
for 1agt utvixlad. Efterdt kunde jag ldsa i mina gam-
la anteckningar under “enligt Anders Berglof” att ut-
vixlingen var for Knutstorp (gamla banan fore 1970)
och Roskilde Ring. Man skulle kunna siga att jag var
Sver 30 ar for sent ute f6r bigge dessa arenor.

Tivlingen har Bosse redan refererat i en tidiga-
re Rutflagga, men jag kan konstatera att jag faktiskt,
under resans ging vid nigot tillfille legat fore alla
mina klasskamrater, utom Killberg, och dven négra
Amazoner och kunde gi i mal utan att bli varvad.
Men jag hade givetvis fordel av att det regnade, och
att jag hade relativt firska dick.

Motorn 4r hemmafilad originalmotor till denna
bilen, och den har aldrig varit isir sen den trimmades
och sattes ihop. Den ir ¢j heller borrad — 796 cc — och
kolvarna #r original. Den gick sista gingen i en ral-
ly-spec. tivling i en F-12:a 4r 1970, och har vilat sen
dess. Den visade inga krimpor, trots ett praktigt
dvervarv i slutet pa rakan. Jag kunde beldtet dka hem.
Eftert fick jag hora att det varit hemlig vadslagning
mellan nigra av mina gamla kompisar, om hur manga
varv Dekan skulle orka. Den som var *modigast”
hade visst tippat 4 varv. Min bror blev tillfrigad om
ett "experttips”, och han sa: “Han 4r s daligt forbe-
redd, s& den gér sikert alla varven”. S4 riitt han hade!




Formel Ford Festivalen 2000,

Brands Hatch

Efter Iang tids planering m.m var det dntligen dags fér avfard till England och Brands Hatch,

syd-ost om London.

Séndagen 15/10 traffas "ganget” hos Johan Krondahl i S6sdala som ligger mitt i Skane.

Rolf Johansson och Ingemar Pettersson hade &kt frdn Sala och Stockholm redan pa lérdagen.
Peter kom ner pa sondag eftermiddag, och dé var redan Roffes grejor inlastade i Johans
ombyggda Sj-buss. Lada efter lada stuvades in i bussen, och da dok den femte resenaren upp,
Rickard Borsits, som dr en gammal kompis till Johan, men som aldrig varit med pa nagot race
innan. Hans motorintresse ar istéllet "dyngsprattar” och andra "jordfrasar”.

PETER SIKSTROM

Nir allt var instuvat sd dkte vi hem till Johans forild-
rar pd en underbar séndagsmiddag. Forrite: laxsmor-
gds, som varmritt: ugnsstekt kdtt samt potatis, till
dessert: Johans favorit brylépudding. Nu var vi "stin-
na o goa”. Vi fick en mindre chock nir hon kom in
med térta till kaffet, i vilket ben skulle vi stoppa detta
i? Det fir nog bli i det tredje, sd rullar vi inte ur sing-
arna i bussen (istillet for Viagra).

P& méndag, 16/10, stod upp klockan 6.00 efter
att ha sovit i Johans hus. Frukost pd ”Café Johan”,
sedan ivig ifrin Soésdala klockan 7.30. Vi testade
Oresundsbron for forsta gingen, for alla utom ”Rof-
fe”. Det 4r ett hiftigt bygge men biljetten var en min-
dre chock, 1000 kronor enkel vig. Peters kalkyl
sprack direkt. Johan kérde hela vigen till R6dby-
havn. Tysklandsbaten var inte lika dyr som bron
1.050 kronor t/r. De fir nog riva bron snart om de
inte sidnker priset. Ombord képte vi bl.a lite flytan-
de foda. Vi anlépte Puttgarden 12.00. Marsch ut pé
Autobahn mot Calais. Vi tog vigen via Bremen,
Osnabriick och Enschede (1 Holland allts4, inte ut-
anfér Stockholm som Roffe trodde. Han hade redan
fatt hemldngtan). Klockan 20.30 var vi utanfér Arn-
hem dir vi stannade vid en Shell-mack éver natten.
Snabbt ut med elverket sd
att vi kunde laga mat osv.
Tidagen 17/10 lyckades vi
forsova oss 1 tim. men
strunt samma. Efter en
snabb frukost, kom vi ivig
8.30. Klockan 14.30 var
vi i Calais lagom for att ta
baten klockan 15.15.
Men det blev lite tjat med
biljettkontoret eftersom
biljetten Peter bokat och
betalat i forviig, var for
“motorhome” som gillde
for upp till 10 m lingd,
men Johans buss dr 12 m.
S4 Johan och Peter fick
koppla pa stora charmen
pd biljettdamen och ge-
nast var det okej. (Tdnk
vad det dr bra med en stor

nisduk i fickan och Johans *bockafjun” pd hakan). Vi
skulle egentligen betalat mangdubbelt. Snabbt om-
bord pa biten mot Dovers vita klippor. Klockan
15.45 engelsk tid anlépte vi Dover.

S4 var det da dags att kora pd "fel” sida. Ingemar
hade vant sig vid bussen p& Autobahn, s han fick sit-
ta sig bakom ratten eftersom han kért mycket vin-
stertrafik i sin ungdom som lastbilsschaffis. Vi hade
under resans gdng bokat en Ford Mondeo pé en hyr-
bilsfirma, som vi plockade upp pd vigen mot Brands
Hatch.

Peter som utsett sig sjilv som kartlisare och re-
seledare satte sig i Mondeon med Ingemar bakom
ratten, medan Johan kérde bussen. Ni skulle se hans
vindningar pd byvigarna i England nér vi skulle leta
upp hyrbilen.

Klockan 19.00 var vi framme p& Brands Hatch.
Halva depdn var redan upptaget av Formel Ford Ze-
tec stallen. Vi letade upp en plats som verkade bra och
bérjade lasta av. Nir detta var klart it vi och sedan
snabbt upp till "Kentagon” (baren) fér nigot att
dricka.

Onsdag 18/10 upp klockan 06.00, frukost, se-
dan avresa klockan 07.45 i Mondeon till Quaife vix-

Interiér fran Van Diemenfabriken Foto: Peter Sikstrém



elladstabrik for studiebestk. Andy tog emot oss
klockan 8.00. Vi fick se hur deras automatmaskiner
tillverkade olika komponenter. Sedan tog Andy med
oss ut till racingverkstaden dér deras GT1 byggen
stod. Dir fanns dven en Escort med 600 histar under
huven. Samt ndgra andra mumsiga bilar med Quai-
fes prylar i. Efter detta tog vi oss upp till éstra Lon-
don och ”Burton power” for att shoppa lite. Nir vi
var klara dir kopte vi elkabel och varsin hot-dog.

Nu gick firden mot Braintree och Leda Suspen-
sion for att himta bladfjidrar till Kjell Wallin. Sen var
det dags for lunch, vi blev rekommenderade en pub
i Braintree, mycket bra.Snabbt in i bilen fér avresa till
Snetterton och van Diemenfabriken. Derek tog villigt
emot oss och visade chassin under byggnation for vi-
dare transport till hela virlden. Vi sdg dven deras se-
naste skapelse, en Formelbil med Honda mc-motor
pé 160 hastar, vildigt lik en F3000.

Deras karosstillverkning var ingen trevlig lukt-
upplevelse i en gammal flygplansmotorverkstad.

Nu var det dags fér dagens sista besék, hos Uni-
versal racing, nigra mil bort. Vi hann lagom dit inn-
an det blev mérkt. Simon hade en l4da fardig till Pe-
ter med reservdelar. Johan blev 6verlycklig nir de
hade en "downforce”-sats till hans kompis ”Uffes”
bil.

Nu var vi torstiga sd vi stannade till vid bypuben.
Rickard hilsade p& pubdgaren med “good morning”
det var bara det att klockan var 18.30. Han undrade
sikert vad vi var for ndgra idioter. Oj vad en pint kan
svalka gott i strupen. Nu blev det nattk6rning tillbaka
till Brands Hatch. Tillbaka vid 22.00. Ndgra mack-
or innan vi sprang upp till Kentagon.

Torsdag 19/10, upp tidigt for avresa till "Do-
nington Park” norr om Leicester. Dir gick vi i ndgra
timmar pd virldens stérsta museum for ensitsiga ra-
cerbilar. I en hall stod det 24 McLaren F1:or, D ni!
Vi sdg ut som fem figelholkar i ansiktet. Efter en

McLarenhallen
pd Donington
Collection.
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mycket njutbar rundtur i utstillningen t vi varsin paj
innan terresan till Brands Hatch pdbérjades. Det
gick fort p4 M1 mot London och férbi Heathrow,
med Ingemar bakom ratten.

Klockan 16.30 var vi tillbaka p banan och bér-
jade meka. Peter skulle skifta éver sina slitna Avon-
déick mot begagnade Dunlop. Avon hade tva bussar
pé plats men nér de fick reda p4 att de skulle monte-
ra Dunlop hann de inte med. S Ingemar och Peter
slingde in hjulen i Mondeon och letade upp en bil-
verkstad som fixade detta. Sex hjul kostade 36 pund,
som hittat. Resten av kvillen var det mekning som
gillde. Kvillsmacka och naturligtvis ”Kentagon”.

Fredag 20/10 upp tidigt, 06.00, for att hinna att
ita osv. Klockan 8.00 var Roffe och Peter i Tornet fér
att himta ut pappren for testpassen. Klockan 9.00
var det dags att kora ut pd banan. Vi var 32 bilar sam-
tidigt pd korta slingan. Vi fick kéra nistan hela pas-
set utan avbrott och vi missade bara 5 min. pga. att
en hade snurrat av och stod dumt till s& det blev réd-
flagg. Peter lyckades komma ned pd 60,67 sec. Banan
var rolig att kéra, synd att det var vétt underlag men
det regnade inte som tur var,

Tillbaka till maskindepdn fér tankning osv.
Klockan 11.20 dags for nista testpass och nu var banan
ndstan helt torr. Efter halva passet blev det rodflagg
och alla &kte in i bandepan. Sedan fort ut igen, det
blev tyviirr bara ett varv, sedan var det rédflagg igen,
forbannat ocksd. Vem kommer in i depdn sist om inte
“Roffe”. D4 var det han som hade ikt av (den f..n).
Ut nfigra varv igen innan det blev avflaggat. Peter lyck-
ades komma ned pé 53,18 sec. Roffe tog inga tider.

Nu var vi hungriga hela giinget s& det blev mat-
lagning innan vi kollade éver bilarna. Inga skador pa
dem som tur var. S& det var bara lite smépill med
dem. Roffe och Peter gick till Tornet for att géra “sign
on”. Roffe hade fatt startbekriftelse i fel heat. Det var
mer fel, inga av vira startnummer stimde. "Bimbon”
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p& BRSCC hade lyckats gira det mesta fel. Peter lyck-
ades fa behalla nr 79 medan Roffe fick nr 34. Efter
kvillsmackan var det dags for Kentagon dir det var
fullt 8s. Karokee-afton med mer eller mindre fulla
engelsmin som férsékee sjunga. Motsatserna var en
smillfet kille som sjéng ”Im too sexy to my t-shirt”,
som han drog upp med jimna mellanrum, motpolen
var en vacker engelska som sjéng som en niktergal.
Roffe och Peter gick till bussen utan Johan, han hade
hittat ndgra engelsmén att “prata” med.

Lordag 21/10, sovmorgon, sedan upp till Ken-
tagon for en stadig engelsk frukost. Direfter var det
dags for besiktning. Inga problem med bilarna, men
de gillade inte Roffes Peltorhjilm, sd han himtade
Simpsonhjilmen han hade ldnat. Denna dég inte hel-
ler. Nu var goda rdd dyra. Johan stack i vig till sin
“supar"kompis och fick 14na en hjilm, denna dég
som tur var. Puh.

11.45 var det dags for tidstrdning, banan var
fuktig men det regnade inte. Nu gillde det for oss att
fixa en bra tid pd bara 15 minuters tidstrining. 32
bilar stdllde upp fér trining i fllan, Roffe fick genast
bekymmer. Han hade glomt sitta p& besiktningslap-
pen pa bilen fér den hade han lagt i pldnboken. S4 Jo-
han sprang ivig men hittade inte den si Roffe tog bi-
len ned och himtade den. Under tiden hade halva
passet avverkats och niir Roffe kom tillbaka var vi
andra inne fér rédflagg, snabbt ut igen och fortsart
jakt pd en bra tid. Det var halt och tringt. Peter lyck-
ades f8 12:¢ tid med 59.84 sec. och Roffe tyvdrr 31:a
tid med 1.05.05 som blev utanfér racet fér honom.
Férbannad otur. Han hade déligt fiste och problem
med imma p4 visiret.

Dags for lite mat, nu blev det pasta och kéttbul-
lar. Direfter tittade vi runt i depan och butikerna, se-
dan kom Peters bekanta frin Leichester pd besdk.
Peter och Roffe blev skjutsade till puben i byn av
dem, mekarna stannade i dep&n. I Kentagon var det
full 6s i vanlig ordning.

Séndag 22/10, racedagen dntligen. Sovmorgon
och frukost i bussen. Sedan det sista pd bilen innan
racet. Peter 4r totalt chockad av att han lyckades fa
bilen att g4 s& bra p4 vit bana. Nu stiller 4ven Roffe
in sin bil efter Peters regninstéllning. Han som aldrig
brukar dndra p& ndgot. Johan och Roffe gick ivig till
Tornet, fér att se om Roffe kunde fi kéra i ndgot an-
nat heat. Snacka om att de blev férvanade nir de pra-
tade med tdvlingsledningen och de héll redan p4 att
diskutera detta. Resultatet blev att de tog ut en eng-
elsman och stoppade in Roffe sist istillet. Det tack-
ar vi fér.

Halv tolv kérde vi till startuppstillningen, dir
de placerade oss i varsin ficka i kvalificeringsordning.
Dir blev det en stunds vintan, innan vi fick kéra ut
till start. Vi stilldes upp pd plattan innan uppvirm-
ningsvarvet, foérvnansvirt stort avstdnd mellan bi-
larna. Grénflagg och ut pd ett uppviirmningsvarv.
Tillbaka till “rutan”. Banan var delvis torr. Nu var det
nervost. Gront ljus och jarnet, djivlar!!!, hjulspinn,
men tappade nog bara en plats, bra flyt i "Paddock
Hill bend” och genom ”Druids” men i Graham Hill
bend snurrade flera bilar. Tringt men lyckades kom-
ma helskinnad igenom, nu var jag nog 10:a. Férsékte
jaga ikapp bilarna framfér. De som kérde pa “halv-
slicks” hade problem med greppet. Kérde om tv4 bi-
lar och fick signal ifrAn depén att jag 8:a, lyckades
dven koéra om altmeistern Dave Lowe i en Lotusbil,
nu var jag 7:a och hade bra hing pa 6:an. Sig ingen
“varv kvar tavla”. Efter Paddock Hill bend hade en
snurrat och jag korde nistan om Andy Powell i Roy-
ale RP26, som lig 6:a. Djdvlar det ir ju "gulflagg”
bromsade genast. Men jag lyckades inte 4 lige att
kéra om honom, istillet kérde han om den som lig
tore. Ut pd rakan for att jaga 6:an. "Malflagg” redan?
Det var kul att bli 7:a. Vigning av bilen sedan ned till
maskindepén. Dir var redan Johan och nigra svenskar
som talade om f6r mig att jag blev 5:a!!!. Vadan det-
ta? Jo de i ledningen snurrade pa sista varvet. Ypiii!

En forkrigs
Alfa Romeo,

till hérande
Squderia Ferrari
pd Donington-
museet.

Foto:

Peter Sikstrém



Etta blev Stephen Hare, van Diemen RF81.
TvAa Paul Walton, Elden Mk10. Trea Andrew Powell,
Royale RP26. P4 fjirde plats Scott Gillam i Martlett
DMS. Pi femte plats undertecknad. Mellan mig och
tvdan skiljde bara 0,9 sec. Jag hade sjitte bista varv-
tid av 32 bilar. Detta var mitt livs bista race.

Nu skall det firas i kvill.

Roffe blev siste man éver méllinjen, pd 21:a
plats, bra gjort, med tanke pd strulet han haft. Roffe
stannade i husbilen for att han hade ont i foten. (Han
hade tappat en "bil” p4 benet 2 veckor innan). Vi an-
dra gick upp p4 liktaren for att kolla racen. Sist var
Zetec-finalen, denna var rafflande. Anthony Davids-
son 1 Mygale ledde frén start till mal och var hért
uppvaktad bakifrin av Robert Dalgren och James
Courtney i van Diemens fabriksbilar. Efter ungefir
halva racet krokade tv8 bilar ihop och en voltade s&
det blev rodflagg och omstart. Davidsson tog denna
ocksd, Dalgren lyckades kéra om sin teamkamrat och
lag tvda. Efter Paddock Hill forsékte han sig pd en
omkérning av Davidsson men tappade fistet och 3kte
av och ut i gruset. Nu var det fritt fram fér den an-
dra Haywood-bilen med yankee-tjejen, Danica Pa-
trick bakom ratten, att ta andra platsen och viran
egen Robin Rudholm tog tredje platsen, vilket race.
Gissa om Rudholm var glad, han sken som en sol pa
prisutdelningen i Kentagon pd kvillen.

Detta var nog den mest fullspickade race-helg
jag ndgonsin varit med om. Férsta racet klockan
14.15 pé fredagen och race 23!!! sent séndag.

De klasser som kérdes var...
1. Formel Ford Zetec Grand National
2. T-cars (specialbyggda saloon-bilar med rérram
for forare mellan 14-17 &r
forsedda med Opel 1600cc motor).
. Virldsfinalen i Formel Ford Zetec
. Vinter Ford Fiesta cup
. Radical racersportvagnar
. Historisk FF1600 (upp till -72)
. Super Classic FF1600 (-82 och uppét)
. Classic FF1600 (upp till -82) vér klass
. Sports 2000
. Kent FF1600 (nyare bilar)
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Sa det var en vilfylld helg fér publiken, dessut-
om var det for festivalen bra vider. Inget regn p4 hela
helgen men vildigt fuktigt, regnet hingde i luften.

Efter prisutdelningen i Kentagon tog vi oss till
“Bugatti”-restaurangen i hotellet vid banan. Dir in-
tog vi fem en vilkommen middag. Sedan &ter till
Kentagon f6r att se nir de tokiga engelsminnen festa-
de till det. En av dem som var uppe och sjéng till "Ka-
rokee” han hade till och med framme sin ”apparat”
for att visa vad han vigade (tokdjivlar). Peter var
snabb med kameran och lyckades ta ett kort pa ”da-
ren”. Snacka om att han nyktrade till nir han fick se
en kamerablixt. Denna bild publiceras i Rutflag-
gans” jubileumsnummer fér “tokiga foton”. Vi
gick till vir kira "orange SJ-buss” ganska tidigt och
lade oss.

Klockan 6.00 miandag morgon steg vi upp for att
bérja lasta. Klockan 9.00 var allt fardigt for avresa
mot Dover. Bitresan gick bra. Vidare genom Frank-
rike och Belgien mot F1-banan ”Spa-Francor-
champs”. Vi hann lagom dit innan det bérjade bli
mérke. Vi fick tyvirr inte testa hur fort bussen gick
att kora genom "Eau Rouge” eftersom ddr var avspir-
rat. Vi fick inte ens g p& banan. Nu fick vi ett tokigt
infall vi bestimde oss for att 8ka till Niirburgring da-
gen efter. Vistannade p4 en rastplats, strax innanfor
tyska grinsen, ihop med négra lastbilar. En rysk chaf-
fis kom in till oss och ville ha hjilp med vigheskriv-
ning. Johan visade honom véra Formelbilar varvid
han utbrast "Formula Eins”. Fattades bara att han
trodde att Roffe och jag var Hikkinen och Coultard.

Tisdag 24/10 avresa mot Niirburgring genom
tyska byar. Det var ganska kallt nir vi steg ur bussen
9.30 bakom ldktarna. F1-banan lyckades vi inte f4 se
pd nidra hill. Med vi tog oss tid att vandra runt i de-
ras nya utstillning. Denna var pampig. De hade bl.a
byggt upp ett McLaren pit-garage. Efter fika var det
dags for att borja hemresan. Vi tog vigen om Kassel
for att slippa Ruhromridet. Klockan 23.30 var vi i
Puttgarden, dir fick vi vintai 1,5 tim. pd biten. Ater
i Johans hus i Sosdala klockan 04.30 onsdag 25/10
fér ndgra timmars sémn.

Sedan upp fér att lasta om till Roffes och mitt
sldp for sista biten hem. Det var med vemod vi tog
avsked av varandra.

Total kdrstricka med bussen blev 308 mil.

Ett tips till er andra vid s&dana hér resor
framférallt med fordon som har lite
obestamdbar "typ”.

Kolla vildigt noga med resp. rederi eller motsy. fram-
for allt vad det giller maxlingder p4 olika ekipage,
sd ni inte far nigon obehaglig verraskning nir det
ar dags att dka Gver. Resebyrier och motsv. verkar ha
dilig koll pa sddant hir.

Nu bérjar planeringen for nista utlandsrace.
Férboppningsvis Spa-Francorchamps 18-20 maj.

F-3 1000 cc
Screemer

Det finns nu ett stort intresse ute i Europa fér att
kora F-3 1000 cc. I Tyskland finns det redan en
serie dir man kan 4dka bl.a. F-3 p4 6 race, varav 2
gdnger pd Niirburgring. Dessutom har en frams-
man startat en serie f6r (antagligen) bara F-3
1000 cc med race pd Hockenheim, Spa, Mont-
lhéry, Silverston och Imola.

Om négon dr intresserad kan ni ringa Leif
Jonsson 0435-218 46, arb. Jag skall férséka att fa
med information om dessa serier, och dterkommer.
Hilsningar,

"Réret”




Borgwards tavlingshistoria

Har foljer en kort resumé. Borgward hade 1956 debuterat med en helt ny motor, helt i aluminium pa
1500 cc och med 16 ventiler och direkt insprutning. 1958 blev Joakim Bonnier 2:a i Back-EM i en

Borgward RS

PER HAGEMAN

Inf6r 1959 &rs sasong var ju naturligtvis forvintning-
arna hogt stillda. Att Stirling Moss® provkérningar
med RS-en inte bara var sipbubblor, visar det faktum
att Moss’ teamboss, whiskykungen Rob Walker in-
kopte ett antal Borgward RS-motorer fér att bygga in
i ett Cooperchassi istillet fér Coventry Climaxmo-
torn som normalt anvindes. Man skulle med hjilp av
Borgward-histkrafterna fa ett vinnarekipage i formel
2, d3 Coventry Climaxmotorn bara gav 140 HK mot
&ver 150 HK i Borgwardmotorn. Eventuellt skulle
Moss ocks stilla upp i enstaka sportvagnstivlingar
med Borgward RS, men man skulle inte satsa pd na-
gon sirskild mésterskapsserie.

I borjan av dret kommer d§ beskedet att Borg-
ward inte sjily kommer att tivla under 1959, utan
lata sig representeras av Cooper-Borgward i Formel
2. Officiellt hette det att man skulle koncentrera sig
pa en ny, egen vagn i den nya Formel 1 pd 1500 cc
som skulle trida i kraft 1961, och som egentligen
bara var en fortsittning p& den befintliga Formel 2.
Till skillnad frén tidigare skulle det frin och med nu
bara handla om monoposto, dvs. ensitsiga tavling-
svagnar. ,

Borgwardmotorn visade sig vara bide storre och
tyngre in Coventry Climaxmotorn, men till slut fick
man i alla fall ?skohornat” i en i chassiet, fast hela det
nédvindiga luftintaget kom att hamna utanfor karos-
sen, och sé fick det vara. Fritz Jiittner pd tivlingsav-
delningen gjorde 4tskilliga tester med formelbilen,
som vanligt, p4 motorvigen Bremen-Hamburg (!),

samt p4 Monzabanan, och senare ocksa pid Good-
woodbanan i England.

Ett annat engelskt team, British Racing Partner-
ship, i vardagslag kallat BRE, satsade ocksa pd samma
koncept med Cooperchassie och Borgwardmotor.
Man dmnade stilla upp med tv4 bilar, medan Walker
koncentrerade sig pa en. Joakim Bonnier och Hans
Herrmann blev plotsligt konkurrenter till Cooper-
Borgward, d4 de skrivit pd f6r Porsche.

Det var annandag pdsk och ett stort internatio-
nellt meeting pA Goodwoodbanan. Walker hade an-
malt Stirling Moss i sin vagn och BRP ”Ivor the dri-
ver” Bueb och George Wicken i sina. Cooper-Borg-
ward hade i férhandsrapporterna beddmts som ”in-
teresting”. Nu hade man emellertid stora problem
med vagnarna, och Moss hade en liten olycka under
traningen d3 han fick fel p4 styrningen, s han deltog
bara i Formel 1-loppet, som han vann. Bueb kom inte
heller att stilla upp i Formel 2-loppet, men vann
sportvagnsloppet och standardvagnsloppet i Lister-
Jaguar resp. Jaguar Mk1, 3,4 1. Wicken startade fran
en blygsam plats i 4:e ledet, och kom inte i mal bland
de 6 bista. Trots att man anlitat Frank Costin som
konstruerade en speciell *Schnorkel” till luftintaget
for att £8 mer luft, gick den inte tillrickligt fort. John
Bolster, Autosports legendariska journalistorakel
skrev att ”the Borgward-engined Coopers disappoin-
ted”. Motorerna ville inte ge de effekter de hade i
testbiinkarna. Dessutom gjorde den extra vikten att
bakindan ville ge sig pd drift i svdngarna. Ddremot
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Fritz Jiittner under premidrprovkorning med Cooper-Borgward pd motorvigen Bremen-Hamburg.
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kunde man férvinta sig en hég toppfart pd snabba
banor.

Lérdagen den 11 april inbjéd man pd Oulton
Park, utanfér Chester, att tivla om *The British Em-
pire Trophy” gillande fér Formel 2 bilar. BRP stall-
de upp med sina tvd bilar. Bueb var mattligt snabb pa
traningen, medan det inte gick s& fort fér Wicken.

Under loppet kunde Bueb, delvis genom kon-
kurrenternas misséden, avancera till en slutlig tred-
je plats. Wicken brottades med en slirande koppling
och var aldrig riktigt med i bilden. Vann gjorde Jim
Russel i en Cooper med traditionell Coventry Cli-
maxmotor.

Nu var det snabba turer. Redan f6ljande 16rdag
var det dags for Aintree International 200. Aintreeba-
nan som ligger utanfér Liverpool, 4r ju annars mest
kind for Grand National, den harda och svara hin-
derlépningen som gir varje &r sedan 1839, men nu
gillde det allts bilar och dess histkrafter. Formel 1
och Formel 2 skulle kéra samtidigt, men med sepa-
rata prisbeddmningar, och eftersom Stirling Moss
skulle kéira Formel 1 Cooper, anmilde Walker stal-
lets andreférare, fransmannen Maurice Trintignant,
i Cooper-Borgwarden, eftersom dennes Formel 1-bil
4nd4 inte var klar. BRP hade som vanligt anmiilt par-
hastarna Bueb-Wicken.

Traningen visade att Bueb hade bra fart i sin bil,
och han fick den nist snabbaste tiden f6r Formel 2-
bilar, 6ver 2 sek. snabbare 4n tredje man. Trintignant
och Wicken fick féga imponerande 11:e resp. 15:e
tid. Under tivlingen turades férst Ivor Bueb och Jim
Russel om ledningen, medan Trintignant efter 11
varv gick i depa for att byta tindstift. Varvet efter fick
s& Russel problem med sin koppling, och Bueb var i
en siker ledning i F-2 och 6:a totalt. Loppet led mot
sitt slut och dé tvingades Bueb att bryta. Wicken, vars
vagn inte var si snabb som Buebs, gick emellertid in
p4 en hedrande 4:e plats.

¥ N 5"

Stirling Moss segrar pd Syracusas GP pd Sicilien.

Lordagen den 25 april var det si dags for den
"riktiga” debuten fér Cooper-Borgward, den forsta
deltivlingen for konstruktérernas Formel 2-mister-
skap, Syracusas GP p4 Sicilien. Rob Walker hade an-
milt Stirling Moss i sin vagn, och BRP hade Ivor
Bueb och George Wicken i sina vagnar.

Moss vagn hade férsetts med en tillplattad tratt
bredvid foraren for luftintaget till motorn, och det
sdg en aning provisoriskt ut, men han fick den snab-
baste traningstiden, s det fungerade tydligen bra.
Andra triningstiden hade Jean Behra i en Ferrari fore
Masten Gregory i en Cooper-Climax. Bueb fick 7:e
och Wicken 11:e tid. Tavlingen kom att bli mycket
spannande, med Moss och Behra som turades om i
ledningen hela tiden. Wicken lg till en bérjan pd en
&verraskande 5:e plats med Bueb pa 7:e. Wicken fick
dock g i dep4 dA han fick svérigheter med att f4 i
viixlarna, och tappade ett varv. I titen drog Moss och
Behra ifrin det dvriga filtet, medan Bueb avancerat
till 5:e plats. P4 det 26:e varvet saknades plotsligt
Behra. I sin iver att hinga med Moss hade han slad-
dat av banan in i en vall, men kom igdng igen fast han
tappat en minut. Moss kunde darfér sld av pa tempot,
men halva loppet var ju kvar, s mycket kunde ju hin-
da, och Behra korde for fullt och tog naturligtvis in.
Moss vann i alla fall till slut, drygt 20 sek. fére Behra,
med Bueb som 5:a och Wicken 7:a, si det blev ett bra
facit for Cooper-Borgward.

S4 dir i marginalen noterar vi att Miss Tyskland
slog runt med sin Isabella vid en racerférarkurs pa
Niirburgring.

Den 2 maj kordes “International Trophy Race”
p4 Silverstonebanan fr bide F-1 och F-2 bilar. Enda
startande Cooper-Borgward var Ivor Bueb, som dock

.endast hade 6:¢ triningstid. Tivlingsdagen anlinde

Juan Manuel Fangio for att agera starter. Bueb kun-
de till en borjan avancera till en 4:e plats bland for-
mel 2-vagnarna, men under loppets ging utgick nig-
ra vagnar, och Bueb kun-
" de g in pd en fin andra
i plats efter Russel. Intres-
it sant hir ur svensk synvin-
kel, var att det kommit
Gver ett ging svenskar i
Volvo Amazon (B-16)
och dom rensade i 1600
cc klassen med Gunnar
Andersson 1:a, Gunnar
Bengtsson 2:a och Artur
Wessblad 4:a.

Pingsten ir alltid en
stor motorsporthelg i
England, och annandag
pingst kordes en stor tdv-
ling p& Crystal Palace, en
bana som lag néstan mitt
i London, men som nu-
mera tyvarr ir nedlagd.
Huvudloppet var "The
London Trophy race” f6r
Formel 2-bilar, och hir
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stillde BRP upp med sina tvd Cooper-Borgwardbilar.
Ivor Bueb fick 3:e och George Wicken 5.e tranings-
tid.

Nir startflaggan f6ll, tog Bueb titen fére Roy
Salvadori och Jim Russel, bigge i Cooper Climax,
med Wicken pa 4:e plats. Bueb héll ledningen i 7
vary innan han passerades av Salvadori och Russel.

Moss (8) kimpar sida vid sida med Hans Herrmann i en Behra-Porsche Spec.

forbi Rheims depder.

Russel fick dock problem, och Salvadori kunde vin-
na 13 sek. fére Bueb medan Wicken gick in som 4:a.
Standardvagnsklassen 1300-1600 cc vanns av Les
Leston i en Riley 1,5 f6re Bill Blydenstein och svens-
ken Gunnar Wulf i var sin Borgward Isabella TS.
Litet i skymundan vann Maurice Trintignant, samma
helg, Paus GP i sddra Frankrike med Rob Walkers
Cooper-Borgward.

Stirling Moss gdr mot en siiker seger i Rouen

Det var nu en tids uppehill med Formel-2 tdv-
lingar, och BRP anvinde tiden bl.a. till att lita en ung
och mycket lovande begdvning gora provkorningar,
och i borjan av juni meddelas det i en pressrelease att
man skrivit kontrakt med Chris Bristow, 21 Ar, for
resten av 1959 och 1960. Detta betydde samtidigt att
George Wicken hade kért fardigt f6r BRP. Bristow
skulle emellertid visa sig bli ett
bra komplement till den erfar-
ne Ivor Bueb, vilken £.6. tidiga-
re vunnit Le Mans 24-timmars-
lopp tv4 ganger.

I samband med Europas GP
den $ juli pd Rheimsbanan i
Frankrike kérdes ocksa ett for-
mel 2-lopp; ”Coupe de Vites-
se”. 23 vagnar startade med
Stirling Moss i spetsen med
Walkers Cooper-Borgward,
medan BRP hade anmilt
Bristow for forsta gdngen, samt
Ivor Bueb. Konkurrenter var
bl.a. Joakim Bonnier i Porsches
nya Formel 2-bil och Hans
Herrmann i en Behra-Porsche
special, som tagits fram med
italiensk hjilp av Jean Behra,
och dirfér var milad i den blda
franska nationalfargen.

I den olidliga virme som
radde, blev det redan frén bor-
jan en rasande fight mellan Stirling Moss och Hans
Herrmann, dven om Masten Gregory tog ledningen
det andra varvet och héll det ett varv. Bueb och
Bristow lag 8:a och 9:a. Innan halva loppet var kort
gick Bueb in i depa. Han hade blivit pikérd av Jack
Brabham som nira nog fatt solsting i hettan. Strax
direfter fick dven Bristow bryta, totalt slutkérd i vér-
men, medan Moss kimpade vidare i titposition. Han
hade dnd4 redan samma
dag avverkat ett formel 1
lopp, dir han fick skjuta
bilen i mal. Herrmann
fick sa plotsligt ta till es-
cape roaden nir bromsar-
na plotsligt inte ville
fungera, och Moss fick li-
tet andrum och kunde
vinna med en snittfart pd
191,8 km/tim, vilket skall
jimforas med Fangios se-
gersnitt pd 186,6 km/tim
med ”oslagbara” Merce-
des-Benz Formel 1 nigra
ar tidigare.

Jiittners arbete med
bilen med ett nytt avgas-
system med tratt i slutdn-
dan, samt en ventilations-
slang till motorns insug,
hade gett bra resultat.
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Redan en vecka senare var det tivling i Frankri-
ke igen, denna ging i Rouen. Cooper-Borgward var
fulltaliga med Stirling Moss i spetsen, 4ven om han
bara fick tredje officiella tid. Nu skall man kanske

Chris Bristow, segrare av John Davy Trophy pd Brands Hatch

inte ta traningstiderna helt pd allvar d& arrangérer-
nas tidtagningsutrustning hade kapsejsat pd grund av
ett skvider kvillen innan, och man fick inte ordning
pa den till ndgot av triningspassen. Bueb fick en upp-
skattad 5:e plats och Bristow en 18:e. Tévlingsdags
var det dock ingen tvekan om var skdpet skulle std.
Moss tog ledningen fére Jack Brabham och Harry
Schell, bigge i Cooper Climax. Bristow tog sig upp
till 7:e plats inledningsvis, medan Ivor Bueb lig langt

Moss i Cooper-Borgwarden jagar Joakim Bonnier i Porsche under
*The Kentish 100 pd Brands Hatch.

ner d& han tvingats snurra sin bil for att inte kora pa
Masten Gregory som stingde honom. Bueb tvinga-
des kort senare bryta med en oljelicka. Moss korde
mot en 6verligsen seger och Bristow gick in pd en fin
5:e plats, hrt jagad av en
slipstreamande Maurice
Trintignant, denna ging i
en Cooper Climax.

Lordagen den 18 juni
var Aintreebanan skdde-
platsen fir British Grand
Prix. Aven Formel 2-bilar
var inbjudna, men skulle
starta samtidigt med For-
mel 1-vagnarna, s§ Wal-
kers Cooper-Borgward
fick vila denna dag, medan
BRP anmilde sina Coo-
per-Borgward for Bueb
och Bristow. Walkers
Formel 1 Cooper Climax
hade tidigare fétt bryta
ging pa ging med trasig
vixellada, varfér Walker
som den sportsman han
ir, lat Moss kéra vilken
annan bil han ville; anbud
saknades namligen inte! Valet {61l pd en BRM, an-
mild av BRP! Hinger Ni med? P4 triningen var
Bristow snabbaste Formel 2-vagn, 0,4 sek snabbare
in Ivor Bueb.

Under tivlingen kom publikintresset att i forsta
hand gzlla Formel 1-vagnarna, men Bristow ledde i
alla fall formel 2 bilarna med en 14:e plats totalt fére
Taylor i en Cooper Climax och Bueb. Efter halva dis-
tansen var Bristow 12:a totalt, fortfarande fore Tay-
lor och Bueb. Trots ett kort de-
pabessk i slutet, kunde Chris
Bristow med misstindande mo-
tor vinna formel 2 klassen, 10:a
totalt, f51jd av Taylor och Bueb.
”Grand Prix des Auvergues”
kordes den 26 juli alldeles utan-
for Clermont-Ferrand i Frankri-
ke, och hela 22 Formel 2-vag-
nar stillde upp. Banan var
mycket kurvig, och dven kupe-
rad, varfér den stillde stora
krav pa savil férare som bil, och
det var knappast nidgon Over-
raskning stt Stirling Moss var
snabbast p8 triningen, men att
Chris Bristow ocksa fanns i for-
sta ledet med tredje trianingsti-
den, fick kanske en och annan
att hoja pd 6gonbrynen. Ivor
Bueb i den tredje Cooper-Borg-
warden belade 10:e tiden.

S4 var det startdags, och allt
hade vil gitt som vintat om det
inte hade varit fér den legenda-



Coupe des
Construc-
teurs

riske “Toto” Roche, en man &ver alla regler, som
skulle skota startflaggan. Han brukar ndmligen sti
mitt framfor(!) startfiltet och 1ata flaggan falla, for att
sen ldgga benen pé ryggen, vilket han alltid fatt kri-
tik f6r, och denna ging kom han i vagen for Moss,
som inte kunde slippa kopplingen med en géng, for
att ej kodra 6ver Roche. Navil, Moss” Cooper-Borg-
ward var si snabb att han genast var uppe pd andra
plats efter Chris Bristow som tagit ledningen. Bueb
lag 8:a, men koérde av i en snabb kurva, och férdes till
sjukhus med svéra skador, sd svéra att han avled nigra
dagar senare.

Bristow beholl ledningen nigra varv innan han
fick bryta med brusten topplockspackning, och Moss
tog ledningen, f5ljd av Jean Behra, Behra-Porsche,
och Graham Hill, Lotus. Behra tappade s tva varv i
depin, men siktade in sig pa att kora det snabbaste
varvet som Moss hade med 3 min. 52 sek., vilket
Behra sinkte till 3.50,1. Moss dripte dé till med
3.48, vilket var absolut banrekord fér banan, men
trots att han litt vann tivlingen, och dven den fran-
ska BP-serien, s& blev det #ind4 ingen riktig segerglad-
je p.g.a Buebs olycka.

I England har man d4 och d& s.k. Bank Holidays,
och nistan alltid har man d4 stora motortivlingar. Sa
4dven den 3 augusti pd Brands Hatch, sydost om Lon-
don dir huvudloppet gillde Formel 2-bilar om ”John

Davy Trophy” infér 50.000 dskddare. Tévlingen kor-
desi tvd heat, med basta sammanlagda tid som avgo-
rande for placeringen. Chris Bristow var enda star-
tande Cooper-Borgward, men han tog genast hand
om ledningen i f8rsta heatet fére kinda namn som
Roy Salvadori, Jack Brabham, Bruce McLaren och
Graham Hill, och han héll den i suverin stil alla 25
varven, och vann med 4,2 sek. fére Salvadori.

Det var spinnande att se hur det skulle ga i det
andra heatet. Brabham hade satt p4 en kringnings-
hiammare i pausen, och han tog ocks3 ledningen fore
Salvadori, med Bristow p4 tredje plats. Brabham och
Salvadori korde allt vad tygen holl f6r att skaka av sig
Bristow, men han gjorde inga férsok att passera, utan
holl sig, klokt nog, titt bakom. Brabham vann med
1,4 sek. fore Salvadori, som var 2,4 sek. fére Bristow,
och d4 4,2 sek. dr mer #n 2,4, s& vann alltsé Bristow
ytterst meriterande. ”Bristow Brilliant at Brands”
skrev tidningen Autosport i sin rubrik.

Den 29 augusti kordes ytterligare ett storlopp
for formel 2-bilar p4 samma bana, *The Kentish
100”. Aven denna gang kirdes tva heat, och Stirling
Moss dterfanns i forsta ledet med sin Walker Cooper-
Borgward, och Bristow i det andra med sin BRP Coo-
per-Borgward. Jack Brabham tog emellertid titen
med sin Cooper Climax fére Moss, Graham Hill och
Bristow, men redan efter ett varv hade Bristow pas-
serat bide Hill och Moss och gitt upp pa andra plats.
Tydligen gick det litet for fort, for Bristow sladdade
runt i en sving, och tvingade Moss och Hill att gora
en sving ut i graset. Moss dkte ner éinda till 8:e plats,
och Bristow tappade nistan ett helt varv pa sin miss.
Moss kimpade dock sig till en tredje plats fore Joa-
kim Bonnier i Porsche, medan Bristow fick finna sig
iatt bli varvad.

Aven i andra heatet tog Brabham hand om led-
ningen, titt f6ljd av Stirling Moss som fétt en spruck-
en bakre birarm svetsad i pausen. P4 femte varvet var
det dock Moss” tur att snurra pa samma stille som
Bristow gjort i det férsta heatet, och han ramlade ner
till 7:e plats. Moss hade d4 Bonnier alldeles framfor
sig, och det var en not att knicka, fér Porschen gick
riktigt fort, och de passerade bigge Salvadori och
nirmade sig snabbt Masten Gregory. P4 14:e varvet
passerade de alla tre jimsides depderna, och sedan
kunde férst Bonnier och ett varv senare Moss passe-

Zimmermann-Hansa
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ra Gregory. Moss och Bonnier fightades valdsamt,
och Moss kunde passera Bonnier, som ndgra varv se-
nare atertog sin placering ungefir samtidigt som
Chris Bristow brot 1angt bak i filtet med tekniska
problem. Efter ytterligare nigra varv passerade Bon-
nier Bruce McLaren, men det tog ytterligare 6 varv
innan Moss kom férbi honom, och Bonnier kunde
dra ifran en bit mot tredje plats nir Borgward-mo-
torn bérjade misstinda. Moss fick noja sig med 4:e
platsen, men den rickte dnda till en sammanlagd
tredje plats.

1959 ars sdsong borjar lida mot sitt slut och den
10 oktober kérdes "Silver City Trophy Race” for For-
mel 1 och 2 p4 Snettertonbanan séder om Norwich.
Enda Cooper-Borgward var Chris Bristow, anmild av
Yeoman Credit. Yeoman Credit? Jo, det var ett kre-
ditinstitut som skulle stotta BRP ekonomiskt, men d&
skulle naturligtvis ocks deras namn synas, s Yeoman
Credit Cooper-Borgward fick det heta. Sponsorn lar
knappast ha blivit besviken d& Chris Bristow var
snabbaste Formel 2-bil p4 triningen, och d4 svaras-
te konkurrenten, Jim Russel, fick bryta i tivlingen,
kunde Bristow nira nog kéra mot en walk-over seger
i klassen och bli femma totalt.

Den gingna sisongen hade varit mycket fram-
gangsrik for Cooper-Borgward, och ett bevis for det-
ta var att man erovrade FIA:s ”Coupe des Construc-
teurs” for formel 2-vagnar. Detta var mycket tack
vare Stirling Moss”4 segrar och en tredjplats som
”simsta” resultat.

Artikelforf. i samsprak med Stirling Moss, t.v. och hans mekaniker dd som
nu, Don C. Haldenby i mitten, i dmnet Borgward. Mr. Haldenby uppskat-
tade att motorn var lattskéte och tillférlitlig, och Moss uppskattade dven
att den var myycket tillforlitlig. Faktum ér att Moss under 1959 samt jan.
1960 korde till sig 4 segrar, en andra och en tredjeplats, och inte behévde
bryta ndgon tivling. ”You can ‘t win them all, but with Cooper-Borgward it
was very close” sa Moss. Han var annars en férare som bade mycket “otur”

med sitt vagnmaterial.
Foto: Tommy Brorsson

Under 1959 hade det introducerats en ny ra-
cerklass, Formel Junior, som fick ha en motor pa
hogst 1.100 cc frin en standardvagn. De flesta tys-
ka Formel Juniorvagnarna hade DKW-motorer,
men det fanns dven en Zimmermann med motor
fran Hansa 1100, som byggts av nimnde Zimmer-
mann tillsammans med en herre vid namn Herb-
ster. Tyvirr gjorde man inte si mycket visen av sig,
utan en 5:e plats under sdsongen var bista resultat.
Sedermera tréttnade man pa Hansa-motorn och sat-
te in en DKW istéllet.

1960 &rs sdsong bdrjade nidstan innan 1959
var slut, och egentligen var det slutet pa det gam-
la, bara det att ett drsstreck rdkade komma emel-
lan. Den 1 januari kérdes sdledes Sydafrikas GP pa
en ny bana vid East London infér 50.000 4skada-
re. Stirling Moss och Chris Bristow fanns i forsta
ledet med sina Cooper-Borgward tillsammans med
belgaren Paul Frére i Cooper-Climax. Moss tog
starten f6ljd av Frére och Bristow, som efter 4 varv
passerade Frére och efter 9 varv gick upp i ledning-
en. Bristow forhastade sig dock en aning, och gjor-
de en litt avikning och kunde fortsitta pd tredje
plats innan han fick bryta med fel p4 vixelladan.
Moss fortsatte i en siker ledning d&, efter S0 varv
med bara 10 kvar, motorn bérjade spotta och missa
p.g.a. fel pd insprutningen. Frére tog in ca 10 sek. per
varv och kérde snart forbi och mot segern. Nu tog
ocksa Lucien Bianchi (Cooper-Climax) in pd Moss,
som dock nu fick litet tur i oturen, och kunde ridda
andra platsen d3 Bianchi
tappade en tindkabel p&
sista varvet.

Foljande vecka kor-
des ”False Bay 100” vid
Godahoppsudden.
Chris Bristow kunde hir
ta hem en dverldgsen se-
ger med sin Cooper-
Borgward, trots att han
tidigare pa dagen skadat
sig vid en vurpa med en
Alfa.

Denna, Bristows se-
ger blev den sista for
Cooper-Borgward di
Walker skaffade en Por-
sche fér Formel 2-lopp
for Stirling Moss, och
Yeoman Credit satte in
Climaxmotorer i sina
vagnar istillet. 1960 var
ocks3 sista dret med 2,5
litersvagnar i formel 1,
och 1,5 liters fér Formel
2.1961 kom att se 1,5
litersvagnar fér Formel
1, och ryktena i tysk och
internationell press gick
om Borgwards nya For-
mel 1-vagn...
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LENNART ELOFSSON

Sasongstart

VAaren nirmar sig och dagarna blir ljusare. Solen
boérjar virma och allt borde vara frid och frojd.
Men en olustkinsla smyger sig pd som en tjuv om
natten. Blir jag klar i tid och varfér har jag plock-
at isdr “halva” bilen? Det dr likadant varje r. Man
undrar varfér man alltid ska vara s ambitids. For-
modligen ir det fér néjet att forsdka kora fortare
o fortare varje ny sisong. Det dr férmodligen inte
lika viktigt att sl& kompisen. Visst kinner ni igen
situationen. I ir dr det bl.a. bumpstyrningen som
ska minskas pd Alfan. Hon har varit lite tjurig i
kurvorna och vid inbromsningarna i slutet av rakan
har hon varit lite skuttig i sidled. Sdnker man bilen
s riskerar styrstagen att peka uppdt. Det ger ofel-
bart toe-out vid nerfjidring pd bida hjulen. Vid
kurvtagning s3 far ytterhjulet toe-out och innerhju-
let toe-in. Det 4r inte underligt att jag tycker att det
gér rakt fram i kurvorna. Styrarmarna vid hjulen
modifieras (bockas) nu 11 mm s att styrstagen blir
parallella med marken. En viss férdndring kommer
att kvarstd. Men forhoppningsvis sd kommer jag
att uppleva det som en stor férbattring. Kurvorna
kommer att tas med hogre fart och inbromsninga-
rna gérs senare in vintat. Den som lever far se.

Den modifierade styrarmen

H klassen

Det blir en del forindringar kommande sidsong
(2001) i vart heat (heat 6), som bestar av en salig
blandning av olika klasser, nimligen Stand Ny, GT
Ny och racersportvagnar. Nu ska vi ligga till en ny
klass ndmligen Standard period H upp till 76. Det
blir en nationell klass precis som var klass med tids-
period G. Den hir sdsongen blir det ingen skillnad
nér det giller reglementet. Alla kér efter Stand Ny gr
2 reglementet. Nista sisong kan det bli en del smir-
re férandringar. Internationellt sd giller det fortfa-
rande att bide G och H skall best4 av autentiska tav-
lingsbilar fran den tiden. Dessutom s ér tidsperioden
for G klassen mellan 66-71 inte mellan 66-72 som vi
har det nationellt. Det kan darf6r bli s& att man drar
skiljelinjen vid 71 f6r G bilar och dérefter finns H
bilar upp till 76. D4 kan man diskutera om G klassen
ska kora p4 slicks eller Dunlop racing dick istallet.
Men eftersom det dr en nationell klass, s kan vi tills-
vidare vilja sjilva. Vilken klass som just din bil ham-
nar i beror pa nir din homologeringshandling med
tilligg dr utfirdad. Ar handlingen utfirdad fore 72 s&
blir det G. Handlingar som &r utfirdade mellan 72-
76 gor att din bil hamnar i H klassen. For att ni inte
ska bli upprérda och kasta er pa telefonen s betonar
jag att till sdsong 2001 inférs inga férdndringar. Vi
kan under denna sisong komma med synpunkter och
Ssikter hur vi vill att det ska vara.

Totalsegrare och hur
rakna poang?

Det har dven framkommit 8nskem3l om att utse en
totalsegrare i RHK. Detta kriver emellertid att alla
heat riknar poing pi samma villkor. Vi i Stand Ny
har riknat poing i bida heaten vid en dubbeltévling.
Ar det tivling s4 4r det har vi resonerat. Likasd anser
vi att flitpoingen inte endast ska fas vid besiktning
utan man maste kéra ut pa banan till racet f6r att f3




dessa 5 poing. For teoretiskt sd skulle man kunna &ka
runt och besikta 6 ggr och samla ihop 30 poédng. Ien
klass med & deltagare sa skulle man da t.o.m. kun-
na bli klassegrare. Vi delar inte heller ut tivlingspo-
4ng om man inte fullfoljer tavlingen. Detta star fak-
tiskt i FIA: s regler for historiska touringvagnar. Vi
har korat en Stand Ny cup mistare via ett viktat po-
ingberikningssitt som baseras sig p4 antalet startan-
de i vatje klass. Det ér lattare att vinna i en klass med
4-5 startande 4n en klass med 10 —12 startande har
vi resonerat. Efter rundringning till en del i klassen
kan man konstatera att man absolut vill rikna poéng
vid bada racen vid en dubbeltivling. Nigon mer pre-
station in besiktning tycker vi dven ate det krévs for
flitpoing. Manga foresldr att man minst ska ha kort
en tidstraning. Vid dubbeltivling sa tycker viatt man
kan f3 flitpodngen nir man kér ut for race, om det
inte finns en tidstrdning den dagen.

Klassponsor

Vi har lyckat f§ Myranes bil & olja att stilla upp som
huvudsponsor i Stand Ny for 2001. Det ar Stefan
Olsson som ligger bakom detta namn. Han garante-
rar priser vid alla tavlingar. Dessutom far vi képa olja
och smérjprodukter till starkt reducerade priser. |
sortimentet finns samma helsyntetiska olja som Vol-
vo anvinder i sina STCC bilar. Vi klasspappor kréver
i gengild att ni ska reservera minst en plats pd bilen
av totalt 6 for reklam for Stefan. Vi far kalla oss for
Stand Myranes numer. Vi kommer dven i forstsatt-
ningen att forsoka hitta andra sponsorer for att dry-
ga ut prisbordet sé att flera kommer att fa priser.

Ciao
Lennart Elofsson

Eifel Klassik, Niuirburgring,

29 sept-1 okt., 2000

| &r gjorde dvertecknad och Lars Fritz ett nytt forsoék i langloppet Eifel Klassik 300 km pa
Niirburgring. Vi kom ivég till tavlingen i god tid pa tisdag middag. Vi gjorde en liten omvag via

vaxjo for att hos "Kalle P.” lana litet grejor. Overnattning i Skane, for att tidigt onsdag morgon
fardas vidare mot Niirburgring, dér vi var framme onsdag kvall.

JAN-OVE JOHANSSON

Torsdag morgon, upp till banan for en forsta koll,
och inhandlade 4 st Avondick, i det fall att det skul-
le bli regn till tivlingen pd sondagen. Tui. Det blev
regn. Fredag, besiktning av bil 0.s.v. Inga problem,
utan vi tog en avstickare till Moseldalen i hirligt va-
der.

Lérdag; traning pa for- och eftermiddag. Lasse
kérde forsta triningspasset, och jag det andra.. Bilen
fungerade bra utan problem. Enda problemet nér det
4r torr bana och bra fiste, dr oron for att en bakaxel
skulle kunna g av. Lérdag kvill borjade det emeller-
tid att regna, tack och lov.

Séndag morgon; sporegn, sd pd med Avondick-
en. Jag borjade kora. Redan pd uppvirmningsvarvet
efter pacecaren, bérjade incidenterna i var start-
grupp. [ nirheten av Briinnchen hakade tvd Alfa-f6-
rare i varandra, med pafolid att bigge slog i ricket
och fick bryta. Avstindet mellan riicken och bankant
ir mycket litet p4 nordslingan. Starten gick emeller-
tid redan efter uppvirmningsvarvet, s bar det ivdg.
*Ljus p4” beordrades. Bra! Jag tog det mycket forsik-
tigt de tva forsta varven. Det viftades med gulflagg,
oljeflagg och vitflagg, si det kanske var ett ganska bra
beslut. De forsta varven sig ocksd banan tyvarr ut
som en bilkyrkogard. Jag kan beriitta, att jag pa ett
stille, dir oljeflagg visades, samt att funktionirerna
handgripligen visade att ta det lugnt, blev omékt av
ett italienskt ekipage. Ca 50 meter framfor mig, hal-
kar han av banan, samt sldr i ricket. De sista varven

jag kor, gar det bittre. Man har lirt sig var det dr som
halast och var man kan ladda litet mer.

Jag &ker in i depdn fér tankning och férarbyte.
Tack for hjilpen, Birgitta Jansson (Bjorn Janssons fru)
med dotter och mag. Lasse Fritz hoppar in. Nu blir
det 3ka av. Lasse gor tumme upp; allt OK! Skall bilen
halla? Ricker bensinen? Joda, det gick bra. Vi hade
101:a traningstid, och i mal var vi 33:a totalt, vilket
vi kiinner oss mycket néjda med. Vi kom 2:a 1 klas-
sen historisk standard, 1600-2500 cc. Endast
Schachringer-Bremmekamp i en BMW 1800 Ti var
fore oss.

Efter prisutdelning pa Dorinthotellet dterstod
hemfirden. Den gick nu mycket ldttare, jimfort med
forra dret, da vi fick bryta.

Hiilsningar Jan-Ove Jobansson och Lasse Fritz.

Resultat

Ibland kan det bli fel, fast att det var meningen att det
skulle vara ritt. Inte ens p& FIA:s hemsida dr det ratt
vad giller vissa placeringar, formodligen darfor att
man inte kan sina egna regler. [ vr egen resultattid-
ning, Rutflaggan 1/2001 har vi uppdagat ett fel, ndim-
ligen i Formel Ford kat I. Dir skall Ingemar Petters-
son ha 8 poing frin Kinnekulletivlingen och 10 po-
4ng frén Karlskoga liksom de 8 han redan hade fran
Knutstorp, vilket ger summa 26 podng och placering
som nummer 8 totalt. Christer Andersson far finna
sig i att halka ner till placering 9.
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Noteringar frian RHK:s Planeringsmdéte 2000-12-09 i Jonkoping

Deltagare:  Osten Johansson Ake Hansson Horst Briining
Arja Koivisto Anders Ek Ursula Ljungberg
Per Hageman Tommy Brorsson L-G Widenborg
Solweig Behrendtz Bruno Rosler Henry Andersson
Per Knuthson Axel Madsen Roland Haraldsson
Anders Ericsson Staffan Lindberg Christer Nordlund
Bo Lindman Michael Rasmussen Lennart Elofsson
Olle Rosén

Finland

- Inbjudan till Finland riktad till Standard- och GT-klassen genom Bondesson/Schildt har
gjorts i privat regi utan samordning och avstimning med RHK:s Tivlingskalender.

Sisong 2000

- Stsong 2000 totalt 930 starter, RHK-628, HTCC 156 och utrikes EM 150.

- Klassforildrarskapet fungerar daligt i nagra klasser. En samordning borde ordnas.

- Klassrepresentanterna skall sttdjas mer av styrelsen. Kanske borde en klassansvarig
styrelseledamot utndmnas.

HTCC

- HTCC kommer att ha tre tivlingar, 6/5 Falkenberg, 19/8 Karlskoga, 1/9 Knutstorp

EM/Anderstorp

- Nytt datum for EM péd Anderstorp ér numera 9-10/6. Detta kommer att stiilla till med
problem eftersom RHK:s Karlskogativling #r inbokad helgen efter. Vi tar upp detta pa
arsmotet.

Sport Car Show

- Mantorp Park har tagit kontakt med RHK for att kolla eventuellt sammarbete vid ett nytt

- koncept fér Sports Car Show

- Mer betoning pa sportbilar

- Langlopp?

Bantid

- Fredagstriningar 6nskas i anslutning till tdvlingar. Hir maste dock till en storre anslutning
for att fa dessa att ga ihop.

RHK-cup

- Poingen i RHK-cup behdver samordnas i samtliga klasser om vi skall kunna fa en
totalsegrare

- Flitpoing ? ; for att gynna RHK:s egna tdvlingar

Priser

- Priser 6nskas som vanlig

- Prisutdelning innan middag pa avslutnings tdvlingen

- Prisutdelning efter varje tévling 6nskas

Klassindelning

- Kat I nationell. Formel och Sportvagnar upp till &rsmodell 85

- Nordiska specialbilar samkors med A/D

- Standard 71-76 Kat H nationell

Langdistanslopp

- Intresse ?

- Skall nog ¢j ingd i RHK —cup Rutflaggan

g ]nbjudmpgstﬁvlmg - Matrikel trycks och séinds ut separat
- 30-60 minuter med fsrarbyte - Resultattidning kommer

Hemsida
- Maste bli mer uppdaterad och aktiv

- Kan tidningen ligga pa niitet
- Ett arbetande mediarad borde bildas
Klassrepresentanterna

- Mikael Rasmussen grabb tillfragas om han kan hjélpa Torbjérn
- Torbjorn far ej material av klassrepresentanterna

- A-D., har inte kirt méanga tévlingar med RHK, satsar pa stadslopp m.m.
- GT-GTS, Inga nyheter, hoppas biittre uppslutning till nésta sésong
- Midget, Inga nyheter

- Formel V, Vi viintar fortfarande pa det lovade fulla startfiltet

- Formel J. Dilig uppslutning, kanske borde det samordnas

- Formel Ny, fler bilar pa gang

- Standardvagnar, fler Lotus Cortinor, en Galaxie m.m. pd vig in

- G+H sportvagnar, svar klass med lite bilar

- GT nationell har fatt en hel del nya bilar

- Standard ny, Escorter och BMW pé viig

Ovrigt

- Missor, Jonkoping och Géteborg

- Startnummerlista pa hemsidan tack

- Arsméte 10 februari

- Anmiil r i tid, hélsar Solweig

- 2 forare pA samma bil ok, om man anmiiler det frin brjan
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RHK STYRELSEMOTE

Datum: 20-12-09

Plats: Jonkoping

Deltagare: Ake Hansson Per Hageman Arja Koivisto
Lars Widenborg Anders Ek Osten Johansson
Horst Briining Ursula Ljungberg Bruno Réssler
Per Knuthson Bruno Réssler

Ordforande Horst hilsade alla vilkomna och forklarade métet 6ppnat. Tidigare protokoll
justerat, dock saknades standard och formel ny i punkt 10. Ingen atgérd tas
1. Tekniker
For framtiden behdver vi rekrytera nya tekniker i de olika regionerna. For att ldttare slussa
in nya skulle man kunna ténka sig att borja med klassindelade tekniker. Forslag pd nya
tekniker Bjarne Nygren och Per Knutsson (Per fanns pa plats och bad att fa dterkomma
med svar). Lars Goran Widenborg samordnar och kontaktar berérda .
2. Klassforildrar
Hér maste vi hoja statusen. Styrelsen maste informera och stotta klassrepresentanter mer.
Klassfordldrarna skall medverka vid fler méten tillsammans med styrelsen for att fa
styrning och kontinuitet i arbetet.
3. EM/Anderstorp
P& grund av &ndrat datum finns det risk for dalig uppslutning. Horst kontaktar Sanell for
vidare diskussion. Resultat redovisas pd arsmotet.
4. Klassindelning
LG-Widenborg redovisade den nya periodklassningen (se app. K 2001). Han framhdll
dven vikten av en positiv instéllning till de nya klasserna och att eventuella nya
medlemmar tas emot med var vanliga 6ppenhet och vilvilja.
5. Hemsida/Rutan
En mediagrupp bildas for att fa béttre fart.Per Higeman, Bosse Lindman o. Torbjérn Erik-
son.Michael Rasmussens son kommer eventuellt att ingd.Gruppen rapporterar till styrelsen
6. Tivlingssisong 2001
5-6/5 Mantorp, ansvarig Solweig Behrendtz och Bruno Résler.
26-27/5 Anderstorp, ansvarig Horst Briining.(Datum numera osiiker)
16-17/6 Gellerasen, ansvarig Bruno Rosler.
14-15/7 Knutstorp, ansvarig Per Higeman, Lars-Gdran Widenborg
11-12/8 Kinnekulle, ansvarig Ake Hansson
25-26/8 Falkenberg, ansvarig Bengt-Ake Bengtsson och Osten Johansson
8-9/9  Anderstorp, ansvarig Horst Briining
7. Arsmite
Medlemsavgiften oféréndrad 500:-Valberedning borde snarast ta kontakt med
medlemmarna samt styrelsen for avstimning och nya impulser.Datum for drsmotet feb 10.
Lokal bokas pa Eurostop Husqvarna. Kallelse skall skickas ut.
8. Ovrigt
Missa i Jonkdping kollas upp. Samprojekt med MK Scandia?
Missa i Goteborg, Osten undersoker.
HTCC forsoker infora friare reklam i strid med Appendix K.

Vid protokollet Justerat

Osten Johansson Horst Briining



En osann '
historia fran
Le Mans!

Vadéa?? Myror i huvudet!
Det hir lat nagot bekant!

Efter att ha stidat for forsta gingen pa mycket, myck-
et lange i férrad och pé vind, sé fann jag denna sto-
ry i en samling tidningspapper med gamla drgdngar
av motortidningar. Férmodligen s& har dessa sidor
kommit ifrin nigot helt annat 4n en motortidning.
Vad, kan jag inte pdminna mig! Hur som helst, efter
att ha ldst igenom dessa sidor, skrattande till tarar i
dgonen s kommer jag ihdg ”Sofia med Laren”, nej
fel, Sophia Loren, och 450.000:-? Vad blir det for
pengar idag? Stirling Moss, han kor ju fortfarande
idag, men nigot historiskt!

Nir jag liste denna story si kom jag att tinka pd,
att nigon ging pa 60-talets bérjan di man dkte med
allskons olika bilar, i skogen, férutom dom traditio-
nella, sdsom SAAB 93 och 96, VW 1200, volvo PV,
s& korde man konstigheter som bl.a. Lloyd Alexan-
der TS, Daf 33, och hér och hipna, Goggomobil
250!! En smabil fran Tyskland. Jag tror att det var
Hans Glas som hade en bilfabrik, som sedermera till-
verkade Goggomobil 400, och storre apparater. Jag
tror mig minnas att p4 slutet hade glas en motor som
hade kamdrivning av och med rem, samt att BMW
koépte upp denna fabrik sedermeral!

N3ja, kanske bittre kunnande inom klubben kan
tillrittaldgga riktigheten med Hans Glas. Hur som
helst, vi dkte i skogen med en sidan apparat som gog-
gomobil 250! En liten smabil som sagt, som var ut-
rustad med en tvitaktsmotor pd 250 cc, pd 15-18
friska histar. Fyrvixlad, sequentiell dito! Vixelspa-
ken var kort, och hade vixelligena ordnade i motsatt
riktning, dvs. att 1:an 18g rakt &t vinster, 2:an tvirs
emot, 3:an under forsta vixlen etc. Allt i ett kuliss-
férfarande som i en virsta dyra Ferrari Berlinetta!
Extra ljus fram och bak,, och naturligtvis en gok pa
taket! Ett handdrivet fjarrljus som kartlisaren; Obs
¢j co-driver, fér dom var i hagen.Styrde alltid foraren
4t fel hall! Joda, vi dkte ett antal tivlingar med den-
na smabil, kompisen Kalle och jag. Mest var det vin-
tertivlingar runt om i Stockholmstrakten.

En gang kom vi for fort in i en sviing, dkte av och
ner i diket, och vi bida tittade p4 varandra. ”Jaha, da
var det fardigkort fér den hir gdngen”! Plotsligt bor-
jade bilen gunga till ett antal gdnger. Man horde ros-
ter som sade: “nu kan ni fortsitta, grabbar”!! Vi hade
blivit upplyfta ur diket av &skddare. Bilen var ju latt,
och vi springmaskar var ju ocks litta! Efter att ha
kort ett antal strickor sa Kalle plétsligt: ”Du conta,
brinner det inte bak i bilen”? Jag vinde mig om och
fann att det stod som en kvast av ett eldregn. Ah” sa
jag, “det ir bara ljuddimparen som rensas av all ol-

jeblandad sot”! Det ni, det var tvitaktarens vardag!
Detta dkdon kallade vi fér, ja just det, Cyklop!!

Som sagt hall till godo, lds och begrunda. Den ér
faktiskt rolig ocksd! Nu lir det visst finnas en eller tvd
story till, vilket kunde vara kul om nigon kénner
dessa, s& tink p4 mig. Kanske man kan publicera ock-
s4 dessa ndgon ging i framtiden! Men, tink pd att allt
detta hinder nigon ging pa 1960-talet, ndr allt var
mycket bittre, kanske?!

Hilsningar
Han med kéippen.

PS. Det egna bildarkivet siger att nigra bilder tyvarr

¢j fanns av den ovan beskrivna T-bilen!
D.S.

En osann

historia fran
Le Mans

Precis som de flesta av er har jag ofta
dagdrémt om mig sjalv som racerforare. Dar &r
jag, med skarpa 6gon och snabba reflexer, kallt
kédmpande hjul mot hjul med Stirling Moss... vi
ar pa Nirburgring, ndrmar oss Karusellkurvan
med &h, sig 320 km/t. Det ar en laskig situation.
Vem skall ge sig f6rst?.. Vad tror ni? Vem skall
svepa vidare mot segern, vinna varldsmaéster-
skapet, stoppa pa sig 450.000:- och lamna
banan mes Sophia Loren?... Du har ratt.
Overlagsen skicklighet och mod féller alltid
utslaget, och Stirling &r ju kénd for att ha otur.
Det var ett gott férsok i alla fall, Stirling, gamle
kompis. Battre lycka nésta géng.

STAN MOTT och J. CARLENS

Jag korde igenom en variation av det hér vid mitt
skrivbord hiromdagen. Det finns ju trots allt inte sd
mycket att géra nir man 4r ensamforsiljare for Cy-
klop. Som dom siger i branschen, grejorna siljer sig
sjilva. Naja, ddr var jag nu, i 230 km/t. Alldeles bak-
om Fangio, nir telefonen ringde. Det var Piero Mar-
tini som ringde frin Rom, och som vanligt var han i
ett tillstdnd av upphetsning. "Ha! Vi har ett problem!
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Du méste komma genast. Jag skall méta i Rom! Do-
mani”. Och det dr dirfor jag kom trea i Le Manslop-
petiar!

N3, fullt s& enkelt var det inte. Min partner och
jag, T. Tom heter han forresten, flog till Rom nista
dag for att f4 reda pa vad som var galet. Vanligtvis ig-
norerade vi Martini och hans ”problem”, men nir
han sa att han sjilv skulle mdta oss, visste vi att det
var nagot allvarligt. Piero vintade med en ny Cyklop
Microbuss, och kérde fram till planet fér att hamta
oss. ”Ah, mina vanner, det ir si lycklig jag ér for att
se er! Jag inte veta vad jag gora utan er!”

Jag blev genast misstinksam. Jag vet vad Piero
skulle gora utan oss. Han skulle skriva kontrakt med
négon annan av de hundratals importorer som ville
silja Cyklop. T. Tom hade tydligen samma tankar
som jag. "OK, Piero, vad ir det vi maste gore? Har
du trubbel med Cinzano? Behdver du pengar? Berit-
ta det virstal”

*Ha! Trubbel med Cinzano? (Han brukade
knycka deras reklamskyltar till karosseriplat). Nix,
det vara virre, mina vinner, micket virre dn sd! Jag
kan inte fa tag pd nigon att kdra mina bilar pa Le
Mans! Ingen alls! S§”, han log olycksbddande, ”ni
mdste kora f6r mig!”

*Val?! Jag kira pa Le Mans! I en Cyklop!” skrek
vi bida p4 en ging. Tydligen tyckte T. Tom precis som
jag.

»Ah, mina vinner! Ni sra mina kinslor! Vad ar
det for fel att kora Cyklop? Har icke Cyklop gjort er
rika? Har de icke gett er berdmmelse och férmégen-
het?” (Det har den inte, men det spelar ingen roll
har). ”Ni sakna tro! Precis som alla forare jag forso-
ka fa! Ni skall kéra for mig, dock!” ”Annars”, och hir
sig Martini sorgsen ut, “annars, hur kan jag da for-
ma mig att skilja mig frin de Cykloper ni bestillt, nar
ni icke hava tro p& dem?”

Nu var det var tur att se ledsna ut. Martini hade

ordets gdva, dven om han inte behérskade svenskan
till fullindning. Vi gick med p4 att kora.
Vi gick direke till raceravdelningen nér vi kom till fa-
briken. ”Jag nu visa er de bilar som skall vinna pd Le
Mans i &r!” utropade Piero. Jag ville helst skratta,
men jag ville ocksa ha en skeppslast Cykloper i juli,
s4 det gjorde jag inte.

Nir vi vl fick se bilarna, verkade Piero“s idéer
om att vinna, inte fullt si skrattretande. Dér fanns tre
bilar, glinsande i ny, rod, blank firg. Mekarna kolla-
de omsorgsfullt alla detaljerna pé de effektivt vack-
ra sma maskinerna. Vagnarna var av den sista, andra
serien av Cyklop Mk 2 Super Sport Coupé. Karosse-
riet var mycket likt standardmodellen av Cyklop 2
GT, men Piero beriittade att Cinzano hade varit vin-
liga nog att sitta upp ndgra skyltar i magnesium pa
vigen till Ravenna, och dirfér hade nu bilarna karos-
serier av denna litta, starka metall. De var forsedda
med den senaste versionen av CPM-2 SRO-a-6, 500
cc motorn. Ett nytt topplock hade tre ventiler styrda
av tva overliggande kamaxlar. Martini hivdade att
detta gav 15 hkr. mer @n den gamla toppen med fyra
ventiler och fyra kammar.

”Hal! Jag ledsen att ni icke fir chans att prova
vagnar, men de miste lastas f6r trippen till Frankri-
ke. Ni kan prova dem p4 Le Mans-banan.”

»Oh, fr&jd,” utropade jag. Just ritta stéllet att
Jira sig kora en sportracer. Jag hade forstas lite erfa-
renhet. Kom treai ett trevarvslopp pa Gréna Lund en
gang, men det var knappast tillréckligt for en plats i
ett fabrikslag. T. Tom var litet bittre kvalificerad.
Han ledde en tivling en ging, men hade ramlat av sin
go-kart fore mallinjen. Vi flog till Le Mans i Pieros
privata plan, vilket i sig sjilv var en otrolig upplevel-
se, och anlinde precis lagom for att hinna se vara vag-
nar besiktigas.

Jag hade i hemlighet hoppats att de inte skulle gi
igenom, men icke s! Jag fick reda pa varfér, nir jag
hérde Piero tala med en journalist. "Ha! Skulle jag
vara orolig 6ver FIA:s nya regler? Varfor? Ah, Mr!”
”Nya regler, de var gjorda fér att passa Cyklop!
Signores frin FIA, de avlade liten visit pd min fabrik
innan de bestimma regler. Ah, Signores frin kommit-
té, hur dom uppskatta fint vino rosso!”

Vart forsta tillfille att beddma vara bilars moj-
ligheter, kom nir en av mekarna kérde ivig frdn be-
siktningsomridet. Han varvade upp till 11.000 varv
négra ginger, och fem manniskor méste sindas till
sjukhus med springda trumhinnor. Lyckligtvis hade
Piero forsett oss med 6ronproppar fére flygresan frén
fabriken, sa vi klarade oss utan men for horseln.

Vira varvriknare hade det réda strecket vid
12.500, men Martini insisterade p4 att vi inte skulle
g éver 10.000 pa triningen. Han ville inte att de
andra tivlande skulle fa reda pa vad vagnarna gick for
innan tivlingen startade. Jag fann att jag kunde
skrimma mig larvig vid 6.000! Och di anvinde jag
bara tvaan, fyran och sexan! Min andreforare, Franco
Verdi, var en av testfrarna pa fabriken, och han hade
inga problem att komma runt banan pé ca 4.40.
Snabbaste varvet for en Cyklop var 4.25, gjort av
Pieor s andrefdrare Luigi Rossi. T. Tom var inte bitt-
re 4n jag, men Gianni Bianco som kérde samma vagn
klarade sig fint. Vi kom &verens om att Piero skulle
ta ledningen frin start, med T. Tom direkt bakom. Jag
skulle ligga i reserv “sé linge” s lingt bakom, sa Pie-
ro, som tio meter!

Hir var jag nu, precis som i mina vildaste
drémmar, stiende i en mélad cirkel med en bil ur ett
fabrikslag vintande pa andra sidan banan. Vi avvak-
tade spint startsignalen.

”Cing, Qatre! Trois! Deux! Un!” Flaggan foll
och jag bérjade springa mot Cyklopen. Motorn tidn-
de bums.




Nir jag svingde ut, sig jag att T. Tom och Piero
hade gjort lika fina starter. Inga andra hade &nnu ens
kommit i sina bilar nir vi korsade startlinjen. Jag var-
vade 11.500 under Dunlopbron, och de bida andra
Cykloperna hade redan passerat mig! Innan vi ndd-
de S-kurvan brakade 15-20 andra bilar f6rbi oss.
Whooomp! ZZZAPP! Swish! Det var ungefir som pd
Norrtiljevigen, utomn att alla de hr bilarna gick at
samma hall. Jag viixlade ner till trean fére Tertre Rou-
ge, och accelererade sedan genom alla dtta vixlarna
lings Mulsannerakan. Lit mig séiga att den verkade
inte sirskilt rak med 270 km/t. i en Cyklop! Bojen vid
slutet av rakan 4r mer 4n 90 grader, s jag var glad att
jag hade kraftiga skivbromsar pa Super Sporten. Om

jag hade kort en Standardcyklop hade jag haft tur om
jag kunnat stanna innan Monte Carlo!

Signaldepan ligger strax efter Mulsannekurvan,
s3 man har en chans att f direktiv dirifrin medan det
gar ndgotsinir lingsamt. VAr man viftade bara med
en Chiantiflaska. Frin mulsanne till Indianapoliskur-
van ir det en krokig slingrande bit, som man tar pd
fyran i en Cyklop, pé trean bara vid Arnage. Och dar-
ifran dr det bara att std pa allt man kan, med litet ex-
tra forsiktighet genom Vita Huset-kurvan.

Jag korde fortare 4n jag ndnsin gjort, men Cy-
klopens utmirkta vigegenskaper gjorde att allt ver-
kade litt. Allt jag behdvde gora var att f6lja Piero och
undvika trafik. Det hir var kul!

T ex av Scarabs Formel 1 bil med 2,5 liters Offenhausermotor. Foto: Per Hageman

Drygt 70-drige Jobn Surtees har tagit titen i GI-loppet med David Pipers Ferrari LM. Foto: Per Hdgeman




Mera Goodwoodbilder

Alain de Cadenet i samsprik med en
F-1-amason, Desire Wilson, den enda
kvinna som vunnit i ett Formel-1 lopp.
Det skedde i Auroraserien 1980.

Foto: Per Hdgeman

Hoodless Horst Foto: Per Higeman

Hidrd kurvfight i the RAC TT Celebration race for GT-bilar. Férst Aston Martin Project 215 kérd av
Tony Smith och Joachim Folch-Rosignol foljd av en Aston DB 4 GT kérd av James Freeman och Alan Jones,
och en AC Cobra rattad av Nigel Hulme och Martin Birrane. Foto: Per Hdgeman.



FIRST IMPRESSION OF THE
NEW MG LE MANS CAR FOR 2001

An MG Rover Group Communications (0121 781 6491) photograph. Copyright free for editorial purposes, not for unauthorised resale. For any other use, prior written permission is required.
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ERIK NORDSTROM

M.G. Le Mans 4r med en ren racingmodell (ingen
sliktskap med andra M.G.-modeller) framtagen av
bl. a. Peter Stevens (ansvarig for t. ex. McLaren F1)
och Lola. Direkt ansvariga f5r motorutvecklingen ar
Lolas partner AER (Advanced Engine Research) i
Essex som kommer att std f6r den forsta M.G.-pro-
ducerade motorn sedan MGA Twin Cam kom 1958.

Det handlar om en turboladdad tviliters fyra
med torrsump och det spinnande hir dr att denna
motor blir troligen aktuell i en nedtrimmad gatver-
sion (300 hk?) i MGF samt mgjligen i de nya M.G.-
Saloonerna ZR och ZS. AER ir dven ansvariga for
den KV6 motor som M.G. ZS kommer att hai TOCA
(fd. BTCC).

Infér Le Mans har man kontrakterat 6 forare
som ska turas om pd de tv4 tavlingsbilarna.

M.G. har inte tivlat pd Le Mans sedan juni
1965, d4 en MGB med forlingd nos, kord av Paddy
Hopkirk and Andrew Hedges, tog en 11:e plats med
en snitthastighet pa 98.25mph (158 km/h).

MG Rover Group today (2001-03-16) announces
that Mark Blundell will be the sixth team member to
drive the MG Lola sports cars in this year’s Le Mans
twenty four-hour race. Mark brings a wealth of expe-
rience to the MG Lola team that already includes Jul-
ian Bailey, Anthony Reid, Warren Hughes, Kevin
McGarrity and Jonny Kane.

Born in 1966, Mark’s racing career started at the
age of fourteen when he raced in the schoolboy mo-
tocross. Some three years later he moved his attention
to four wheels and set his sights on the Formula Ford
Series.

He quickly moved from FF1600 to the FF2000
category and in 1986 he won the European crown
and runners-up spot in Britain.

More race wins |8
followed and in |
1987 he was offe-

red a works Lola
seat for the follo- |
wing year. Again
success followed
and Mark was offe-
red a seat with the
Nissan sports car
team along with a
testing contract
for the Williams
F1 outfit. In 1990
Mark took pole
position in the Le
Mans twenty four-hour race, the youngest driver ever
to do so.

Muark then moved into F1 where he registered se-

veral podium visits. More recently Mark has been ra-
cing across the Atlantic in the CART Champcar series
notching up many wins. His performance has been
such that the readers of Autosport magazine voted
him British Competition Driver of the year.
Mark is already well known and respected within MG
circles. Before its launch in March 1995, Mark was
commissioned to test and provide an independent ass-
essment of the MGF sports car for dealers who were
about to be offered the M.G. franchise.

Commenting on the appointment, Rob Oldaker,
director of product development at MG Rover Group
said: “We are delighted to have secured the services of
Mark who is such an experienced driver. His feedback
during testing and race driving skills will be vital to
our success. The engineering talents of Lola combined
with our diverse driver line-up give us a great deal of
optimism.”

i N
@ MARK BLUNDELL

JOINS THE MG LOLA LE MANS TEAM ™




