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ATERFUNNEN!

Ferrari 750 Monza med tidig finsk historia och dubbla kopplingar till denna Rutflagga.

Bilen deltog i Goodwood Revival 2001, dér denna bild ér tagen. Den deltog dven i Kristianstad GP, 1957
ddar Carl Otto Bremer och “Pinoaro” belade en fin 6:e plats. Bilen var “férsvunnen” i ndra tre decennier
innan den dok upp pd marknaden och sedermera hamnade i engelsk dgo. En verkligt historisk bil!

Foto: Per Hageman
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Horst:s rader

HORST BRUNING

Nir Ni fatt denna tidning har RHK haft sin mon-
ter pd Malmémissan som férhoppningsvis har
vickt intresse och klubben har skapat nya kon-
takter. Jag vill hir tacka vir missgeneral Per
Hégeman samt herrarna Hans-Erik Johansson /
Jaguar E-type low drag coupé, Tomas Hall / Twin
cam Escort samt Leif Olsén / Lotus 27 Formula
Junior som har stillt sina bilar till férfogande.

I skrivande stund 4r det ca. 6 veckor kvar till
premidren pd Falkenberg och en inbjudan ér pd
vig till er. Jag hoppas att alla kommer att ha sina
bilar klara, s§ att vi far fulla och trevliga startfilt

och fina tivlingar.

Vir nya hemsida hittar ni pd www.rhkswe.org,
titta och hjilp till att 3 denna sida till ndgot all-
deles speciellt.

Ha en bra vdr och vil mott

Horst

Senaste nytt:

Efter ett antal turer har vi nu fatt veta att det blir
EM-tivlingar pd Anderstorp. Alla RHK:s klas-
ser kommer att fd 8ka. Under denna helg kom-
mer man forutom EM, dven att kora Ferrari
Challenge och ett ldnglopp fér Radical bilar.

S& ni kan &ter skriva in helgen juni 7-9 i era

almanackor.

Overaller

Som vi nimnde i férra Rutflaggan s8 skulle vi
beritta litet om de nya bestimmelserna for
overaller. Det finns en ny FIA-standard som
heter 8856-2000. Denna beteckning skall liksom
tidigare vara inbroderad under kragen i nacken.

De tidigare overallerna fir anvindas tom. 31 dec.

2004. S8 skall du képa ndgot nytt s dr det all
idé att skaffa en overall enligt den nya normen;

den dr i vissa avseenden ocksé bittre 4n den gamla.
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PER HAGEMAN

Goodwood Revival Meeting,
14-16 september 2001

Sa var det aterigen dags for denna fantastiska tavling. Tyvéarr lade handelserna kring
den 11 september en sordin dver evenemanget, med amerikanska flaggor pa halv
stdng. Men som Lord March sade vid forarmétet, man hade talat om att stalla in
evenemanget, men menade sedan helt riktigt att stalla in tavlingen hade varit att ge
efter for terrorism. Konstigt nog kdnde man sig snarare starkt att deltaga. Kerry Horan,
som kérde i vart race, Earl of March Trophy, fick ocksa en sérskild award eftersom han
trots stangda flyglinjer, lyckats ta sig fran USA till Europa. Han hade ocksa tva
anstallda som omkommit i det ena av Twin Towers och tvé anstéllda i det ena

flygplanet.

PER HAGEMAN

Fran svensk sida var det Peter Kumlin, Per Higeman,
Halan Sandberg, Olle Linde, och for forsta gdngen
Allan Géransson som deltog i midgetklassen. Dess-
utom deltog i Formel Junior, som i dr var fér bilar
med motorn bak och med trumbromsar, Mikaela
Axelsson med pappa Akes Lotus 18 och Ingvar Malm
med sin Focus Mk III. Det var ocksa roligt att se Tom
Belsd, numera naturaliserad engelsman, ratta en Vol-
vo Amazon i standardklassen.

P4 torsdagen var det som vanligt besiktning. Alla
hade i &r ritt storthjdlmar, varfor det inte var nagra

Det samlade svenska midgetginget pd Goodwood.

problem. Eftersom det inte var ndgon trining pa tors-
dagen kunde de flesta av midgetakarna dtnjuta famil-
jen Sandbergs traditionella smérgésbord, i all enkel-
het med ett antal av vdra inhemska snapsspecialiteter.
Ett mycket uppskattat inslag, och ett bra sitt att kom-
ma nirmare vara engelska konkurrenter pa det soci-
ala planet.

P4 fredag bérjade emellertid allvaret med trii-
ning. Reg Hargrave i en mycket snabb Kieft-Norton
var 6verligset snabbast, éver 2,5 sek. fére Julian Maj-
zub, Cooper Norton Mk 9. Snabbast av svenskarna
var Peter Kumlin, 13:e
fore Hikan Sandberg,
14:e, Per Higeman,
16:e, Olle Linde, 21:a
och Allan Géransson
25:e. Ingen hade nagra
stdrre problem med
vagnarna, men sjilv
passade jag p8 att f8
bakhjulen balanserade,
och det visade sig beho-
vas!

Lérdag e.m., och
klart for race. Starten
for egen del var kata-
strofal. Hade inte fétt i
ndgon vixel, och sen
“klydder” nir man
skall iviig, och ett helt
ging passerar. Men sen
man vil kom ivdg sd
fungerade det, och jag
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Rosemary Smith kérde nu som dd en Sunbeam, hir en Rapier Mk I1IA

lyckas passera Olle, och sen dven Hékan. Jag ser att
Allan Géransson parkerat vid sidan av banan. Det var
visst ndgon slang i till brinslesystemet som blivit av-
hoppad. Snart ir jag i hasorna p4 Peter K., men fir
aldrig néjet att passera honom, nir det bérjar gé segt
nerfér Lavant Stright, sd jag har bara att rulla resten
bort till chikanen. Nu var det ett "nytt” fel. Det vi-
sade sig senare att det var vevhuset som spruckit. Pe-
ter gdr i mal som béste svensk pd en utmirke 8:e plats,
medan Olle precis ndr mélet med en slirande kopp-
ling. Hikan Sandberg tvingas tyvirr bryta alldeles pd
sluttampen. Julian Majzub vinner fér fjirde gdngen

i 4 '

Jaguar Mk 7:or. Mike Salmon i Nr 20, och Jack Brabham i Nr 19.

i rad efter att ha passerat David Woodhouse p4 sista
varvet i en frin passering pd utsidan i Madgewick.

Det kordes naturligtvis ocksd andra race, de fles-
ta kanske med mer prestige 4n virat. [ Formel Juni-
or (Med motorn bak, och trumbromsar) kom Ingvar
Malm in pd 12:e plats, medan Mikaela Axelsson ty-
viirr fick bryta, men fick i alla fall ett sirskilt pris som
fastest lady”. Mike Hibberd, Lotus 20 vann.

1St Marys Trophy f6r standardbilar vann Sand-
ers/Marshall fére tvd andra Lotus Cortinor och 4:a
blev en Chevrolet -55 med John Fitzpatrick och #ga-
ren David Cole bakom ratten och Fitzpatrick satte
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ocksd snabbaste varvet, annars s var den hir bilen ett
exempel pd hur en Historisk standardbil inte bér se
ut, med ventilerade skivor fram, kuggstdngsstyrning,
bararmar av rértyp och med uniballs, och motorn var
formodligen av betydligt senare datum. Hir fanns
ocksd en Austin A 35 som héll jamna steg med Coo-
per S. Tom Bels6 kom in p4 en fin 8:e plats med Ama-
zonen. Bland 6vriga kiindisar mérktes f.d rallyama-
sonen Rose-Mary Smith i en Sunbeam Rapier, samt
Stirling Moss och Jack Brabham i Jaguar Mk VII,
Warwick Banks, Richard Longman och John Rhodes
i hundkojor.

Cobror i G'l-racet. N 3 Wykeham/Bell féljd av Nr 2 Pearson/Attwood.

Det mest prestigefyllda (jo det finns faktiskt
prestige i Historisk Racing) var kanske The RAC TT
Celebration race. Hir fanns en massa bilar som man
bara kan 6nska sig, och vinnare till slut blev Gregor
Fisken med hjilp av Emanuele Pirro i en Jaguar E Lwt.

Det gick naturligtvis en del andra race ocksi.
Det mest dramatiska var kanske nér det bérjade sma-
regna och Robert Brooks brakade in i chikanen med
sin Lotus 19 i jakten pd Frank Sytner i en Cooper
Monaco-Chevrolet. Loppet fick brytas, men Brooks
hade tur som dnd4 blev riknad som 2:a efter vinna-
ren Sytner.

Robert Brooks (No 19) i en Lotus 19 jagar hir Frank Sytner i en Cooper-Chevrolet. Brooks ” resa slutade i
chikanen som synes i bakgrunden




Borgwards Tavlingshistoria

| férra avsnittet berattades om det framgéangsrika ér 1959, da Cooper-Borgward vann
EM i Formel 2. Under 1960 hénde inget speciellt, men nu ar vi inne i 1961, aret for den
nya Formel 1 med 1,5 liters cylindervolym. Tyvérr var det inget att tanka pa for
Borgward, da man brottades med stora problem med de egna finanserna.

PER HAGEMAN

De engelska racerstallen som inte hade ndgra egna
motorer, korde med Coventry Climaxmotorer, dir
man fitt ut ytterligare nigra histkrafter jamfért med
néir man korde i Formel 2. Dessutom var det nog
knappast nigot etablerat stall som skulle vga satsa
p& Borgward infor en oviss framtid som ocksé ledde
till konkurs.

Det skulle drdja dnda till den 9 december innan
en Borgward-motor dék upp i Formel 1. Helmuth
Menzler i ?Equrie Wolman” frén Syd-Afrika, hade
anmilt sig till Rand GP pa Kyalamibanan; den forsta
tivlingen i Springbokserien. Han hade kommit Sver
motorn som Stirling Moss hade anvint med fram-
gang 1959. Motorn hade han monterat in i en Lotus
18, och han gjorde riktigt bra ifrin sig pa trédningen
med 10:e tiden. Tyvirr verhettade motorn under
tivlingen, och han fick bryta efter 24 varv. Vann gjor-
de Jim Clark i en Lotus Climax, 0,1 sek. fére team-
kompisen Trevor Taylor.

En vecka senare gick Natal GP i Westmead, Syd-
Afrika, och Mentzler kvalade in pa 14 tid med sin Lo-
tus-Borgward, men fick dven hir bryta, troligen pga.
Sverhettningsproblem. Liksom veckan innan vann
Jim Clark.

Den sydafrikanska serien fortsatte med Syd-Af-
rikas GP p4 East Londonbanan den 26 december, och
Helmuth Menzler stillde &nyo upp och kérde in pd
14:¢ kvaltid igen. Den hir gingen lyckades han kom-
ma i mal pa en 10:e plats. Vinnare — Jim Clark.
1962 hade anlint, men Springbokserien fortsatte
som om ingenting hint den 2 januari med Cape
Grand Prix vid Killarney. Mentzler var pd plats och
belade en 11:e triningstid, och gick dterigen in pd en
10:e plats i téivlingen, bl.a. efter en dréplig duell med
van der Vyver i en Cooper-Alfa.

Springbokserien i Syd-Afrika var slut for den
hir gingen, och under den europeiska sisongen
1962 dék det aldrig upp ndgon vagn med Borgward-
motor.

I Braunschweig fanns det dock en herre som
hette Kurt Kuhnke. Han var gammal motorcykel-
forare, och hade tivlat med DKW béde fére och ef-
ter kriget, och hade dven provat pd midgetracing,
t.0.m i Sverige. Han hade kopt en Lotus 18; ch.nr.
914, med Coventry Climaxmotor av Wolfgang Sei-
del, med vilken vir egen Joakim Bonnier kommit
2:aiPaus GP. Kalaset kostade mycket pengar, och
Kuhnke hade m&st silja sina kira DKW-motorcyk-
lar, som han fortfarande haft kvar, for att £ rad till
det hela.

Kuhnke hade deltagit med den "nya” vagnen
med Coventry Climaxmotor i 1962 ars Pau GP utan
att lyckas kvalificera sig, men lyckades kvalain i So-
litude ”Grosser Preis” i Stuttgart, men motorn gick
sonder under tivlingen.

Nu hade Kuhnke lyckats komma 6ver ndgra
Borgward-motorer frén konkursboet, och Coventry
Climaxmotorn bjéds ut till forsiljning for att ge plats
At en Borgward-motor

Seltene Gelegenheit! Auch fir FJ-Fahrer
%Umslellung auf F 1): Coventry-Climax,
5 Lir., Formel |-Rennmotor, Vierzylinder,

aran!. Werks-Motor d. Teom Lotus, MK 2

gpeziﬁka!ion, neuw., weg. Umst. auf Borg-
ward geg. entsprech, Gebot dch, mich 7y
verkaufen, Neupreis DM 19 000.— Kuhnke,
Brounschweig, Spitzwegstr. 22, Tel. 3 28 (2.
18 593/2474

Annons inford under rubriken RENNWAGEN i
tidningen Auto, Motor und Sport sommaren 1962.

Det tog dock tid att fi en Borgwardmotor i tavlings-
missigt skick. Han hade sdledes optimistiskt anmalt
sig till Kanonloppet i Karlskoga. Dir gick ett ramla-
ger redan pa triningen. Sorti! Vidare hade han an-
milt sig till Gran Premio del Mediterraneo i Pergu-
sa, Det Danskr Grand Prix pd Roskilde Ring samt
Italiens GP pd Monzabanan, men limnat terbud till
alla, med “Engine not ready” som officiellt skal.

Det blev alltsd ingen tévling for Kuhnke under
1962, utan sisongen kom att avslutas med den syd-
afrikanska Springbokserien. Ecurie Wolman hade salt
sin Lotus-Borgward till Vern McWilliams som sjalv
ocks3 skulle kéra vagnen.

Rand Grand Prix den 15 december var den for-
sta tivlingen i Springbokserien. McWilliams hade
anmilt sig tillsammans med ndrmare ett 40-tal andra.
Problemet var att endast 21 deltagare tillits starta.
Tyvirr var McWilliams med bland dem som fick tit-
ta p4. Intressant var dock att Helmuth Mentzler med
sin fjolarskvaltid, knappt men klart, hade fétt lov att
starta, och férhallandena var minst lika bra nu. 54
kunde t.ex. Jim Clark forbittra sin tid med 3,5 sek.,
och han vann ocks8 loppet liksom féregiende dr, men
nu var marginalen “hela” 0,3 sek. mot 0,1 sek. forra
aret.



Foljande vecka avholls Natal GP vid Westmead,
och i det stora startfiltet lyckades McWilliams kva-
la in sin Lotus-Borgward tack vare att man korde tva
kvalheat.. Hans kvaltid var emellertid 3 sek. simre én
Mentzlers frin foregiende &r. I tivlingen gick det ty-
virr inte heller s& lyckat d3 han blev 14:e och sista av
de fullféljande i sitt heat, och fick inte heller starta i
finalen.

Tydligen blev motgdngarna fér Vern McWilli-
ams for stora, eftersom han inte syntes pd nigon tév-
lingsbana mer med sin Lotus-Borgward. Dock dok
bilen upp vid ett par historiska tivlingar i slutet av 80
eller bérjan av 90-talet med en italienare bakom rat-
ten. Dock hade man stora problem, och det blev bara
till nigra triningsrundor

Det hade s& blivit 1963, och nu var Kuhnke 4nt-
ligen firdig. Han hade ocks8 inférskaffat ytterligare
en Lotus 18 frin Wolfgang Seidel, Ch.nr. 373, en ex
Team Lotusvagn fran 1960, kord bl.a. av Jim Clark
och och John Surtees. Nu skall man ha klart for sig,
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att d&, som nu, ir en ett &r gammal tdvlingsbil, gam-
mal, en tvd ir gammal ir nistan antik; vad 4r da en
som ir tre ir gammal? Skall man elak skulle man ju
kunna pésté att Kuhnke redan d4 bedrev Historisk
Racing, fast ihop med nya bilar.

Det kom dock att dréja dnda till den 19 maj och
”Gran Premio di Roma” innan Kuhnke dék upp med
sina BKL (Borgward-Kuhnke-Lotus). Men det gick
inget vidare. Kuhnke, och Ernst Maring som korde
den nyinskaffade bilen, hade de tvé langsammaste
traningstiderna och fick inte starta i loppet pa Valle-
lungabanan.

Efter detta drog man sig tillbaka till den 28 juli
d4 ”Grosser Preis der Solitude” avhélls utanfor Stutt-
gart. Alla som trinat fick lov att starta, och tur var vil

Lotus 18-Borgward i italiensk dgo, som syntes vid ndgra tillfillen i slutet av 80-talet.

det, fér Kuhnke hade en tid som var nistan 25 sek.
sdmre dn hans fjolérstid d4 vagnen hade Coventry
Climax-motorn. F6r Maring gick det dnnu simre d4
vagnen gick alldeles bedrovligt, och knappt tog sig
fram, och han fick en varvtid som var 2% min. sim-
re in Kuhnkes. P4 sjilva tivlingen s gick det knap-
past bittre dd Kuhnke fick bryta med motorfel redan
pé forsta varvet, medan Maring hann med 17 vary
innan han fick kasta in handduken, dven han med
motorfel.

Man hade dock reparerat motorerna till Kanon-
loppet den 11 augusti pd Gellerisbanan vid Karlsko-
ga, dven om Kurt Kuhnke aldrig fick kort till sig na-
gon officiell triningstid. Han fick dock lov att star-
ta sist. Ernst Maring i den andra BKL-Lotusen kor-
de in p4 en fin 10:e triningstid.

P4 tivlingsdagen, en kvart fére forsta start, bor-
jade det att &sregna, men publiken pé ca 30.000 hade
redan kommit in, vilket riddade tivlingens ekonomi.
Tivlingen kordes om tvA heat vilka riknades ihop.
Ernst Maring korde
in pi en utmirkt
10:e plats, vilket
ocksd motsvarade
hans triningspre-
station, d4 samtliga
(!) vagnar kom i
mal i blstan. Kuhn-
ke lyckades fa sin
BKL-Lotus i mal pd
14:e och sista plats
med missande mo-
tor pga. fel p4 in-
sprutningen. Jim
Clark vann heatet.

I andra heatet
tvingades tvé ekipa-
ge bryta, och tra-
kigt nog var det de
tvd BKL-ekipagen.
Kurt Kuhnke fick
bryta efter 7 varv,
fortfarande med
bekymmer med in-
sprutningen. Ernst
Maring rikade ut
fér tévlingrens enda olyckstillbud, och ett underligt
sidant. Han hade i tivlingens slutskede besokt ban-
depan, men korde sedan ut £6r att kunna bli klassi-
ficerad som fullféljande. Samtidigt gick Masten
Gregory i mil, och passerade Maring. I depdkurvan,
dys. efter nédstan ett varv, hann han upp Gregory
som redan blivit avflaggad, vilket Maring ej tankte
pa eller visste. Gregory avsag att ta sig till parke-
rings- och maskindepdn som ju ligger till vinster,
och avskild frén sjilva banan, och gjorde handsig-
nal med vinster hand, vilket Maring tolkade som
”passera mig till vinster”, istillet for "jag svinger
till viinster”. Nir Gregory svingde var det for sent
for Maring att vdja undan. Maring korde pd Grego-
ry bakifrdn, och BKLen hamnade efter krocken
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ovanpa Gregorys, ritt dver sittbrunnen. Publiken
vintade under andls tystnad pa att 4 besked om
Gregory var allvarligt skadad eller ej. Nér funktio-
nirerna lyft undan den fértvivlade tyskens bil, satt
emellertid den amerikanske vighalsen dir och titta-
de p& dem med fullstindigt lugn, klev ur och spat-
serade in till maskindepin. Han hade duckat just i
kollisionsdgonblicket, och klarade sig darigenom
fullstandigt oskadd. Jack Brabham vann heatet, men
Jim Clark vann sammanlagt.
For BKL-teamet blev det inga fler tivlingar un-
der 1963 rs sisong med ”passande” konkurrens, sd
man forberedde sig for 1964. Kuhnke
fick tillgang till bromsbanken i Institutet
f6r kolvmotorer vid Braunschweigs Tek-
niska Hogskola vilket var en fordel. Ti-
digare hade justeringar och fininstéll-
ningar fatt géras pa kinn. Nu visade det
sig att en av motorerna endast gett 120
hkr. mot férmodade 160. Under vintern
1963/64 gjorde man det ena framsteget
efter det andra och nddde 172 hkr. med
hopp om att f4 ut 180 hkr. senare. Kuhn-
ke hade dven underhandlingar med Kurt
Ahrens J:r och Gerhard Mitter, men
dessa avbgjde.

Man hade &ven planer att parallellt med formel
1-teamet bygga en GT-prototypvagn.

Under 1964 blev framtridandena begrinsade till
ett enda, nimligen Grosser Preis pé Solitudebanan,
dvs. p& hemmaplan. Marings kvaddade vagn frin Ka-
nonloppet hade ersatts med en annan Lotus, typ 18/
21, dvs modifierat Lotus 18 chassi och Lotus 21 ka-

Joachim Diel, pseudonymen “Parker” i sin BKL under trining
till Grosser Preis pd Solitudebanan.

ross, som hade ett betydligt modernare utseende.
Vagnen var en av de allra sista av typ 18 som byggts,
men var likvil féraldrad. Den hade tidigare korts av
Gerry Ashmore, men d4 med Coventry Climax-mo-
tor. Chassienumret var 919. Kurth Kuhnke hade sti-
git 4t sidan och limnat platsen i ”sin” vagn (Ch.nr.
914) till en yngre férmaga, och annars helikopterpi-
lot i "Luftwaffe”, vid namn Joachim Diel, dven om
han kérde under pseudonymen “Parker™.

Efter triningen visade det sig att de bigge
BKL-vagnarna hade de bigge lingsammaste tri-

ningstiderna, men man maste 4nd4 ge Diel en elo-
ge d han var snabbare d4n Maring, och dessutom
snabbare in vad Kuhnke sjilv varit pd denna
bana, bide med Coventry Climax och Borgward-
motor.

Tivlingsdagen Gsregnade det, men trots detta
hade en jattepublik infunnit sig. Starten gick, och
vagnarna férsvann i ett moln av uppiskade vatten-
massor vilket omdjliggjorde all sikt. Trots detta for-
sokte sig Lorenzo Bandini (Ferrari) pd en omkdrning,
men tappade kontrollen ver vagnen och férorsaka-
de en jittekollision med Jack Brabham, Chris Amon,

Ernst Maring i regnet pd Solitudebanan med sin BKL.

Gerhard Mitter, Graham Hill, Innes Ireland, och i det
fornima sillskapet hade dven Joachim Diel-"Parker”
oturen att silla sig. Jim Clark vann f6re en annan
regnspecialist, John Surtees, och dessa tvd varvade
alla 6vriga deltagare. Ernst Maring kom pd 10:e och
sista plats bland de som fullfsljde, mycket tack vare
att han korde *tillrickligt sakta”. Tilliggas bor kan-
ske att alla som blev inblandade i smillen pa forsta
varvet klarade sig utan skador.

Detta blev det sista framtridandet
av BKL-teamet och med ekipage med
Borgward RS-motorer i ”Current ra-
cing” 6verhuvudtaget. Tyvérr mdste man
konstatera att det kravts betydligt storre
resurser dn vad Kuhnke hade till sitt for-
fogande for att en Borgwardmaskin dter
skulle kunna vara med och sldss om tt-
placeringar. Det ir sillan som amatdrens
optimism och entusiasm kan mita sig
mot proffsen.

1965, det sista aret med 1,5 liters
Formel 1, var alltsd utan nidgon Borg-
wardrepresentation, men en del rykten
surrade dnd4. 1966 skulle Formel 1
vara pi 3 liters cylindervolym, och
Formel 2 p4 1,6 liter. Man menade i tysk motor-
sportpress att man kanske som privatdkare skulle
kunna hinga med hyggligt med en uppborrad
Borgwardmotor av RS-typ. Problemet var att mo-
torblocket skulle komma frin en bil som var klas-
sad som standardvagn, och RS-motorn hade ju ett
block helt i aluminium. Isabellan hade ocksa utgatt
ur FIA:s rullor, men P 100 fanns kvar, si man me-
nade om man ”vringde” litet p4 reglerna sa skul-
le man kanske..., men det blev inget, och det var
kanske lika bra det.
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Denna klassen verkar fa litet nytdndning
efter vad som man kan hdra snackas.
”Roéret”, Leif O. J6nsson kan beréatta mer,
och han kan ocksa fixa med
anmalningsblanketter till den europeiska
serie som kors.Tel. 0435-218 34.

Notera att det &r tveksamt om tavlingen
pé& Hockenheim kommer att koras.

Datum:

Hockenheim 5-7 april
Dijon 11-14 juli
Spa-Francorchamps 3-5 maj
Snetterton 9-11 augusti
Zolder 21-23 juni
Imola 11-13 oktober

HMS (Historisk
Motor Sport)
| Danmark

Denna klubb &r motsvarigheten till RHK i

Danmark, och har fér i ar fatt en helt ny
styrelse.

Man har ocks4 sagt att man skall kéra efter Appen-
dix ”K”, och det verkar lovande fér utbytet. Man
kommer 4ven att arrangera ngra egna tivlingar, och
f6r formelbilsikare vill man speciellt s1& for tavling-

en pd Ring Djursland den 25-26 maj.
Kolla i 6vrigt deras hemsida: www.hms.dk

Datum: 25-26 april Ring Djursland
24-25 aug. svensk bana ev. Falkenberg
22-23 juni Sturup
14-15 sept. KTI, Roskilde

Formel Ford

Aven i Formel Ford (tom 1988) kérs det en
Europa-serie, kallad Classic Formula Ford
Competition.

F6r vidare upplysningar kontakta: Classic Formu-
la Ford Competition, C/o Harald Kiihn, Pauliner-
str. 55, D-54292 Trier, Tyskland. Tel.: +49 651
25893, Fax: - - 24313, E-mail: Classic Formula
F @ aol.com. Hemsid: http://www.cffc.de

Det kérs dven en holléndsk serie i blandade
heat upp till 1980-81.

Fér upplysn: Stichting HMR, C/o Helana van der
Wouden, Copellelaan 53-2865 AB, Ammerstal,
Holland. Tel.: +31 182 352391, fax: - - 351392.
Annars kontakta Peter Sikstrom, fax: 033-26 55 88.

RESULTAT!

Det hdr med resultatlistor kan bli fel.

Och det blev det. Men av litet olika orsaker.
Det trékiga &r ju att nér det ar gjort s3 ar
det gjort. D3 far man férséka rétta till det.

Alitsa 1: Det ér LARS BONDESSON, som skall
vara forst i kfass G 10 med sin Elan.

Vi hade missat att Lars skulle ha 5 p. for triningen i
Karlskoga, fastin bilen gick sénder s att han inte kun-
de starta. Vad som skulle stitt, men inte stod, under
resultaten for GT/GTS var att resultatlistan var kon-
struerad i efterhand pa grundval av tillgéingliga listor,
eftersom de som riknats ihop av klassféraldrarna for-
svann vid festen.... Det visar bara hur svart det 4r att
f4 till nigot som &r ritt i efterband, trots att jag lagt ner

Datum, CFFC:

Niirburgring 3-5 maj
Zandvoort 12-14 juli
Spa-Francorchamps  17-19 maj
Hockenheim 9-11 augusti
Mugello 7-9 juni
Dijon 13-15 sept.
Zolder 21-23 juni
Monza 4-6 okt.
Datum, Holland:
Spa-Francorchamps  17-21 maj
Assen 2-4 aug
Zandvoort 25-26 maj
Luxemburg 21-22 sept.
Zolder 21-24 juni
Niirburgring 1-2 nov.

avsevird tid. ”Kaptenen” fAr vil satsa pi 2002 (och d&
menar jag 4rtalet) istdllet.

Alits§ 2: Det ér ALLEN LLOYD och GERALD
WAINWRIGHT, Ford Mustang, som ar vinnare
av FIA European Challenge for Historic
Touring Cars 2001.

Denna listan var ritt nir nir den skrevs, och en-
ligt FIA:s officiella hemsida s 4r den fortfarande
ritt. Dock har man beslutat att hiva Lloyd/Wain-
wrights diskning frin Dijon pga. fér bred spér-
vidd. Detta trots att sparvidden varit fér bred vid
mitningen. Detta skulle bero p felaktig matme-
tod, bilens toe-out, glapp i styrstag och styrvixel.
Det var vil dirfor man har en tolerans - trodde
jag. Kan ingen ordna en insamling, s att dom far
ordentliga grejor?




Hockenheim, 10-12 augusti 2001

Team Jungeby Racing: Torbjorn (férare, mekaniker), Rose-Marie (alltiallo, teamchef,
kock), Hanna och Julia (gridgirls). Traning: Mina tva traningar dgnade jag mig at att
njuta av banan, kolla motorns bransleblandning och experimentera med stift. Helgen
innan rasade var och varannan F 1-motor p.g.a. den hoga belastningen. 70 % av

banans strackning ar det fullgas som galler.

TORBJORN JUNGEBY

Kolla maxvarv i slutet av rakan samt kontrollera
brinsledtgdng, eftersom tidvlingen var 10 varv 4 6823
m plus positionsvarv. Telefonen gick varm till EL\WA-
Kjell efter varje triningspass. Efter samsprik med
Kjell ansigs alla tester med avseeende pd motor och
utvixling vara till belitenhet.

Triningstiderna var inget att skryta med; det
blev sista tid. P4 Hockenheim kan man siga att jag for
forsta gdngen provat pa riktigt dkta slip-stream. De
langa rakorna inbjéd till hogst pétaglig slip-strea-
ming, speciellt bakom de #ldre bilarna som inte 4r sd
aerodynamiskt utformade. Nir man vil placerat sig
r det "bar & 4k”. Man hdnger med framférvarande
vare sig man vill eller ej. En egenhet p Hockenheim
ir att rakorna, speciellt den lingst efter Nordkurve,
ir omgirdade av titbevuxen skog. Man dker somien
fra, om 4n stor och bred.

Plotsligt pd detta parti tog bilen ett “skutt” i sid-
led utan nigon somhelst férvarning, eller tydlig for-
klaring (wodo). Innan jag begrep vad som egentligen
pagick, var jag ganska brydd. Det visade sig att nir
vindarna kommer fran ett visst hill, skapades vindar
i firan som kunde ge upphov till oplanerade sidofér-
flyttningar av bilen.

Tavlingen:

Trots min mediokra startposition (sist) tinkte jag att
NU! Direkt efter start p4 l1&nga rakan, placerade jag
mig mitt i mellan tvd bilar. Jag fick precis plats, & bara
gasa ifrdn; jag var pd G! Men kort direfter fick jag
problem med en slirande koppling. Trodde jag skul-

le behova bryta (foér férsta gingen i min racerkarri-
ar), men jag fick tillbaka kopplingen tidvis, och kun-
de vid dessa tillfillen bjuda upp till kamp med de bi-
lar som rakade vara p4 plats. Jag beslutade mig for att
forsoka fullfélja loppet trots kopplingen. ”Jag skall
inte ge upp innan bilen ger upp”.

Loppet fortsatte som det bérjat; en koppling
som 6msom var fast och dmsom slirade, si pagick det
varv efter varv. Efter ett tag, pd vdg in i Motodromen
och Sachskurvan tappade jag plotsligt all drivning
och ingen vixel funkade. Jag hade dock tillrackligt
med fart fér att kunna rulla in i depén, vilket alla an-
dra ocksd gjorde eftersom loppet var slut. Jag vart
klassad som fullféljande, och det fick jag vara nsjd
med efter omstindigheterna. P4 varvtiderna visade
det sig att jag INTE hade simsta varvtiden. Det var
en liten framgédng trots allt. Jag var lycklig men litet
bekymrad for bilens tillstind. Jag dr den férste svensk
som deltagit i ett CFFC-arrangemang, och det virm-
de litet extra.

Tévlingshelgen i vrigt var vil nirmast att likna
vid en tivling i Svenska Sportvagnsserien, férutom
att det var ett Porsche-evenemang i grunden. Se http:/
[www.gtp-motorsport.de/ GTP kér pd pd minga kin-
da banor och har en bra organisation. Nya frischa
Porschar samt Formel Fordar (46 st) dominerade i
antal. Dock deltog dven en blandklass for standard-
bilar, nyare formelbilar, en Alfa-klass samr Super 7-
klasser.

Milt uttryckt kan jag sdga att jag fick blodad
tand. Nu var siktet instillt pd Monza.

Fran
sasongen
som gick

Curt Johansson i sin
RPB.

Curt tillhérde Sverige-
toppen i Formel Vee
pd 60-talet.

Foto: Per Hdgeman




“Publicerad med tillsténd fran Tidningen Wheels”

Att kora med bilirans

av Mattias Hammarstedt

ur ménga har inte kiint

lite panik, dir framfor

disken pa den lokala
bensinmacken, nir ett biltrans-
portsléip snabbt méste hyras.
—Det gdr nog bra, tinker en del
och chansar sedan friskt utan att
tinka pa konsekvenser sisom
indraget korkort och hijga dags-
boter!

Nu kanske en del fayser och
tycker att det r enkelt att hélla
isér begrepp som: tjénstevikt,
lastvikt och totalvikt. Men det
finns fler minor inom transport-
virlden - lastsikringen exem-
pelvis. Man fir inte gbraen
“kirringknut” runt lasten pi sli-
pet med vilket simpelt skosnire
som helst. Viigverket har tydliga
regler for lastsdkring och utrust-
ning for lastsikring, vilket en in-
spirerad trafikpolis girna kom-
mer att informera dig om ifall
era végar korsas vid en “chans-
ning”.

Det fina i kriksingen ir dock
att det inte #r si ofattbart kring-
ligt om man vet hur man ska gé
till viiga,

Det finns fyra viktiga saker att
tdnka pa om man skall kéra ett
slép efter sin bil:

e Dragbilens viktiga vikter:
tjdnstevike, totalvikt och tilliten-
sldpvagnsvikt.

» Sliipets viktiga vikter: total-
vikt, bruttovikt och maximilast

+ Kultrycket

* Lasts#kring

Detta &r en mycket anpassningsbar IGsning av férsténg-
ningskravet, som Balsta sidpet tagit fram till sin nya biltrans-
portkdrra av stbrre format. Systemet dr enbart godkint som

vikter

I registreringsbeviset finns
tjanstevikten tydligt noterad.
Det #r bilens vikt "turn key”
med férare. Grundregeln ér att
slipets totalvikt ALDRIG far
vaga mer én bilens tjinstevikt
om du har kérkortsbehorighet B.
Dessutom fir inte bilens och sli-
pets sammanlagda totalvikter
(tjanstevikt + maximilast) dver-
stiga 3 500 kg. Om du kor dndi
och blir stoppad s& kommer
brottsrubriceringen att vara
olovlig kirning. Det leder till
béter och i vissa fall dven till
korkortsindragning (vid uppre-
pad olovlig kérning eller tidiga-
re kérkortsindragning ingdr ba-
de fingelse och dagsboter i
straffskalan!).

Det finns dock ETT undantag.
Om du kér med ett sldp vars to-
talvikt inte verstiger 750 kg (ej
krav pé firdbroms) , fir totalvik-
terna pa fordonskombinationen
dverstiga 3 500 kg.

Har du behérighet BE sé ir det
bilens hogst tillatna slipvagns-
vikt som styr. Teoretisk skulle
man dé kunna f4 kéira en kombi-
nation pd 60 ton (!) om man har
en bil vars totalvikt dr hogst
3 500 kg med en godkiind sldp-
vagnsvikt pd maximalt 56 500
kg,. Knappast sannolikt men éin-
di...

férsténgning tillsammans med surrning av hjul.

C

Tam:anmurmmin bérjan! | det hir fallet s3 handlar det om en I3t

A-Ford utan inredning men med motor och ldda monterad. D4 kan man
I4tt forstd att den tyngsta punkten hamnar mellan slépets axlar och
dragstdngen. Det blir dd ganska Iitt att justera kultrycket d4 man bara
behéver dra bilen en aning framét eller bakat. Om man istéllet skulle
backa upp A-Forden s& blir det omedelbart svart, eller rentav omdjligt,

att faett beit kultyck

Slépets viktiga vikter

Totalvikten pé slépet dr tjéinste-
vikten (vad slapet viger utan
last) inklusive maximilast
(h&gst tillatna lastvikt). Om
lastvikten 4r hgre én vad slipet

En annan Iésning, dock inte fullt lika smidig som den helt
mobila, dr detta system med klotsar som §per pd ett fast
rér vilket dven agerar férstéingning i sidled.

tilldter sé kér man runt med
brottsrubriceringen 6verlast. De
flesta slép dr dock konstruerade
for att klara en Gverlast pd 15-
20% .

Om du bli stoppad i en flygan-
de besiktning och slipet blir

-'; BALSTA-SLAPET

2

stillt pa vg (man kan inte viga
slépet pikopplat eftersom en del

av tyngden vilar p dragkroken).

Di kommer myndigheterna att
se slipets bruttovike (vad slipet
egentligen viiger) och den far
absolut inte Gverstiga BILENS
maximalt tillatna sldpvagnsvikt.
Trots att bruttovikten kan vara
lagre in slipets totalvikt! Med
andra ord s4 kan man bara lasta
s& mycket pd slidpet som BILEN
tilldter.

porisiap

,, En arti-

kel for

den som
kiinner
ysig osdiker
pavad
som
egentligen
gillervid
[framforde
av ett bil-
tranportslip

Ririgt? Egentligen inte, om man
kan héilla isdr begreppen.

Man tar alltsé bilens hogst tillt-
na sldpvagnsvikt minus sldpets
tjénstevikt for att £4 fram hur
mycket man egentligen kan lasta
pé sin fordonskombination.
Lastvikten far dock inte Gversti-
ga slidpets maximilast.

Den enskilt absolut viktigaste
faktorn vid kérning med ett slip

84 har bér man ldgga spinnban-
det runt ett hjul, fér att sedan
stréiva efter att spinna sé rakt ne-
dat som méjligt.

N#r man drar igenom bandet i
sjélva spiinnaren sé underldttar
det om man g&r som pé bilden.
Méanga har spénnaren heit 6ppen
och drar igenom bandet ”i mitten”
vilkket inneb3r att man inte kan
spéinna bandet ordentligt. Man
*f&riorar” ett antal varv pa den lil-
la trissan i spdnnaren och det kan
bli svart att slippa p4 bandet nir
man sedan ska lasta av.

84 hér ska det alltsé se ut, pd ba-
«da framhjulen. GI6m inte att knyta
fast I6sa &ndar pd banden!

Denna fordonskombination
——shulte-titt klara av en hard poli-
kontroll.... Gér din det?



skirm och tvd heit

Trots att man &r skyldig att medfdra slipets

registreringsbevis vid férd, sé ér det inte alltid
det lyckas. P4 sliipet (oftast dragstdngen) ska
det dock finnas en identifieringsplét med de

viktigaste uppgifterna.

lon hela tiden rér p sig.

Hé&r kan man nog snacka om en ytterlighet | bilsldpsbranschen... Detta 4r en rejal
boggiekirra vilket inneb#r att den har en lastutjmning som medger att alla fyra hjul
hela tiden ligger | marken. En kéirra med tand\

har oftaen

ik

Om man anvénder en vinsch sa ska man INTE
ha den fastspdnd i bilen nér den star pd kir-
ran. Man fSrstér d& backspérren eftersom bi-

-

axlar vilket tilldter att ett hjulpar kan vara i luften, ndr

man exempelvis kbr Sver en brant trottoarkant.

efter bilen 4r kultrycket. Det 4r
trycket som den egna bilen har
pa sin dragkrok. Detta tryck
styrs av var - och i viss mén hur -
lasten pé sléipet placeras i forhdl-
lande till sléipets axel/axlar. Ett
sldp med endast en axel 4r sjalv-
klart mycket kinsligt for hur
man placerar lasten, eftersom
man fir samma funktion som
hos en gungbriida. Om tyngd-
punkten ligger framfér axeln s
trycks den bakre fjadringen i
botten pa dragbilen och férutom
att man bléindar métande s blir
styr- och bromsférmagan nega-
tivt paverkad.

Om lasten ligger bakom axeln
pé sldpet sa lyfts istéllet dragbi-
lens bakéinda och vid en viss
hastighet borjar slépet och drag-
bilen att sjilvsvinga. Man har
dé ett negativt kultryck och det
#r ” virdsloshet i trafik”. Blir du
stoppad kan polisen ta kérkortet
pé plats.

Om man 4nda hamnar i situa-
tionen att ha for 1agt kultryck
och fér kast pd slipet sé finns det
bara en 16sning. Det 4r att ge full
gas och 6ka farten for att f4 sld-
petatt "lugna ner sig”. Den na-

turliga reaktionen #r férstas att
bromsa men d har man kontakt
med hdgre makter om det gir
bra... Plattan i mattan alltsd och
diirefter bor man sakta ned 1
lugn takt, stanna och lasta om
slapet.

Kor aldrig med ett ekipage som
vill borja sjilvsvinga!

P de flesta slapvagnars regi-
streringsbevis finns ett N-viirde
inskrivet. Den talar om placer-
ing av tyngdpunkten (i meter) i
forhallande till den frimsta av
de bakre axlarna. Om det stir ett
minus framfor N-viirdet s lig-
ger tyngdpunkten bakom axeln
och om minustecknet saknas ir
det sledes framfor axeln. Men
det #r stor variation i fordons-
kombinationer och man fir ofta
experimentera sig fram till det
optimala kultrycket. I bilens in-
struktionsbok kan man fa bra
tips och man kan dven viga sig
fram. Det finns speciella
kultryckmitare men det gér all-
deles utmirkt att stilla en vanlig
badrumsvég under slipets stéd-
hjul fér méta trycket / vikten.
Generellt si bor man ligga kring
T5kg.

Viktiga vikter & begrepp

Tjanstevikt Fordonets/bilens (med forare)

kérklara vike

Lastvikt Vad lasten egentligen viger
Maximilast Fordonets hégst tillitna lastvike
Totalvikt Tjdnstevike plus maximilase
Bilens slipvagnsvikt Maximal vike pi slipet som en

specifik bil fir dra (tjanstevile
plus last)

Bruttovikt Vad ett fordon eller en fordons-

kombination egentligen viger
vid ett speciellc tillfille.

Kultryck Tyngd som vilar pa dragkroken
M-virde Placering av lastens tyngdpunkti

férhallande till den frimsta av
fordonets bakaxlar

Lastsdkring Metoder att sitta fast last
Surrning Fastspdnning av transporterad

last med syntetfiberband, kitting
eller vajer.

Férstingning Atc férhindra lastens rérelse vid

acceleration, inbromsning och /
eller kurvtagning.

En kérra med totalvikt pa 1500-3000 kg brukar ha detta utseende. Oftast
har de tvé axlar (fandemaxlar eller boggie) och krdver néstan alltid en

férare med BE-behdrighet.

B-behdrigheten ger egentligen bara ritt att kéra med "[5tt sl&pvagn” vil-

ket innebér en kérra med

pé 750 kg.

&r att kdrran

kan 4 viiga mer, dock inte mer &n bilens tjinstevikt.

Sdkra lasten med réatt
utrustning
Rent allmiint giller det att lasten
under transport skall vara sékrad
pé sadant sitt: "att den kan mot-
st en kraft framét som &r minst
lika stor som lastens vikt. Bakét
och at sidorna ska den motsta
minst halva lastens vikt”.
Spinnband é4r det som giller
vid surrning av bilar. Dess brott-
styrka brukar kunna avldsas pé
en fastsydd identifieringslapp pa
banden. Vid transport av bilar
MASTE man éven anvinda
klotsar framfér och bakom ett av
bilens hjulpar och de ska vara
minst s héga som en tredjedel

av hjulets radie. Dessutom skall
samtliga hjul forstiingas sé att
bilen inte kan rorasig i sidled.
Vilket anses vara uppfylit om
man har minst fem centimeter
hoga flinsar som medger att bi-
len kan réra sig maximalt 30
centimeter 1 sidled. En l&sning
som finns pé de flesta biltrans-
portslip.

Niir man surrar en bil skall man
gora det s& rakt ner mot lastpla-
net som mdjligt och i bida hju-
len p4 samma hjulpar. Om inte
detta 4r mojligt kan man surra i
axel eller framvagn. Observera
att man absolut inte ska surra i
en fjadrad del av bilen. Bara
ofjidrade delar 4r mojliga efter-
som bilen annars riskerar att

"gunga” sig ur spnnbanden.

Surrningens brottstyrka ska kla-

ra av en uppétriktad kraft som
motsvarar minst lastens dubbla
vikt,

Notera att man endast MASTE

surra ett hjulpar om inte lasten
Tutar mer #n 10 grader framét.
D méste man surra bida hjul-

paren.
Men detta fir vad lagen kriver

och det innebir ju inte att det pa

ndgot sitt iir fel att spéinna fast
en bil i bdda hjulparen. Bittre
for mycket in for lite!

Onédigt dumt...

Sedan ska man givetvis inte
glémma bort belysningen. Se
efter fire sa att det finns blin-
kers, bak- och bromsljus som
verkligen fungerar. Det kostar

s lite att byta en lampa och svi-

righetsgraden ér inte heller 06-
verkomlig.

Vi hoppas nu att ngra frige-
tecken har fatt svar och att ni in-

Detta ar ott

De finns mdnga varianter pa &glor for i

av lasten och manga alternativ. Tink loglshm:h
frutseende ndr du sdkrar lasten ordentligt.

Minimikravet pa férsidngning av ett hjuipar p for-
don som ska transporteras dr kiotsar som skall ha en
minimihéjd p4 en tredjedel av hjulens radie (halva di-
ametern). De skall ha en lutning pd minst 45 grader

och hjulen ska dven f¢

i sidled. Mir

&r fem centieter héga fldnsar som medger en maxi-

mal

en skall sedan ske s rakt nedat som méjlig
och klara en uppétriktad kraft som mot-
svarar minst bilens dubbla vikt.
Surra aldrig i en
fjadrande

dell

minst Scm

g pé 30 . Surrning-

pé en biltransportk&rra med

kérra som man kan anvénda om man har B-behérighet och rétt bil...

te gor som killen vi siig pd mo-
torviigen. Han kérde en Volvo-
kombi med ett enaxlat biltrans-
portslip och pé sldpet stod en
Porsche 911 som var uppkérd i
firdriktningen. D4 transportéren
borde haft kunskap om var mo-
torn och tyngdpunkten ligger i
en 911 sé var lastningen an-
mirkningsviirt korkad, speciellt
med tanke pd att Porschen up-

penbarligen var byggd fér ban-
korning vilket givetvis innefattar
en mycket aggressivt instilld
vinge p& bakluckan. Till en kur-
vig bana vill ju Porschefolket
gérna ha ett kraftigt tryck p&
bakhjulen, fér fiistets skull. Men
pé ett enaxlat biltransportslip i
motorvigsfart innebir detta ett
kraftig minskat kultryck efter-
som sldpet lyfts upp i framkant

pé& 1350-1500 kg. En typ av

Bélsta sldpet har
dven gjort denna
enkla variant p&
lastsédkring fér

_

motorcykiar. &

da bakdelen trycks ned. Gungbri-
dan ni vet... D4 vir hjilte inte holl
sig i lagstadgade 80 km/h utan i
drygt 120 km/h var det bide impo-
nerande och skrimmande att ligga
bakom och se hur slipets hjul ritade
svartspér i asfalten pa tvi korbanor!
Stundtals kunde man, rakt bakifrén,
se dragbilen frin sidan. Men han
grejade det dndd, pdi niit ofattbart
vis!

Hoppas att ni gor det bittre!




Sveriges GP,
Kristianstad,
11 augusti 1957.

Under tre ar; 1955-57, avholls stora
sportvagnstivlingar pa Rabelovsbanan utanfor
Kristianstad. De tvé senaste aren ingick tavlingen i
markes-VM. 1957 ars téavling gick med stor
ekonomisk férlust, och blev darmed den sista.
Bensinbolaget BP gick in som ekonomisk garant
och fick tacka férlusterna.

Joakim Bonnier som kom trea i en e
Maserati 300 S tillsammans med

el e Scharlatti, och under senare delen av
Genom tillmotesgdende av Anders Abjornsson som et dven Stirling Moss och Harry

var pa plats med kamera kan vi visa en del Sl B s biviir med sini
intressanta bilder. Maserati 450 S.

Tankning och hjulbyte av Stirling Moss och Harry — Depdliv i bandepdn under triningen. Bonnier synd
Schells 450 S, innan de fick bryta med rasad morkkladd i forgrunden och bakom, i keps, Harry
bakaxel. Schell.




Mysterium. OSCA No 34
kordes av Jon Fast och
Gunnar Bengtsson, men
det var inte denna bilen
de tdvlade med. Deras var
gul och bld, och denna ser
rod ut fast det dr svart/
vitt. Bilen skiljer ocksd pd
en del detaljer frdn den
No 34 som det tdvlades
med. Kan det vara den
OSCA som kérdes av
Allesandro de Tomaso och
Isabell Haskel och att det
gr den svenska OSCAn
som stdr bakoms De
Tomasos skulle enligt alla
uppgifter ha No 31. Ar
det ndgon som vet?

De bdgge D-Jaguarerna
frdn Equrie Ecosse i
lugnet fore traningen.
Bakom No 1 med ryggen
mot dr Archie Scott-
Brown, och till higer om
honom, i vit
mekaroverall, troligen
*Wilkie” Wilkinsson. No
1 var f.6. detta drs Le
Mansvinnare.

Finsk Ferrari 500 Testa
Rossa kord av Finnild-
Rikkild.



Depdbild med tvd
Porsche Carreror, och en
Alfa Romeo Zagato,
troligtvis Carl-Rune
Erikssons.

En Lotus 11 i depdn.
Kérdes av Peter Ashdown
och Alan Stacey, men
hade oturen ait bryta pd
sluttampen.

Motorn i de Tomasos
OSCA.
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C-G
Hammarlund,
Porsche Carrera
No 51 klar for
start. Observera
hur buv och
dorrar tejpats
for lagre
luftmotstand.
Och sd bara en
torkare. No 52
tror vi dr Gert
Kaiser.

Porsche 550 Spyder. Den skotska Jaguaren bakifrdn med
sin stora fena.

Omslagsbilen nar det begav sig.
Carl-Oito Bremer och pseudonymen
“Pinoaro” korde in pd 6:e plats.
Bakom syns nr 30 Gert Kaiser/Harald
Kronegdrd i en Porsche 550 Spyder.
De kom pd 13.e plats.




Stand Ny grp 2

Myranes Bil & Olja

Vintervila
Efter en l&ng sisong med 7 tivlingar behover bide
chauffor och bil en vilbehovlig vila. De modifiering-
ar som jag gjorde p4 bilen infér sisong 2001 blev lyck-
ade. Styrgeometrin forindrades for att f4 mindre
bumpstyrning och grenrdrets lingd avpassades for att
anpassa backpulsen frin avgaserna. Den sista modifie-
ringen gav S extra hk och den foridndrade styrgeome-
trin gav en bittre kurvtagning. Nu funderar jag pd nya
modifieringar infér sisong 2002. Jag tinker byta glas-
rutorna mot plast dito. Allt for att f& bort vikt som dr
placerad hégt i bilen. Ligre tyngdpunke &r malet. Fun-
derar ocksa p4 att laborera lite mer med backpulser-
na bade p4 insugs- och avgassidan for att forsdka
plocka fram ytterligare lite mer effekt. Vilan blir nog
inte s3 1&ng den hir gingen heller.

For att inte bli ringrostig har jag kort mycket gocart
i vinter. Vi var ett ging frin sportvagnsklubben som del-
tog med ett S manna lag i en ldngdistanscup. Det dr inte
s late att bli bra i gocart s3 ddr med en gdng. Man har inte
sd mycket nytta av alla varv man kért i Stand Ny. Men sak-
ta med sikert s& sjonk varvtiderna och vérken i armarna
forsvann. Undrar om man har ndgon nytta av detta ndr si-
songen i Stand Ny bérjar? Den som lever far se.

Vinterskvaller

L-G Widenborg ringde och informerade om senaste ny-
heterna frin FIA. Det kommer att bli en klass som kal-
las Classic for bada tidsperioderna G och H f&r standard-
bilar. Dessa klasser kommer att finns parallellt med G
och H f6r autentiska tivlingsbilar. Detta innebdr att vi
som har byggt "nya” historiska tavlingsbilar for Stand
Ny kan tivla internationellt troligtvis from sdsong 2003.
Vi Stand Ny kommer formodligen att kéra pd samma
reglemente i Sverige som tidigare oberoende om man
tillhor G eller H klassen. Ingenting ér klart 4nnu och for
att det inte ska bli nigra missforstand sé vill jag betona
att under sisong 2002 sd kor vi som tidigare.

Arsmétet

Arsmétet holls pa Eurostop i Jonképing som vanligt. Ett
40 tal trogna stillde upp. Det som jag minns av motet var
bl.a. Horst viidjan om folk som ville stélla upp fér klub-
ben. Vi som var p& métet har redan engagerat oss pd ett
och annat stt. Jag forstir om ingen nirvarande ville ta
pé sig mera uppdrag. Det méste finnas fler i klubben som
kan hjilpa till. Henrik Hansson ville minska flitpodng-
en och ge méjlighet att stryka en tivling. Jag kan tinka
mig att diskutera flitpodngen men inte att stryka en tiv-

.

LENNART ELOFSSON ‘

ling. Principiellt har jag emot att vi &ndrar poidngberik-
ningen for ofta. Vi andrade ju forra sisongen podngbe-
rikningen och tilldelningen av flitpodng. Det var alla
som hade noterat detta. Man kan inte éndra varje sisong
och tro att folk hiinger med. Ska vi ndra igen s3 hoppas
jag att vi vintar till sisong 2003. Lite information om till-
tinkta dndringar bor ocksd omndmnas i Rutflaggan sd att
vi far lite diskussion om forslaget.

Vinnare av RHK CUP blev Lennart Bjrk fran Stand
Ny. Han vann @ven Stand Ny CUP och klassen 1601-
2000. Grattis till Grand Slam Lennart.

Evolutionsteorin — den reviderade

Strax efter krypstadiet si borjade jag intressera mig for
motorfordon och mekaniska ting. Jag samlade p4 kort
gver bilar och fascinerades redan d& 6ver histkrafter och
hur fort de kunde kora enligt data pa baksidan av kor-
ten. Korten sorterades efter toppfarten givetvis. Med ett
Mekano si utvecklades en talang att bygga fordon som
rullade helt utan byggbeskrivning. Vid 11 &rs alder gjor-
des debuten bakom ratten pa farsans Ford Taunus 15M.
Jag det var bara § meter fram och 5 meter tillbaka, men
i alla fall. Farsan vet fortfarande inget om det dir. Vid 15
ars alder s& blev det givetvis en moppe. Tyvarr ingen ny
Puch som var drémmen utan en begagnad Huskvarna.
Men det gick bra att den trimma den ocksa. 5o km/h var
inga problem. Fyllde 18 &r 25 Maj och kérde upp for
korkort en minad senare. Privat givetvis. Nu skulle det
koras bil. Farsan tréttnade snart pa att 1ana ut sin och
kopte mig en gammal PV,

Efter ett antal Volvo Amazoner i mer eller mindre
trimmat skick s3 kiinde jag att nu var det dax f6r nagot
nytt. Jag ville ha en Italienare!! Det blev inte bara en utan
ett helt giing. Men 1984 kopte jag min plummonfirga-
de Alfa som jag fortfarande dger. Nu anpassade jag mig
helt efter dessa Italienare. Armarna vixte och blev ling-
re. Benen blev kortare. Nu borjade jag umgés och leka
med likasinnade. Vi samlades i grupper och pratade om
konstiga ting for att avbryta med en runda for att avre-
agera oss. Nu accelererade utvecklingen och Alfan f6r-
4indrades i takt med min kropp (méjligen tvirtom). En
bur byggdes och det blev en kul grej att svinga sig in och
ut. Nu sitter man hir med sina l4nga ludna armar, de
korta benen och den langa ludna.... (f6rldt) i sin trdnga
bur omgiven av de andra i flocken stéindigt utmanande
varandra om ledningen. Vem vad det som sa att Mannis-
kan hirstammade frin aporna?

Ciao, Lennart Elofsson
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Tringsel pd Kinnekulle. Magnus Karlsson i sin Ford Mustang fore Yngve Gustavsson och Lennart Thurn i
BMG Cooper S och Bengt Pettersson SAAB Sport.

Ursula Ljungberg
pd Falkenberg med
sin Royale RP 21.

s L R BRERT

Bruno Olsson i en SAAB Sonett ligger hir fore Lennart Bjork i en Escort RS 1600
pd tréaningen i Falkenberg.

Man mdste inte ha
en vdrstingbil for
att kora bistoriskt;
Hans Edin pd
Falkenberg med sin
MGB GT.
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Fréan sadsongen som gick

Hektiskt pd “Ringen”. *Zeb” och "Norpan” gor forarbyte under 1-timmesloppet.
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Tom Belsé kom pd en fin 8:e plars pd Goodwood, medan "Hot Rod” Chevan -55 med Jobn Fitzpatrick
gick in pd en 4:e plats.

Micke/Calle Gustavssons Lotus Cortina fore en stor Mustang pd Niirburgring.




