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Klubbens ticarsjubileum firas pa Anderstorp den 18-19 JUNI.

Vi bullar upp med stor fest pad hotellet i Anderstorp pa 1or-

dagskvédllen .
Anmilan gdrs till Leif Jonsson, tel kvdllar 08/ 514173

P& stndagen kommer stort tdlt och gratis lunch till alla med-
lemmar att vara uppsatt. Familjemedlemmar, mekar mfl debiteras

endast sjdlvkostnadspris sa klart.

Forstas blir helgens racing ndgot alldeles extra och foérutom

en stor uppslutning fran alla "vanliga" historiska aktorer
hoppas vi kunna krydda startlinjen med ndgra kandisar fran tiden:

val mott med racerbil och familj:l

Evenemangskommittén

Typiskt vanliga historic racers



MEET

For 20 &r sedan blev drom-
men verklighet. Den 16 junl
1968 kunde den forsta racer-
tivlingen arrangeras pa Scan-
dinavian Raceway i
Anderstorp. Sven "Smokey”
Asberg och Anderstorp Racing
Club inbjod till "internationel-
la hastighetstivlingar”.

Ett jubileum val vart att fira.
Den 18—19 juni 1988 inbjud-
er dirfor Anderstorp RC och
tidningen Bilsport till Sport-
\'dglla Mﬂﬂllllg UUII Rﬂhﬁllll'

storiska Klubben till Hi-
storisk Racing pa Scandi-

navian Raceway. RHK
firar samtldigt 10-arsju-
bileum som Klubhbl

Ett evenemang som ing-

en sann entusiast far
missa. Alla sportvagns-
agare ér vilkomna,
med eller utan bil. Till
race eller till utstall-

pfrare . hing av den egna bilen.

wre diska sedag .
- finger fOF° me_d nor och ld¢ (Mer info | ndsta nr a
nella sﬂshmta: ﬁrufﬂ’ﬂ’,ﬂ £ rining freda8 " Bilsportt)
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d k i
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PROGRAM SMOKEY MEET 1988:

LORDAG 18 JUNI SONDAG 19 JUNI

Sportvagnsrally Endast registrerade bllar Concurd élegance Utstalining av traffdelta-
kan delta garnas blilar

Prestandatest Testa bllen mot dator pa Historisk racing Forkrigsbllar, Sportvagnar,
hanan (6 klasser) GT/GTS-bllar, Standardvagn-

Fri bandkning Akning under lugna former ar, Formelbliar, Racersport-
pa racerbanan vagnar

Tidstraning Med Historiska racerbilar
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Sc k&mﬁ }'gen !

Vigs F8rvirring ri3dde tyvirr angdende heat och kdrschema i RUTFLAGGAN
1-88, Detta i kombination med en del &#ndringar gdr att vi tar om detd
igen, alltsd:

AT 1 Porkrigsbilar kat A - D, Midgets, MG T-modeller samt sddana
bilar som, oaktat att de tlllverkatq efter kriget, &ndd kan
anses sdsom forkrigskonstruktioner.

HEAT 2: @T7/GTS-bilar kat E och F.

HEAT 3

HEAT 4: F3 1000cc, F3 1600cc t.0.m. 1973, Formel Ford t.o.m.-71, IVee

5

HELT

Standardvagnar t.o.m. 1965,

: Sportvagnar kat E och ¥, modifierade GT/GTS enl App K

3 kat B ochiliy il
HEAT 6:  Racersportvagnar kat G 1966 - 1971, GS nationellt tilldgg,
i princip GEses

KORSCHEMA 1988

Man—~ ¥inne- Anders-inders—- Knuts- Man- Falken-
torp kulle LOmD wsbors torp torp berg

Heat 1 X 5 5 e b
Heat 2 o b 5 X or x

Heat 3 bie o X %

Heat 4 X e X %

T X T

Heat 5 % e P o 3
Heat 6 X 5 x ¥

RREES T 3 S,
1/5 29/5  19/6 2T o4)7 1afs 3749

(il g

Efter det mycket lyckade evenemanget pé Mantorp i Valborg vill vi
rikta ett varmt tack till f©ljande:

MK Scandia for ett mycket vidl genomfort arrangemangsssececsssses
Al1la deltagare vilka visade att konceptet med enbart historisk
racing fungeraricesseecosssssanss

Klassrepresenten‘tema for ett ldogt arbetCiasssssessscee

Maria, Gia och Pia for sekretariatsserviceissessssces

Bengt "Prog" Dieden fdr ett, som vi hoppas, eminent fotograferande....
Janne Tromark for kunnigt Speakande............

Magnus Ohrstrom som utan kostnad for klubben stéllt banan $ill for-
fogand@........-....-----o

lasse Svensson som genomfdrde den befarade bullermédtningen pd ett
lugntiochiisamsat Satites s seerrooanses

Domaren Henrik Aula fdr mdnga goda rdd infdr framtiden..sese..

samt sist men inte minst John Pohlman for ett superbt vider......



Nedanatiende anlinde £6r sent for att kunna bversédttas, men vi hoppas
att en engelsk lHdsbvning kan vara nyttig infdr englandssemestern,

HISTORICAL CARS INFORMATION

MODIFICATIONS AND CLARIFICATIONS TO APPENDIX K

Art. 1 = Period classification

- Clarification ¢ in class F, those pre=1961 mid-engined single-seater cars which are excluded
from class E, shall nonetheless be governed by the technical regulations for
class E.

New_definition_of class G, for_apelication_ from 1st_ January 1283 :
Class G - Single seater and sports cars of historical interest constructed after 31.12.1965.

and up to 31.12.1971, which are no longer eligible for current racing and which conform to the
following definitions as contained in the Appendix J of 1966, and to the relevant regulations
of their date of construction : Group 4 = Sports Cars ; Group 6 - Sports=Prototype Cars ;

Group 7 - Two-seater Racing Cars ; Group 8 - Formula Racing Cars ; Group 9 - Formula Libre
excluding single-make-engined formulae (e.g. F/Ford, F/Renault).

Safety measures for these cars are the same as those stipulated for cars of class F, in Art. 5.

Art. 3 - Type classification

3.7) Grand Touring Prototypes (GTP) :
Two categories of cars are admitted to international competition under this definition :
A - A1l genuine GT Prototype models which raced internationally in the period from 1963 to

1965, to original specifications.

B - 1- All models constructed in 1964 or 1965 which were homologated in group 3 or group &
in 1966.

2- A1l pre=1966 GT cars modified beyond the provisions of articles 3.5 and 3.6 plus
1964 and 1965 models which would have been eligible for homologation in 1966 in
group 3 (500 ex.) or group 4 (25 ex.).

A1l cars must respect article 3.3 (period modified), but track widths may not be modified.
Cars of category B will not be eligible for FIA Championships. .

Art. 5 - Safety Prescriptions

c) Fuel Lines_and_Tanks

The application of this article as far as fuel tanks are concerned, is postponed to 1st January
1989, for all post=1960 cars. For cars built up to 31st December 1960, the measures for fuel
tanks are advised but not obligatory.

k) Rollbars_:_supplementary_information

- From 1.1.89, rollcages must not be of more than 6 point design.

- Concerning aluminium bars, article 253.8.5 of Appendix J ("Exceptions') must be applied
(certification of resistance equivalent to Appendix J specifications).

- For installations on backbone, tubular or other unusual chassis, builders and scrutineers
should refer for guidance to Appendix J, article 275 14.5.c, points 4 and 5 of "General
considerations'.

- Should it be impossible to make an installation in conformity with Appendix J on a particular
car, the ASN must be satisfied that the conditions of article 253.8.5 are met before approval
of the car.

ELIGIBILITY DECISIONS

JACUAR TYPE-E

- Valves : each of the valve sizes shown on the homologation form may be used with either of the
homologated heads.

- Homologation forms : cars of class E must conform to form n® 34 (6A) of 1961 and cars of class F
to form n® 100 (6B) of 1963.

MARCOS VOLVO

The 1800 and 2 litres versions are both acceptable as GT Prototypes, but neither of them as
class F GTS cars.

DIVA 1650 cc
This car is not acceptable as a GTS.
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NOISE...

Trycket pd bisportférbundet gédllande ljudrestriktioner &r

hart fran berdrda linsstyrelser. Man har angivit en MAX LJUDNIVA
pd 113 decibel. Inga dispenser kommer att ges utom eventuellt till
forkrigsbilar, vilka vid besiktningstillfdllena kommer att kunna
f& kora efter beslut fran besiktningsmannen.

Exempel pad hur htgt vi'later :

ALFA 1300-1600 115-130+ dB
PORSCHE 356 113-120 dB
TRIUMPH TR 114-120 dB
SAAB 2-takt 130+ dB
Formel JUNIOR 1000 (4-2-1) 113 dB
M(-0d)G TC 117 dB
BUGATTI type 35 122 dB
IOLA T70 124 dB
ELVA McLAREN 124 4B
CHEVRON B8 130 4B

C édf;'ma/?& Cammen/

Som vidl alla vid det hir laget redan har noterat skedde vid tdvliing-
arna pd Mantorp en bullermdtning i SBF:s regi. Mitningen utfordes
under sondagen och omfattade samtliga bilar, Man kan nog sdga att
den genomsnittliga 1judnivdn 1lig hogre &an viantat.

ITed anledning av ovan skedda har Racerhistoriska Xlubben anstkt om
befrielge frédn bullerkravet for billar tillverkade fore 1941 samt
for en~ och tvisitsiga tdvlingsbilar t.o.m. 1971,

Av detta utlises tvd saker:
1) Svar frin SBF:s racingutskott har i skrivande stund ej kommit,
men vi kommer naturligtvis att informera sd snart som mdjligt,

2) GT/GTS~bilar samt Standardvegnar omfattas ej av ansdkan och har
att redan till tdvlingen pd Kinnekulle rédtta sig efter 113-dbkravet.
Anledningen till detta &#r att det &r om8jligt att hivda att dessa
bilkategorier inte skulle kunna utrustas med 1ljuddédmpare, de var Jju
frén borjan redan fdreedda med gadana,

Den som skall deltaga pd Kinnekulle med GT/GTS eller Standardvagn
MASTH gora ett hyggligt forstk att £4 ner bullernivdn till 113 db
eller mindre annars l&per vederbdrande uppenbar risk att f4 &ka hem
med ofdrrittat Zrende,



Euwpa{ouren 1T

Tidigt pa mé&ndagmorgonen anlinde vi s3 +ill Briket, Vi holl
faktiskt péd att forsova oss, f6r nir vi vaknade i1 husbussen, sd
htll man f6r fullt pd med att kdra av. Tullen var det inga pro-
blem med, och tidig frukost avnjots A 2:an alldeles vid racer-
banan Lydden Hill som ligger alldeles utanftr Dover., Sedan tog
undertecknad Sver ratten for rikitning London. Att kdra med hus-
bil med sl8p inne i London vid 8-rusningen, det har sin alldeles
speciella "tjusning", det kan jag forsékra. Men trots allt f1ot
det framat i soppan sv dubbelddckare, gamla Trangiter, Rollsar
japanare m.m, Forst bestktes Len Street, en stor Lotushandlare,
dir Lotuasfolket ckulle forse sig med resgervdelar, men i vanlig
ordning =8 fanns inte allt hemma. DArefter bar det gv £ill Pe~
ters firma, PRW I'illingdon Motor, alldeles vid A 40 i Tondons
viatra utkanter. Man Jade frimst forsilining och service av
British Teylands produkter, men hade ocksi en speciell verk-
stad for litet mer udda ssker som Lotus, Alvis, Ferrari, och
dven Peters egna tévlingsbilar. Peters téEvlingsmekaniker som
ocksd heter Peter foreshtoddenna delen, tillsammans med en yngre
r5rmigzs som ocksd hette Peter. Wir skulle vi f4 lov att fixs
t3d1 Tommys Lotugy och Wi «hddde "1 “hutebi len "Otantorsy T verikstad-
en gjordes ocksd servicen f6r Marcos och Clan, som Peter ocksd
renresenterade,

Peter hade inte kommit hem &nnu, men vi blev inbjudna pa mid-
dag av Peters hugtru, Ronda , pd kvillen i deras hem &nnu en bit
utanfdr TLondon. Vi fick #Hven m8jlichet till ett bad, och det

rar behdvligt. Till middagen ver Hven en #Hldre australiensare,
Paul Samuel, och hans hiece'™, edeig, POV e e Lyl cade Said Sen~—

el
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Jel sine bekyuwer Bver att hon bara fanng med i startiist-
an i PISA-loppet och inte i loppet for pre-60 sports-cars trote
att anmdlningsavgiften petalts for bHgge. Paul idrklarade s"Brian

Cocks woint pay you any money back, so you will be allowed to
gtart.” Sent pad kvillen Atervinde vi $111 vEr "lHgerplats" vid
PRW., - = '

Fsljande dag hade Tommy hyrt en bil och dkte pd sfférsbestk, och
Brundis och jag skulle demontera motorn, men skall sanningen fram

a8 var vi vil inte sid dEr vidldigt aktiva, utan den mesta tiden
gick at att 1#sa inforskaffade motortidningar. Peter, t8vlings~
meken, skulle byta ut pedalboxen pd en Marcos Mantula som skulle
tidnstgdra som "Pace-car” till historic-racet. Det var for dalig
hivarm i den befintliga bromspedalen, och foljaktligen dalig
broms. Marcosen skulle #ven "uppdateras" med en vinge pd bakluck-
sn. Wir Tommy &tervint drog vi in till stan for att bestka Totus-
klubben som hade mtte, dir Caterhams VD Greham Nearn holl ett
foredras om Caterham Cars och Caterham/Lotws Seven,

Téljande deg skulle motorn si rivas. Vet syntes pd foppackningen
att det hade "blast" litet pd tvd cylindrar, och vira provisoriska
aluminitmehims hade tryckts ihop, och delvis smulats stnder. Nytt
shimsmaterial bestilldes. Peter holl fortfarande pa med Varcosen.
Pedalboxen var vopnitad och dessutom siliconklistrad, gd den gett,.
Det var Zven besvir med att f£a fram ratt férg till vingen.Porsche
red hade man sagt pd Mercos. lMen nix."Then it must be Ferrari



Cagallino Rosggo" , men det var det inte heller. "Then it must bee
gsome f---ing colour we have had ghtanding here." 'led hj8lp av
malaren fick Peter sjHlv fBrstka blanda till w?ﬁot, och res ultat-
et ver vdl inte sd dHr lysande, P& eftermiddagen bestikte vi Tvan
Dutton For att snacka litet om Climaxmotorer. Han arbetade hos
Chequred Flag i bdrjan av 60-talet och jobbade mycket med desae
dd, och "utlanad" var hen Hven med om att s8tta i den ftrsta Lo-
tug TC motorn 1 Essex Racings Lotus 23:a gom kordes av Jim Olark
P& Mirburcrine 62, och det maknade annnerligen inte poinger, Mu
HV“”1Q“ Tvan ”eﬁt Mﬂd renovering av 8¥dre tEvlinzs— och zport-
. med en Pn“ﬂt*1 35:a och ndcra Yorcan -
e Mogernti °CM ex Whitney Stright
r "gservice di den hade shor aptit
Hr det ”u;nb41 som gHller hir, och
pi atiegive 1oxdaing 13 56425108 AlUE Vi Glex
= fortfarqude pa mod liarcogen, "But T am goon
me 4 buckct of pet 01.... and some matcl ﬁﬂ'"

vnmﬂnm th o171
r'rﬂ" hede "“t?

91 era

a1 uppdr
Mokl nket

o 12

Mu var det plételigt torsdag morgon. Nu skruvade vi, och klipnte
shims gé myckeu vi orkade, “eﬂ $311 middeg skulle Tommy pad lkund-
beqck igen, och vi passade pd att folja med, for Brundls skulle

ha fjHAdrar och déimpare £111 ﬂln.ﬁlaﬂ, och Leda Sugpengion 1lig pa
"1?30m" stind fran TCT dit Tommy skulle. Vi tof alltsd Bver hy“«
bilen, Teda 1lig emellertid inte riktjrt didr det "skulle", s& vi
irrade runt liftet innan vi bhittade. Och som vanligt i Englahd g8
hade men ju inte alla grejorna. Tillbaks till ICI, och efter er
stund kom Tommy och han tog rodret hemat, men efter 200 meter
hickade YMetron till ettt par ganger fex att sedan tystna. for gott.
Soppatorsk! "Hur léngt har ni kort?" undrade Tommy. Ja, Vi %vc“te
Ju inte att vi varit g8 vildigt langt boLtq, och det var Shel han
gom kdrde slut pa qonﬂan. P2 hemvA ~en. hann jag ocksé skaffa ett
var il teretill brorsans Davrina som jag Npdkat tapna" néir

s 18nat den. NEr vi kom "hem" +till PRW fortsatte vi med att

lﬁgga 1 motorn,

Predag mergon var si allt fTT4ivt, och Tommy kunde H$ill och med
ta en provbtur pd A 40 med Lotu (Pemis+erod, vou know), och det
var vil mer Hn en som hijde pa ooon%vvwﬂq Pa e?terﬂmddawﬁr bq% de
det sd av mot Rrpnd Hateoh via M 25, motorvigen som gir runt Ton
don. Den q’r £8rbi dnte léngt fran PMJ och inte heller langt frin
RLandn, g8 det var en envej match. Wdr vi vEl installerat oss, si
for vi till en kinesresteurant och handlade litet k&k, och Fefor
Walker fixade fram vin, si vi ordnade en ritt skaplig Yevdllamid-
dag &t oss.

P4 18rdas morgon var det besikining, utan problem. Tomrmy var inte
ensam svensk, f£or 0lof Wijk dsk upp med Jan B11110qknld fina
Agtra. Tntressant nos har Olle och Tommy "delat" péd Ketran »pa
Wnrbvrmrlnﬂ al boqun av 70=talet Tf+ersmm Tommy skvlle vera med
i Ptwe lopp och degsa effer vorﬂﬂﬂra, a8 blev trEningen ocksd en
smula hpkuiﬂk, och vi var ocksd utrustade med vatten, bemsin, re-
servhijul och wverktyg i bandepén. lDen forsta triningen oHllde det
nationella nre—-AN ﬁﬂOVi*cur—rcvnt ach. biir. fick:Tormy 4:e. bista
+iden -T-(){-r:l“‘- o FEemiian Tﬁc“f‘pﬂ"—Th(‘:’ an a,oonn'w Manmeoo och an Avahin-
Healey 3000, och ban var samtidigt anabbast Ilasgen, fore en

g g Hanls BN =
T‘?@JO, aan O"1 _ ‘.,,. ,\4-t- miErl ce ‘,-,,q L] ‘l +¢1T\40”

b

Piot brotion att fize pilen. t1ll FISA- L:'ﬂ‘rﬂ il %
efter. Tarka, oek med;iitetsnytt.yatten, och ut pd ng
traning: Dennes g det litet fortare. Wf“ krde pa "full
”D~01rcﬂ¢t” oech Br man sig inte #f en ghng, Det brjede
emellertid 1&tn otrevligt om ﬂﬁtorr, sd Tommy avbrtt tréningen
med 2:a triningstiden i klassen efter Rejon, och v o dessin



Lotugen i 4 8, det blev $ill ottt riva igen. Men det var

wi gu rﬁtt 3 ga hir dggs. Det visade sig att gingornas i
blouket ti 111 det bakre ramlageroverfallet hade rycktis
ut, g4 ﬂet <tah mer eller mindre 18st. Tommy dlrte en runda ﬁllT
traktens MC-verkatider fir =%t hora om ndgon hade Heli-Coilgiingor,

men detta var en for stor dimension., Det blev bare $ill att légca
i den gamle motorn som var med som reserv. Bredvid oss mekade man
med Regon. Den hade fatt hadl 1 nadgra av kolvarna, O0lof Wijk hade
otur -pé& sin tréning. Ett elektriskt fel gjorde att bilen stannade
innan han fick Jort ett varv, Det fanns annars mycket olika hilar
sttt tiths pdd ﬂen n ddr Atlantic Computers seriens Candm vagnar
Pre ‘71 sin~le seaters ver de hiftigaste. Fagt ntseende och pre-
stands var ju sidana att man knappast uppfattade dem som sérskilt
historiskas, eller i varje fall inte speéiellt gamla., Bland mina
favoriter vor istillet en m¥ktizg Cunningham CAR. Trodde aldrig alt

man skulle £4 ge en gidan i verkligheten.

P4 kvillen wvar det fest i Kentagon, en klubbyggnad alldeles vid
gidan av depdn. TyviHrr skulle men ha biljett £or att komma in, och
Tommy hade hars 2 st, men Peter W, flxade fram en till, Vet var

emellertid alldelegm fnr tréngt, 98 ndr man vEl ket sig ti11 Ihket
884 fick man som n#stan alla andra, std och Hta.

Séndag morgon. Race-day! Kolla gé att allt blev étﬁraget A Totusm
D&lisa nyheter var att Olle W, ire fick starta, d& han inte hade
+“1]T“CVll"ﬁ med triningsrundor. len tycker att ﬂn* borde gé&tt att
1682 pd nPPOT sitt med 1ite ood vilje, med ndzra rundar utan Hid-
taenine, och med 10 sek "penalty" som Hr brukligt i England. Men
ibland vill inte saker ech ting g2, bara. Synd om ﬂub11”pﬂ som
gick miste om nan rolig, intressant bil. Rejofolkat vid sidan om
ons skruvede £8r full¥ med motorn. Man hnde beh&llit en kolw,
svetsat en, bittat en "riktig" smidd kelwv, samt en annan av 16—
vantilasvtférande,
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Mamning!
[Pl AT ﬂ*ﬂ. :
STOT . "‘nmm"r Hil c\v e B
h man var IHrvirad Bver
|i11la klas 8 noghb gom 3%a totalt.
med & e, 2 Lﬂ ] er prepared “ﬁvt veer "
en aning Aﬂx?ﬂmﬂerﬁde. Qrn.“dl._, och jeg pessede pé S

sla pé 11ue* vnt*@n, torkasay 1itet miapilid elda s ochilkoliiarol je—-
nivan i ban40“fn, och hilarna stdllde redan upp. thr TTSA-racet,
Men wvor r Tomny tagit vigen. Jdag for upp i speakertornet fir

att e om han var kver, +oa19t+en, ds, wen iﬂgen Tommy., Var i
helvete hAller karlen‘hvm? Han kan Vﬁl inte ha glomt att han har
ett race kvar. Did, dvker har sipgpiesfen drevarvet, Snabbt péd med
Hj#dlmen, och ut +111 den tomma startrvtan. Puh! S8 brakade det
loas med Fd-vagnarna med John Harpetr och John Fenning 1 teten.
Tommy hade héng pad sin vanllva klascantagonist 1 Widin, men fick
+111 glut sléppe och ndja sig med 2:a platsen i klagsen. Gamle
PJ-réven Fenning vann till slut 4a Hsvner fick problem, Vir vi
kollade Tommys varvtider visade det siz att det gétt som fortast
i sista racet, och det var &ndd med den "oamla motorn. Jag kdrde
..... in Totnsen Trén han 1depAn till parkeringsdepin. P-n vad det osade
och rﬁk. Man det Sy vH1 nor-altl!? Men se det var det inte, fBr
innan Tommy glenlle “ira mer 4111 Vonthléry upphiickta hen

att ﬂct ver en kolv som "g&tt"v




VMan kirde minca andra lopp ocksd, Det hdftiza Atlantic Compw
ufor "GI" ramde vantis av John Foulston med en MeLaren M8,

renn om Werk Hales 1 en likadan vagn forst ledde ettt tag,.
Foulston vann fiven Steigerberger Cup med en Lols 7260, och
des=wtom tvA andta race, en det skall man kanske om man
Aocer banan., Classic Sportsfar wvanng o¢ Tohy Hill“ien Hlwvs,
M TS.

F 1

WTSAse GT-klsgs upp tom. 1963 bjdd ocksd pd spinnshde race,
med Totua Wlaner och Marcos-Volvos i toppositionerna. Tony
Thompson med en valdsamt rykande 26R Rlan varm fére Rob :
Tongdon 1 en likadan., Xonstigt nog fick de lov att star
trots att de, liksom stor del av ghartfs i1tet, ver nyore

1943, Elarerna hlev visst diskade men det yam DI,
torrgumnar noh ﬂ.ﬂ%hﬂ@ framvagnar., ] man 3@ hon FISA
v ~plingen “H111 1965, sonm Juiwerit i
Undertecknad har ju heft detta pa forslag cedar linge, men

"nraxia®
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Falzh s E‘;:.?_"J an over
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V”l Sver o 'olf"';r\" 'F'H"I__’}r?r\ on qjﬁf}.—ﬁ{"nnbﬂ" senon ett recni m-‘-
s stormigt Mordevropa hem $ill ﬂﬁWT Sverice icen, Och
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MANTORP PARK KLASS A-D TAVLINGSRAPPORT

Heat 1 p& Mantorp blev en liten men dock bdérjan till vad vi
hoppas skall bli en vdxande klass igen. Bilar finns, och planerna
p4d att infdra handikappsystem har gjort att ett drygt dussin
dgare till hdlar av forkrigstyp anmalt intresse att' vara med pa
banorna framdéver.

Nu gjorde det tidiga datumet, och ndgra dnnu osorterade bilar att
startfiltet blev begridnsat - men niar sag vi en Bugatti 35 vinna
ett racerlopp senast 1 Sverige? Grattis till Lennart Haajanen,
som nu intligen slapp att &ka i "daligt sdllskap" tidsmdssigt.

Ett trevligt koppel MG, med Norges Per Gjerdrums fantastiskt
vilrestaurerade K3, Ingemar Engstréms "nya" TC rattad av Per
Nordberg, samt Ingemars "gamla" K-typ gjorde sitt bdsta fd6r att
skapa f8rkrigsmiljd pa& banan. TC n gick som tidget, och var pa
vippen att ta hem 1:a-prisbucklan till &gare Ingemar. (Som
férresten ska ha tack f8r att han sdnde bil och kompetent pilot
till Mantorp trots att han sjdlv hade fdrhinder).

Vi som minns de fdrsta efterkrigsdrens Effyh-Japar och Cooper-
Norton F3 diggade Peter Kumlins och Gunnar Réslers fina exemplar,
som bada gick fort innan maskinproblem b&6rjade komma. Peter
klarade racet trots cslirande koppling, medan Gunnar R&sler tyvirr
inte fick Coopern startklar.

Undertecknad som fdrsdkte putsa bort ringrost med hjdlp av
ovannimnda MG K fick préva ett liknande 6de strax efter starten -
nir bilen bdrjade kdnnas bekant efter de fdrsta trdningsvarvens
trevande blev motorn s& hungrig att den svalde hela innehédllet 1
kompressorn. V&l hemkommen fran Mantorp blev det att skotta,
precis som i vintras. Fast aluminiumflis i stadllet EOE NSO o

Den n&got magra inledningen g&r en sak sdker - de kommande
férkrigsheaten blir bittre! BMW-ligan skruvar &dnnu pa sig, men
kommer igen. Roland Haraldsson med nyimporterad Riley Brooklands,
Ulf Bergmans nyrestaurerade Amilcar med kompressor kommer redan
nidsta gdng, och framdt hésten vidntar vi pd Gunnar Elmgren TEord
Maserati 6C, och Janco Almgrens Morgan 3-wheeler.

An kanske det dr tidigt att prata om ndsta sdsong, men da kommer
ytterligare godbitar ut enligt &garnas bestdmda planer, bla en
1930 Ars Talbot 90 frin Norge, som vi inlett "klassamarbete" med
igen, och fdérhoppningsvis Bjérn Normans Aston Martin Le Mans och
Bjdrn Roxlins Morgan. Jag vdgar spa stralande forkrigstider
tillbaka’

Bengt Frelin

PLACERING HEAT 1

Plac Startnr Namn Bil Hemort

1 135 Lennart Haajanen Bugattei 35C Hovas

2 i1 1) Per Norberg MG TC Nacka

3 102 Per Gjerdrum MG-K3 Norge Debutant
4 104 Peter Kumlin EFFYH Borldnge

S 0] Bengt Frelin MG Stockholm



GT/GTS , Standardvagrar

Ett bantat filt p& endast 8 bilar st&dllde upp pd Mantorp.

Nils Borge Gardh har fatt riktig fart pd jdrnséngen, vilket
visade sig bade p& pd triningstid och pafdljande heatvinst.
Triumphen &r iordningsstilld av Dragos Mihailovici som sjdlv
tyvarr fick ett drev till fdrdelardrivningen nerkdSrt. pa traningen.
En positiv nykomling &r Barbro Nivstrand som pa slutet varvade

ur SS:en pa ndstan Stammler-vis:

Tyvdrr endast tvd deltagare i standardvagnsklassen vilka korde
tidstrining och race ihop med GT/GTS. Det utlovas fler redan till

Kinnekulle s& vi h&ller tummarna for ett valfyllt heat.

RESULTATLISTA HEAT 2

Plac Startnr Namn

214
201
207
212
209
208

p e O - UL o I
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205
8 210

Nils Borge Gardh
Leif O Jonsson
Jan Skoog

Jonas Reinius
Mats Israelsson

Erik Cyrus

Bengt Alsed

Barbro Nivstrand

PLACERING HEAT 3

305
302

Roger Grimborg

Nils-0lof Jonsson

Bil

Triumph TR2
Triumph TR3A
Porsche 356A
Porsche 356B
MG Midget

Alfa Romeo Giulia
Sprint

Porsche 356A
Alfa Romeo Gulitta SS

Ford Cortina GT
Saab 96 Sport

Hemort

Mariefred
Stockholm
Stockholm
Saltsjo-Boo
Danderyd

Tyreso
Hoganés

Bromma

Taby
Strangnéds

Barbro Nivstrand och Stina Widenborg, den senare drabbadesrtyvérr
av vidxelladsras och kom inte till start.



PLACERING HEAT 4

Plac Startnr Namn

1 454 Arve Ytterdahl
2 458 Bo Strander
3 4Lh4 Bernt Haraldsson
G Peterson Sport
Promotion
4 431 Bengt Malmsten
G Peterson Sport
Promotion
5 457 Klas Hagstrom
6 463 Kenneth Andrén
7 459 Pe0 Siderberg
8 465 Ake Axelsson
HEAT 5
RESULTATLISTA

Plac Startnr Namn

1 501 Tommy Brorsson

7 521 H Briining

3 522 Ingvar Malm

hE T Ake Lindh

5 579 Anders Lindskoug
6 524 Bruno Rosler

Bil Hemort

Merlyn MK24 Norge

Hawke DL Z2A Jonkoping
Brabham BT38 F3 Simlangsdalen
Brabham BT28 F3 Halmstad

Lotus 61 Falkoping

Lola T200 Bromma

Lotus 69 FF Lax3

Lotus 22/51 Jdrna 5 varv
Bil Hemort

Lotus Eleven Le Mans Orkell junga

Lola Formula Junior MKS Viggbyholm

Elva Cars FJ Orebro Debutant
LS4 Formel Ve/FV Ahus

Racing/Plast BurtrFVel300 Helsingborg

FJ Orebro

VI ALFA GT-PILOTER KOR MED ETT VISST
JAMNMOD, CARD AMICO! JAG HAR INTE FOR
VANA ATT LAGGA MIG AN MED UQSHJM!GA
GT/-ARE ELLER KAMIKAZE-KADETT
-.SMW- L7 STUTESLVNGLAQNAGSSL%PPEEG

AG OCKSA FORBI

INGEN KLA

5%%8% ‘2:'95"5‘2 APorna oot QR TEaT
SLEDOREN .

! BARA FORSUPNA RESEREP-

RESENTANTER, INGE SNACK OM SAKEN!
FERRAR! ELLER MASERATI— DET AR HELT
OK! FINA GRABRBAR! PORTSLIGA MED ITALIENSK

LOOK ! MEN FOR DEM AR DET Fi
MED SINA BOO HK ATT KORA OM —

ORSTAS EN BAGGIS




Af Yy

Arets forsta race gick av stapeln i fint vdder pd Mantorp.

En pd det hela trevlig tdvlingshelg som dock inneholl lite
fér f& bilar i G-heatet.Det dr tidigt pd sdsongen och manga
har inte sina bilar klara dn. En del uteblev trots loften

om deltagande, vilket gér lite smolk i den annars G-lasklara
bdgaren. Skaran decimerades ytterligare tack vare motorras
fér bdde Greger Pettersson och Tomas Henrysson pa Traningen.
Glddjande nog stdllde tva nykomlingar, Rashid Amir-Barghi med
Lola T70 och Allan Dunevall med Royale-Vitesse, upp och satte
firg pd tillstdllningen.

Tyvidrr kolliderade evenemanget med SVKG:s vdrmeeting. Det &r
dnnu en orsak till det tunna startfdltet. Till ndsta ar rekom-
menderas t.ex en sammanslagning for att gardera sig fOr &nnu
mer forare och publik,

Stig Johnson gm RED.

RESULTATLISTA HEAT 6

Plac Startnr Namn Bil Hemort

1} 608 Kent Abrahamsson Chevron B8 Goteborg

2 625 Stig Johnsson Mc Laren MIC Boras

3 610 Bengt Ljungbergh Lola T210 Jonkoping

4 604 Allan Dunevall Royal Vitesse Askim Debutant
5 603 Rashid Amir-Barghi Lola T70 MK111B Lund

6 682 Bjorn Knutsson Chevron B8 Norrkdping




L.W.Haajanen Hovas den 2 ma) 1988
Lovviksvagen 28
430 80 Hovas

Till alla agare av aldre tavlingsbilar som
anmalt intresse for prov med handikapprace
i klass A-D. F3/midget och efterkrigsbilar
e . 1990 tnder" 1986 samt ndgra till.

Synpunkter och sammanfattning efter gardagens race i Mantorp

Aven om resultatet av det forsta racet med forsok till handi-
kappsystem inte blev alldeles utslagsgivande till foljd av
endast fem startande (efter ett par maskinras). sa maste
andock konklusionen vara, att ett handikappsystem ar det
ratta for en klass med ganska divergerande - men 1intressant -
vagnmaterial!

LAt oss darfor ta till vara pd& den svanghjulseffekt som Bengt
Frelin byggt upp med sitt utomordentiiga forarbete! LAt oss
insistera pd att fortsatta pd den inslagna vagen med y

handikapp, vilket medfor att olika satft att kora tillgodoses
och olika typer av bilar far en chans att "“vinna' .r NEar-detta

blir kiant kommer det att leda till att annu fler staller upp!
GArdagens heat gav en hel del god racing savs! ol 053 Som
korde som for publiken. Det ar inte farten som sddan som ar

intressant utan vad som hander pa banan!

Jag vill begagna detta tillfalle att tacka Ingemar Engstrom.
som 1 brist p& tid att sjalv stalla upp lénade ut sin MG.
Good sport, Ingemar.

De invandningar mot handikapp som stundom framforts (alltfor
korta banlangder, alltfor stora fartskillnader mellan

olika fordon) maste stallas mot fordelarna (alla kan vara
med, det blir mera intressant for publiken). Det maste vara
mojligt att dverbrygga ev. problem, och jag menar att vi bhor
prova olika metoder - vi behdver inte definitivit spika
reglerna en gé&ng for alla.

Jag vill ocksa saga. att jag skriver detta naturligtvis
under premissen att om hart skulle komma att stallas mot
hart betraffande for mycket ljud (eller oljud., som somliga
vill beteckna det) A&tminstone vi "gamlingar' kommer att fé
ndgon slags dispens att f& kora i originalutforande, d.v.s.
det som gallde nar vagnen var ny.

Till slut en personlig reflektion — det wvar trevligt att var
klass fick stalla upp forst badde 1 traning och race. Jag
hoppas ovriga klubbar anammar denna tadgordning.

Kinnekulle nasta, 28-29 maj! dgzklléléQﬁ‘““‘

Lennart Haajanen



SISTA SIDAN....

Om du planerar att tivla utomlands i sommar — GLOM INTE DITT MEDICAL CARD:
Det skall stimplas och signeras av ldkare och bilsportfdrbund, ldkarkontrol-
len médste upprepas varje ar.

Har Du inget kort vidnd Dig till Ian Nilsson (08-755 4840), han har en bunt.
original.

Vi bifogar i detta nummer var sista matrikel. Kontrollera att namn och adress
stdmmer. Om ej, hér av dig till Olle Andersson -hans stdmmer.
Tag gdrna ur matrikelsidorna och sdtt in dem i den fina RHK-pdrmen.

ANMALARLICENS

P& grund av #ndrade rutiner har anmilarlicens detta Ar icke sdsom
tidigare automatiskt skickats till oss, Nivdl, efter diverse Svning-
ar har vi i alla fall anmilarlicens £0r 1988 och numret ar 617.

Licensen kostar RHK 700:= g8 vi hoppas att ni kommer att ktra mycket
utomlands i RIK:s namn.

THE H,S.C.C, INTERNATTONAL HISTORLC SUPBRPRIX BRANDS HATCH 4-5/6
Anmilningshandlingar kom i gdxr 1¢ /5 it kluoben, flnns att re-—
kvirera hos Ian Nilsson, ring 08/802775 dagtid., Bréttom!

NURBURGRING 11-14/8

Por att ytterligare tynga den stackars ordf kl 5 i 12 dimper en lunta

angdende de historiska tdvlingarna pd Wiirburgring ner i lidan,

Anmdlningshandling saknas tyvirr men ldr enligt uppgift vara pd vig,

Allted: Du som vill kdra pd Nirburgring i hdst, skicka till Ian Nilsson

Hildingavigen 33 182 62 Djursholm ett adresserat och frankerat kuvert

s8 kommer papperen pd posten, Som alltid i sidana hdr sammanhang s34

ir det naturligtvis mycket brittom. Anmilningstiden gir ut 22/6.

Btt problem som vi fir 18sa giller de nya och betydligt mer omfattande

ID-handlingarna., De gamla upphdr ju att gdlla 1/7 1988 betridffande

GT/GTS~bilar, Ovriga midste ha nya handlingar forst fr o m 1989,

De som ckall kira GT/G”S nédste alltsd ha sina nya ID=handlingar ifyllda

i tid, Handlingarna lar vara pd vidg frdn Paris, hor av er till mig,
Hilen Tan N

&
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