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Ernst Paulson visar homologerat Porsche-paraply,

- men pa vilken bana?




INSIDAN..

4 var. Arsmitet afklarat. F&r Er som inte var dir kan
hdnvisas till protbkoll och genomgéng ldngre fram.

Sdgas kan dock att det gick smidigt tillvéga, varken
ldnga utvikningar eller overhopp av viktiga &mnen.

Bla gicks klassrepresentanternas ansvar igenom.

Nya pa den posten f£8r—89 blir Per Rosendahl med hjélp
av Bengt Alsed, ansvariga for GT/GTS klassen.

Per har Oppnat starkt med ett utskick om deltagande och
onskemal betr sommarens 6vningar - ett fdredoOme.

Aven Stig Johnssons arbete med att f4 ett fint start-
fdlt till Norrkdping dr nagot som bdr ndmnas. Resterande
klassrepresentanter ligger sdkert ocksd i startgroparna
med friska ideer och nya t&vlande f£8r 1989 - k&r hart!
P& Norrkdping kommer klubben forutom av G-klassen dven
att representeras i form av ett tdlt, med méjlighet till
lunch £5r medlemmar. En vil si god anledning tillatta

bestka stadsloppet dven utan racerbil.

ID-HANDLINGEN skall skrivas och sdndas in snarast, annars
finns risken att allt inte hinns bli genomganget och godkédnt
till sommaren. Per Haegermark patalar dven vikten av

att ID-handlingens forstasida skickas in tillsammans med

anmdlan till tdvling.

OBSOBSOBS FOR ER ALLA MED EIFFELBOJELSER I AUGUSTI!!
- AvD-Sports-Department later meddela att man tvingats

dndra datumet for Oldtimer Grand Prix. Det enda som gdller

dr 3-6 Augusti - inget annat, hdlsar Bernd Renneisen.

Med detta utskick fdljer dven ett exemplar av var nya
fina PR-FOLDER. Kdnner Du att det finns sponsorer eller

annat lurande i Din n3rhet som kan aktiveras med hjdlp av

denna rekvireras den ldmpligen fran Ian Nilsson (se matrikel)

Tidningen AUTOMOBIL som hjdlpte till och st&ttade rekord-
forstken sdnder dven med ett exemplar av sin fina utgava

med vAr annons 1i.
- meddelar RED.
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ProtokolL fran Racer Hiskboriska Klubbens arsmote 1999

1. lan Nilsson (I.N.) hdlsar detogarna viLkommna och forklarar mdtet Soonokt
2, Motet vilier L.N, ELLL ordfbrande.
3. Mstet vdljer Lelf Jonsson tilLL sekreterare.
4, Pia Tlaerschold och Bruno Rossler valdes tLLL att justera mbtes nroktokollet
5. libtet befanns rdtk uvtliysk,
6. Delkogarna godkinnde fdredranninaslistan,
7. Deltogarna Liste verksamhetsberdttelsen och codkiinnde denna.
3, Kassaranoorten godkdnndes Likaledes.
9. Deltonorna nodkiinnde revislonsberdttelsen.
10. Arsrdkenskaoerna qodkidnndes,
11. Mdktet aav sturelsen ansvarsfrihet.
12, Den nreliminira budapeten for 1989 nodkinndes.
3. Wdtet beslst att Arsavgiften for 1990 skall vara SEK 350.-
14. En tnkommen motilon frdn Jon Tromark (J.T.) unpldstes.
Kassbrens, OlLov Andersson, svar Ldstes for deltanorna.
ilotLonen diskuterades och olika firslan Lades fram for att G en dndrinng
ELLL stdnd, d& det ticktes som om alla féredrar okt Ligna ekt mdte od
hosten. Wdtet beslutade otk Ligna etk arbetsmote till forsto hilften av
oktober dir de aktiva kan komma med forslan LLLL dndrinoar Unfér kommande
siisonn, detta mdte skulle dven kunna funaera som nrisutdelninsfest och
nlaksan bir d& vara JBnkdninastrakten, hdtet beslutade ocksd otk sturel-
sen skall utredo méilinheterna aktt flutta arsmiétet tiLL hdsten.
15. Bennt Dileden Liser valberedninnens forslLan tLlLL nu sturelse, samt moti-
verar forslLanet., Motet aqodkdnner forslanet L sin helhet,
16. lBtet valde sittonde revisorer for 1989 somt Mabs Isroelsson till re-
visorsuonleant.
17. lstesdeltanarna valde sitktande valberedning med acklLamation.

18, lan Nilsson tockar deltanarna fér visat intresse, och avslutar motet.

Vid protokollet
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Ovriga franor L samband med Racer Historiska KlLubbens drsmite.
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Snonsorbidran tLLL Euronamdstaren Tommu Brorson. Métet rekommenderade
styrelsen atkt biLfalla forsLanet.

Norrkdolng GP: Stin Johnsson, klassren, f6r G-klassen hoppas kunna fé
thos c:a 2@ bllar tLll Norrkdning, Han undrade om RHE viLL vara med L

en nparad for historiska cacerblliar. Sturelsen utser en samordnore for
paraden, totalt bdr 3 bllar fran varie klass tnad. 5.J. tillsammans med
J.T. undrade om RHK vLLL stdlla dit etk k8Lt for Lunch-gidskter dor t.ex.
RHK-medLemmar far nrotls forskaffnlna. Sturelsen understker kostnader
och oraanisation.

EEE sbork tack BLLL J.T. for frantdaantee gy RHK—FoLdePn; som kommer

atkt vara till stor hidlo vid bl.a. smonsoriakt. |.N. noidnaterade akk

den inte skall anvindas for nrivaka snonsorijanninaar utan for akb
oresentera RHK och dess verksamhet,

Per iHorbern nrenseterar kirschemat: detkta nubliceras L ndskta utskick,
Finlond: L. Hoaianen informeror ott endast renistrerade bilor med Liud-
domoare och Luse &r aktuella. Inaa tdvlingar under 1289 for RHK,

Jérvsd backtdvLlinn: hotellbiyane, muycket Lntresserade for ett QPP;4QQU.
Rapport fron klassrenresentanterna:

L. Hoajanen, ett stdrre antal stortande under 19438 dnunder 1987, tror
starkt n8 1itterlinare en Sknlna under 1959,

M. |sraelsson, A0st svar nd enkét L |drottsbladet 15-20 bilar raceklara.
S.Johnsson, Norrkdoing c:a 20 bllor, Karlskoao krockar tuvérr med Hockenheim
men honnos 0d kanske uon ELLL 15 bllar dé endast ndora & kér utomlands.
Per Haenermark tor resten av G-klassen som S.J. ei hinner med.

A. Lindskoua, Formelbilarna bLir unnefér som under 19883.

Nuya kLassren. f6r GT- GTS-biLlarna, Benot Alsed med Per RosendohlL som bi-
sittare.

T. Brorsson, klent som vanlLiat, borde slLds somman med annon klaoss.
OnskemdL frén klassreo. att £ onmdlninaslistor frédn arranabren senast
en vecka Lnnan race f6r att kunna “oroka med" tveksamma fall.
Forskotksanmdlan tLlL arr. direkt frén RHK. Styrelsen tar fornuyad kontakt
med arrangidrsklubbarna.,

Snortvannarna kér thop med G-bilarna, FJ kdr Lhoo med formelbilarna,

FJ kon senare under Gret buta klass som dom tdviar tillsommons med,

P.H. som arranndr sd framftirde hon att det slarvos med att skicka med
férsta sidan nd ID-handlLinnen, RHK skriver L Rutflonoon om detta.

P.H. Bllsoortfirbundet kan aqbra doplngtest pd banan av férare. Det fimns
Lista nd apotekena Sver doninanreparat, bl,a. Magnacul Treo Comp. Tdviinns-

Ldkaren kan 3e dispance for huvudverkstabletter,

I.N tackade deltagarna f&r nyttiga synpunkter infdr sdsongen 89

och dnskade alla en trevlig t&dvlingssdsong // vid prollokottet:
Leif O Jbnsson



F Orst ett par kommentarer till Tvlingssekreterarens svar
pAmina funderingar i nr 1/89: Jag hiller med om det mesta och
tackar forklargérandena. Jag vill dock protestera mot pistien-
det att jag skulle tycka "anledningen till att vara med... 4r
mdjligheten att vinna”. -Efter 3 iriklass G, bland MacLaren,
Lotus 23 och Chevron med min lilla Alfa borde vil jag om
nigon ha bevisat motsatsen. Det utan jimfdrelse viktigaste
skilet f6r mig att deltaga 4r att jag tycker det &r sa fortviviat
skojigt attkorabil pA bana. Jag vet dock att chansen att fi hop
poing till en framskjuten placering faktiskt verkar sporrande,
d4 planboken #r tunn, 13gtrycken hopar sig och véigen till Fal-
kenberg tycks odndligt 1dng...

Slutsurrat om detta frin min sida. T#nkte avsluta med nigra
spridda minnen frn férra sidsongen, dA for forsta gngen si
nya bilar som min Alfa frin 1965 tilléts i GTS, 1300-2000:

Aretshéjdpunktintraffade vid drets sistativling. Jag har som
de flesta andra beundrat Lennart Haajanens Bugatti 35C,
fascinerats av det kraftfulla avgasljudet och héipnat 6ver att
han vigar anviinda sin dyrgrip pa banomna,

Jag hade med klockan i hand konstaterat att utvecklingen gatt
framdt, en simpel massproducerad ”sportvagn” frin 60-talet
tar sig, efter lite trimning, runt banan fortare 4n en Grand Prix-
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HAR HAR JAG TANKT ATT REDAKTOR'N
SKA KLISTRA EN BILD UR ARKIVET,
FORESTALLANDE LH:S BUGATTI

o J

bil frin 1926. Mdjligen har fler 4n jag antagit att Lennart tar
det lite forsiktigt” med sin raritet. -Nu vet jag béttre! Vid
finaltidvlingen trinade min klass tillsammans med gammelbi-
larna, och jag fick tillfille att Aka bakom Bugattin ett antal
varv...

Det var en i sanning skakande upplevelse! Bilen kérdes hela
tiden precis pa grinsen till katastrof, hasande och skuttande
gver hela banans bredd, framhjulen pekande #n hit #n dit, dA
piloten jobbade frenetiskt med sin stora ratt for att tygla vild-
djuret. De smala cykeldé4cken lutade alarmerande d4 de kiim-
pade for att halla den higa smala farkosten kvar p4 banan och
jag drog mig forsiktigtvis lite lingre bakat, for att inte bli
inblandad i den avakning som tycktes omedelbart fSrestende.
-Icke s4, varje kurva avverkades pd samma halsbrytande sitt,
och jag borjade forstd att detta var normalt korsétt med en
Bugatti om man heter Haajanen. Det méktiga rytandet frin
den kompressormatade raka 8-an reducerade brummandet
frin min 102dB-bil till ett svagt bakgrundsbrus, och varje
vixling ackompanjerades av en hilsosam rékpuff av racing-
olja fran avgasréret. Ack, hade jag haften videokameraibilen!
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Uppvisningen varade ett par varv, innan jag halvt paralyserad
avintrycken kunde férma mig till att férséka komma férbi, for
att 14tt skakad jaga en bra triningstid sjdlv. Att Lennart trots
allabestyren i den egna bilen dessutom hann med att observe-
ra vad som hinde bakom, gér inte saken sédmre!

Ett gott rid till nista tillfille, st inte och tryck i depén d4 gam-
melbilarna Aker, tabesviiret att g4 till en kurvig bansektionoch
studera verklig bilkdrning, ni kommer inte att dngra er...

gAr till dig, efter hird kamp med Olle. Han lycka-

des visserligen réra hop det mesta pd Falkenbergs-
tévlingen, men det kan delvis forklaras med daliga forberedel-
ser och ringrost. Du vinner p4 ditt envetna upprepande av de
orimliga snitthastigheter som MGCC:s tidtagningsdator rik-
natut vid SSM... Jag kan ha6verseende med att nigot felgrepp
med utrustningen kan ge tokiga viirden. Men hur du kan sitta
och tutaipubliken att tex en Triumph TR2 har 175 km/h i snitt
runt Knutstorp Ring, av alla banor, det 4r mer én jag kan
forst!

Q Arets speakerfadis. -Sorry Janne, utmirkelsen

Arets speakerinsats. Utan tvekan, den utmirkel-
sen gér till Erik Emanuelsson for insatsen vid

SSK:s meeting pa Kinnekulle. -Inte nog med att han tydligen
vet allt om alla bilar och deras forare, han lyckades dessutom
halla isar klasserna som kérde i samma heat, och och pi ett

foredomligt sitt halla publiken informerad om l4get. Utom-
ordentligt!

Mest spannande tivling f6r min del blev SVGK:s

race pA Anderstorp. Plats i forsta ledet, som vanligt
frAnaxad av ett par bilar i starten, men efter nigra varv i
ledning. Mats gjorde ett fint jobb med att halla en viss sk&n-
sjungande Alfaférsiljare, som sin vana trogen startat sist,
bakom sig. S& smaningingom blev dock trycket for stort och
jag tvingades konstatera att den hotfullt svarta TR-nosen
snabbt blev allt stdrre i backspegeln...

D4 vi &kte ut pa sista varvet var den vdldigt niira, men nog
skulle det vl halla ett varv till? -D4, just nir jag svepte ut pA
flygrakan sig jag i 6gonvrdn en gul fargklick! Gulflagg,
mojligen pa vig att tas in, ty den Giulietta Sprint som hade
snurrat en bit in pa rakan var pa vig igen. Krisen var nu
fullstéindig, framfér 1g den l1adnga rakstrickan, pA den en
langsammare bil som jag inte vAgade kira om, och bakom en
hért satsande konkurrent, som kanske inte ens hunnit fram i tid
for att £A gulflagg! Med adrenalinet puttrande holl jag mig
bakom den hindrande Giuliettan, och nir nésta flaggpostering
#ntligen dok upp var Nils-Bérges TR2-a alldeles i hasorna p4
min Alfa.

Giulietta-piloten, som nu hade backspegeln full av véra bilar
blev s exalterad att han bromsade pé sig, och tog en liten tur
i gruset medan vi stormade forbi. Fyra kurvor kvar, i back-
spegeln sig jag kortvarigt hela sidan pA Triumphen, och antog
dA att det skulle blir lite lugnare ett tag. Mycket riktigt, fick lite
andrum och korsade méallinjen med nigon sekund till godo pa
andre man...



Arets miss. For min egen del, sjalvklart givling- skiimt, arrangérerna hade strul med tidtagning och omkring-

en pi Mantorp, dir jag efter att ha legat i tiiten boende bilhatare - men, vilken bana! En sann njutning attkora

sedan varv 2 blev omékt av en friskt satsande = . p4, jimn, snabb och lagom kuperad. Wow! Hade inte kort dir

Nils-Borge da endast 3 kurvor aterstod av loppet. sedan den nya chikanen kom till, men tyckte faktiskt dnnu
En och annan tror kanske att “Pastorn” hade hjilp frin ovan  béttre om banan nu! Att jag dessutom lyckades utkréva re-
men s var det inte, snarare tvért om... vanch p4 en viss Triumph-akare gor inte saken séimre...

Arets triiff. Roligaste tréiffen var nog det avslu- Hoppas att sédsongen -89 blir minst lika trevlig att minnas...

tande mdtet pd Falkenberg. Inledningen blev

motig, med hiillregn och allmént elinde, depdn dr ju ett ddligt Bjom Sandberg

KOMMENTAR TILL BJORN SANDBERGS FUNDERING FRAN...
Det &dr ju bara att hdlla med Bjdrn om att ‘det skall

tdvlas om segern och inte att denna skall tilldelas
ndgon som i eftérhand bedtms vara fdértjdnt av denna.
Samtidigt mdste man forsta styrelsens‘ambition et
stimulera deltagande med mindre konkurrenskraftiga,
men ddrfdr inte mindre historiskt intressanta bilar.
Men det gér att kombinera tdvlingsmoment och upp-
muntra deltagande av konkurrenssvaga bilar.

Svaret:at: Handikappraée!!

Under 1988 provade vi detta i fdrkrigsklassen med mer-
smak, for vi tdnker fortsdtta dven 1989.

I ett konventionellt heat finns endast en vinnare och
de &6vriga kdnner sig mer eller mindre som férloréfe.
Efter ett handikapprace kan vi alla, med v e
matt av sjélvbedrageri, gd omkring och kdnna oss som
lite vinnare.

Det kan naturligtvis vara svart att genomfdra praktiskt
i wvissa klasser ,men jag tycker i alla fall att det
tal att diskuteras. Speciellt om alternativet skulle

vara Tipstjdnst nyckfulla Lottomaskin.

Lars Hageman



Hej alla racevdnner.

Det var ganska exakt 1 &r sedan det hela borjade.

Vi var p& Sollentunamassan och Stina Widenborg sa till mig

att gd till Stammler och frdga om jag inte kunde fa& kdpa

hans AR SS. Stammler tittade 1ite forvdnat pd mig och skrattade
och trodde nog inte att jag menade allvar.

Det trodde inte heller min man Lasse som hade hort samtalet.

Vi hap Yinte Ytid 'att Sraca v *Fdr "VEnta, 'vi''har Jju “sd ‘mycket
annat for oss sade han.

P4 middagen som var efter mdssan, pa Star Hotel, satt jag
och sneglade pa Stammler medan jag &t min kottbit och tankte
att, ska jag ringa upp honom imorgon. (om bilen alltsad.)

Lasse o jag sov p& saken och sagt o gjort ringde jag upp
Stammler och frédgade om jag fick komma och titta pa bilen.
Sondagsutflykten gick till Varmdd till garaget ddr bilen stod.
Han startade och jag gick runt 1
och tittade och det var inte
mycket att fundera dver. Efter
ndgra dagar var bilen min.

Nu hade min 78rs plan blivit
verklighet. Jag trodde inte det
var sant.

Snabbt som dgat anmdlde jag mig
till en fdrarkurs. Jag gick en
géng tidigare och tog licens
1981 men kom aldrig igdng med
korningen. Mycket berodde pd att
jag hade sm8barn men ocksd det
primdra, jag hade ingen bil.

Nu sju &r senare tankte jag att ¢
det man vill det kan man, och e
darfor borjade jag min forarkurs Undertecknad med Stina Widenborg
i Knutstorp véren 1988. p& Mantorp -88.

Jag var tvungen att ta om licensen efter alla ar.

Nu blev det brdttom. Premidren for sdsongen bdrjade ndrma sig.

In i affdrer och kdopa den utrustning man maste ha for att kora
racing. Som tur var kunde jag ha Lasses gamla overall, sd dar

kom jag nog undan med en bra slant. Dom pengarna, plus Tite

ti11 forstds, gick till att kdpa en sldpvagn. Jag har insett

att det 3r nddvindigt och viktigt att man har frdacha och bra
grejer.

g

Nu var vi pd vidg till Mantorp pd mitt forsta race. Maste jag
forklara att det pirrade i magen.

Nar vi pd kvdllen kom till Mantorp mottes jag av Stig Jonsson.
Vi hdlsade p& varandra och jag berdttade att jag var ny. Han
visade mig var vi skulle std och sedan fick jag titta pd hans
bil. Han har ju en s8n dir Super Star som jag knappt vdgar tdnka
mig att sitta 1. Tur att man bara har en liten 1300 cc:are

tanke jag.



Stina Widenborg var mitt stora stdod. Vi har ju lika dana
bilar och det kdndes skont ndr vi dkte ut pd banan till-
sammans i Mantorp. Jag hann inte mer @n ut pd banan fdrrdn
jag kande att detta var livet. Det var det hdr jag ville
gora.

Fore forsta tdvlingen frdgade tanten i korvkiosken om jag
ville ha en korv. Men dd var det minnsan inte ldge for
ndgra korvar, Men ndr tdvlingen var over dd satt det fint
med bdde en och tvad korvar.

Hur nervos man d@n dr innan en tdavling sd8 kdnns det alltid
lika dystert att aka hem igen. Det tog naturligtvis ett
tag innan jag ldrde kdnna alla i mitt heat. Men nu tycker
jag att jag i stort vet vem alla dr. Och jag kdnner mig
alltid varmt valkommen varje gdng jag kommer till en
tdvling. Tyvdrr fick inte Stina och jag tdvla mer till-
sammans resten av sasongen eftersom hennes 2:a vaxelléda
gick sdnder. S8 nu dr jag ensam kvinna jgen, inte bara i
mitt heat utan ofta i hela tdvlingen.

Det skulle vara kul om fler tjejer var med och tavla.
Gdrna i mitt heat forstés.

Nu kommer ndsta tavling. Jag tror dét var pd8 Kinné&kulhte.
Dar kom jag lite for fort i en kurva sd jag snurrade ett
halvt varv och brdt tdvlingen. Endast p.g.a. missfdrstdnd.
Tyvdarr satt det har 1 mig lite onddigt mycket. Men snurra
och dka av banan det hor val till. Lika vdl som ndr man
ramila® i utfoesdkning@iet far ssakert, ;1 anronikt .

Jag undrar forrasten om inte sandstormen p& Kinnekulle
var vdrre dn snurrningen.

Sedan kom Anderstorp.

D& Tamnade jag hela ganget under e.m. och dkte hem.

Det blixtra o dundra och regna som jag aldrig varit med om
tidigare. D3 tyckte jag att det blev for trist och som sagt
packade ihop o dkte hem.

Men sd far man inte gdora har jag forstdtt.

DasErgRsieailetSEl Ter hur?

Ja sedan kom ndgra race som jag inte var med pda och till
sist var det avslutning i Falkenberg.

Jag kom sist pd listan den gdngen ocksd som alla andra
ganger. Men vanta ni bara.....

Tack alla ni som har klappat mig pa ryggen och sagt ndgra
vianliga ord. Det har varmt. Jag lovar.

Med hopp om mycket race -89
Och pa dterseende

Barbro Nivstrand



Februari 1989

Halld alla "férkrigare" och dgare av vagnar t.o.m. ca 1950!
Rir &r information om hur man kan delta litet lagom i
handikappform p&d bana med vara &aldre vagnar.

Handilkapprace har anoyx

Att tavla under s.k. handikapp har gjorts linge. Mest kind i
EMt’"’thﬁﬂiMdﬁhﬁFd Z2r Brooklands—-banan sdder om London, dar
1O0F owphy Bran! il Ty krigets! utbhrotr 1939
tt mycket stort antal handikapprace. med den

4 A. V. Ebblewhite som handikappdomare,

av T. D.Enbton:

Autcmobiltivliingar 1 Sverige med detta system har cgenomférts
bl.a. 1 SVEKGs (Sportvagns-klubben Goteborg) regi under aren

rruntsdBein ouihn Cn]iqf unped fits fran SSE T avl Stockhoing® Sport -
vagneklubb under sex Ar i olika klasser, utan problen.

Idsan med handikapr dr huvudsakligast att utjédmna olikheter i
vagnmaterial. Har man mycket varierande typer av fordon -
effekt-, chassi- onh &ldersmissigt - blir rssultatet av ett
race som startas pa det vanliga sattet - alltsa med en samlad
och samtidig start fdr alla - att snabbaste vagn, som star
Ame startfiltet, ocksa normalt kommer forst i mal, och
raste vagnen X

zommer mycket langt efter och dAremellan
e g2 ﬂe’*ﬁﬁnre i en enformig procession, till stor tristess
A E ] som férare.

Det kan anses mycket val belagt bade praktiskt och
statistiskt, att med sinsemellan starkt avvikande vagnar

blir det enligt ovan. Det enda som kan liva upp trdkigheten
Ar om nAgonting hinder av typ motorhaveri eller avakning.
SAdant Ar icke énskvart, och tavlingar skall inte genomféras
under nremissen att det skall hAdnda missdden for att de skall
bli intressanta!

Aktuella handikapprace

Tankar pa att prova ett handikappsystem f£6r att dels liva upp
racen, dels férsdka f& fram ett stdrre vagnmaterial/flera
deltagare, speciellt bland férkrigsvagnarna, har funnits av
och till, men véacktes inom "var" klass till praktisk handling
av Bengt Frelin i RHK foér drygt ett &r sedan. Fér att £fa
ihop s& ménga vagnar som mdjligt till heaten bildades en
klass bestaende av alla fdérkrigsvagnar, alla efterkrigsvagnar
t.o.m.ca 1950 samt vagnar fran gamla formel 3, alltsa
ensitsiga 500 ce racervagnar (i Norden Aven k&nda under
bendmningen "halv-pannor"). Klassen har hittills kallats,
niget otympligt, "Klass A-D, F3/midget och efterkrigsbilar
t.o.m. 1950". (Med "klass A-D" menas enligt internationella
tavlingsreglementet, appendix 'K', féljande aldersklass-
indelning:

Antigue; bilar tillverkade fdére 31.12.1904,

Veteran; bilar tillverkade 1.1.1905 - 31.12.1918,
Vintage:«bilaratilliverkade 1.1.1919 - 31.12.1930,
Glassile: bikar tilidwerkade 101,193 ~ 31 12,4940 .
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Hur fungerar handikapp?

Sjdalva handikappsystemet har gatt uf pd att ge langsammare
vagnar forsprang - olika mycket beroende pi vagnarnas
individuella prestanda - beraknat pa ett sadant satt att alla
vagoar teoretiskt skalligd 1 mal samtidigt.

for att under 1988 fdrsdka férverkliga denna teori

ks att med de tidtagna traningsresultaten som

huvudca?ilq grund goéra en beddmning av lampliga tidsméssiga
Foreprandg 1n«1v1du;]lf f6r deltagarna. Eftersom

annu har varit begransat har déarutdéver hénsyn

I wmtis?a onmstardigheter - t.ex. om nagon vagn

fel under tidtraningen men reparerats innan sidlva
Firaren och vagnens prestanda beddmts erfarenhsts-

och trots avsaknad traningstid har ekipaget givite

ﬂ”ﬂ]‘*”l"k position 1 startfiltet.

BedOomningsn av handikappsintervallet (férsprénget) har gjorts
> > tidtraningsepass consensusmassigt av samtliga
i heatet i samrad med arrangerande klubbar. Det har

LHV, ntmarkt.

»d den ovan beskrivna klass-
didrvid ambitionen att praktiskt

ordva hand De twva foérsta misslyckades, frimst
£ il s F ol kontakt mellan RHEK/de tavlande och
de tengivande inom respektive arrangerande klubbar, men pa

Knutstorp 1 juli och Falkenberg i september genhomfdrdes
=lrAtta handikapprace, och rapporterna fran bade publik
och deltagare var odelat positiva. Avsikten infdr 1989 Ars
racinysasong ar givetvis att fortsitta pd den inslagna vagen

En sarskilt positiv effekt av 1988 Ars sdsong har blivit, att
3llt fler stallt upp i1 dessa handikapprace, och jAmfért med
tidigare &r har det genomsnittliga deltagarantalet bland
forkri Agnay vuxit med mer an det dubbla. JaAmfdr man med
1986 och 1987 har 6kningen blivit tredubbel. Du som ar
intresserad - kom med 1989, Det &r sékrare att kéra
handikapprace p& bana &n att riskera automobilen i trafiken!

Vad skall en debutant ténka pa?

Den\ sem vill xAnna pa att delta i’ ett race pé& prov kan fi en
tillfallig debutantlicens fér det racet. Att sedan skaffa sig
en riktig racinglicens &r inte s& mArkvdrdigt, men man maste
delta i en fdérarkurs, som 1 allmanhet arrangeras av RHK och
sportvagnsklubbarna i landet, ofta pa Kinnekulle~banan i maj.
Vid det laget bdr man ocksd ha skaffat sig flamsikra
racingklader, stérthjalm och en besiktning av bilen.

Den som vill bdorja litet ndtt och kanske samtidigt prova den
nyrznoverads bilen kan delta antingen i triningskdérning pa
Bromma Flygplats den 4 maj eller 20 maj. Ytterligare ett
utmérkt ©tillfille, uppvisningskérning (icke race) infdr
publik, ges den 17-18 juni i1 Norrkdéping. Fér detta senare
evenamang - kontakta Stig Johnson, medlem nr 183!

Ovriga fragor besvaras av

Bengt Frelin eller Lennart Haajanen
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Sisongen mjukstartar med tva trdningskdrningar

pd Bromma flygfdlt - 4 o 20:e Maj.

" "

ny
bil infér sdsongen, att testa och sortera ut i lugn

Detta &r en bra mojlighet f0r Dig som byggt

ech "xa.
F6rsta tdvling avhdalls p& Kinnekulle Ring den 27-28/5.
F6r att se vilka olika klasser som aker vid de olika
tdvlingstillfdllena h&dnvisas Du till "kryssschemat"
lidngre fram. Detta kdrschema faststdlldes pa arsmdtet.
En fdrklaring kan vara pa sin plats ndr det gdller 1-
och 2-sitsiga bilar klass E och F (heat 5). P& fOrsok
skall denna kategori delas upp enligt f&ljande:

méd heat 4
l-sitsiga bilar E och F aker tillsammans utom pa Karlskoga,
W=
Tvadsitsiga sportvagnar Eoch F &ker ihop med de G-bilar som
hdller tillgodo med Svenska tdvlingar (heat 6).
Detta géller ej Karlskoga 1-2/7 da heat 5 skall kbras
i ordrt skick om tillr&dckligt m&dnga bilar anmdler sig.
Mantorp 11/6 &r &n sd ldnge inte ndgot garanterat ar-
rangemang - allt hdnger pa hur RHK och Mantorp Park (Garpe)
kommer &verens ndr det gdller ekonomin.
Oom det blir evenemang pa Mantorp kommer detta att bli en
trdningskérning. (En obligatorisk sadan f8r de som skall
dka Norrkdping Grand Prix. gdller i alla fall oprdvade
bilar - oprdvade forare bdr nog halla sig undan ndr det
gdller Norrkdping, ne bana som kridver lite erfarenhet fréan
tidigare racing)
Det sista evenemanget i kryssschemat gdller Karlskoga 30/9.
Detta kommer att bli ett "tillférlitlighetsloép", for i
f6rsta hand kategori GT/GTS och Std. Exakt hur racet skall
genomfdras &dr inte helt klart, men mycket pekar pad att
vi kommer att k®ra i team, och med x antal startande i varje
"heat". OM Du har erfarenhet av, eller f&rslag till
genomfdrande av denna tdvlig kan Du héra av Dig till
RHK:s tdvlingssekretariat; Per Norberg. Numret finns i

matrikeln.



Nir Du studerar krysschemat och dessutom tdnker Dig
kéra i GT/GTS kategorin ser Du att sdsongen startar
ratt seht.. Skulle Du som GT-férare vilija kora.pa
Kinnekulle 27-28/5 finns ev denna m&jlighet. Ring

och prata med Per Rosedahl i Ské&ne. (se matrikel)
Slutligen,rTILL ER ALLA- STALL UPP MANGRANT PA MOTENA!

Per Norberg

VAR FINNS ALLA FJ?
UT. OCHs LETA !4 )

Till salu: :

Topplock till MGA 1600, Ventiler, fjddrar, knaster och retainers
nya styrningar medfdljer. ,
Stotsténger, lyftare, div ventiler., -

Pia TigerschiSld tel a 08/7680740 b 08/7554840
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SUPER SPORTS SPYDER

1. ASTRA, 1969, Roger Nathan s unika och vackra
racersportvagn.Fin historik.Fardig f8r race.
Ny karanss i marinblatt och m. silver stripes.
Richardson-byggd FVC torrsump,m. nytt block
B ARV BOPR. 2605 b0 Dey aldrig racead!
Hewland FT 200-l&da med m3ngd drevsatser.
2 omg. 13" Minilite=f&lgar m. friska AUON
slicks och regnddck.Reservdelar och slép.

2. FVC,ytterligare Richardson-byggd motor ockséa
den m. nytt block och topp.Kord endast 1 race!
Kdpare av Astran har foretrdde vid. likw.bud.

SUEIGEAB Re,p
/ﬁ.‘!!'wu.s””’"/

Fri provningsratt frbehdller sig siZljaren av pd
ovanstédende erlagda bud.

JAN | LILLIESKOLDsmedl, 116 tel., 08/763.9Y.86 eller
' : ' 08/B2.45.37,

SALJES:

2 st Magnesiumfdlgar 7"

it Ml gn

Alla fdlgar med Forddelning (108 mm). Fdlgarna &r
markta "SM", &r 4-ekrade och kostar 5.000:- eller bytes
mot F3 1000 cc -delar. ; : '

185t inspektionslucka: f6r aluminiumtank, att svetsas
pd insidan och med skruvat lock p& utsidan.
Inv. mdtt 180x120 mm, Pris 700:-+material.

Ring Leif Jdnsson kvdllstid pa 08-514173 el
i 2 : 305052



