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BOX 21152, 10031 STOCKHOLM. BESOKSADRESS: TOMTEBOGATAN 25
POSTGIRO 456618-8, FAX 08-312706, TELEFON 08-302801

Kommunikationsministern triffar MHRF

// - Tillsammans med Bo Lundgren pa Finansdepartementet kor jag igdng en
utredning om samlarfordonens rullande 30-arsgrins. Kommunikationsminister
Mats Odell (kds) ir kiind for att inte vila pa hanen och detta glidjande besked
kunde han nyligen ge MHREF.//

Fragan om den rullande 30-&rsgrinsen har drivits i drtionden av Motorhistoriska
Riksforbundet, paraplyorganisationen for 99 fordonshistoriska klubbar med sammanlagt
over 50.000 medlemmar. Ar 1984, da vi fick skattebefrielse for fordon av drsmodell
1950 och éldre, fanns det en formulering om 30-arsgrinsen i divarande finansministerns,
Kjell-Olof Feldt (s), proposition. Men, som det heter i politiska kretsar, "modet rickte
inte énda fram".

Utredning om 30-arsgréinsen

- Utredaren borjar med att arbeta fram direktiven, sedan vidtar arbetet med sakfragan,
berittade kommunikationsministern for Gunnar Elmgren, Jan Broman och Bjorn-Eric
Lindh frén MHRF.

- Det hér ir inte en friga som ska dras i langbink, fortsatte statsradet, som dessutom
kunde beriitta att utredaren skall vara en person med forankringar bdde i fordonshobbyn
och i den statliga fGrvaltningen.

Kommunikationsministern har bett MHREF att ta kontakt med utredaren for att ligga
fram bade statistiskt material och synpunkter. Det forsta motet blir redan i april.

Orientering om hobbyn

Dessutom fick kommunikationsminister Mats Odell en ordentlig orientering om vér
hobby. Mycket kinde han for vrigt redan till. Det dr femton r sedan vi hade en lika
bilkunnig kommunikationsminister och nar det giller fordonshobbyn har vi aldrig haft
ndgon med si stor entusiasm for var hobby.

Rallykorning
I planerna for 1992 finns redan ndgot besck i vart liger.

- Det vore jiittekul att kora ett rally av ndgot slag, avslojade statsrddet. MHRE:s
representanter lovade att terkomma med forslag pd lampliga evenemang och kommer
ocks4 att se till att Mats Odell och hans familj far lana en ldamplig bil.

Besoket avslutades med att MHRF skiinkte statsrddet en bil, en Jaguar Mk II i skala
1:43. Just den bilen #r en av dem, som far hans hjirta att klappa fortare. Modellbilen har
nu en central placering i hans tjinsterum och pdminner dirmed om hela var stora hobby.

Till redaktéren: ytterligare upplysningar kan limnas av Gunnar Elmgren 08-767 26 95,
Jan Broman 023-197 42, Bjérm-Eric Lindh 08-612 99 24, samtliga kvillstid.

MEDLEM I: FIVA FEDERATION INTERNATIONALE DES VEHICULES ANCIENS - NMF NORDISKA MOTORHISTORISKA FORBUNDET * TFC TEKNIKHOBBYFORBUNDENS CENTRALORGANISATION



MOTORHISTORISKA RIKSEFORBUNDET

IDEELL SAMMANSLUTNING AV KLUBBAR FOR ALDRE VAGFORDON
BOX 21152, 10031 STOCKHOLM. BESOKSADRESS: TOMTEBOGATAN 25
POSTGIRO 456618-8, FAX 08-312706, TELEFON 08-302801

MHRF-konferensens resultat:
Viktigt traffas "Over gréanserna”

- Det har var valdigt givande. Jag har lart mig oerhort mycket under de hér tva
dagarna, fatt nya kontakter med andra klubbar och jag ser garna att sadana har
konferenser anordnas oftare.

Den summeringen gav Jan Borgfelt frdn M.G. Car Club of Sweden, en av de
99 klubbarna i MHRF-kretsen, under andra dagen av den stora forsékringskonferensen
ombord pa en av Siljas Helsingfors-féarjor for en tid sedan.

150 forsakringsansvariga fran nara nog alla klubbar fick genom Folksams och MHRF:s férsorg
en rejal information om MHRF- och Hobbybilsférsakringarna. Bl a talade man om hur de
tecknas, hur besiktning gar till, hur skaderegleringen skéts, vilka bilar och modeller som ar
problem ur skadesynpunkt - allt detta och mycket dartill under tva arbetsintensiva dagar dér varje
foredragshallare fick halla sina anféranden fem ganger!

Det var inte forsta gangen en sadan storkonferens arrangerades, men det var litet extra festligt
eftersom det var jamnt 30 ar sedan forsakringen kom till.

160 daliga samveten ;
Konferensens hdjdpunkt blev fér manga Bo Kallhagens anférande om brandskydd. En mera
suveran féreldsning kan man knappast tanka sig. Vi gissar att han lamnade efter sig minst 160
daliga samveten (inklusive konferensledningens!) da han pa ett masterligt satt redogjorde for
vad man bér tdnka pa nar man ska skydda bade fordon och garage.

Och Bo var verkligen den perfekte forelasaren, dels ar han anstalld av Raddningsverket i
Karlstad, bl a som sakkunnig i sakerhetsfragor vid karnkraftverk, dels har han satsat pa att hitta
ett verkligt brandsakert garage. Sorgligt nog har han fétt erfara att alla hans stravanden var
férgaves - hans tva égonstenar brann upp forra varen! Tur i oturen var att bilarna var MHRF-
forsakrade s att han bara efter nagra veckor fatt ut en ersattning som han var nojd med.

Utmérkt kompendium
Infér konferensen hade Bo tillsammans med Folksam och MHRF gjort ett 16-sidigt kompendium
som delades ut. Det kommer under varen att tryckas i stérre upplaga och distribueras till alla de
50.000 medlemmarna i MHRF-kiubbarna.

Men redan i avslutningen lovade Bo, som i sitt arbete reser en hel del i landet, att i storsta
mdjliga man stalla upp vid kiubbtraffar hos MHRF-klubbarna. Tar din klubb utmaningen att
chockera - och lara - medlemmarna s& kan du forvanta dig en larorik kvall.

Stora luckor
Men konferensen handlade inte bara om brander och brandskydd. De 6vriga férelasarna gick
inte heller av for hackor. Hans Tornebéack och Hilding Séderstrém beréttade om hur man reglerar
skador och om verkligt kniviga skadefall. Deras diabilder vackte langa och djupgdende
diskussioner, s& langa att man nara nog sprackte tidsschemat. Nar det galler skadehanteringen
och vardesittningen av MHRF-férsakrade fordon finns det tydligen nastan hur mycket som helst
att prata om.

Hilding tar nu éver ansvaret efter Hans som gar i pension, men som kommer att finnas kvar
som konsult. Hilding berattade bland annat att han i &nnu hogre grad kommer att féra en dialog
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med den klubb som tecknat férsakringen. Vid skadefall &r detta mycket angelaget, ansag han.
Nar det galler stélder, en sak som kan medféra stora konsekvenser for férsakringspremierna, ar
det vardefullt att larm sa snabbt som mojligt gar ut, aven internationellt.

Visade utvecklingen
Bjom-Eric Lindh visade med hjalp av utforlig statistik och tabeller utvecklingen sedan 1974 dé
MHRF tog éver forsakringen frdn AHK, MCHK och T-Fordklubben. Han pekade pa en rad bade
trevliga och mindre trevliga tendenser nar det géllde skador, bade antal och typer. Det finns stora
skillnader nar det géller skadefrekvensen mellan vissa mérken och modeller, och likasa stora
skillnader nar det géller kostnader for att reparera fordonen.

Vissa restriktioner har inférts nar det galler nyteckning av forsakringar for forsakringstagare som
saknar vardagsbil och en genomgang av de redan tecknade forsakringarna kommer att géras
I6pande i framtiden.

S4 besiktigar man fordon

Alf Lavér (som nu sade farval till férsakringsarbetet) och Helen EImgren gav under sin timme en
lang rad praktiska rad for att underlatta férsakringshandlaggningen. De tog bland annat upp
besiktningsfragorna, hur man korrekt fyller i ett besiktningsprotokoll, kontrollerar fotografiernas
kvalitet och vilken vag en forsakring ska gé for att kunna behandlas pa snabbast méjliga sétt.
Nog sa viktiga frAgor aven om de ibland kan tyckas vara sjélvklara.

Mer information till medlemmarna, tack!

En minst lika viktig del i Alfs och Helens férelasningstimme var informationen ut till
klubbmedlemmarna/férsakringstagarna. Alltfér mycket av den information klubbstyrelser och
forsdkringshandlaggare far frin MHRF stannar hos dessa.

Informationen ska ut pa snabbaste satt for att medlemmarna skall f& veta nyheter om
forsakringsformerna. Manga telefonsamtal till MHRF-kansliet galler s& enkla fragor att samtalet
hade varit onddigt om klubbens information fungerat battre. Krav darfér battre information om du
inte far sadan redan.

Ny mc-forsakring
Anders Olofsson, den person som sedan elt antal ar tillbaka haft hand om Hobbybilsférsdkringen
och nu aven gatt in som medhjalpare fér MHRF-férsakringen, berattade om den férstnamnda
men kom ocksa med konferensens stora nyhet, en ny férsakringstyp fér motorcyklar upp till 1981
ars modell. En billig och bra foérsakring, som dock bara kan tecknas om man tidigare har en aldre
motorcykel férsékrad.

- Manga nyare motorcyklar har blivit intressanta fér klubbarnas medlemmar, bl a tidiga
japanska motorcyklar. Darfor har vi skapat en férsakringsform aven for sddana, sade han.

Véara myndigheter

Under storre delen av konferensen hade deltagarna varit uppdelade i fem mindre grupper, men
tvd gemensamma samlingar (férutom valkomsthélsningen som skéttes av Elisabeth Lindstrém
fran Folksam och MHRF:s sekreterare Jan Broman) hélls ocksa.

Vid den férsta informerade MHRF:s ordférande Gunnar Elmgren, FIVA:s generalsekreterare
Carl Henrik Stormer samt Jan Broman om hur olika myndigheter inom och utom Sverige ar
uppbyggda och hur férbundets samarbete med dem &r uppbyggt. Bland annat betonades vikten
av att noga se pa vad som hander inom EG.

Fordonshobbyn i Europa satsar genom FIVA nu avsevérda belopp for att kunna paverka EG i
samlarfordonsfragor. Vid MHRF:s &rsstdimma bestamdes bl a att en extra avgift pa en krona per
MHRF-medlem oavkortat skall anvandas for detta arbete, som helt klart ar det viktigaste som for
narvarande gors inom samlarfordonshobbyn. Det &r, for att tala klarsprék, i Bryssel framtiden for
var hobby avgérs.



Gott samarbete
Under den andra gemensamma samlingen diskuterades vad som ska ske i framtiden nér det
galler férsakringspremier, villkor och nya regler. Bjérn -Eric och Anders kunde med stor
tillfredsstéllelse beratta att det inte blir nagra premiehdjningar under 1992.

Konferensen sammanfattades av Folksams bilférsakringschef Lars Jerstrém. Han betonade det
goda samarbete som sedan 30 ar finns mellan Folksam och MHRF, ndgot som han sade sig vara
overtygad om skulle bli lika gott dven i fortsattningen.

Tva avtackades
Vid samlingen skedde ocksé tva avtackningar av trotjdnare som under en mangd ar aktivt
medverkat till forsakringens - for att inte saga hela hobbyns - stora framgéangar.

Gunnar Elmgren tackade Hans Tornebdck fran Folksam. Hans har genom sin stora kunskaper
om aldre fordon, och sina kontakter bade inom och utom landet, varit den klippa som gjort att vi
kunnat bygga upp ett sa férnamligt nat av skickliga verkstéder och personer som kan hjélpa till
vid kniviga fall.

Lars Jerstrom avtackade MHRF:s kanslisekreterare Alf Lavér som var med redan 1962 dé det
forsta forsakringsavtalet mellan Folksam och tre klubbar tecknades. Han har sedan 1980 aktivt
deltagit i arbetet med férsakringen, men slutar nu med den verksamheten for att en dag i veckan
se till MHRF-kansliet i Stockholm.

Bada fick som tack var sin flygtur 6ver Stockholm med omnejd i en gammal dubbeldackare
nagon solig varséndag.

Over "grénserna"
LAt oss sluta med "veteranen" Rune Méllers, Svenska Rileyregistret, omdéme:

- Jag har varit med lange och en sadan har konferens 6ver grédnserna mellan de olika
klubbarna &r oerhort vardefull. For oss, som har ett stort intresse for bilar fére andra varldskriget
ar det mycket nyttigt att f& se den entusiasm som finns for senare arsmodeller. Att det fanns sa
manga Hobbybilsférsakringar var en nyhet fér mig - det ar verkligen bra att &ven de som sysslar
med modernare bilar har tillgang till en bra férsakring.

Text och foto: MONICA ELMQUIST-BROMAN

Pé detta foto ser vi de 5 som k&rde isbanetdvlingar i vintras.
Bjorn, Ake, Uffe, Kjell, Lasse.



Lordagen den 21 mars 1992

Lérdagen den 21 mars inbjod Ahus Racing Team ett tjugotal Formel Ve
dgare till ett informerande och entusiasmerande méte 1 Kristianstad.
Deltagarna kom fran Kopenhamn i1 séder och Vargdarda i1 norr och repre-
senterade allt fran nyligen képt formelbil till veteraner med 25-
arig erfarenhet.

Syftet med sammankomsten var att hjdlpa formel Ve-agarna med rad och
tips intor rdacing-sasongen och darmed fa ut fler bilar pa arets
bantavlingar.

Efter det att alla ldmnat en kort beskrivning av sig sjalv och sin

formelbil vidtog en genomgang av 1970-ars reglemente under ledning

av Ake Lindh, som férklarade att dessa regler ar en lamplig samman-
fattning av reglementen 1965 - 1972. For att inte dndra for mycket

pa& den Historiska delen sa galler dndringarna endast motordelen.

En fordel av detta reglemente kan ocks& vara att heaten blir jamnare
och forarna blir inspirerade till roligare tavlingar.

Manga tekniska tips och foérslag till dndringar bytte dgare under
eftermiddagstimmarna och nar alla frdgor fatt svar avslutades sam-
mankomsten med att dagens vard, Bertil Perssod,_visade videofilm
fradn sommarens kanske roligaste tavling p&d Falkenbergsbanan. Den
allmanna meningen var att denna typ av traff var mycket nyttig och
arrangéren Ahus Racing Team, fick fértroendet att sammankalla ett
liknande mote nasta Ar. Slutligen dnskades alla valkomna ut pa
racingbanorna och till en trevliqg tavlingssasong.

Eferant fsrevedlc




Right from the start

MICHELII

—at

on winning cars

in the vSl-urup GRAND PRIX

15" A GORANSSON SWEBE TRIUMPH
L 2" L HAGEMAN SWEBE JAP
# 3® C-A KLARBERG ALFA DANA JAP

Results subject to officlal confirmation

MICHELIN
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Sturup Raceway den 25-26 april

Den kanske tidigaste sdsongstarten hade vi i midget-klassen nar
vi fick ett eget heat vid KAK:s tavlingar pa Sturup. Ovriga
klasser var grupp N, Renault Clio Cup, Volvo Original Cup samt
juniorracing.

Stora vinterprojekt skulle testas av bl. a. Allan Goransson som
till slut blivit miljovdnlig och overgatt till metanoldrift,
Roland Frojd som lamnat JAP fdér Norton Manx som drivkalla,
Gunnar Rdésler som reparerat efter vevaxelbrott p& Nurburg Ring i
hostas samt Hakan Sandberg som, fortfarande trogen Triumph, hade
byttimetior.

Traningspassen gav varierande resultat men for de flesta forarna
blev det intensiv verktygstrdning - nadgon syntes halla pad sia att
gnistorna yrde och flammorna steg fra&n en EFFYH.

Startproceduren skottes verkligt bra, absolut inget att klaga pa
fér vanligtvis lattirriterade midgetfoérare.

Allan Goransson, som trdnat till sig en startplats ladngt ned i
faltet, Lars Hageman och Carl-Axel Klarberg gick ut béast. Roland
Fréjd, som p.g.a. ett sprackt drev korde med s.k. hdg etta, hade
svart att komma igdng och tappade flera positioner men korde upp
sig och slutade 4. Olle Linde hade forbrukat alla sina piruetter
pad tradningen och hdéll ett normalt spér. Det hjidlpte &ndd inte
nidr han pd de sista varven fick motorstorningar. Aven om Olle
svek sd blev det dans pd banan da Bjoérn Leufvenius snurrade
efter bdjen in pad malrakan och blev stiende pd griset.

At Allan fanns inget att go6ra, han vann ohotad fére Lars och
Carl-Axel.

Ett enigt forarméte beslét att cupen f£6r halvpannor skulle
raknas med de fyra bista resultaten fran Sturup, Falkenberg,
2 ggr Knutstorp samt Anderstorp. F.n. (3 maj) a&r det under
cvervagande att ersatta Falkenberg med Rudskogen i Norge.

I sa fall kommer denna tavling att ingd i cupen.

Stefan Nilssons Kiehn har o6vertagits av Kent Persson som kommer
ut under senare delen av sasongen. Det ser vi fram mot och
kommer att ge igen f£o6r gammal pushing.

Tridningen pa Cellerdsen den 2-3 maj lockade bara en midgetférare,
Peter Kumlin. Han testade nya idéer om bransleférsdérjning men
fann att gammalt &r bast.

Fasta startnummer hiller pad att fixeras i en nummerserie franm 1

diar respektive bil skall erhdlla sitt historiska nummer om detta
ar moéjligt. Nagra nummerbyten blir sikert ofrankomliga i borjan

av sadsongen men det far tas med jamnmod.

Resultat Sturup Raceway 19920426

L A. Goransson 08.57.33

2 L.HAgeman 09.12.57

3 C-A Klarberg 09423 .28

4 R. Frojd 09.24.66

5 H. Sandberg 09233, 16

6 G. Rossler 10.47 .10

7 0. Linde 1l varv efter
8 B. Leufvenius Brutit

P. Higeman ej till start



MARIESTADS MOTORSPORTFESTIVAL 26 SEPTEMBER 1992

Motorfestivalen i Mariestad ser ut att bli ett riktigt
héjdarevenemang f6r deltagande och &skddare. P& annat
stdlle i tidningen kan ni l&sa om hur det hela &r upp-
lagt. Foér att undvika kommunikationssvarigheter har vi
bestdmt att intresserade deltagare ringer direkt till
Mariestadsturism tel 0501-10001 som tar hand om namn
och telefonnummer. Ni kommer sedan att bli uppringda
av min kontaktman och initiativtagare till evenemanget.

Ett stort grattis till vAr Maserati-4kande medlem Gun-

nar Elmgren pd 50-3rsdagen. Gunnar har ju ndstan hela

sitt 1liv stdtt med fdtterna i svensk motorsport som han
idag representerar i stort, men vi vet ju att hans

hjdrta sldr lite extra for den historiska racingen. Dess-
utom dr Gunnar en man som gdrna ger sig i kast med
elementen,

sd det dr bara att konstatera: FLAT OUT GUNNAR!!till lands,
till sjéss och i luften.

Lidings i maj 1992
M%’rﬂs’w‘/ﬂu, Atwhe !
Tack for uppvaktningen pd min 50-5rsd;é. For mig blev det en fantastisk
dag. Jag tyckte att det var som en symfoni ddr brev och telegram, ro}iga
kort och kvicka dikter, spdnnande presenter och en mingfald intressanta
viner i kombination med en ﬁvervﬁlaigande blomsteruppvaktning skapade en
stdmning som jag tror att man bara fir uppleva en enda gang i livet.

Tack, tack s3 mycket!
/éZ;:>Y<Z» A
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MARIESTADES MOTORSPORTFESTIVAL 26 SEPTENBER 1992,

Lérdagen den 26 september 1992 visas bilsportens historia i fullfart mitt i centrum av
Mariestad!

30 ekipage kommer att inbjudas for att uppvisningskéra pa banan, som mater 1.6 km,
varav 900 m &r fri fart med Armcobarriarer och banlicens fran Bilsportsférbundet.
700 m &r hastighetsbegransade for att publiken skall komma narmare pa nagra stallen.

Arrangérerna erbjuder de inbjudna férarna bensin tur och retur Mariestad--hemorten,
dvernattning pa hotell natten mellan den 26-27 september, maltid pa kvallen den 26
september samt "friakning” pa Kinnekulle Ring séndagen den 27 september.

Forare som har intressanta bilar som ej far plats pa uppvisningen, erbjuds att visa upp
dem i maskindepan under lordagen och erbjuds da "friakning” pa sondagen, men tyvarr
tillater inte budgeten bensin , mat och overnattning for aven dessa.

Program i stort:

* Veckan fore:

Konstutstallningen "Fartens tjusning” med Leif Ahnlund, Peter Haventon
och Robert Pettersson.

* Filmfestival ( Vi forsoker fa loss filmen Grand Prix, vilket verkar vara svarare an att fa hit
en F1:al)

* Frimarksutstallning med Bilsportmotiv pa Postkontoret.

* Bokutstallning och_boksékning av motorsport - bilsportlitteratur pa Stadsbiblioteket.

* Fredagen den 25/9:
Ladbilskvalificering och képmannens Motorsportskyltnings tavling.

* Lérdagen den 26/9:
Kl 10.00: Racerbilsutstallning, modellbilsutstalining, bokforsaljning och miniracing
uppvisning i Folkets Park. ( Dar aven maskindepan ar belagen )

Endurouppvisning pa cirkusplatsen hela dagen.

kl 10.30: Ladbilsfinal pa torget.

kl 12.00: Férar sammantrade

kl 13.30: Viggen uppvisning éver Mariestads fjarden.

kl 14.00: Uppvisningen inleds med musikkaren som "rensar’ banan innan heat 1 startar.
Vi kommer att ha 5 heat som omfattar 10-15 varv med 6-7 bilar.
Tavlingsledare och funktionarer fran Gétene MK.



kl 16.00: Uppvisning avslutas med 10-15 varv med Johan Rajamakis F-3000 eventuellt
tillsammans med en F1-bil.

Publiken och deltagarna kan delta i Fototavlingen "Fartens tjusning”’, dar de basta bilderna
stalls ut veckan efter evenemanget.

kl 19.00: Utstaliningen stangs. Deltagarna bjuds pa middag av Mariestads kommun.
Maltiden intages tillsammans med Jim Clarks Lotus 25, en March 721X,
en Benetton F1 och Sveriges forsta F1: bil.

kl 21.00: Allmanhetens "Motor Racing Dance” i Jubileumsteatern i Folkets Park.

Séndagen den 27/

Friakning pa Kinnekulle Ring fran kl 10.00 -- 16.00 c:a.
Matarbussar gar fran Mariestad med publik som blev "sugna” att titta p& nar man rastar
bilarna ordentligt!

Arrangdrer:
MariestadsTurism AB

Mariestads Motorsallskap
Goétene Motorklubb

Huvudsponsorer:
AMU-Skaraborg
Rasta

*  |SAKERHETSUTRUSTNING

RACING & RALLY-OVERALLER HJALMAR g
FOLKRACE-OVERALL "Picko" ;
PROBAN, Godkénd av SBF for Folkrace 5 1 o e 101V

Finnsi bitt eller rtt. Storletar: S, M, L, XL

JAYBRAND 1lagers gt 1,95

ldye i vit glasfiber
NOMEX. Godkénd av SBF 6/ acing. ol
Finns i bt 6t och svart allasorekr 1600’ SHOEI GRV4 integral 4,300+
JAYBRAND 2-lagers

b{%’:g‘xsvaGon&andavFIAansqblétt, a : p-
555 400 TV T

INERANDDELUE rsostorivi

NOMEX. Godidind av FIA. Finns i: Vitfrdd, Med syrgasdt

wiwen 3,600 PleO Troberg
sumenmaren s4500 e RACING

o Handskar e Skorem.m. |Na@@’] PRODUCE CHAMPIONS
Ring, faxaeller besck varbutik i Kristine- - Havgatan 1, Drevsta Industriomrade

hamn. Vi skickar gama férgbroschyroch 681 00 Knstlnehamn
utférig prisiista. Vélkommen! Tel. 0550 - 122 40  Fax. 0550 - 820 91
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MANTORP 29 - 30/8 1992.
F&r er som ska kdra STANDARDBIL gdller MEDICAL CARD d& det kommer

att bli en internationell tidvling, som kompensation for den utgift
som det blir att g& till likaren bjuder Mantorp pd startavgiften.

GT/GTS klassen kommer att kﬁra som vanligt.

FSr er som ska &ka dit som publik g&r det att kdpa en helgbiljett

till reducerat pris genom RHK.

Ord pris Loérdag b=
Sondag 1000 =

~180;—
RHK pris 1120 =
Ring, skriv eller faxa till klubben si skickar vi dem mot post-
forskott.

ANMALNINGAR TILL MGCC I KNUTSTORP skickar du direkt till MGCC.
ANMALNINGAR TILL KINNEKULLE skickar du till SSK.
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ANMALNINGAR TILL MANTORP OCH ANDERSTORP TILL KLASSREPRESENTANTERNA.
ANMALNINGAR TILL KARLSKOGA (endast GT/GTS) aterkommer vi till senar
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F&ljande sidor har vi fatt av Jan-Erik Josefsson, de visar hur hans

bil blev en GT/GTS bil fran att ha varit ett ddligt renoveringsobjekt.

1986 blevjag definitivt klassad som en tokstolle av mina

da kipte jag nadmligen en Triumph Epitfire 1%64.
biien hade faktiskt ett

I Februari
kompisar,
Mina vanner hade kanske inte helt fel,
par mindre defekteasri

- Ingen motor

- Ingen inredning

~ Krockad och brandskadad i bakpartiet.
— Dubbel golv i sittbrunnen (1,5 mm plat,
originalet!)

De understa 2 dn av karossen bestoc?! av ett brunt taggigt,

material (rcst?).

elsvetsad ovai.pa




Zilen plockades ner fullstdndigt varvid den +og ¢ agr sa s.or plats
som den hade gjort tidigare. Alla delar till ram, F-anva 'n och
bakvagn blastrades och lackerades. Nya bussningar ~ch lager
monterades i lankarmar och hjulnav.

Fa varen 1987 star ramen ater pdéd egna hjul. Ligg mirke 1ilil den
raceinspirerade cambervinkeln pa bakhjulen och den myck—-- tard:
rramf jadringen, modell "vedtra.

Bokf jAdern &r omsmidd f6r att fa en konstant negstis camber, men
utan bilastning ser alltihop livsfarligt ut. Pabvagnen ned sin
enkeliedade pendszlaxel och tvirstallda bladf jéder &r g den mest
ondiskuterade delen pa Spitfiren. Honstruktionen har ju egenskapen
att ge kraftig sparviddsfbrdndring vid fjddringsrérelser, och pa sa
sdtt mycket spinnande vigegenskaper.




Nir ramen var fardig anvande jag den som jigg vid svetsning av
karossen. All plat fran kardantunnel och ut till och med
yttertriskel byttes. Efter krocken var karossen 3,5 cm f6r kort pa
vidnstersidan och krdvde dvertalning med saxdomkraft for att
stricka ut till mormalléangd. ‘

Innan lackering fick jag dgna mycket tid at att rikta bakstam och
dverliggaren bakom sittbrunnen. Efter branden hade platen antagit
storlek XL och fordrade krypning med gassvets och blot trasa i
flera omgangar innan resultatet blev acceptabelt.

Alla svetsskarvar tennspacklades for bdsta hallbarhet.




Da tankarna pa racing redan hade slagit rot i mig kandes det som
sliseri att ldmna in karossen fér en lack i utstillningsskick,
alltsa h&ilde jag Triumph Signal Red i férgsprutan och skred till
verket.

Det &r mars 1988 och jag har bestdmt mig f6r att besictiga bilen
nagon gang i maj. Den ska ju bara plockas ihop...

dag fick tillverka nya kabelhdrvor till den bakre delen av bilen
och byta manga av gamla Lucas "snap connectors” i resten av
kablaget. Dessa snabbkopplingar dr mycket praktiska sa lange inte
_tidens tand har fatt gnaga pa dem och orsaka ett elsystem fullt av
sma spanningsfall. Annars dr inte Lucas elsystem sdmre &n nagot
annat fabrikat och i min bil &r ocksa polariteten riktigt kopplad,
pPlus i chassie, fir det vet vil varenda midnniska att elektronerna
vandrar fran minus till plus.

Motor kiéptes begagnad i ett hyfsat skick och endast axliallager
behdvde bytas. Original viaxellada anvindes efter rengoring. Min
tanke var att bygga en trimmad motor och renovera en vixellada
under kommande vinter. Darfér litade jag pa begagnade prylar sa
ldnge, nagot som jag senare kom att angra.



Ett riktigt ol jekyl och en elektrisk kylflakt monterades som ett
led i raceprepareringen. Kylflaktens placering gor forresten att
man maste ha en flikt som blaser luften, min rakar komma fran ett
franskt bilmidrke med ett lejon som symbol.

Stértbagen tillverkades efter mina ritningar av en mekanisk firma
pa orten. Bakelitratten modell buss byttes mot en Moto-Lita. De
fragment av stolar som filjde med bilen kasserades och det
begransade utrymmet i sittbrunnen gjorde jakten pa ett par andra
besvarlig. Till slut hittades 2 st Cobra stolar som passade med
millimetrar tillgodo i bilen, mig passar de dessvdrre inte
speciellt bra (jag funderar pa att sy fast kardborrband pa ryggen
av fioraroverallen).




Besiktning &r bestadlld till 2 veckor fram i tiden, under denna tid
kommer jag inte i sdng fore 01.30 nagon kvall!

Under en kortare provtur en sen kvdll (givetvis utan lyse) behagar
bromsservot att lasa sig mitt i en korsning med riksvig 41! Efter
en skur av svordomar in i vaccumslangen till servot sliappte
férbannelsen och jag kunde komma hem med handbromsens hjalp.
Nagonstans i det innersta av servots vindlingar hade jag véant en
packning pa fel hall - inte bra!

Dagén for besiktning infann sig och bilen klarade sin firsta test
pa 15 ar utan anmirkning, besiktningsmannen skulle bara vetat att
MOMO-f&lgarna gav en sparviddsékning pa écm!

Under den fdrsta sommaren uppenbarade sig ett par smarre brister

Sasoin:

~ Akut kompressionsbrist pga hal i en kolv

- Véaxelspakens undre led brast och spaken sjink ner i golvet.
Detta héande givetvis B8 mil hemmifran

- Fyrverkeri fdr bakomvarande bilister nar avgassystemet damp i
backen, och nadr jag klev ur bilen fir att beskada elédndet bnr;ade
det Bsregna (tack Lokaltrafiken fér lanet av en busskur som :
tillf&llig verkstad).

Fran start till det att jag kunde bdérja anvanda bilen tog det 2,5
ar. Men renoveringen dr inte avslutad fér det, varje vinter kommer
bilen ett steg narmre slutmalet , men riktigt fardig blir den nog
aldrig

Jan—-Erik Josefsson
L 2
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STANDARDVAGNSSIDAN

Kinnekulle bjdd pa bidsta m&jliga vdder den 30/31-5 ndr det var dags

£5r standardvagnarna att kora fdrsta tdvlingen for aret.

Det kom 13 bilar till start vilket &r mycket bird med tanke pa den

motvind som rader i landet just nu. Som det ekonomiska l&get 4ar idag

maste det kidnnas lite fel att behdva peta in 7.500:- EoEENidack som

haller 2 tdvlingar, ndr vi tidigare kunde k&pa 5 deck B Rors 221010 = Som

h&1l i 2 Ar. Reglementet &r till f6r att £d1jas men om vi ska f& de

startfilt som vi hade tidigare mdste nog SBF ta sig en funderare om

vi inte kan k&ra efter ett nationellt reglemente vad det gdller dédcken

S& till tivlingen, det var 3,5 nya fdrare med. 1/ Bo Warmenius som
kom med en fin Lotus Cortina, 2/ Torsten Balkefors med en Hillman Imp,
3/ Peter Kaiser har fatt l&nat Uffes hundkoja, 0,5/ Lars—Ake Nilsson
ir inte ny for oss, men han har bytt ut Anglian mot en Lotus Cortina
som gaAr fort, mycket fort. Sedan hade vi ett dterfall i Bengt Bengtsso

som har kért rally under 1991 men nu kommer att kdra med oss igen.

Roger och jag slogs om tredjeplatsen men efter att Roger varit ute
och botaniserat lite i tv kurvan kunde jag halla undan f&6r honom in i
m&l. Uffe och Torsten hade en tuff batalj d&r Uffe drog det ldngsta
strdet. Jan-Ove har fatt bra fart pd sin Amazon sa han ndrmar sig
titen hela tiden. Peter Kaiser fdérsvarade namnet Kaiser med den &ran
han kommer att bli farlig i kojaklassen ndr han far nagra tdvlingar

i kroppen. Goéran Kdlborn fick kdmpa ensam i Saabklassen men kom imal
med en hel bil.

De som inte kom imd&l denna gang var: Gia som skrotade en kolv, Olov
som hade elproblem, Bengt-Ake hade sin vana trogen vattenproblem.

En som skrotade motorn redan pd tidstrdningen var Bengt Bengtsson.

Bosse tog starten och for ivdg t&dtt £61jd av en vilt jagande Lars-Ake §
:

1 12 BD GARMENIUS LOTUS CORTINA  TAXINGE MK NYEVARR 11.25,0¢ 108.78
2 14 LARS-EKE NILSSON TOTUS CORTINA  RJUGESTA M8 FJUGESTA - 11.25.18 108.80
3 11 MATS TSRAKLGSON FORD CORTINA  RiK DANDERYD  11.36.48 106.88
4 10 FOGHER GRIMBORG 10TUS CORTINA WK TABY 11.87.01 108.81
5 31 ULF LIRDBERG AUSTIN COOFER 8 RHK - FARENTUNA 12,04.28 "102.88
& 80 TORSTEN BALEEFORS  HILLMAR IMP. SANUVIREN * 12,06.88 102.52
7 13 JAN-OVE JOMANSSON  VOLVO AMAZ0N  HALLSBERGS MK HALLSBERG 12.20.28 100.68
8 30 PETER EAISHER BMC COOFRR 8  RHR STOCKHOLM ~ 12.28.92 99,59
8 50 GORAN KDLBORN SAAB SPORT CLUB CORVETTE TYRESO g VARV -~
10 70 GIA ISRARLSSON BM¥ 700 SPORT RHK TKBY T VARV | -
11 82 OLOF ERIRSEON BHC COOFER &  RiK SANDVIEEN 2 VARV -~
12 2 BENGT-AKE BEWGTSSON FOMD WUSTANG  RHE FALFENDERG )} VARV = -~



STANDARDVAGNSSIDAN

S& var det da dags for den andra tdvlingen for aret, som dessutom
var den fbrsta i WARECO CUP.

Om det var daligt med bilar i Kinnekulle, var detta rena katasrofen
9 bilar var med i programmet, 9 bilar k&rde &dven pa trdningen.

Men efter Rogers arliga haveri var det bara 8 kvar till start.

Aven denna gang var det en ny fdrare med, det var Peter Kaisers fru
Amanda som denna gang kdrde lanebilen fran Uffe L. Amanda och Peter
kommer att dela bilen under 1992 sedan far vi se vad som hdnder, jag
har nog mina aningar.

Till racet, det var samma visa denna gdng, Bosse f&rst ivdg med mej
pad andra plats under nagra varv, da blir jag omkdrd pa startrakan
av en vinkande Lars-Ake, dessa placaringar hdll vi i ndgra varv.
Sedan plotsligt ett stort moln av grus och grds som jag for igenom,
ndsta varv s&g jag att det var Lars-Ake som var 1 molnet, gissa vem
som vinkade d&. Efter mig for en viss herr Lindberg och ville om,
det var ndstan att han hade lyckats men det skilde nagra tiondelar
vid mdlgadng. Bengt-Ake har fatt Mustangen att halla kylarvattnet
och korde in pa en fjdrdeplats. ils-0Olov vann Saabklassen denna
gang, (var &r alla tvataktare).Gia kom in som sexa‘fére Amanda som
blev sjua. Nagon ma&ste vara sist, denna gang var det Lars-Ake nédr

han v&l blivit uppsldpad pa banan igen.

RS Red sadeiy k. LING glaln il ned 3(\ elon,

\lf\

il 12 Bo Wermenius " Ford Lotus Cortina Sa 0 13

2 11 Mats Israelsson Ford Lotus Cortina =Lt

3 31 Ulf Lindberg BMC Cooper S GirR2 .7k

L 2 Bengt-Ake Bengtsson Ford Mustang Sreat e Sl

5 52 Nils Olov Jonsscon Saak Sport 9 varv

6 70 Gia lsraelsson BMW 700 Spovt Coupe! 0 A’ O
7 33 Amanda Kaiser PMC Cooperx 9 varv ;
A 14 Lars-fle MNilsson Ford Lotus Coxrtina 6 varv

We(®
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GT -GIS

KINNEKULLE 30/31 MAJ
Vi k8rde pa& Kinnekulle da dét var sportvagnsmeeting,tyvdrr s& var
det bara fem bilar i GT/GTS, ddrav tva nya bilar. Att det var sa
lite bilar ir vil bara att beklaga men det finns alltid orsaker
och det har ju inte heller blivit direkt billigare att dka, sjdlv
hade jag inte fatt filgarna sd det fick bli SAAB i standardklassen
1 _stdllet.

Det var i alla fall en varm och skén helg med mycket aka och inget

skruva (gidller dock inte alla).
P& tidstridningen var Janne Bryskhe snabbast med sin 4,2 liters
E-type och Peter von Lukacs var tvda med sin ovanliga Datsun Sport
som i princip &r en Japansk MGB.
Tivlingen vanns dock utav Peter med Datsunen fdre Jannes Jaguar,

E

2

ié

3

l.

£ill saken hdr att Jaguaren gick defenitivt inte bra och har sdker-

ligen mycket mer att ge med Janne bakom ratten.

Jan-Erik med spitfiren och Barbro i sin TWR hade en kul fight i.ett

par varv tills Jan-Erik lyckades komma om, Mian som tyvdrr inte

hade ndgon att &ka mot fick kdra sitt eget race som hon forstas van

15tt. Man far vil ocksd passa pa att gratulera Peter von Lukacs,

det var hans och bilens fdrsta race och han vann. Dessutom vann han

forstaspris,EOr ovanligast%sportbil p& meetinget, ingen dalig

premidr direkt. Gdran
RESULTAT TAVLING TID/VARV HAST.Km/h

51 PETER VON LUKACS DATSUN SPORT RHK 12.28.90 9ig S5l

71 JAN BRYSKHE JAGUAR E-TYPE " 1:2 dilelil 9:7.88

4?2 JAN-ERIXK JOSEFSSON TRIUMPH SPITF. " 188 01 0.0 94.21

11 BARBRO NIVSTRAND TWR = 168 ele7ie8id 03w 3

41 MIAN JUTTERSTROM MG MIDGET W 13 SART OS5 7,

ps W= Congion il o
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GT - GIS

FALKENBERG DEN 14 JUNI 1992
Ett endagars evenemang. Stressigt men kul. Trining,tidstréning,kvl-
heat och t&dvling,mycket &ka p& en dag.Nackdel, ingen tid EalkdlisaEe
"skruva®om nigot gar s&nder.
Det tar sig, 14 bilar anm&lda, 13 st. rullade ut till trdning varav
en utgjorde ytterligare ett tillskott till klassen med tillhdrande n
medlem till RHK. B&de bilen,en Triumph TR 3A och dess "husse" Pehr
Prbjtz hidlsas hjdrtligt vdlkomna.
En annan nytillkomling i gammal v&lkdnd bil var Walter Rosenlechner'
son Michael Olsson som bortsett frdn en snurrning pa trdningen skot
te sig mycket bra (pa ndgot underligt sett maste dren ha rullat pa
da nu dessa smdungar som for omkring fdtterna pd en i depan ploétslig
sitter bakom ratten i racerbilarna, en mycket oroande utveckling.)
P4 kvaltdvlingen kdrde dessvirre Jan sonder sin Jaguar och kunde #y=
virr - inte komma till start ( en tredje plasering i kvalet visar do-
ok att det finns, Tklos 1 daggans )
S& till T4vlingen, det jag nu sdg av den fran bakre parkett. Thomas
Elan varvade alla utom Tords dito. Varf&r Thomas hdrmed goérs till
reporter i Rutflaggan ndr det gédller var klass da han ser mer av
racet en ndgon annan akare!! Bjdrn Jansson kdrde, som Elanerna sitt
eget race och maste ha kdnt sig ganska ensam efter att nyligen ha
kdrt i ett fullmatat GT race i Zandvort med den dran.
Fradn min bakre position kunde Jjag se att Peter med sin Datsun
hade klara problem att ta sig £8rbi Barbro , han lyckades dock el Ll
slut till ingen nytta d& han slutade sitt race en bra bit utanfdr
banan , sista kurvan innan depdinfarten "Thats Racing". Den bil som
jag verkligen hade god kontakt med var Pehr's Trumph och vi hade

himla kul.éﬁ%%%2%?>

AT
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1 99 Tomas Henvysson Leotus Elan Bl s bl
2 16 Tord Ekegien Latus Elanm $2 T
) 50 Biorn Jansson MG E 9 wvarv

4 15 Jonas Reinius ¥ Boveislys D35 6R 9 rane

5 22 Michael Olsson Porsche 356 $90 9 varwv

6 LR i abimndnBzhnl L= ALfa Lomen Guiletta d oAy

7! 46 Lennart Henijer Alfa Romeo Guiletta 9 varw

9 11  Barvhrvo HMivetrand TYR Grautura ME2 A

9 42 Jan Erxik Jeozeofsson Triamph Spitfirve O owEYY

L0 51 Pehy Prdita : Ta jumph TE 3R 9 Ay
1| 41 Mian Jutteyrsirim M3 Midget 9 varw

1. L Peter won Lnkacs Latsun. Spoact 7 wayw

W
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RHK
Mats Israelsson

Mantorp 92-06-05

ITnfdr Automobil Sportscar Show 29-30 augusti.

Tyvarr goér varmen att hjarnan inte ar pad topp.
Naval. Féljande galler fér de historiska klasserna.

Historiska Standardvagnar

Internationell tavling

Anmalningsavgift 0:-

LA&nga banan pa lérdag

Korta banan pd& sdédndag. "Warm up" korta banan.

Historiska GT/GTS bilar

Nationell tavling

Anmalningsavgift 350:-

Langa banan pa& ldérdag

Korta banan pa sondag. "Warm up" korta banan.

Jag antar att RHK organiserar anmalningarna for
medlemmarna som vanligt. Dvs, tar in anmalningar
och startavgift.

Med vanlig hé&lsning

P PARK HOLDING AB

MANTORP PARK HOLDING AB, 590 20 MANTORP, tel 0142-217 40, telefax 0142-211 85



INBJUDAN
Automobil Sports Car Show
29-30 Augusti 1992
Mantorps MK i samarbete med MK Scandia arrangerar den 29-30 augusti
1992 en internationell/nationell tdvling pd Mantorp Park.

Tavlingen ar oppen for forare i klasserna Historiska Motorcyklar 250 cc-
500 cc,Special Saloon,Racesportvagnar,(Clubman och Thunder-sport i

separata heat), Porsche Cup,Modifierade sportvagnar,Historiska standard-

vagnar samt Historiska GT vagnar.

MANTORP PARK

Mantorp Park &r beldgen séder om Linkdping vid E4:an.

TILLSTAND

Téavlingen anordnas i full 6verensstdmmelse med FISA:s internationella
och Svenska Bilsportférbundets (SBF) nationella tavlingsreglemente och
dess specialreglemente fér banracing, dessa tilldggsregler samt sadana
slutinstruktioner som kan komma att utfardas fére tavlingens borjan.
TILLSTANDSNUMMER

SBF:s tillstAindsnummer for tavlingen ar 54/92.

TAVLINGSDATUM

Tréning/tévling Lordag den 29/8 1992
Tévling Séndag den 30/8 1992.

TAVLINGENS ART

Internationell/nationell banracingtavling for bilar pad permanent bana.
ORGANISATIONSKOMMITTE

Borje Andersson Bengt Ericsson Lennart Andersson

Solweig Behrendtz Siv Eriksson Karl-Holger Jahnson
Anders Jahnson

oy
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For nyborjare i HISTORISK MC- RACING har jag fyndet: EYCLEMASTER ca.
1953, en agare - en kand stockholmskonstnar, komplett med hjul och
reglage, ndgot slitet originaldack, FISA - papper saknas. Pris 1500.-
Kan levereras vid nagot taviingstillfalle under sasongen.

Hakan Sandberg tel. 0532-14935, bostad.

3 I K

Dick 3 st Good Year Blue Streak 5.50 x 15 endast kérda 3 varv pa
Karlskoga saljes billigt.

Datsun 280 ZX targa -83, 9700 mil, nya dack.Pris 59.000.- evt. kan
d1dre historisk racer- eller rallybil tas i byte.

Bengt Bengtsson 08-7390902

* K K X

HRG topp ny till MGB pris 10500.- Nyrenoverad 5 vaxlad, tatstegrad
vaxelldda pris 7500.- Orenoverad lika ovan pris 3000

For mer info ring Lasse Nivstrand pa arb.0431-82750 eller hemma pa
042-54599

* K K K
1 st. Brabham F3 1972. Typ BT 41 ch. no. 145. Uffe Svenssons gamla
vinnarbil, vit, nyrestaurerad, Holbay motor.

! st. Brabham F3 1972. Typ BT 41 ch. no. 20. svart, nyrestaurerad. Ny
Holbay motor och ny vaxellada.

1 st. 500 cc midget:=F3; EFFEYH S00.TT = 4952, JAPrmotor.

Alla bilar ar i renoverat toppskick.

Per Gjerdrum - Oslo

tel hem: 047-2-847622 arb: 047-2-982905

H K K K

Maserati 3500 GTI 1962. Helrenoverad och nu iordningjord for
historiska asfaltralyn, okynneskdérning eller for att ha att putsa och
snobsa med. Synnerligen asocial och onyttig, men vacker och rolig.

Pris 290000.-, ev. byte med annan interessant bil.
Gunnar Brisman, tel 0300-62754
¥ ) A K

4 st. Dunlop Racing 5.00 x 15 CR 65 (mjuka blandningen) gatt ett lungt
race. 4000.- inkl. moms
Goran Koélborn, hem+verk. 08-7427270, butik 08-7989194

KOPES

Eltans vaxel 13737 etier®iagretill Hewlandlada.
Hionst 08-73272310



SALJES:

DATSUN 280ZX -83, 8000 MIL, NYL. BES. U.A., LEV. M. NYA DACK,

TILL V.W. TYP 1 25 HKR - BEG. 1-PIPIG LJUDDAMPARE, SVETSAD,

* BLASTRAD OCH GRUNDAD.

TILL M.B. 250S5/W108 - BEG. MOTORBLOCK (UTBYTES), TERMOSTATHUS,
MOTORFASTE, BRANSLEFLODESDAMPARE, LUFTRENARE, INSUGNINGSROR,
AVGASGRENROR.

TILL M.B. 300SE/W112 - INSUGNINGSROR O. INSPR.MUNSTYCKEN
(2-KOLVSPUMP), AUTOMATLADA

STARTKONTAKT (GOLVHONTERAD)

LITTERATUR SALJES:

' 'DER PORSCHE 956/962'' LOTHAR BOSCHEN/GUSTAV BUSING, 1986, 140:-

BENGT BENGTSSON
TFN 08-7390960
TEX 208=895513

SYNTHETIC
OIL




Sa il vapsFilila tavidng. Kan nAdgon gi=sa

vem den lille gossen med det breda flinet &r.
- Den f8rst Oppnade rdtta l&sningen kommer att
E beldnas med 5 stycken skruvmejslar fran var
s sponsor 1 standardvagnsklassen WARECO.

E Svaren s&nder du till: Mats Israelsson

Granitvigen 838638 T'hbye.
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@EBONDHUSi@

ORIGINAL

Det kompletta
programmet
insexverktyg med
den starkaste

kulan

Tidcker alla dimensioner
i mm och tum.

e \Vinkelnycklar
* Mejslar

e T-mejslar

¢ Bits

* Maskinbits

e Klingor

Alla med den
starka
Bondhus-kulan

¥ NYHET
BLX 13 - nu med 3/8"

uoece

UNDEHH&LLS\IEHKTYG FOR PROFFS

Box 53 « 18321 TABY
Telefon 0762-202 50 « Telefax 0762-201 67

Finns hos Din
verktygsleverantor.

" ﬂ-“‘-‘-ﬁ'-'-"-'-"-"-'-‘-'-"-'-'-"'-'-‘-'-'-'-'-%"-‘-‘-'H-‘-'-'-“‘-'-5“‘-‘-'-“’-'-“‘-\'-‘-%‘-‘:‘-‘?—“‘-'-'-'M'-‘-F-V-P-'-ﬁ'-‘-‘-’-‘-ﬂ-‘fd‘-'-‘-‘

%




