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MATS ISRAELSSON AR DOD !

En 16msk sjukdom har tagit hans liv.

Vi sbrjer en generds och entusiastisk kamrat

som satsat och givit mycket till var hobby.

Mats var en av de fdrsta som kOrde historisk
racing i Sverige och han har sedan dess out-
trdttlig introducerat manga i verksamheten
samtidigt som han hallit sig i toppen som fdrare.
Han har pa berdmvdrt sidtt svarat £6r var klubb-
tidning och varit klasspappa £6r standardvagnarna
samtidigt som han glatt oss med madnga fina insatser
pd racerbanan.

Vi ké@nner alla en stor tacksamhet f&6r allt som
Mats betytt £f6r oss.

Odet dr obegripligt. Saknaden enorm.
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Racerhistoriska Klubben

Staffan Lindberxgqg.
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TACK
FOR ALL VISAD VANLIGHET I SAMBAND MED

MATS BORTGANG




REDAKTIONEN

HEJ RACINGVANNER !

SOM NY REDAKTOR PA RUTFLAGGAN VILL JAG
PRESENTERA MIG MED NAGRA KORTA RADER

TORBJORN "BOBO" BOHOLM

38 AR.

GIFT MED LENA.

HAR TVA BARN MALIN 8 AR OCH LISA 6 AR.

FYRA KATTER.

HUS PA LANDET UTANFOR OREBRO, I KRACKLINGE.
JOBBAR PA DJURSJUKHUSET I OREBRO.

SOM NI KANSKE HAR SETT SA HAR JAG VARIT MED
LARS-AKE NILSSON I NASTAN TVA SASONGER OCH
SKRUVAT PA HANS BIL, RESULTATET HAR NI SETT !!!!
(DET AR INTE LATT OCH VARA ODMJUK ELLER HUR
HORST).

MED DEN TREVLIGA GEMENSKAPEN SOM AR PA DOM
OLIKA EVENEMAGEN RUNT OM I SVERIGE AR DET
VALDIGT LATT ATT SMALTA IN SOM NY.

MAN KANNER SIG SOM EN MEDLEM I EN STOR FAMILJ
(ELLER VUXEN DAGIS ) SOM DRAR RUNT OCH LEVER ETT
SORTS TAIKON LIV I STORT SETT HELA SOMMAREN.
MED DEN BAKGRUNDEN ERBJOD JAG MIG ATT HJALPA
TILL INOM RHK.

DET BLEV MIN UPPGIFT ATT TA OVER RUTFLAGGAN
EFTER MATS, DET VAR INGEN LATT UPPGIFT MEN
PROBLEM AR TILL FOR ATT LOSAS.

SA HA LITE TALAMOD MED MIG I BORJAN OCH KOM MED
BADE RIS OCH ROS OM HUR NI VILL HA TIDNINGEN.
EFTERSOM DET HAR VARIT LITE TIDSBRIST ATT TA FRAM
DETTA NUMMER SA BLEV DET INTE MYCKET BILDER MED
MEN DET BLIR BATTRE, JAG LOVAR




STANDARDVAGNAR

KLASS

TC6

TCl11

TC12

TC13

TC14

TC15

NAMN

Dick Gérdner
Gia Israelsson

Anders Weglin
Lennart Nilsson
Yngve Gustavsson
Tord Elander
Lars Kiillberg

Anna Viam

C-0O Christiansson
Max Wiebke
Lennart Thurn

L-A Nilsson
Bo Warmenius
Bo Jonsson

Mats Andersson
Hans Axemyr
Osten Johansson
Dan Johansson
Peter Bostrom

B-A Bengtsson
Bo Bergstrom

KARLSKOGA
14,5
14,0

14,5
14,0
13,5
13,0
12,5

14,5
14,0
13,5

14,5

14,0

ANDERSTORP

14,5

o

FALKENBERG
14,0
14,5

SUMMA
43,0
28,5

29,0
28,0
13,5
13,0
12,5

43,5
41,5
41,0
26,0

43,0
14,5
14,0

43,5
28,0
14,0
13,5
13,0

14,5
14,0

PAGRUND AV TIDSBRIST KOMMER KOMENTARER I SENARE
NUMMER



DENNA KLASSENTHBTORBK RACING
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Med fint vdAder inleddes sdsongen pa en nyasfalterad bana med en ny kurva
fore velodromen att komma underfund med.

Med i gdnget for forsta gangen var Mathias Royson med sin mycket fina
Marcos 1600. B&de han och bilen gjorde sin forsta tdvling nagonsin.

GELLERASEN

Tidstraningen tillsammans med GT/GTS placerade GTN-ganget v&l spritt

med Janne Hellberg, mycket ndjd med sina nya R-ddck, pa pole med 1.23.37.
Fyra sekunder bakom hamnade ndsta GTN:are, Atte Akersten med underteck-
nad ytterligare tva sekunder langsammare.

Tdavlingen blev dramatisk och sag Janne Hellberg som segrare efter en lang
strid med Henry Andersson i Corvette. Lars Sandblom i Elan gick in som tvaa

medan jag hamnade pa tredje plats. Anders Sperber och Mathias gick in som
fyra-femma medan Atte tvangs bryta med endast tre hjul kvar att kdra pa.

Sammantaget en trevlig och solig inledning!

CONTINENTAL OLDTIMERS FESTIVAL

Detta jdtteevenemang, praglat av Saloon-EM, samlade ett respektabelt GTN-
géng. De flesta av -93 &rs hjédltar fanns pa plats med tillskott av Robert
Gustavsson i Marcos 3L och Hakan Magnusson i Marcos 1600.

Det best&ende minnet av helgen stavas R-E-G-N och trots att himlen ibland
sdg lovande ut lyckades alltid en skur bldta ned banan innan vi skulle ut.

Vi hade planerat gemytligt GTN-umgdnge runt grillen men med det eviga reg-
net gick det &t pipan. Vi gjorde l&ttare forsok i skydd av Henrik Hanssons
uppfdllda baklucka men med regnfrésande grillkol och vatten i smoret sak-
nades den ratta gnistan. Istdllet trdnade vi upp reaktionsformagan att genom-
fora service, dta mackor och smaprata sekundoperativt ndr regnet da och da
gjorde plétdliga uppehall. Humgret var doch okuvligt gott hela helgen.

Tidstrdningen sdg Pekka med klart bdsta tid, 2.09.115. Strax bakom hamnade
regndlskande Henrik Hansson med 2.17.902 och Fredrik Doshé ytterligare en se-
kund efter.

Tidstrdning 2 pa lordagen gav ett ndstan identiskt resultat i toppen med tva
sekunders forbattring dverlag som enda skillnad. Pekka 2.07.806, Henrik H
2.15.859 och Fredrik 2.16.165.

Kvalracet senare pa lérdagen sdg fighter mellan Fredrik och Henrik bakom
Pekka, mellan Hans Skoog, Tomas Hall och Jan Hellberg i ndsta klunga och
mellan mig och Atte dir jag fértvivlat forstkte hdnga med i bldtan. Ett

varierande och kul race dir Pekka var férst i madl med Fredrik och Henrik
tvaa- trea.




Sjalva racet pd sondagen sdg ut att kunna bli torrace men en snabb skur sag
till att &ndra pa det.

Efter en tdt start sags tdta fighter pa flera plan. Pekka gick i vanlig ord-
ning i mal som segrare och dd hade publiken fatt valuta for entrén pd flera
hall: Trots hetsig och nargangen uppvaktning av hungrig Henrik Hansson lyck-
ades Fredrik Doshé hdlla sig framfér in i m&l med snygg och disciplinerad
korning.

Janne Hellberg fick maskinproblem och sackade med sin gula 1600 sapass att
jag kunde slinka forbi efter halva racet. plétsligt kvicknade Jannes maskin
till och till min férskrdckelse fylldes snart min backspegel av gul Marcos
pa vdg ikapp. Jag lyckades hélla undan men i mal skilde det 25 hundradelar.

Atta holl god fart men fick bryta mot slutet med fel och som kronan pa ver-
ket snurrade Pekka efter deparakan men kom igdng igen utan att ens ha sin
ledning hotad!

FALKENBERG

Med samkdrning av Sportvagnsserien och historiska heaten fanns h&dr mycket
att titta pd. Tyvdrr fick arrangdrerna dras med ett evigt regnande men gjorde
trots det en vdlorganiserad och bra tavling.

P4 plats fanns det vanliga GTN-gdnget med tillskott av Marius Heggstad i sin
prydliga MGB. Marius arbetade fram till ldrdag morgon och satte sig sedan i

sin MGB och korde ner till Falkenberg fran Oslo, tdvlade och korde hem igen.
Absolut r#dtt anda.

Tidtraningen sdg omdjlige Pekka pa pole med 52.89 f©ljd av Hans Skoog, vars
Morgan var pa gott humdr enligt Hasse, med 53.67 och Henrik Hansson pa tredje
tid med 54.54. Pekkas kdrning var tidvis &nnu mer spektakuldr &n vanligt da
ena bromsbeldgget fram kollapsade och gav MYCKET slingriga inbromsningar i
slutet pa rakan.

Tavlingen gick pa i princip torr bana och bjod pd fa dueller. Pekka kirde in-
spirerat och gick regelbundet ut pé rakan i magnifika poweslides. Hasse hade
inte kraft nog att h#nga med och slutade tvéa bakom Pekka medan Henrik hamnande
pa tredje med Tomas, mig och Marius bakom.

Resten av dagen sken solen och gav en behaglig hemférd efter halva sadsongen

GTN CUP 1994

STALLNING EFTER FALKENBERGSTAVLINGEN:

r G-ASEN A-TORP F-BERG K-TORP K-TORP MANTORP A-TORP
[E A 0-1300 cc )
‘Olfof Ekman_ Min Marcos 17145 3/13.5 3/13.3 s
Henrik Hansson  Miai Maress E N VAT I VA TR 29.0
\tte Akersien Mini Marcos 2/140 47130 — 21.0
“Tomas Hall Mini Marcos — 21140 2/140 28,0
[ B 13011600 cc ]
Jan Hellberg Marcos 1600 1/1435 4/160  — 305
Mathias Royson  Marcas 1600 41130 _— —_— 13.0
Anders Sperber Lotus Elan 3/ — —_ 135
Lass Sandblom  Lorus Elan 20140 3170 — 310
Fredrik Doshé Mareos 1600 — 1/19.0 — 15.0
Hans A Skoog Morgan 4/4 C — 27180 11148 s
Hikan Magnusson  Marcos 1600 — 51150 — 150
C_1601-2000 e 3|
Zarius Heggsad | MGB 1800 = —  1/4S s
[ D 2000 ¢c + )
Sekka Nysu0m  Ch Corvelle —  1/145 17145 9.0

~Roben Gustavsson  Marcos JL — 20 — 14.0
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Det har varit en bekymmersam och sorglig inledning pé
verksamhetsaret for klubbstyret.

Vir rutflaggeredaktor, klasspappa, styrelsemedlem och fina kompis
Mats har gitt bort.

Brunos hem har totalfoérstorts av eldsvida. Bekymren har hopat sig
hos Gia och Horst bl.a eftersom det administrativa centret finns dir.
An en ging har det visat sig att det i praktiken inte gar bra att ha
styrelsemedlemmar utspridda Gver hela landet.

Overbryggandet av avstinden blir pa nigot sett for stor del av jobbet
trots alla komunikations tekniska resurser som idag star till buds.
Detta till trots och dven om viidrets makter inte har varit sirskilt
tillmotesgiaende sa har ett antal framgangsrika tivlingar genomforts,
Karlskoga, Anderstorp och Falkenberg.

Hotet om att en stor del av ekipagen skulle utebli p.g.a kravet pa
Dunlop racingdéck tycks inte ha fatt den katastrofala betydelse som
forutsagts.

Dicksidrendet dr dnnu inte slutgiltigt avgjort, ndr detta skrevs, i slutet
av juni, och snart spelar det ingen roll vad svaret blir eftersom
eventuell specialregel bara kan gilla innevarande siisong.

Med eftertankens kranka blekhet i ansiktet kiinner jag det som
inkonsekvent av klubben att begira denna "littnad" fran de
internationella reglerna.

Det star i vdra stadgar, tredje paragrafen fjirde att-satsen att vi skall
anordna tivlingar enligt FIA:s regler.

Detta innebir si vitt jag kan forstd att vi skall stilla upp pa och
stodja de anstringningar som gors fran centralt hill for att fa ordning
pa fenomenet historisk racing.

Ledningen av den historiska racingen édr for svag och organisationen
for tunn for att den skall tdla for mycket speciallgsningar.

Det blir ingen kraft i verksamheten om inte kedjan FIA -
Bilsportsforbundet - Arrangorsklubb haller ihop i alla ldnkar.

Forsok att utforma verksamheten som debutantracing , folkrace eller
klubbrace far i det 1dnga loppet en forsvagande effekt pa helheten.
Troheten till den historiska sanningen kan ju inte bli en ekonomisk
fraga , ingen kan kréva att historisk racing skall vara billigt.

Racing var en dyr sport dven pa 50 och 60 talen.




Bland mina gamla papper har jag hittat en dimensions tabell dver
DUNLOPS racingdick , utskriven i december 1965.

Av denna framgir bla. vilka filgbredder som rekommenderades vid

olika dimensioner och profiler.
observera att M-profildick ir tinkta att sitta pa forhdllande vis

breda filgar.

Atminstone bland standard och GTS-bilar torde det vara mycket fa
som ir homologiserade med tillriickligt breda filgar for att kunna
folja tabellens rekommendationer for M - dick.

I de flesta fallen dr nog L - dédck att foredra.

Tabellen bifogas nedan.

Den nye Rutflaggeredaktiren, som presenterar sig sjélv pa annan
plats i tidningen, hilsas vilkommen och onskas lycka till med den

viktiga uppgiften

Trevlig sommar
STAFFAN

December 1965.

Dimensions - Dunlop Rucing Tyres 1966 -6 -
R.7, tark IT . Disweter  Wiate  orerd R.7, Mark II
st R P ' & Diameter Width
or CR.70 2% : inchas inches '::::L _or CR,70 1D BE inches inches
L Secuion M Section
i.7 lork ‘f-n"?é 5.00 110 & 19.4 6.6 iy R.7iark 11 6.00 M-10 7 @inimur 22,0 9.9
R.7 Hark 11 450 L1175 21,0 6.5 4.7 Befiackalitane
54 71 CR.70  5.50 il-14 T 25.0 9.3
é T3 R
.7 Yark IT and
R.7 tark 11 450 130 g 22.0 6.5 4.6 R0 7.00U-14 9% 2.0 s
. - e
iy = R.7 Mark I1 and
28N CR.I0  5.50 H-15 £ 26.0 9.6
R.7 durk 1T £.00 L1 9 : !
& 2 % a0 ;g 4.8 8.7 Mark 11 and -
H 19 CR.TC 6,00 H-15 Ak 1.0 10,17
“R.7 ek 1L ant .50 L-1 92 LIS YR 2.7 Y=rk II and
e 9.5 3 2 2.0 1? 5.1 CR.IG  6.50 M-15 4y 2is.0 11.6
. 6} .9, '
(31 8.3 .7 Mark 1 und
4.7 Mark 11 6,05 13 7 Y2s.¢ 9.4 6.0 S cHY Lot
3 5.6
5.7 Mars Ii 7.00 i-t3 &y 26.17 11.4 7.0
9 1.6
Pl 11.8
R.7 Mars 11 5.50 L-14 sk {5.0 1.9 5.1
6 8.1
6k 8.3
R.7T Mark II 5.20 L-15 5 25.0 7.3 4.8
5% 1.5
6 1.1
A,7 Mark 11 5.50 L-15 5% 26.0 1.9 5.1
6 8.1
63 6.3
2.7 liark 11 6.00 L-15 ] 21.0 6.6 5.3
6% 8.8
1 5.0
A.7 Marx II 6.50 L-15 (3] 26.0 9.4 Oy
1 9.6
73 9.8
R.7 Mark 11 7.00 L-15 T 29.0 10.1 6.0
1% 10.3
8 10.5
R.7 Mark I1 1.25 L=15 1 29.5 10,1 6.75
1% 10.)
8 10.5

Tread
Width

inches

6.5



Ny klasspappa

Nigot overrumplande har undertecknad, Per Hageman, valts till ny klasspappa for
halvpannoma. Eftersom vi inte dr nagon formell forening, sa behdver det tydligen inte ga
sa sarskilt demokratiskt tillviiga, utan Hakan har tydligen i det tysta arbetat for att fi ett
sé kuppartat avgérande som méjligt. Jag visste inte om nigot innan det si att siga var
ett faktum. Jag skall i alla fall forsoka gora mitt for all dra vdra intressen i rétt riktning,

Det forsta racet

Pa Sturup Raceway avholls den 23 april det forsta racet for védra vagnar, dock ¢j
ingdende 1 RHK Cupen. Goran Anderberg visade att bade gammal och nyast var bist.
Resultatet motsvarade triningstiderna och blev enligt foljande:

1. Goran Anderberg Alfa-Dana-JAP
2. Lars Higeman Swebe-TAP

3. Allan Gdransson Swebe-Triumph
4. Per Hégeman Swebe-JAP

5. Kenneth Andrén Effyh-JAP

6. Ingemar Edwardsson = Effyh-JAP

Ovriga nérvarande, som emellertid inte kunde starta var, Héikan Sandberg (JBS-
‘I'riumph), som hade problem med sina gaswirar och Carl-Axel Klarberg (Alfa-Dana-
JAP) som hade troliga forgasareproblem.

Vi gratulerar Géran A. som gjorde en strilande debut med sin ex "Tycke"-Bérge Nielsen
Alfa-Dana-JAP.

Gellerdasen
Den forsta tiviingen ingdende i RHK Cupen, och sponsrad av tidningen Nostalgia,
avholls for varan del den 21 maj. Trots att det varit mérka moln betriffande décken Jmss
- och att de flesta av oss har stort avstand till denna, var édldsta
racingbana, lyckades vi monstra upp med 8 vagnar. Organisationen pa banan var delvis
ny, och behover formodligen ytierligare tid for att bli varma i klidema. Sa fick tex.
Mads (qjerdrum som sikert, liksom 1 loppet var mycket snabb, en placering bland de
bakersta i féltet, och dven om Peter Kumlin ju inte dr direkt lAngsam av sig, sa maste han
blivit jattendjd med den kanountid som han presenterades. Med ny bil kom Torbjém
Eriksson. Det var Nils Gagners gamla sprinter Effyh-Jap "Nr 16" som ater fick ut och
réra pa sig.
I tivlingen blev det snart en klunga med Mads Gjerdrum, Peter Kumlin och Goéran
Anderberg tills den sistndmnde tappade drev och kedja. Léngre bak passerade Per
Gjerdrum  sin namne Hageman, medan Olle Linde kdmpade med oljande stift. Ingemar
Edwardsson fick bryta med, formodar vi, dverhettad motor, och Torbjérn Eriksson
tappade ocksa sin kedja och drev pa inledningsvarvel.




HALVPANNORNILN

Resultat:

1. Mads Gjerdrum Cooper Mk. 10-JAP

2. Pecter Kumlin Effyh-JAP

3. Per Gjerdrum Cooper Mk. 12-Norton
4. Per Hageman Cooper Mk. 12-Norton
5. Olle Linde Effyh-JAP

E;j fullféljande i ordning efter antal varv:

6. Ingemar Edwardsson  Effyh-JAP

7. Goran Anderberg Alfa Dana-JAP
8. Torbjém Eriksson Effyh-JAP

Anderstorp

I samband med EM-tavlingama for standardvagnar och Steigenbergerbilamma den 4-5
juni kérdes dven nationella inbjudningslopp dir vi startade samtidigt med Formel-V och
Formel Junior. Hér var det dven nypremidr for Kent Perssons Kiehn-JAP i nyrenoverat
skick, som forr i tiden kordes av den legendariske danske speedwayforaren Kiehn
Barthelsen.
Det skulle kéras tva lopp, ett pé lordagen och ett pd séndagen. Med tanke pa att vira
bilar kan vara litet dmtiliga och lynniga, sirskilt pa Anderstorp, hade vi bestimt att
lordagens tivling skulle rdknas for RHK-Cupen. Pa vig ut till start hoppade Lars
Hégemans kortslutare ut och Sweben strandade vid sidan av banan. Vér norske vin
Mads Gjerdrum visade 4ven denna gang var skapet skall std och gick mot en sdker seger.
Svenska historiska midgetakares "Grand old man", Peter Kumlin, sag lange ut att ga mot
en andraplats, sedan Per G_]erdnnn fatt bryta med sin Cooper Mk 12-Norton med troligt
tandningsfel. Peter var invecklad i en fight med en Formel-V fore, och Per Hagemans
Cooper Mk 12 Norton efter sig. En vil hiftig vixling gjorde att en kil till ett drev gick
av, och Peter fick bryta. Olle Lindhes Effyh hade till slut briant upp all gammal olja, och
kunde efter ett antal platsvixlingar, genom en 6verraskningsaktion i nést sista svingen
passera Per H. och "sno" silverplatsen. Kent Persson hade en lugn premidrresa moi en
fjérdeplats.

Resultat, l6rdag:

1. Mads Gjerdrum Cooper Mk 10-JAP

2. Olle Lindhe Effyh-JAP

3. Per Hageman Cooper Mk 12-Norton
4. Kent Persson Kiehn-JAP

Ej fullfoljande 1 ordning efter antalet varv:

5. Peter Kumlin Effyh-JAP

6. Per Gjerdrum Cooper Mk 12-Norton
7. Allan Gdransson Swebe-Triumph

Det kordes dven ett lopp pa sondagen. 1 arla morgonstunden kunde man se Per Gjerdrum
plocka fram en ny Norton-motor ur bagagen och montera in i Coopern. Det passade inte



HALVYPANNORNIAY

riktigt, utan en del gods fick mejslas bort, och halen till motorfistena fick borras upp.
Man fick kyla med lemonad. (Loranga?).

I racet tog Mads Gjerdrum ledningen bland 500-oma, trots att det blivit svirigheter med
att vaxla. Peter Kumlin lade beslag pd andraplatsen fore Lars Higeman, Per Gjerdrum
och Olle Linde. Liksom pé lérdagen hade vi tur med att det var uppehéllsvader nér vi
korde, nar det annars var mycket regnande.

Resultat, sondag:

1. Mads Gjerdrum Cooper Mk 10-JAP
2. Peter Kumlin Effyh-JAP
3. Lars Hageman Swebe-JAP
4. Per Gjerdrum Cooper Mk 12-Norton
5. Olle Linde Effiyh-JAP
Per Hageman Brot
Falkenberg

Den tredje tavlingen i RHK-cupen kérdes pd en fin och nyasfalterad Falkenbergs-bana.
Mads Gjerdrum snurrade redan 1 forsta bojen, varfor Lars Hageman, Swebe, tog titen
bland midgetarna. Nr fyra varv 4terstod, tog han emellertid ledningen igen, och av bara
farten smed dven pappa Per forbi Lars H. och lade beslag pa tredjeplatsen. Hékan
Sandberg hade inte tillréckligt med krut for dagen for att ta medaljplats.

Resultat:

1. Mads Gjerdrum Cooper Mk 10-JAP

2. Per Gjerdrum Cooper Mk 12-Norton
3. Lars Hageman Swebe-JAP

4. Hakan Sandberg JBS-Triumph

Preliminir stillning i RHK-Cupen efter 3 tivlingar

Tévling Karlskoga  Anderstorp Falkenberg Summa
1. Mads Gjerdrum 19 19 14,5 32.5
2. Per Gjerdrum 17 14 14 45
3. Per Hageman 16 17 - 33
Peter Kumlin 18 15 — 33
Olle Lindhe 15 18 - 33
6. Lars Hageman - 10 13,5 235
7. Goran Anderberg 13 10 - 23
Hakan Sandberg - 10 13 23
9. Torbjom Eriksson 12 10 - 22
10. Kent Persson - 16 - 16
11. Ingemar Edwardsson 14 - - 14
12. Allan Goransson - 13 - 13
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Ndr starten p& ett nytt tdvlingsar hamnar i

Vdrmland, betyder det att sk&ningarna drar sldp i nio
timmar, racar i tre kvart och s& hem igen nio timmar.

Det &r s& man hirdar formelékare fran sddern.

Jan Mohlin lyckades med att haverera redan i garaget.

Hans nyrenoverade Royal RP 24 Formel Ford bdrjade lata
lagerfel under uppvirmningen fire lastningen men léan

av Lennart Mattssons bld& Karolin Formel Ve r&ddade
situationen och han h&dlsades vdlkommen bland folkvagnarna.
Pole position &r beldgen i fridmsta startledet l&ngst till
htiger p& Gelleradsbanan och dir satt en nagot fdrvénad
Mohlin med hela kopplet av snabba formelbilar efter sig.
Ingen skugga m& falla p& hans fdrmdgd att ratta racerbil
men det hela berodde pd ett datafel hos tidtagarna.

I sin iver att h&lla konkurenterna bakom sig, hodll inte
gaswiren fdr trycket och det blev till att parkera utanfor
banan. P& grund av rAdande omstindigheter fick undertecknad
chansen att leda loppet ett hundrata# meter innan ordningen
dterstdlldes och sttrre delen av ginget susade forbi.
Samkdrningen mellan klasserna i Formel &ldre fungerade

sem vanligt bra och h&nsyn togs till l&ngsammare och
kanske rattrostiga fdrare.

Formel Ve klassen vanns tverlidgset av Sven-Erik Hedman som

rutinerat rattar sin Hansen MK II. P& andra plats landade
Bertil Persson ndjd med nya bilen och p& &terstéende
tredjeplatsen kom ohotad undertecknad.

Ahusgdnget hyr &rligen Rinkaby flygfdlt i bSrjan av maj

manad f8r att testa bromsar och motorer och det hatr visat

sig att m&nga problem kan vara avklarade fore racingsé&songen.
Trots svarigheter med banfunktiondrer och strulande tid-
tagningsdator genomfdrdes tidvlingen med glatt humGr och trevlig
anda och vi &terkommer g&rna till nya tdvlingar p& en f&r oss
formel&kare trivsam bana.

Kent Baeck
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NU AR DET DAGS !!

Efter ma&nga om och men #dr det antligen dags atl dra igéng den
omtalade nya standardvagnsklassen 1966 -~ 1972. Vad ska vi d&
kalla den ? Ja forslagen dr ménga men jag kommer tills vidare
att sidga S1ID/NY for enkelhetens skull. Vad dr d& STD/RNY ?
Enkelt uttryckt &r STD/NY baserad pa det reglemente som géllde
for serie- och specialstandardbilar Grupp 1 respektive Grupp 2
i R&d cch Regler 1972. Detla reglemente kombineras med dagens
séikerhetsbestdmmelsesr och Appendix K sch dr for nérvarande
under bearbetning av vdra duktiga regeltolkare och kommer elter
vederborligt godkénnande att kunna presenteras i sin helhet
under hostlLern.

Svensk racing stod under slutet av 60 , talet och borjan av
70 - talet p& sin héjdpunkt och det kifhns viktigt att RHK nu
fur auven dessa " nya " bilar wnder sina vingars beskydd [dr atl

radda racerhistoriskt intressanta vérden frédn att férsvinna som
slrol. Rtervinning dr ju 1 dag ett populdrt édmne med all ratt
som ocksd kan o6verféras till v8r kara hobby genom att med ritt
mél renovera och koéra gamla racerbilar.

Det &r viktigt att Du som har eller tror att Du har en bil som
kan passa in i klassen tar kontakt med mig snarast och lamnar
fullstéandigsa uppgifter om bil och Dig sjdlv s& att jag far en
uppfattning om klassens storlek och har méjlighet att néd ut
wed all kommande information.

QBS QBS OBS (1!

inder RHK:s finaltévling den 17-18 sept pd Anderstorp kommer
alla som har en eventuell lémplig Lbil For STD/NY att kunna
Lrina och kéra en " provtdvling “ . I denna kérdvning redovisas
ingen vinnare (eller forlorare) och tidtagning sker endast pd
traning. Detta ger ocksd mojligheter till kontakt med RHK:s
besiktningsmén som finns pd plats for att ge goda réd infor
nista &4rs sisong. S& damma av din gamla Fiat Camaro Volvo BMW
Ford Datsun Cooper eller vad du nu har och stall upp for en
ménstring om Du vill att vi skall fé jhop en kérbar serie for
klassen STD/NY under 18985.

Klassrepresenbanten for STD/NY Roger Grimborg
Hornbl&sargrédnd 4
183 BS TABY
Tel: 08 - 7586 87 82
Fax: 08 - 756 41 01

Vi syns och hors pd Anderstorp den 17-18 September
Halsningar frén
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TL RACING AB

HEJ .

Som alla vet &r det DUNLOP RACING som gdller for de historiska
bilarna under 1994. :

RHK har talat med Thomas Lindstrom ( TL RACING ) om priserna pa
didcken, Thomas har full fdrstdelse for att det blir svart f£6r manga
av oss.

For att hjdlpa oss far vi 15% rabatt p& inkdpen hos TL RACING.
Denna rabatten gdller endast Dunlop Racingd&dck av L&M sektion,
Posthistoric och Vintage typ.

Denna rabatt gdller vid f&érs&dljning fran TL Racing i Norrk&ping.
vid f8rsidljning ute vid de olika t&dvlingarna gdller EJ denna rabatt
da det kostar mycket att hdlla denna service.

Denna rabatt gdller fran MANDAGEN DEN 11/4 -94.

D& det nu blir billigare att k&pa dicken hemma,och man slipper vara
nervds i tullen om ndgon fragar vad man ska ha 12 ddck till hoppas
jag att alla tar vara pd detta tillfalle.

F&6r att Thomas ska veta hur mycket ddck vi kommer att behdva under
aret dr det bra om du gor din bestdllning sd fort du kan.

DENNA RABATT GALLER ENDAST OM DU BETALT MEDLEMSAVGIFTEN TILL RHK.
Det kommer att kontrolleras vid varje fdrsdljning.

RING NU TILL TL RACING. Tel: 011-167060
Fax: 011-167004
ADRESS: HAGAGATAN 2 602 15 NORRKOPING.
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Ribborna i dickménstret
"fr bort” vattnet sd att de*
tusentals lamellerna i slit-
banan kan f& sikert fiiste.

72
IO BT IO AT

DY BB

Gordeln av cordviv under
slitbanan ger maximal kon-
taktyta dven vid hird kurv-
tagning. Radiell cordviv i
stommen ger {lexibel dick-
sida som "'sviljer” ojdmn-
heterna i vighanan.

DUNLOP SP tavlingstestade
dick for ALLA bilister

Det nya gordeldidcket Dunlop SP 41 &r praktiskt testat pd tdvlings-
banorna. Majoriteten av tivlingsfdrarna véljer ndmligen Dunlop
sedan ménga ar. SP 41 édr dicket for alla privatbilister som vill ha

Sakert viiggrepp vid broms-
ning och acceleration. Lig-
re rullningsmotstdnd, ldgre
hensinforbrukning men
snabbare hil.

siikert grepp dven pd vit vigbana.

D UNL OP (} Virldens framsta viljer Europas stérsta
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SLUTRESULTAT I "GAS OCH RASKLASSEN", RHK-CUPEN 1994.

Bana Antal Placering resp. podng:
delt. Blixten Berg Slow Motion

Monza 4 1/14,5 4/13
Falun 6 1/19 5415
Zolder 6 = 4/16
Visby 4 1/14,5 4/13
Osby 5 1/19 3/17
Alla tavl. 0 10
Slutresultat 67 84

S. Motion har haft en mycket framgdngsrik s&song, kommit
till alla tAvlingar i sin Junk Mk2 och alltid varit val

férberedd. Notabelt ar framgdngarna i Falun, dar B. Luck
tappade kedjedrevet pd nést sista varvet, och Osby, dar

B. Luck och Meta Nol kdérde av. Grattis Slowie.

B.Berg ar en skam for sporten. Tror Du, Blixten, att det
bara galler att gasa och styra 7 L&s arssammandraget ovan
sa férstar Du sikert att andra vdrderingar gdller. Kom igen
nasta sisong s& kanske Du har en chans mot en tavlings-
manniska som S. Motion.

P.Betterberg/DTB
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THE MIDGET WINNER'S CUP 1994.

Eftersom jag haft tillfidlle att ta del av P. Betterbergs inlagg
fore presslaggning vill jag, som avgaende klasspappa, passa pa
att lufta en avvikande mening. I var klass finns i dag ett antal
stitliga priser men ingen av dem beldnar den under hela sasongen
mest resultatinriktade fdraren.

Fér publik och arrangdrer &r det naturligtvis viktigt att vi
stidller upp i stora startfalt men f6r oss deltagare ar det
segerns sotma som ridknas. Och nog smakar vinet bdttre om 15 ar
om det drickes ur en pokal som vunnits med segrar.

Darfoér tillfdres prissamlingen for 1994 en pokal, sarskilt
lidmpad att drick vin ur. Den tillfaller den midgetfdrare som
samlat flest po3dng i RHK:s tavlingar, Sturup:s varrace, MGCC:s
sommarrace samt EM-tivlingar. Podng utdelas med 10 till vinnaren
och 5 till tv&an. Skulle fdraren med flest podng inte ha nagon
sger skinker jag en flaska, att drickas ur pokalen som sedan
skrotas.

Hakan




