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Séljes;

JOWETT JUPITER R |

Den svenska R I-an med dokumenterad
tavlingshistoria. Kan anviindas for interna-
tionell historisk racing. Bilen i stort sett
komplett och renoverad. Renoveringen av-
stannade for 7-8 4r sedan. Behover en del
jobb pa kaross, elsystem och den minimala
inredningen. Kép nu och krossa Porsche-
maffian i sommar! 110 hk och 700 kg tjv...
Siljes till hbj, en Frogeye i perfekt original-
skick 4r av intresse som dellikvid.

Daniel Wasielewski

tel 0223-251 49, kvéll

FORD ANGLIA

TC 12, nyren motor, FIA papper

VOLVO 544

TC 14, FIA papper

C-O Christiansson

tel 0587-127 92, dag
0587-129 58, kvéll

ALFA GIULIETTA SPRINT 1956
Renoveringsobjekt. Pris 25.000:--
Bengt-Ake Bengtsson
tel 0346-173 50, kvall

RHK

Klubbshiop

Porto tillkommer

Stora klistermarken, hur stora?

allt mer vixande sortiment.

RHAK club shop

Klistermarke ca 85 mm Pris endast 10:- kr

MARCOS GT 1962 (GULLWING)

Unik och historisk bil i originalskick. FIA-
papper klass GTS, klassvinnare, vigregist-
rerad. Enda ex. i Sverige, BRG m. gul stri-
ping. Mkt. delar och utrustning. Ev. delby-
te M.G, P1800 el. liknande. Pris: 135.000:-

Stefan Leschner, tel 0340-260 85

SLAPVAGN

Innematt 3.80 x 1.80 stdhojd. Bakdérrarna
ir helt 6ppningsbara. Husvagnsdérr och 2
sido- och ett takfénster. Kombinera trans-
port och boende. Visst renoveringsbehov.
Horst Briining

tel 08-732 72 31, 070-756 31 75

Kopes;

EKERHJUL
5% x 14 tum, 72 ekrars till MGB GT
Peter Gunnars
tel 08-99 66 04
070-594 29 78, mobil

T-shirt av absolut bista kvalitet, vit med klubbens mirke.
Obs! Nu har vi dinnu firre kvar, passa p4, finns i storlekarna M, L, XL Pris 110:- kr

Jackmarke, dntligen har vi nu ett snyggt helbroderat jackmirke.
Pris 30:- kr, vid kép av fler dn ett 25:- kr

Kommer inom kort om intresse finns:

Racingvaska, viska med plats for hjilm, overall, skor och allt vad Du kan behéva fér
en lyckad helgutflykt, dessutom med RHK:s mirke.

Hér girna av dej om du ir intresserad av ovanstiende eller om du saknar ndgot i vart

Roland Haraldsson, Bjérkdkra, 514 92 Uddebo.
Tel o fax 0325-272 40 dven 010-299 12 02, 033-13 25 41

Visa att Du tillhor "gammelbilskiubben" med fart
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Fran ordféranden

STAFFAN LINDBERG

Det italienska kuppférséket kom pa skam! Kommissionen fér
historiska bilar har é@ndrat klassificeringen fran Salzburgring och
utsett Bengt "Wicke” Winqvist och Hasse "Z” Berglund till vinnare av
Europamasterskapet for historiska standardvagnar. GRATTIS! ropar
vi sa hégt vi orkar. Tommy Brorsson som skamt bort med att vinna
néstan jamt har ocksa i ar tagit hem cupen fér historiska GT-bilar.
GRATTIS! ropar vi en gang till s§ mycket vi orkar.

Tva "EM” av tre mojliga till RHK ir ett
synnerligen uppmuntrande resultat. Till
detta skall liggas enskilda klassegrar och
framskjutna placeringar i praktiskt taget
alla internationella tivlingar denna sisong.
P4 hemmabanorna har det ocksd varit fint
flyt. Vidret har inte alltid varit sd kul men
en del av den finasommaren drabbade ock-
sd vdran racing. Vid de storsta tivlingarna
startade dver hundra historiska bilar. Stillt
emot virt medlemsantal,ca 300, tyder det
p4 en ovanligt aktiv motorklubb.

Avslutningsfesten pd Anderstorp och
High Chaparall var vilbesokt (mycket tack
vare Horsts "promotion”) och stimningen
under middagen och prisutdelningen hog.
Vi kan ocks3 konstatera att Historisk Ra-
cing vixer och intresset hos racingarrang-
rerna dkar. Planeringen av niista sisong ir
i ging, vi har planeringsmote med klassre-
presentanter och styrelse helgen 28-29.0k-
tober. Riknar med att ha ndgot atc beritta
frin detta i nista flagga.

Fér ndgra veckor sedan representerade
jag klubben pd ett MHRF-seminarium som
handlade om drivmedel och oljor ena dagen

och s k ursprungskontroll andra dagen. Om
bensin lirde jag mig att allting nu #r blyfritt
och att det som forut var blyat (svart slang)
numera innehiller blyersittning som skall
svara for att ventiler och siten inte forstors.
I framtiden, niir det bara ir ”gammelbilar™
som tarvar blyersittningsmedel kanske vi f&
pytsa i det sjilva. Om oljor lirde jag mig att
det #r klokt att byta olja innan man stiller
undan bilen fér vintern. Begagnad olja inne-
héller syror som friter.

Ursprungskontroll ir ett problem vid
registreringsbesiktning av nyrestaurerade
gammelbilar. MHRF féreslds i framtiden
vara handliggande instans it Svensk Bil-
provning som tilldelats myndighetsansvaret
av Vigverket. En ny "skattekategori” inf6-
res ”Historiskt fordon”. Nigon ny skatt dr
dock inte aktuell.

I mitt garage vintar fortfarande en
Ginetta G4 pd att bli kérduglig. Om jag har
rdd och ir flitig kanske nigon annan fir
skota besiktningen niista ar. Lt lampan lysa
1 garaget, vintern dr kort tiden kan Litt sl6-

sas bort!
Staffan

"Vi kande oss grundiurade”

italienarna bytte kiass och vann

Historiska-"EM®

Bengt "Wicke" Winqvist och
Hasse Z Berglund i Ford Falcon
Futura Sprint fick ndja sig med
Kklasseger totalt och i sista del-
tavlingen, nar "EM" for historis-
ka standardvagnar avgjordes
pa Salzburgring i Osterrike.

Titelkonkurrenterna, Alfa Ro-
meos Sandro Munari/Maurizio
Ambroghetti, lag pa samma to-
talpodng infér den avslutande
deltaviingen.

— Om béda vann &ven nu, sa
skulle vi, som har en &ldre bil,
enligt reglerna, f& "EM"-titeln,

forklarar "Wicke”. ltalienarna
hade gjort samma konstateran-
de, men anmalde sig da dven i
en mindre cylindervolymskiass,
med en aldre, 1300-kubiks-Al-
fa. Denna gick i ett annat heat,
som Munari/Ambroghetti vann.

Senare vann det italienska
paret dven "Wickes” heat, se-
dan Hasse Z pa slutvarvet
snurrat pa en oljefldck nér han
ledde.

— Vi kdnde oss grundlurade
nar vi fick veta att italienarna
anmélt sig dven i en klass, dar
de inte kort tidigare den hér sa-
songen, sager "Wicke".

— Luften gick ur oss fore start,

da vi fatt veta att italienarna re-
dan vunnit titeln. Vi funderade
pé att inte ens stélla upp, men
overtalades alt kéra.

— Det kan inte vara ratt att
man far hoppa mellan klasser-
na pa det sattet.

BRAST

Av 6vriga svenskar lag Tom-
my Brorsson/Bosse Warmeni-
us fyra, nar en vaxelladsgaffel
brast och tvingade paret att bry-
ta med sin Ford Cortina Lotus.
Lasse Fritz/Ulf "Doc” Lindberg
vann med sin BMC Cooper i
1150-kubiksklassen och' Se-
bastian Wrethagen/Niclas Jo-

hansson var forst i mal med sin
1275-kubiks Cooper S, men
utesléts for en felaktig kylare.
Istéllet vanns denna Cooper
S-klass av engelsmannen Ri-
chard Longman, fére svensk-
paret Tommy Jagerwall/Nils
Holmér.
TL

FIA Europachallenge, historiska stan-
dardvagnar, slutstallningen efter del-
tévling 7, Salzburgring, 17/9: 1) Sandro
Munari/Maurizio Ambroghetti 60, 2) Bengt
Winguist/Hasse Berglund 57.
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Framsidan

Detta nummers omslagspojke
heter Rudolf Uhlenhaut,
racerbilkonstruktor hos
Daimler-Benz AG fran 1936

till 1955.
Han féddes i London 1906, pappan var di-
rektdr fér Deutsche Banks kontor dérsti-
des. Unge Rudolf gick sina forsta ar i skolan
i England och viixte upp tvsprikig, nigot
som senare i livet kom till god nytta. Famil-
jen flyttade till Briissel och senare till Bre-
men. Higen stod till ingmaskinsbygge och
utférsikning varfér Miinchen valdes som
ort for tekniska universitetsstudier.
Examensdret 1931 var inte &ngmaski-
ner lingre sd mycket i ropet det fick bli au-
tomobiler i stillet. Trots att far var dod
rickte dom gamla affirskontakterna till for
att ordna ett jobb i depressionens skugga
hos Daimler-Benz i Stuttgart. Han placera-
des pa forsdksavdelningen dir Friz Nalling-
er (en man med racinghjirta) var boss.
1936 fick Uhlenhaut sin stora chans di
fabriksledningen beslutat bygga den tév-
lingsbil som fick produktnummer W 125.
For att skaffa sig mesta mojliga kunskaper
om konstruktionférutsittningarna fér en
racerbil kérde han ett otal varv p& Niirburg-
ring med den dldre vagnen W 25. Uhlen-
haut blev en skicklig férare och det péstis
frin ndgorlunda pélitligt hall att han kunde
kora lika fort som fabriksférarna. Succén
med W 125 blev total och féljdes av flera

maisterverk, 3-litersbilarna W 154 och W
163 och 1,5 litersbilen W 165 som bara
gick ett race och segrade i Tripolis 1939.

Kriget kom men Rudolf éverlevde och
under de forsta efterkrigsiren férsorjde han
sig som mycket upptagen dkare med gen-
gasbil i Miinchen. 1948 ateranstilldes han
hos Daimler-Benz. 1950 bérjade man fun-
dera pd 300 SL som var klar for segerrika
insatser 1952. Uhlenhaut lutade p4 motorn
och byggde ett rymdfackverk omkring den
och forarutrymmet. P8 grund av fackverks-
ramen méste man tillgripa *mésvingedér-
rar’- ett arrangemang som fortfarande faci-
nerar bilbyggare.

Framgangarna med 300 SL gav verks-
ledningen ¢kad aptit pa tévlingsinsatser och
man gav Uhlenhaut i uppdrag att leda det
ging (ca 100 pers) som skulle bygga W 196.
Med den bilen tog Mercedes och Fangio
konstruktérs- och férar-VM 1954 och -55.
Man byggde ocksd W 196 S, en sportvagn
gemenligen kallad 300 SLR och vann allt av
betydelse dven med detta opus.

Med detta tyckte stimman att det fick
ricka. Rudolf Uhlenhaut fortsatte som ut-
vecklare pd personbilsavdelningen (t ex C
111 bensin resp. diesel) och gick i pension
1972.

En ging sdg jag en bild i en tidning dir
Colin Chapman spisade lunch med Rudolf
Uhlenhaut (ca 1960). Mihinda utbét her-
rarna synpunkter pd tivlingsautomobiler
och deras konstruktionsvillkor.

SL

Kallelse till RHK’s
Arsméte

Medlemmarna i Racerhistoriska
Klubben kallas harmed till

klubbens ordinarie &rsmote pa
Brunstorps Wardshus i Husqvarna
lordagen den 3 februari 1996.

Vi borjar med en kopp kaffe kl. 10.45
och intar lunch 12.30

(lunchen &ar pa egen bekostnad).

Vi beraknas vara klara mellan 15.00
och 16.00.

Férslag till foredragningslista:

§ 1 Val av métesordférande

§ 2 Val av métessekreterare

§ 3 Val av 2 personer att jimte métesord-
féranden justera rsmdétesprotokollet

§ 4 Fraga om motet ar ritt utlyst

§ 35 Faststillande av foredragningslista

§ 6 Styrelsens verksamhetsberittelse

§ 7 Kassarapport

§ 8 Revisionsberiittelse

§ 9 Faststillande av rsrikenskaperna

§ 10 Frga om ansvarsfrihet f6r styrelsen

§ 11 Foredragning av budget

§ 12 Faststillande av drsavgift

§ 13 Behandling av inkomna motioner

§ 14 Ovriga frigor

§15 Val av styrelseledaméter

§ 16 Val av revisorer och revisorsuppleant

§17 Val av valberedning

§ 18 Mobtets avslutande

Tiby, 1995.11.05
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KNUTSTORP 22-23 juli

Eftersom Hyllinge MS maéste flytta datumet fér sin EM-tavling,
blev den ihopslagen med MGCC:s Svenskt Sporivagnsmeeting.
10 st midgetekipage hade métt upp och vi hade éven bra vader.

Eftersom det var en
mingd heat som
skulle kéras sd blev
triningstiderna be-
grinsade. En timma
har ju bara 60 minu-
ter, men & andra si-
dan sd brukar ju vi
inte trina s§ fortviv-
lat linge. Tyvirr sa
blev vi decimerade
med en vagn efter
traningen; Ekrarna i framhjulen pd Kent
Perssons Kiehn-JAP bérjade g av, en efter
en, si han avstod frin ytterligare framtri-
dande. Snabbast var Per Higeman med sin
Cooper-Norton.

Vid séndagens race fick Karl-Axel
Klarberg omedelbart problem med sin Alfa-
Dana medan Formel Juniorparet Ake Axels-
son och Leif Olsén tog hand om titen fore
Per Hageman och broder Lars. Snart var

Kent Perssons Kiehu-JAP gick sonder under triningen, sd den dr med hir istallet.

"Well, at least he didn't loose a wheel this time dear!”

emellertid Roland Fréjd uppe p andraplat-
sen medan Gunnar Résler 1ig och lurade pd
fjiirde plats. Nir ndgra varv dterstod hade
Frojd kontakt och kunde gé forbi, upp i led-
ningen. Ungefér samtidigt borjade Lars
Higemans Swebe-JAP att missa och Rosler
kunde g3 forbi till en slutlig tredje plats. Al-
lan Géranssons annars sa snabba Swebe-Tri-
umph drabbades av nigot mystiskt fel och
forpassades langt ner i filtet.




Resulfat Knutistorp:

1. Roland Fréjd Cooper-Norton Mk 11 13.42,784
2. Per Higeman Cooper-Norton Mk 12 13.47,070
3. Gunnar Rosler Cooper-Norton Mk 9 13.52,196
4, Lars Higeman Swebe-JAP 9 varv
5. Haikan Sandberg JBS-Triumph 9 varv
6. Ingemar Edwardsson Effyh-JAP 8 varv
7. Allan Goransson Swebe-Triumph 8 varv
8. Carlo Eriksen RJ 500-JAP 2 varv
9. Karl-Axel Klarberg Alfa-Dana-JAP 0 varv

MANTORP 26-27 augusti

Tyvérr var vi bara 4 bilar som métt upp till

Automobil Sportscar Show.

Vir finske vin Yrjo Anderla hade ater gjort
resan 6ver bottenhavet. Snabbast pa 16r-
dagsmorgonens trining i regnbldtan var
Peter Kumlin, men han behirskar ju ocksé
att kora med sladd. Tyvirr sd korde Hikan
Sandberg sénder ndgot till drivningen dir
bak, si han fick agera dskddare i fortsirt-
ningen.

Tavlingarna blev for vran del tyvirr
litet hindelsefattiga med bara 3 bilar. Peter
Kumlin kunde ta starten, men efter ett tag
kunde Per Higeman éverta ledningen och
hélla den till i m3l fére Peter Kumlin och

Yrj6 Anderla. P& séndagens race som kordes
pa den korta banan kunde Per ta ledningen
i klassen fran bérjan fore Peter Kumlin och
Yrj6 Anderla. och sd blev éven slutresulta-
tet.

Resultat, I6rdag, séndag och totali:

1. Per Higeman Cooper-Norton Mk 12
2. Peter Kumlin  Effyh-JAP
3.Yrj6 Anderla  Cooper-Norton Mk 12

ANDERSTORP 9 september

S§ vardet dags for RHK:s finaltédvling
pa den gamla Grand Prixbanan.
Tyvérr rakade datumet sammanfalla
med den stora Beaulieumarknaden i
England dit ett flertal midgetakare
dragit for att férséka hiita reservdelar
till sina sénderkérda racerbilar.

Vi saknade igen vara norska vanner,
men hoppas istéllet pa ett flitigt
deltagande till nésta ar.

De som stillde upp var Allan Gorans-
son som gjort lovande tester under veckan
innan med sin Swebe. Lars Higeman lina-
de fér dagen broder Pers Cooper-Norton,
medan Per dammat av sin trogna gamla
Swebe-JAP. De gamla sidvagnsékarna Karl-
Axel Klarberg och Roland Frojd i resp. Alfa-
Dana och Cooper-Norton gjorde att vi trots
allt blev fem deltagare.

Triningen visade att Roland Frojd
hade stérsta ambitionerna dir han var snab-
bast fére Lars Higeman som kunde konsta-

tera att Cooper med Nortonmotor var
snabbare dn Swebe med JAPmotor.

Racet utvecklade sig till en bérjan s att
Klarbergs Alfa-Dana stannade efter upp-
virmningsvarvet, medan Roland Frojd kun-
de ta titen i klassen. Lars Higeman var
ovan pd hur man gér en kanonstart med en
Nortonmotor s Per H. kunde g ut pa ra-
kan som tvda i klassen. Lars H. kunde emel-
lertid snart ga férbi, medan Triumphmo-
torn i Allan Géranssons Swebe bérjade fa
en del svardefinierbara symtom som gjorde
att bilen inte gick fort. Méjligen smittade
detta av sig pa Roland Fréjds bil vid nigon
varvning, eftersom den plotsligt borjade
tappa kraften med troligtvis tappad kom-
pression, varfor Roland fann det for bist att
ta sin Mats ur skolan. S bréderna Hage-
man kunde i stort sett promenera till de for-
sta platserna, medan Allan Géransson givet-
vis inte hade svart att kunna passera en stil-
lastiende Frojd dven om det gick sakta.

9,



Resultat Anderstorp:

il Lars Hageman
2 Per Higeman

35 Allan Géransson
4 Roland Frojd

Ejst. Karl-Axel Klarberg

Cooper Norton Mk 12
Swebe-JAP
Swebe-Triumph
Cooper Norton Mk 11
Alfa-Dana-JAP

Effyh-bilar.

RHK-Cupen KI. TO F3 500cc 1995

: : : ANDERS- FALKEN- KNUTS- MAN- ANDERS-  SUMMA
~ PLAC. NAMN Bl TORP3-4/6 BERG 18/6  TORP23/7 TORP26-27/8 TORP 9/9 [TOTAL -
1 Per Higeman Cooper Mk12-Norton 14 9 13 9 13 58
2 Lars Higeman Swebe-JAP 9 11 14 34
3 Roland Fréjd Cooper Mk10-Norton 14 11 23
4 Peter Kumlin Effyh-JAP 13 8 21
5 Allan Goransson Swebe-Triumph 8 12 20
5 Kent Persson Kiehu-JAP 12 8 20
7 Carlo Eriksen R.J.500-JAP 10 7 17
8  Ingemar Frdwardsson Effyh-JAP 6 9 15
9 Yrjo Anderla Cooper Mk12-Norton 7 7 14
10 Gunnar Rosler Cooper Mk9-Norton 12 12
11  Olle Linde Alfa-Dana-JAP 11 11
12 Carl-Axel Klarberg  Alfa-Dana-JAP 5 5 10
12 Hikan Sandberg JBS-Triumph 10 10
14 Thim Lilja Effyh-Triumph 8 8

S WEBE"P O’(ALEN (fér flest fullféljda race)

1. Per Hidgeman
2. Allan Géransson Swebe-Triumph

Cooper Norton Mk 12
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AD sidan

S4 var det di dags att samman-
fatta sisongen. En sisong som
i klasserna A-D kanske inte dr
sd mycket att skriva om. En
ljuspunkt var dock tivlingen i
Mantorp dir vi kunde visa upp
hela fyra forkrigsbilar, det mes-
ta vi har haft pa flera &r. Frin
Danmark kom Svend Algren
med sin MG Special Q-typ och
Claude Teisen-Simony med sin
Riley Special.

Startgriden som vi hoppas den ser ut

ROLAND HARALDSSON

ot i

e

Svend Algren i sin M.G. leder fére Roland Haraldsson i Riley.

m"z'sm sdsong, bilden fran VSCC pd Silverstone.

S

De &vriga var Bengt Frelin
med sin M.G. och som van-
ligt Roland Haraldsson med
Riley. Precis som pd Knuts-
torp kunde Svend avgd med
segern med Roland som tvia
och direfter Bengt och Clau-
de. Resultatet var detsamma
i sdvil l6rdagens som sénda-
gens tivling. Danskarnas nar-
varo var mycket glidjande
och entusiasmen var stor vil-
ket lett till planer pd ett mer
genomarbetat samarbete for
niista sisong. Det bérjar ljus-
na fér AD klasserna.

Med samarbete Sver griinserna si ser vi optimistiskt pd framtiden. Férhoppningsvis kan vi dven fa
se en och anna n ny och kanske dven nigon gammal bekanting frén vira egna led under ndsta si-
song. AD klassen ir pa géing, dntligen.

Roland




FORMEL FORD

Sasongen 1996

Det historiska reglementet utvecklas hela tiden. Arsklasser flyttas
fram och éldre stabiliseras. Till ndsta sésong kommer vi att dela in

oss i tre kategorier, G, H och I.

PER NORBERG |

G-klassen giller som tidigare for 1966-
1971. H-klassen giller 1972 t om 1976.

I-klassen, den nya klassen, giller for
1977 ¢ill 1979. Det hiir betyder att bilar av
1979 &rs modell ir godkinda nista ir. Ef-
tersom detta var "bra” FF-dr kan vi se fram
mot 6kade startfilt i en helt annan takt dn
hittills.

Glém inte

att kolla hur det stir till med chassie och
motor pd din formelvagn infér nista si-
song. I ir har vi bl a sett upprights som va-
rit lagade med plasticpadding. Med ménga
bilar och tita fighter maste vi borja tinka pd
sikerheten. Kolla bromsskivor, bromsled-

ningar chassien, ja allt som péverkar kor-
barheten i bilarna.

Nér det géller ait halla den historiska
riktigeten har det nog varit lite slarvigt
hos oss alla.

Till nista &r kommer vi att géra stick-pro-
ver nir det giller bdde motorer och chas-
sien. Ett tips 4r att du sjilv under vintern
kollar sjilv. Har du frigor ir det bara att
kontakta vara klasspappor eller Bilsportfér-
bundets representanter, Staffan Lindberg
eller Lasse Widenborg.

P4 dterseende nista sdsong
Per Norberg

HEAT 4 Formelvagnar

Sasongen 1995 ér till &nda. Ett riktigt bra ar for historisk racing.
Vara formelbilar har etablerat en sédker plats bland de andra

klasserna.

Infér nista sisong ska vi ta mer mark ge-
nom att se till att vi blir innu fler. Enligt en-
visa rykten kan vi se fram mot minst 5 nya
Formel Ford. Sikert kommer det fler.

LAt oss hoppas att F3:or ocksd okar i
antal, bade 1000, 1600 och 2000 cc. Annu
har vi inte sett nigra Superfordar, men de
kommer sikert. Vi kan konstatera att fram-

tidsutsikterna ir goda och att vi nista si-
song kan uppvisa startfilt med 15 - 20 bilar.

Under det hir &ret har sammanlage 17
olika heat-4-bilar varit delaktiga i minst en
tivling. Totalt antal starter i heatet har va-
rit 51 st, férdelade pd fem olika tivlingstill-
fillen. Detta ger en tabell med féljande ut-
seende;




- ANDERS-  FALKEN- KNUTS- MAN- ANDERS- TOTALT

KLASS FORARE BIL TORP BERG TORP TORP TORP
KlassG

Lassbo Lotus 13 9 14 9 58

Lofthammar Royale 7 8 12 11 8 46

Eriksson Merlyn 5] 7 10 9 7 38

Ainsar Lotus 9 11 74 27

Lindskough Lotus 9 9

Strander Hawke 11 13 24
Klass H

Norberg Van Diemen 12 9 9 13 9 52

Hedman Royale 12 8 7 10 5 42

Molin Royale 9 7 6 10 8 40

Jansson Merlyn 8 8

Balkefors Titan 5 7 12

Paulsson Poker 7 7
H-F2

Soderberg March 13 ) 9 13 9 49
H-F3 2000

Appelgren March 5 13 9 2!
G-F3 1000

Jonsson Titan 9 5 13

Warmenius Daf 12 12

Mértensen Brabham

FANGIO | SVERIGE

Niér jag ldste artikeln om Fangios déd i i Rutflaggan No 2
kom jag att tdnka pa hans sista besék i Sverige.

HANS TORNEBACK

Det forsta var ju 1955 da han kdrde Merce-
des p& Rabelovsbanan. Det var en upplevese
att se honom vinna i den snabba SLR vagnen.

Men éter till 1992 di Fangio var i Sver-
gie och Finland genom en inbjudan frin
SAAB. Fangio (vid detta tillfille 81 &r ) hade
hért talas om Bertil Lindblads samling av
dldre racer och sportbilar som ingér i stiftel-
sen ”Bertil Lindblads Bil- och Teknikhisto-
riska Samlingar” och som han gérna ville
bestka.

Lindblad visar Buga

Sirskilt intresserad. var Fangio av Mer-
cedes SSK frin 1929. Han hade inte sjélv
kort den i nigon tidvling, men vénner till ho-
nom hade provat den. Bugatti 35 B var dven
den en modell han inte tivtat med, men nu
av Bertil kunde f& ingdende tekniskt beskri-
ven. Bnligt en lag i Argentina far personer
dver 80 dr inte kora bil lingre, man kan
undra om denna lag ocksd gillde Juan Ma-
nuel Fangio?

Hans Tornebiick , medlem No 98

tti 35 B for Fangio med sdllskap och berittar om renoveringen.

L



FORMEL VEE SIDAN

Sédsongen 1995 har visat 16 st Formel Vee pa banorna.
N&gon saknar vi fran fjorarssdsongen t ex Nick och Morgan,

men andra har tillkommit.

AKE LINDH

Bo Tinghill, Hilsingborg hade till denna
sidsong Overtagit Lasse Akessons GMS -70,
vilken han redan férra sisongen provkérde
vid ndgot tillfille.Mats Lundvall hade ock-
s& overtagit en redan etablerad bil, ndmli-
gen Svenna Hedmans Hansen -69

Helt ny for &ret kom Gert Benke, Hil-
singborg, med en ny-renoverad Beach-Car
-66 och Lars-Inge Hulterstrém med en Vee-
va -66 och Hans Edvinsson med en Hansen
-71/72, som sig ut att gd vildigt fort.

Alla ni som har formel Vee-bilar som ir
halvt renoverade och nistan helt renovera-
de, se till att ligga pi ett kol med renover-
ingen under vintern sé att ni kan komma ut
pa startplattan till viren. Vi siktar pa att bli
ett eget heat, bara vi blir tillrickligt manga.
Vi vet ju att det finns ménga bilar dnnu,
gdémda i lador och garage. Kom igen till
1996 drs sdsong!

Hilsningar Ake Lindh

FORMEL VEE —

KNUTSTORP

En hel del av klassens deltagare kom och “tjuvirdnade” pa
fredagen. Bl a. Axel N. och Ursula L. finslipade sina maskiner

och fick in réatta sparet.

LOUIS JOHNSON

De flesta samlades p4 samma stiille som f6-
regdende 4r i depdn, dir vi umgicks flitigt
och ”ljbg friskt” med och for varandra. Fre-
dagen avslutades med den tekniska besikt-
ningen, dir Louis och Axels eviga leende
forbyttes i en ndgot surare min dd “den Alls-
miktige” inte riktigt gillade placeringen av
oljekylarna.

Vid férmiddagstriningen visar det sig
annat, Fordarna hade 6kat i antal s att véra
ndgot langsammare bilar fick uppenbara
problem.Det l&ste sig dock bra efter en ge-
mensam protest frin samtliga forare. Vi fick
ett eget race till stdnd och fick dven géra om
tidstriningen pi egen hand.Alla néjda
(inkl.Fordarna).

Dagens stora $verraskning stod Len-
nart Ek fér. Han hade verkligen finslipat sin
maskin och kérde t.o.m s fort i kurvorna
att han 4kte rake ut i geografin. (Det har

visst, inte hiint pA manga 4r.) P4 den nya tri-
ningen forbittrar samtliga sina tider.

P4 kvillen grillades det och fortardes
all slags dunderdryck.

Racet blev en jimn och intressant his-
toria bade i titen och lingre ner i filtet, som
utgjordes av flera klungor med interna
fighter. T4ten utgjordes av Mats, Ake och
Axel. Bertil, Baeck och Bo féljde strax efter.
Alf holl hela tiden undan fér Jan, Ursula och
Louis.

Ahus Racing Team hade som vanligt
den goda smaken att ha minst en tivlande
pa prispallen; denna ging férvaltades tradi-
tionen av Ake Lindh.

Minnesanteckningar fran kén
(ddr man har bist utsikt)

Louis Johnson
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Det ar aldrig forsent, eller
hur jag vann RHK Cup 95

Mitt intresse tor att bérja tdvla med formelbil vacktes igen
sommaren -93. Ballongklubben hade fatt en inbjudan att géra en
uppvisning pa Anderstorpsbanan i samband med Continental
Oldtimer Grand Prix, ett historiskt race med éaldre bilar, som Picko
Troberg héll i. Jag fragade om jag fick ta med mig min gamla Fve,
-70 &rs modell. Det gick bra, men dé jag inte hade nagon giltig
licens, fick jag endast kéra ett par uppvisningsvarv ihop med bl.a
Erik P& taket” Karlsson. Det var da som jag bestdmde mig for att
terigen ta licens, vilket jag gjorde i september samma ar.

Under vintern gjor-
des sedan bilen en
BMVe, Bertils Mo-
tor Visterds, klar.
Jag képte den som
byggsats for 2500
kr av Sven-Erik
”Svenna” Hedman
i Sandviken 1970.
Ramen 4r en kopia
av det mycket
framgingsrika ost-
errikiska Fve mir-
ket Austro, medan
karossen ir Bertils
egen design. Den
tillverkades endast
i 5 exemplar, och
jag kidnner endast
till en utéver min
egen idag, den hal-
ler Gunnar Rosler
pa att renovera,
hoppas att den
kommer ut pa ba-
norna nista ir.

Det finns ca 25 st tivlingsklara bilar i
klassen, varav ca 10-15 brukar deltaga re-
gelbundet, och varje dr brukar det tillkom-
ma ett par nya bilar. Klassen dr en sk enmiir-
kesklass som tar alla delar utom ram och ka-
ross frdn VW typ 1. Trimningen av 1300-
motorn #r begrinsad, man far t.ex. endast
byta kam, putsa upp originalférgasaren till
max 30 mm, inte ka kompressionen, be-
hilla original ventiler osv. Detta begrinsar
effekten till ca 70 hk, men d& bilen endast
viger ca 400 kg blir prestanda dndd hyggli-
ga, 0-100 tar 6-7 sek och toppfarten blir
180-190. Niir klassen var som populirast
fanns i Sverige ca 200 bilar, manga var hem-

byggen men fa-
briksmirken som
RPB (Racing Plast
Burtrisk), Han-
sen, Dolling,
BMVe holl myck-
et god internatio-
nell klass. I USA,
dir klassen starta-
de, fanns ca 3000
bilar och dir tiv-
lar man fortfaran-
de men med 1200
cc motorn. Klas-
sen kom till Euro-
pa 1965, och in-
troducerades i
Sverige dret dir-
pd, med en lands-
kampstivling pé
Ring Knutstorp i
Skine.

Detta var lite historik, tillbaka till
téavliandet.

Sedan Rickard och jag blivit klara med bi-
len och bla bytt motor var det dags for ny-
premiir pd Mantorp Park, i samband med
Automobil Sports Car Show och det var ju
min gamla “hemmabana”. Jag var lite oro-
lig for hur det skulle vara att tivla igen ef-
ter 20 rs uppehdll. Men efter ett par varv
kindes det bara bra och jag fick till min f&r-
vaning och glidje andra snabbaste trinings-
tid, endast slagen av”. Svenna” Hedman,
samma person som jag képt min byggsats av
for over 20 ir sedan! Jag vann sedan 16r-
dagstivlingen delvis beroende pa att Hed-
man fick problem med hjilmens hakrem.
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Men vilken kiinsla att vinna férsta tivling-
en. P4 séndagen hade vi en stenhard fight,
som jag lyckades vinna med endast nigra
hundradelars marginal.

Det dterstod endast en tivling i RHK’s
Cup det dret, den traditionella avslutning-
en med bankett och prisutdelning pd An-
derstorp och High Chaparal. P4 triningen
skar min nya motor pd grund av for lag ol-
jeniva! Jag hade glémt att man méiste ha
minst en liter extra olja pd grund av de ldnga
kurvorna pi den banan, si jag fick vackert
se pA nir de andra fick sina vilfortjanta pri-
ser pa kvillen. Det var dd jag bestimde mig
for att satsa rejilt ndsta dr.

Under vintern 94-95 gjorde Rickard
och jag en mera omfattande renovering
med bl.a en ny framvagn och nyrenoverad
vixellida, mdlning mm. Efter provkorning
pd Sviestabanan i Linképing och justering-
ar pd viren var det dags for forsta start i
RHK Cup 95.

Cupen omfattar 5 deltdvlingar som
kérs pd Anderstorp, Falkenberg,
Knutstorp, Mantorp och slutligen
Anderstorp igen.

P4 premidrtivlingen vann jag hade lorda-
gens och séndagens tivlingar. Men man fér
bara poing for sondagstivlingen om det dr
tavlingar p4 bide l6rdagen och séndagen.
Man fir ocksd § poing fér varje tivling
man startar i, s& man méste stilla upp i alla
deltdvlingar for att kunna vinna totalt.

Det borjade ju bra, men pd nista tiv-
ling i Falkenberg bérjade det strula. Efter
bara ett par triningsvarv gick motorn son-
der, som tur var rickte det dnd4 till Pole.
Men vi var tvangna att dka hem till Griinna
och byta motor, vilket gick hur smidigr som
helst inda tills jag skulle dra 4t sista muttern
pa avgasroret, dd gick pinnbulten av! Det
var bara att montera ur motorn igen och
borra ur och ginga i en ny, sd det blev inte
mycket vila den natten, varken for Rickard
eller mig. Tillbaka pa banan lyckades jag
birga segern trots att fyran hoppade ur flera
ginger, trots att [adan var nyrenoverad.

Felet med motorn var att ett shims pé
vipparmsaxeln hade brustit och sugits in i
oljepumpen, tvirstannat denna och dd hade
pumpens drivaxel gitt av.

S& var det dags for Knutstorp, dir jag
hade problem med vighéallningen, bilen
bade understyrde och dverstyrde pd olika
delar av banan, si niir jag skulle férsvara
min andraplats snurrade jag i harnélskur-
van, Mats Lundwall, som hade képt Sven-
nas Hansen 69:a d4 denne hade sadlat om

till Formel Ford, och Ake Lindh kom férbi
och drog ifrdn. D4 jag kimpade f6r att kom-
ma ifate dkte jag av igen och fick noja mig
med en tredjeplats, jag som hade borjat tro
att jag var oslagbar!

Innan nista tivling tog vi isir framvag-
nen och slipade ner lagerytorna pa birar-
marna samt minskade fjiderspinningen i
frimre hjulupphingningen for att fi en
mjukare framfjidring.

Men p& Mantorp var det istillet vixel-
ladan som borjade spoka igen. Jag hade for-
sokt att laga lddan provisoriskt med en ytt-
re fjaderklimma, vilket tydligen inte fung-
erade hundraprocentigt. Jag blev trea bade
pd lérdagens och séndagens tavling. Tav-
lingen vanns av Mats fore Hans Edvinsson
som kom till start med en Hansen 70:a med
en mycket snabb motor, trimmad av férre
Fve Europa Cup vinnaren Bertil Roos me-
kaniker Nick Tammemagi.

Infér finalen hade jag ftt tag pa en sats
begagnade Dunlop Racing frdn England
(tack for hjilpen Tommy Brorsson). Jag vis-
ste att jag hade en stor chans att vinna Cu-
pen om bara jag kom till start, men jag vil-
le ju girna vinna den sista deltivlingen ock-
sd. Mats var férhindrad att komma, och
Hasse hade ocksa skaffat dick frin England
s& pa triningen var han klart snabbast fore
Ake Axelssons Lotus Formel Junior och jag
pd tredje plats. Ake tog starten men blev se-
dan ifrandkt av Hasse som skaffade sig en
till synes siker ledning, sjilv hade jag en
hard fight med Ake tills fyran borjade hop-
pa ur pé flygrakan sd att Ake kunde dra
ifran. Jag inriktade mig allt mer pd att bli
tvda i klassen efter Hasse, men pé sista var-
vet kom jag plotsligt ifatt Hasse som kérde
in i depdn. Det visade sig att hans gasvajer
hade gétt av. Och p4 s siitt fick jag dnnu en
klasseger och kunde plocka fram min seger-
flagga som jag hade 7i fall att”. P4 kviillen
hade vi en uppsluppen bankett och jag fick
min eftertraktade Cup. P4 séndagen var det
fri kérning pd banan och man fick prova pa
varandras bilar. Rickard fick ldna min och
efter ndgra varv var hans varvtider bara
nigra sekunder frdn mina! Jittekul!

Nista 4r blir det stentufft i vran klass,
s& i vinter miste motorn finjusteras och vix-
ellidan bytas, men det sigs ju att skruva ér
halva néjet och visst ligger det ngot i det,
itminstone om man sedan vinner!

Till sist ett tack till alla som hjilpt till,
inte minst Hikan pd Hydro!

Axel Madsen.
Historisk Fve forare.




Automobil Sportcar Show
26-27 aug 1995

Som vanligt regnar det nér det dr dags att frakta vdra nyputsade
klenoder till Mantorp Park, men det brukar ga bra. Racingfolk har
gott om tdlamod och ér for det mesta resistenta mot problem.

Toleransnivén sjénk en aning nir formel-
ginget forvisades ut i skogen av, pd grinsen
till nitiska, funktiondrer. Jan Mohlin have-
rerade automatlidan pd sin dragbil vid sis-
ta stopptecknet fére banan och blev vil
omhindertagen och lyckades slé liger dven
han ute i naturen.

Natten forflot lugnt och inget av virde
hade passerat di ett plotsligt magknip for-
passade undertecknad uti morkret. Tassan-
de med sma korta steg och utan ledande be-
lysning, avtecknades sig ligrets ENDA baja-
maja till synes i horisonten men i verklighe-
ten nigra hundratals meter fram. M&dan
gav resultat, dorren fliktes upp, ndden var
stor och di....... en slarvigt tecknad anvis-
ning: Ur funktion! Anviind toaletternai de-
pan. Av detta lar vi oss att till nista r med-
taga egen Porta-Potti och ficklampa.

Tidstriningen pd lérdagsmorgonen
gick pa blot och hal bana och manga fora-
re fick snurr och kunde se banan frin alla
hall. Efter nigra varv kunde man se en tyd-
lig grins mellan A och B-lag dir grinsen
gick efter Alf Karlsson, som fatt verklig farc
pa sin Beach Car. Vir nye medtivlare Hans
Edvinsson, borjade lite mjuke fér att sedan
oka men Mats Lundvall visade sig vara na-
gon sekund snabbare. Formel Aldre fick
dran att inleda l6rdagens race pa linga ba-
nan och starten skedde rullande med pace-
car. Forsta varvet blev lite konstigt darfor
att Edvinsson stack plotsligt och nir resten

av ginget kom ut pd ldngrakan stod han dar
évergiven och undrade vart tog kompisar-
na vigen. Han hade bara férbisett en liten
detalj och det var den lilla gréna lampa som
féorkunnar att starten har gict. Nista varv
gick det bittre och filtet kunde gasa ivig pa
torr och fin bana. Sju varv senare kunde
mannen med mélflaggan konstatera att ord-
ningen i titen var nistan densamma som i
startuppstéllningen.

1. Mats Lundvall

2. Hans Edvinsson

3. Axel Madsen

4, Bertil Persson

5. Per Higeman

6. Alf Karlsson

Séndagen inleddes med passande vider for
warm-up d.v.s. virmande sol och torrt vi-
der. Strax dax fér tivling pd korta banan=
1904 meter och deltagarna klarade pacecar
och lampor utan anmirkning. Racet torde
ha varit till publikens beldtenhet med
ménga fighter lings banan. Sirskilt Peter
Kumlin hirjade vilt bland formel Ve bilarna
med sin midget. Malgingen blev en tydlig
repris pd 16rdagens tivling.

1. Mats Lundvall

2. Hans Edvinsson

3. Ake Axelsson

4. Axel Madsen

5. Bertil Persson

6. Alf Karlsson

RHK-Cup Formel Ve 1995

ANDERS- FALKEN- KNUTS- MAN- ANDERS- SUMMA

PLAC. NAMN BIL TORP 4/6 BERG 18/6 TORP 23/7 TORP 27/8 TORP 9/9
| Axel Madsen BMVe 14 14 12 12 14 66
2 Kent Baeck RSM 11 13 10 8 11 53
3 Bo Tinghiill GMS 12 12 9 9 42
4 Berril Persson RPB 5 11 11 12 39
%) Jan Olsson RPB 10 11 7 10 38
6 Alf Karlsson Beach 13 8 10 ) 36
7 Mats Lundvall Hansen 5 14 14 33
8 Gert Benke Beach 7 10 5 7 29
9 Ursula Ljungberg Broke 8 6 5 9 28
-1 Hulterstrém Veeva 6 9 5 8 28
11 AkeLindh LS4 13 13 26
12, Bjorn Leufvenius Alvenius 8 5 7 20
13 Hans Edvinsson Hansen 13 b 18
14 Louis Johnson Dolling 5 6 6 17
15 Lennart Mattsson Karolin 9 5 14
16 Lennart Ek Beach 5 5

o)



SALZBURGRING
15 - 17 SEPTEMBER.

Vi, Lars Fritz, UIf Lindberg, Sebastian Wrethagen och jag,
Janne Johansson, startade den langa resan till Salzburgring
onsdag den 13 september kl 12 fran Stockholm.

JANNE JOHANSSON

Resan bérjade bra, vintetid i Helsingborg
ca 10 min, i Puttgarten ca 10-20 min, inga
besvirliga kéer. K1 05.00 i dom &kinda
Kasselbackarna hor jag Sebastian, for tillfil-
let chauffér, “jdvlar dir stdr ju Nicklas Jo-
hansson med &ppen huv pd husbilen”. Mo-
torhaveri, in p& nirmsta " Tankstille”, bir-
gare, hyrbil o s v. Allting ordnar sig till slut,
vi racingdkare ir ett segt slikre. Sjilva kom
vi fram till banan kI 19.00 torsdag kvill. Os-
regn. Efter middag p4 hotell Salzburgring
blev stimningen littare.

Fredag morgon litt regn men vider-
leksrapporterna lovade bittre vider, vilket
for en gings skull faktiskt stimmer, nu blir
det 18-20 gr varmt.

Totalt deltar har ca 180 ekipage,
fran Sverige féljande:

TC 12

Tommy Jagerwall — Nils Holmer
Niclas Johansson — Sebastian Wrethagen
Lars Fritz — Ulf Lindberg

TC 13

Tommy Brorson — Bo Warmenius
TC 14

Bengt Wingvist — Hasse Berglund
G 10

Lars Magnus Trozelli

Thomas Henrysson

Peter van Lukacs

Tommy Brorsson

Den sista tavlingen fér aret med
historiska bilar kérs varje ar pa
osterrikiska Salzburgring.

Banan ligger ca 25 km fran Salzburg pa va-
gen mot Linz - Wien, mycket naturskont
med héga berg pd sidorna. Den ér ca 4,2 km
ling och betraktas som mycket snabb. To-
talsegern i "EM” kommer att avgoras hir!
Innan tivlingen hir har Sandro Monari —
Maurizio Ambrogetti 51 poing och Bengt
Winqvist — Hasse Berglund ocksa 51 po-
ing. Michael Steffny — Oskar Weissengru-
ber har 42 p.

Fredag kvill blev vi inbjudna till histo-
riska standardvagnsférarféreningen pd
vickning med 61, vin osv. Mycket folk, hog
stimning.

Under Iérdagens tréningspass

skotte sig svenskarna bra.

Fint vider. Winqvist — Berglund var klart
snabbast totalt bland standardvagnarna.

Sondagens tivlingar inleddes i bra vi-
der med klasserna TC 1 — TC 12. Dir gjor-
de Nicklas Johansson en kanonstart och
ryckte &t sig den totala ledningen i heatet.
Sebastian Wrethagen tog &ver, fortfarande
i ledningen men nir 7-8 varv var kvar att
kéra bérjade motorn missa och Hane Hah-
ne — Smith kunde passera. Vid efterkon-
troll visade det sig att man anvint felaktig
kylare och dirfor blev utesluten. Snopet!

I klass TC 11 segrade paret Fritz —
Lindberg efer att hela tiden presterat en
jimn snabb och fin kérning. Jagerwall —
Holmer blev tvia i sin klass TC 12. I detta
heat intriffade ocksd en mycket marklig sak
som kommer att diskuteras mycket. Paret
Ambrogetti — Munari stillde upp med en
dldre Alfa Romeo Giulietta och segrade i sin
klass. Detta fick nu till faljd att paret Win-
qvist — Berglund mer eller mindre bestals
pa sin totala "EM-titel”, d4 italienarnas bil
var dldre dn Wingvists bil. Detta kom som
en total dverraskning da ingen visste att
dom skulle starta i denna klass. I heatet TC
13 — 14 — 15 inledde Winqvist mycket
bra, drygade hela tiden ut sitt férspring.
Berglund rikade emellertid d& ett varv dter-
stod, kora pa en oljeflick kanade av, kom
upp igen, men dd hade Munari passerat. I
klass TC 13 tvingades tyvirr paret Brorsson
— Warmenius bryta pga vixellidsfel efter
att ha legat femma totalt.

Som parentes kan nimnas att det var
diligt med Volvo i detta heat. Endast tvé
stycken, en brét den andra kom langt ned i
prislistan. Lite svenska volvodkare skulle

sikert sporra det hela. Bland GT - GTS 8kte
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Thomas Henrysson in pd en total andra-
plats. Lars Magnus Trozelli sjunde totalt.
Peter van Lukacs hade problem med fird-
riktningen vavid bilen fick en konstig form
varefter svartflaggning féljde. Tommy
Brorsson aterfanns denna gng fér ovanlig-
hets skull lingt ned i prislistan pga en loss-
nad bult i ett stédlager.

Prisutdelningen blev tyvéarr ndgot av
en polsk riksdag

Fel segrare utropades vilket naturligevis ir-
riterade. Det hela redde ut sig efter hjilp av
vir vinlige doktor Ulf Lindberg. Efter av-
slutningsmiddag p8 restaurang Salzburgring

GT/GTS

i skon kvillssol var det dags f6r hemfird.
Vid de berémda Kasselbackarna var det
dags for stopp och omlastning. Nicklas Jo-
hanssons tillfilliga hyrbil skulle limnas. Det
stora slipet skulle kopplas efter Lindbergs
buss. Jag och en viss person till var lite
(mycket) tveksamma om detta var lagligt,
men vi tystades snart ned “inga problem”.
Polis, tull och biljettkontrollérer hade tyd-
ligen sina skarpa blickar riktade 4t annat
hill, tack och lov. P4 mindag kvill kom vi
lyckligt fram till Stockholm.

Vinliga hilsningar
Janne Johansson.

Automobil Sportscar Show,
Mantorp Park, 1995 .

Jaha! S var det éntligen dax fér den sedan lénge efterlangtade
debuten, bade fér undertecknad som chauffér, och fér Janne
Lillieskélds fértréffliga Healey 3000 som tévlingsbil, (Tack f6r

fortroendet Jan!) .

ULF WESTERLUND ;

Férst lite om Bilen: En Austin Healey
3000 Mk IT av 1961 &rs modell i mycket
gott origialskick som varsamt modifierarts
for tivlings och gatbruk av Jan Lillieskold.
Modifikationerna bestar i, (férutom siker-
hetsutrustningen), av 3 st Webrar, Alumini-
umtopp, och en snill “rallykam”. D.v.s det
bista av tva virldar. Chaufféren: Omodi-
fierad och Oférbiitterlig!

Vi, dvs Janne L och jag anlidnde till
Mantorp sent pé fredagkvill efter att ha
kort Healeyn pa egna hjul fran Stockholm
under stundtals mycket regniga forhéllan-
den, men eftersom det ror sig om en Eng-
elsk Kvallitetsprodukt gick nedresan helt
utan problem. Efter att ha irrat omkring i
depan en smula hittade vi ett vinligt ansik-
te i form av Klassmamman Mian J, och be-
stimde raskt att parkera Healeyn bredvid
Hotell Granada fér att dtnjuta gratis natt-
vakt. Efter avklarad besiktning bestimde vi
att en smula mat i kombination med en
natts vila vore en bra férberedelse f6r mor-
gondagen.

Lérdagmorgon:

Solen skinner och figeldjivlarna kvittrar.
Av den av SMHI utlovade Orkanen syns
inte ett spdr! Man tackar! Shorts Pa! Fru-
kost! Och raskt ut till banan fér att férbere-
da bilen och mig sjilv f6r dagens dvningar.
Healeyn hade under Mians vakande Gga
klarat natten galant. Olja finns, tindstiften
verkar sitta dir dom ska, bensin ox4, da ir
nog allt bra! Men hur mycket luft ska man
ha i dicken méntro? Eftersom man dr novis
i det hir samanhanget ir det nog bist att
radfriga expertisen! Alltsd, fram med start-
listan, och Si! Dir finns tv8 Healeydkare
till! Lars Wramell och Kdge Schildt! Wra-
mell lyser med sin frdnvaro, p.g.a trasig
topp, men Kige Schildt finns pa plats och
talar bredvilligt om att 2,8 fram och 2,6 bak
nog funkar bra idag .

OK! Bilen ir raceklar, men vad gora at
Chaufféren? Timo Mikinen lir ha sagt att
man kor sin Austin Healey mycket bittre
efter en liten hutt Whiskey! Men tyvirr sak-
nas Pub pd Mantorp Park. Upprérande!!

D)



Far vil forsoka gora det bista av situatio-
nen, sitter mig resolut ner pd en stol och
fanstirrar ut i tombola intet i tvd timmar .

Line up : GT/GTS/GTN!

”Vaknar med ett ryck till liv och, konstate-
rar nervost: 7 Nu ere dax! ” P4 med overal-
len, hoppa i bilen, och raskt till uppstill-
ningsplatsen. Efter en kort viintan slidpps vi
ut pi banan. Hej vad det gir! Men, Oj vad
mycket fortare det gér for alla andra! Tur att
man har bra bakspeglar pa bilen, s att man
inte blir dverkérd. Det dr vil bara att inse
sin begrinsning och sluta hoppas pd F1
kontrakt, d&tminstone inte i &r iallafall, men
jag har 4nd4 forbenat ROLIGT!

Snabbast pa tidstriningen var inte
ovintat Pekka Nystrém med sin Corvette,
foljd av Lasse Jonsson Porsche, och Thomas
Henrysson med sin Elan. Sjilv var jag en-
dast” 25,54 sek efter snabbaste bil.

Efter lunchuppehdll och en smula bil-
vird var det dax for férsta racet pa linga
slingan. D3 Anders Sperber och Hans Sko-
og haft tekniska problem pé triiningen slapp
jag starta sist, men eftersom det var friga
om en Elan respektive en Morgan insdg jag
i ett anfall av klarsyn att mer én tva meter
skulle jag nog inte kunna hilla dom sting-
en. Det stimde ganska bra. Dom forsvann
i fjarran tillsamans med resten av startfiltet
och jag fick ett par lugna varv fér mig sjilv
innan ett hele stim Corvetter och Elaner dé-
nade férbi mig som ett expresstig!

Vann gjorde Pekka Nystrom med sin
GTN Corvette f6ljd av Thomas Henrysson
och L-M Trozelli bdda med Lotus Elan . Person-
ligen blev solklart sist, men jag férbittrade
min varvtid med 3,23 sekunder, alltid ndgot!

Karambolage, Trozelli - Frank Olsson. Foto Peter szmzr .

Séndag:

Efter dnnu en god natts somn, frukost, bil-
vird osv, var det dax fér warm up pd Man-
torps korta slinga, inte lika skoj att kora,
men Healeyn gdr bra dom fd varv vi far
kéra, och jag tycker mig hinga med lite
bittre idag. Vi far vil se vad racet har att
bjuda pa!

Hinner med att koppla av en smula
och strossa runt i depén samt titta p4 alla
lickra bilar som samlats pA Mantorp. Képer
dven en fin liderluva infoér hemfirden da
man ju faktiskt kan dka nedcabbat idag,
(Slipkirra dr osportsligt! ).

Racetime!
Startar som férra gdngen i sista ledet men
blir inte helt avhingd direke, dels tack vare
Gulf taggen i andra béjen nir Trozelli och
Frank Qlsson sammanstéter, och dels ge-
nom att jag kor som en Gud! Eller?? Naviil,
hiinger faktiskt med Mian ett par varv inn-
an titklungan danar forbi och pd nagot
mystiske sitt suger med sig Mian. Tusan vet
hur det gick till, men fréndke blev jag!
Vann gjorde Thomas Henrysson foljd
av Bengt Ake Bengtsson, bida i Lotus Elan,
titt féljda av Henry Anderssons Corvette.

Samanfattningsvis:

Jannes Healey gick som en klocka till hela
tiden. Chaufféren holl sig pd Asfalten hela
tiden och hade dessutom BUSKUL!! Hop-
pas pé snart terseende med antingen mitt
eget GTN projekt, (som blir klart vilket &r
som helst), eller i Jannes Healey, gor:

Ulf Westerlund # 88 i GT/GTS
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EM PA RING KNUTSTORP

Kungen fick se sig slagen
av Prinsen!

Att nu Kungen kérde en GT bil och prinsen en Sportvagn spelar
ingen som helst roll fér vdran Kung. Dér &r det bara férst éver
maéllinjen som géller och det var mycket néra (se resultatlistan).

Snyggt kért Tommy!

MIAN JUTTERSTROM

med benédgen hjilp av Nicke Hanson frén nngs:de

Tivlingen var 6verhuvudtaget mycket hén-
delserik. Nir starten gick dkte alla utom Jo-
han Solman. Motorn lagt av? Jag fingade in
honom i kameraobjektivet. Kan inte lita bli
att le, ursikta Johan. Dir sitter han och
fumlar med biltet. Nir alla bilar férsvunnit
runt forsta bojen dr biltet dntligen pd plats
och Jaguaren vrilar ivig. Man kan riktigt se
adrenalinet spruta om dess forare, vilket tog
honom enda upp pd en 12 plats totalt. Bra
jobbat!

For Porsche blev det en mérk helg.
Wialter Rosenlechner och hans son Micke
kom med varsin. Per Rosendahl hade ruskat
liv i sin och Porsches sikraste kort Hans
”Nicke” Nilsson var naturligtvis ocksa dar.
Det sig ut att kunna bli race i GS. Men re-
dan p4 triningen fick bide Walle och Micke
problem med sina vixellidor. Nu vet jag
inte riktigt hur de gjorde, om de plockade
delar fran den ena till den andra. (Jag bor-
jar forstd lite nir det géller motorer och
vixellidor, men nir det giller en bil dér

man skickat ned motorn i bagageutrymmet
férstdr jag ingenting, ursikta Ferdinand.)
Hur som helst kom Micke till start och nu
var de bara tre. Tva varv sd var Micke vick
vixellddan. Atta varv si parkerade Nicke i
bojen efter start och mélrakan. Det var vix-
ellddan naturligtvis, inte kontakten med
Pehr Préjtz som nu inte hade nigon att sldss
med, trist. Aterstod Per som tog sig i mal
med en alltmer sickande Porsche, dock ¢j
vixellddan, och dirmed segern i GS.
Thomas Henrysson hade problem pre-
cis hela helgen. Bilen gick orent och hur de
4n skruvade fick de ingen stil pd den. Strax
innan tivlingarna bérjade var vi dessutom
ute pd banan och letade efter hans flaktrem
som lig precis ddr han sa att den borde lig-
ga. Snacka om att ha ordning pa sina prylar.
I racet var det ocksd kontakt med, vad
jag tror, en Italiensk Jaguar som gick i depd
straxt efter Thomas och hans italienska var
det nog ingen som hade svért att férstd. Men
det lter jag vara osagt {or jag sig det inte.

Forsta led konungen och prinsen. Foto Hans Nilsson
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Trozelli kom in efter Tommy och den
Danska prinsen. Fér ovanlighetens skull
utan krossade dgg tror jag, sig aldrig bilen
efter tivlingen. I s& fall mycket bra kért. Ef-
ter honom kom Bengt-Ake Bengtsson som
pa kort tid l4rt sig sin nya bil och rattar den
snabt och elegant.

Forsta G12 éver méllinjen var Henry
Andersson. Frank hade problem med brom-
sarna, knixig bana, tung bil och trumbrom-
sar runt om, vad kan man dd begira? Men
till Mantorp ska det finnas skivor i fram,
godkint av FIA-gubben p4 plats i Knuts-
torp. Grattis!

Peter v. Lukacs hade heller ingen vida-
re bra dag da en viss punkt p banan be-
stamt sig for att géra livet surt f6r honom.
Efter NGK tornet i nedférslutet dkte han av
tre! Ja,Tre ginger pd exakt samma plats,
snacka sen om att vara consistent. Tredje
gdngen blev han sd lack att han gav upp. Jag
forstdr honom, det var inte hans dag.

SV. SPORTV. MEETING
& HIST. SUPERPRIX
RING KNUTSTORP

RACE RESULTS PROVINSIAL

HISTORIC HEAT G FIA CUP RACE DATE: 23.07.95 22 LAPs

For Kige Schildt gick det didremot all-
deles utmirkt och han kunde &ka hem med
en klassseger 1 bagaget efter att ha kommit
fore Lars Wramell som trots elakt ryggont
tog sig i mil pd en fjortonde plats totalt i
heatet.

Tord Ekengren gjorde ocksi en siker
koérning méd en total dttonde plats. Lennart
Henjer dstadkom som vanligt en snygg kor-
ning i sin Alfa och kom in p4 en andra plats
i G4 efter Leif Olsen vars Lotus Elite var

den enda Eliten som tog sig i mal.

Grattis alla ni som kérde och en stor
eloge till den tjekiska man som kom dnda
hit for att tivla med en SKODA FELICIA.

Brorsson vann "EM”

Historiska-"EM", GT

Tommy Brorsson kérde ater
hem en "EM"-titel i historisk ra-
cing, da han i helgen sakrade
slutsegern i FIA:s Europatrofé
for GT-bilar pa Dijon-banan.
Tommy. vann klassen med sin
Lotus Elan och slutade fyra to-
talt p& Dijon. Han hade chan-
sen att sakra slutsegern redan
heglen innan pa Salzburgring,
men dar blev det bara en fem-
teplats i klassen och attonde to-
talt, till fljd av motorproblem
(misstandning).

Tomy

i

Brorsson

drde hem
annu en "EM’-titel for GT-bi-
lar. Foto: MICHAEL HOFFSTEDT

|W START TOTAL AVERA6E J
NO NO DRIVERNAT ENTRANT CAR CLUSCAT. TIHE Kath
1 62 OTTO REEDTZ-TROTT DKOTTO REEDTZ-TtdOTT LOTUS 23B C8  26:17.923103.898
2 21 TOMMY BRORSSON S PIAVE JOLLY CLUB LOTUS ELAN  HYLLINGE MS G 10 26:18.763103.843
3 27 LARS M. TROZELLI K) LOTUS ELAN MGCC G10 27:19.022100.025
4 25 BENGT-AKE BENGTSSON S LOTUS ELAN G10 21 LAPs-
5 48 HENRY ANDERSSON S CHEV. CORV. G12 21 LAPs-
6 45 ROBERTO TONETTI I JAGUAR E-TYPE G12 21LAPS-
7 10 JORN QVISTE DK OTTO REEDTZ-THOTT  LOTUS 11 ASK C5 21LPPs-
8 23 TORD EKEGREN S LOTUS ELAN  MGCC G10 21 LAPs-
9 42 ARNFRIED WEISS D D.G, MOTOBSPORT IHT  TVR GRIFFITH G12 20 LADs-
10 32 BARRY SIDERY-SHITH GB MGB G10 20 LAPs-
11 47 KAGE SCHILT S AUSIH HEALEY MGCC G7 20LAPs-
12 46 ]JOHAN SOLMAN S JAGUAR E-TYPE G12 20 LAPs-
13 4 LEIF OLSE'N S LOTUS ELITE ~ HYLLING6E HS G4 20 LAPE -
14 18 LARS WRAMELL S AUSTIN HEALEY MGCC G7 20LAPs-
15 11 PER ROSENDAHL S PORSCHE 356 G5 191L1APs-
16 17 PEHR PROJTZ S TRIUHPH TR3 Gé6 19 LAPs -
17 49 FRANK OLSSON S CHEV. CORV. G12 19 LA&s-
18 6 LENNART HENJER S ALFA ROMEO G4 18 LAPs-
19 19 MILAH ZETEC CZ CZECH NATIONAL TEAM SKODA FELICIA G8 15 LAPs-
20 26 THOMAS HENRYSSON § LOTUS ELAN G10 18 LAPs RKTIRED
21 22 GUY FRANCOIS B CAMELEON RACING CL  LOTUS ELAN G 10 14 LAPs RETIREO
22 24 PETER VON LUKACS S LOTUS ELAN RHK G 10 11 LAPs RETIRED
23 43 SERGE VAN HAVRE B D.G MOTORSPORT INT  TVR GRIFFITH G12 8 LAPs RETIRED
24 14 HAHS NILSSON S PORSCHE 356 G5 8 LAPsRETIRED
25 5 LENNART ALMSTROM § LOTUS ELITE MGCC G4 7 LAPs RETIRED
26 2 ALEXANDERRITTEL 0 MANONAN ENGINEERING LOTUS ELITE G4 5 LAPs RETIRED
27 13 M. O.-ROSENLECHNER S RACERHISTORISKA KL. PORSCHE 356 G5 2 LAPs RETIRED
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Av de 16 st. bilarna som kom var
det glddjande nog tva nya.

MIAN JUTTERSTROM

Den ena en TVR som kérdes av Kenneth
Arvissson. Den andra en Chev.Corvette
koérd av Per Sundstrom. Corvetten ar Goran
Kélborns gamla bil och det dr mycket glid-
jande att den dtervint till moderhuset s.a.s.
Per kor dven framgangsrikt en super seven
i Roadsport. Vi hilsar er bida vilkomna till
GT/GTS.

P& tridningen korde dessvirre Per son-
der ramlagren och som det skulle visa sig se-
nare iven vevlagren.Ovriga bilar holl dess-
bittre till start. Beng-Ake Bengtsson hade
poleposition och tog starten men fick vika
sig for Henrys gula corvette redan i forsta
béjen och Henry beholl sedan ledningen i
mal. Nu fick Frank (ater Corvette) tampas
med Bengt-Akes Elan som han inte kunde ta

i

Bengt—/ﬁke Bengtsson

sig forbi forrdn Elanen tyvirr fick punkte-
ring och dédrmed tvingades bryta. Bryta fick
dven TVRen varfor vet jag inte. Likasd Pon-
tus i sin Matra Djet. Men det var efter en
fight med Lennart Henjer ddr han helt en-
kelt &kte av. Fight var det ocksd mellan min
M.G. och Pehr’s Triumph som {6ljdes 4t alla
varven didr M.G:n nirmade sig alltmer for
att pd mallinjen vara en halv bil-lingd efter.
Ulf Larsson i Ulf Hanish MGB fick som
ménga av oss en dalig start. Man glomde att
ge oss 5 sec. skylten och

RHK CUP 1995 GT/GTS

att alla tog sig igenom
helskinnade dr ett under.

ANDERS FALKEN KNUTS MAN ANDERS TOTALT

Ulf gjorde en fin uppkor-

KILASS FORARE TORP BERG TORP TORP TORP2 ning och slutade pd en to-
G4 Lennart Henjer 9 8 9 18 tal 5:e plats. Tredje plat-
E Leif Olsen 9 s f
1151-1300 Lennart Almstrém 7 sen i mél tog Peter v. Lu-
G5 Hlans Nilsson 8 9 8 8 6 31 kacs i Elan foljd av Janne
B Jan Skoog 9 9 9 27 e
1301-1600 Michael Rosenlechner i 8 8 SkOOg i sin Porsche. Plat-
Per Rosendahl 9 7 7 serna 6 t.o.m. 8 var vikta
Walter Rosenlechner 5 N i
G6 Pehr Projtz B 9 9 8 for Porsche. Forst Micke
E o ian
ey sedan Per R. och dirpa
G7 Kige Schill 9 9 9 15| Hans. F6ljd av Lars Wra-
E Lars Wramell 8 9 9 isi 1stin Hes:
%00 el g - mell i sin At . caley
G8 och Anders Ek i Elan.
F P4 kvi S i
-1150 Mian Jutterstrém 9 9 9 9 36 5 .d“e[] bussades Yl
G9 Pontus Hemmingsson 9 9 ut till ngh Chdparall dir
oD vi dVI]_l'Ot en g(?d middag
G10 Bengl-Ake Bengtsson 12 9 % 12.5 7 205 | med prisutdelning. Sedan
E Anders Ek 10 6 10 8 34 toe dansen vid m strax
1301-1600 Thomas Henrysson 11 8 10 14 33 g % S5 . e s‘t.ra
Peter v. Lukacs 9 9 11 9 29 ddrpa var vi dess virre
Lars N. Trozelli 13 13 12.5 75,5057 s att Sk tillbak
Tommy Brorsson 14 14 11 tvungna att dka tillbaka.
iLordiEkong ol 2 ¢ ] L2 Séndagen var helt fri. D4
Gl1 Bjorn Jansson 9 9 2 - d
F Ulf Larsson 9 9 provdkte man varandras
1601-2500 UIf Hanish 8 8 . e -
e 5 ¢ bilar (?ch fcamll]emedlemo
Lassc Jonsson 9 9 mar fick dka med ut pa
G12 Henry Andersson 9 9 9 9 27
F Frank Olsson 8 7 8 8 24 | banan. OCh_ man hade
+2500 Johan Solman 1 8 7 14 ganskﬂ kul i storsta all-
Per Sundsrém 5 5

minhet. Med andra ord

OBS KNUTSTORP INGAR EJ 1 CUPPEN DARFOR AR DEN POANGEN

EJ MEDRAKNAD!

GRATTIS Bengt Ake Bengtsson du har samlat ihop flest podng.

en fin avslutning pé si-
songen.

. .
vid sin Elan. Foto Mian

~



ONE WOMAN RACE TEAM

DEL 2

Vil hemma fran Anderstorp gjorde jag en atgérdsinventering

1. Fixa bromsarna pa slédpet. 2. Fixa kopplingsvajer och justering
pé& Granadan samt ta reda pa var all bromsvitska tar vagen.

3. Fixa falgarna M.G:n. 4. Fixa stétddmparna pa M.G:n.

MIAN JUTTERSTROM

Jag bérjade med filgarna. Under vintern
hade jag l4tit sdtta in nytt centrum i tva
sprickta filgar. S fem hela filgar dterstod
totalt. Nu visade det sig att filgarna var av
tv4 olika storlekar, dels 4 2" och dels 5". P4
Anderstorp hade jag kort med 3 st. 4 14"
och en 5" filg (lugn Staffan,bilen dr homo-
logerad med 5" filgar). Av mina hela falgar
dr 2 st. 4 42" och 3 st 5", inte sirskilt lyckat.
Forsokte fA pd 5" bak men di tog det i pd
insidan, med spacern rickte inte hjulbultar-
na pa hoger sida, ni mins det dér med sned
kaross. Allts blev det brett fram och smalt
bak.

Nista steg blev slapet och Granadan.
Aterigen fick Uffe komma till min hjlp och
slipet var snart fixat. Efter mycket stank
och stén var ocksd vajer och justering pa
plats. Nu tog kopplingen absolut hogst upp
och var si tung att jag knapt orkade tram-
pa ned den. S3 hiir ska det inte vara, sa jag.
”Jod4” sa Uffe. Men den hir géngen stod
jag p4 mig och allt ihop plockades ned igen.
Det visade sig vara felmonterat, éver i still-
let for under ett ynka litet bleck. Nu funka-
de det perfeke. Detta var lérdag en vecka
fore Falkenberg.

Sondag morgon, ésregn som holl i sig
hela dagen och natten. Mandag morgon nér
jag 6ppnar Granadan star det vatten dnda
upp till tréskeln pa férarsidan!!! Hamtar &s-
karet frin roddbdten och bérjar ésa. Pa
kvillen spolar och rensar jag varenda kanal
jag kan hitta och hoppas att det ér felet. Nu
bérjar det slagregna igen.

Senare samma kvill kommer Mats dot-
ter Camilla pd besék. Hon knallar upp pa
vindsvaningen for att leta efter katten, nir
hon kommer ner frigar hon om det skall
vara fullt med vatten pd golvet i hallen dir
uppe? Jag tror banne mig att bade bilar och
hus har invaderats av Gremlins. DDT-
spraya hela rasket!

Féljande morgon. Tassar ner till Gra-
nadan, jod full av vatten. I give up! Nu har
jag i alla fall semester s8 jag har tid att riva
upp mattorna for att kila in en kupevirma-

re, dock inte den fran Anderstorp. Det ér
iterigen soligt s& nu méste jag vl atgirda
taket, lagar det provisoriskt med snabb-tejp
(dvs. silvertejp) och kastar ut den mattan
ocksa.

Nu bérjar titningsprosessen av Grana-
dan. Varenda liten halighet pa torpedviggen
fylls med silikon, bilen kallas numera dven
for Silicon valley. Det ldckte ju dér bak ock-
si. Ny list kostar nirmare 2000:--, s& glom
det, ddremot var listen vikt dir sladden till
extra bromsljuset gir ned. Bort med det.
Mera regn, mera silikon. Nu tror jag det ir
o.k.

Solen skiner, det &r nirmare 30 grader
varmt. Kupevirmaren gdr dygnet runt.
Grannarna stirks ytterligare i sin tro att
“Hon ir knipp, den dir”. De har férmod-
ligen ritt.

Torsdag. Lastar.

Uffe kommer ut med en slags pump och
pumpar ut bromsoljan ur bromsservobur-
ken. Det var dit den tog vigen. Det far jag
lov att dtgirda efter Falkenberg. Han har
ocksd med sig tvd nya stotddmpare som jag
packar in, kanske kan nigon hjilpa mig dar
nere.

Som vanligt klar ndgon ging framit
smitimmarna men i morgan kan jag sova
ut. Vaknar kl. 4 pd morgonen, SHIT, lika
bra att stiga upp in att ligga hir och snur-
ra. Kan dock inte dka nu d& jag stime triff
med Vicke i Varby dir han har min kopp-
ling. En typisk bra ha grej.

Antligen pa vig, kan vixla hur myck-
et jag vill,bromsa dr det lite kinkigt med
men sldpet kan ju numera bromsa sig sjilv,
sd att siga. Allt gdr som pd rils. Drygt sex
timmar senare ir jag i Falkenberg (gick nog
lite fér fort). Parkerar innanfér grinden for
att gd och l6sa ut mina papper. Sitter mig i
Granadan igen, vrider runt nyckeln. Klick
tvirdéd. Upp med huven och vickar pi div.
sladdar, férséker igen. Klick. Ar det verkli-
gen meningen att Granadan skall do i Fal-
kenberg??!!




Far syn pa ndgra killar som stdr och lutar sig
mot, ja vad, om inte en Granada! Ber om
hjilp, defenetivt ritt instans den hir ging-
en. En av killarna béjer sig djupt ned under
huven. ”Nu funkar den”, siger han och det
gor den! Jag hinner faktiskt med ett par pass
pd banan och kan konstatera att brett fram
och smalt i bak var en ovanligt korkad kom-
bination. Men kvillssolen virmer och det dr
mysigt att 3ka Sppet s jag fortsitter tills de
flaggar in mig.

Lérdag morgon, regnet smattrar mot
Hotell Granadas tak.

Jag ir allergisk mot regn, hatar regn, hatar
vatten i alla former just nu. Tinker borsta
tinderna i Whisky, s& det si.

Forsta triningspasset halvbltt. S4 fort
jag bara tinker gasa ur en kurva, slipper
baken. Andra passet, tidstriining, torrt! Va
bra. Hoppar i bilen, JA......... , ettans vixel
har fastnat. Igen. Fir syn pd Lasse Widen-
borg. HJALP! Efter som han gjort det forr
gir det ganska fort nu - vning ger fardig-
het - men inte tillrickligt fort. Jag far inte
kéra ut pd banan. Kan jag inte fi kora nis-
ta pass med STD. di? Nobbad och frustre-
rad backar jag hela vigen tillbaka, di kan
vil i alla fall inte ettan fastna.

Roger Grimborg som pé forsta tri-
ningen direkt och utan omsvep kért sénder
nya motorn pd Eskorten har fétt tid 6ver s&
att s3 att siga till att hjilpa mig med stét-
ddmparbyte, Den enes déd, den andres... Ja
ni vet. Mellan skurarna sitter vi igang. Forst
héger sida, det gick ju bra, si till vinster
sida. Det kan inte vara sant! Jag har fatt tv
hogerdimpare! Skratta, grita eller hinga
sig? Det 4r for lagt i tak pd Hotell Granada
for det senare sd i stillet besléts att jag skulle
dka med en sjuk och en frisk, som det skul-
le visa sig senare, tvirsjuk stétdampare.

Depdstudie i Anderstorp. Foto Hans Nilsson

Séndag. Regn, mycket vat tréning,
krdangande och ldttvdnd M.G.

Men vidret blev bittre och det bérjade tor-
ka upp. Bist att lasta Granadan medan det
ir uppehall.

Nir det var dax for tivling hade banan
torkat upp och vi trodde racet skulle bli
torrt. Rullande start, fint fér mig, ett par
varv sedan éppnar sig himlen éver oss. Alla
blev bl6ta, men blétast blev nog jag och det
var inte s kdckt att dka éppet lingre. Nu
iterstod bara prisutdelning och de 58 milen
hem. En lang viig kan tyckas nir allt gétt
snett. Men jag hade tv4, till skillnad frén
stotddmparna, EJ liksidiga polkagrisar, som
en vinlig sjil gett mig till trést och blommor
fran prisutdelningen si det var ganska bra
ind4.

Hemma igen, méaste dessvérre
konstatera att budgeten éverskridits
med sé dér fem,sex ar.

S4 det blir inget EM p4 Knutstorp fér mig.
Men Mantorp skall jag 8ka sd det dr lika bra
att sitta iging med bilarna bums medan
man fortfarande har semester.

Kjelle kommer ut. Han konstaterar att
den nya stétdimparen dr simre 4n den
gamla som sitter pd vinstersidan. Bort med
den. Bestimmer ocks3 att jag skall byta hjul-
bultar pd viinster sida si att jag kan dka brett
bak istiillet fér fram. Liter enkelt? Forst
bort med bromstrumman, det gick ju bra,
sedan bort med beldggen. Direfter sld ut
bultarna och nu kér det ihop sig. Jag slog i
timmar, stackars bil. Inget hinder. Ligger
mig och sover pd saken.

Féljande morgon. Triningsverk i ar-
men. M.G:n morrar &t mig nir han fir se
mig. Jag forstdr honom. Ringer Kjelle.”Det
gir INTE! Sitt ngot hart pd baksidan som
mothill. Testar med skaftet till domkraften
och si nu far jag ut dem. Bilen stod uppal-
lad med 4ndan i vidret (har bara tva pall-

. bockar) i vdntan pd inspektion och
nya hjulbultar. S3 stod den i nidstan
en vecka medan allt mer viixellidsol-
ja droppade ned pé golvet. Trasig
packbox? Kollar med Kjelle, ”Det
finns ingen packbox, tinkte inte pd
det, i vérsta fall har olja runnit ned p&
lamellen och d4 4r den kérd”. Kul va!
Fick tv pallbockar av Uffe sd nu
hinger den plant och det har slutat
droppa, men hur lamellen ser ut vet
man ju inte.

Fortsdttning féljer i ndsta nummer
av Rutflaggan.
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