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Fran ordféranden

Nu é&r vi dér igen. Hésten smyger sig pa oss och

tavlingssdsongen &r néstan siut.

HORST BRUNING

Det mesta har ju i 4r gitt som vintat. Klubben
vixer stadigt och stiller allt st6rre krav pa en
professionell hantering, vilketi sin tur kriver
fler frivilliga funktiondrer som tycker att det
ir roligt och givande med ideellt arbete.
Planeringen fér nista dr miste komma
igdng och vart planeringsméte borde tidiga-
religgas. Valberedningen med Lars Widen-
borg och Per Higeman i spetsen (dessa finns
dven i vir framtidsgrupp) vintar med spin-

PRYLMARKNAD ™

Séljes;

RILEY SPORTS SPECIAL 1936
2-sitsig roadster med 1,5 liters dubbel-
kammotor, preselector vixellida.
Ny kaross, nytt tri m m. Slutmontering
och lack dterstar.
En hirlig bil fér klass A-D. Siljes eller
bytes mot historisk formelbil.
Bjérn Cronholm
tel 040-6117077 dag

040-16 47 45 kvill

Lola Formula Junior 1962.

Ex Picko Troberg, Freddy Kottulinsky m.m.
Bra bruksskick, gir bra, vissa reservdelar
medféljer. En bit av svensk motorsporthistoria.
Horst Briining

08-7327231

ning pd era fdrslag och idéer pd hur klubben
skall drivas framdt och pa limpliga personer
som ir villiga att hjilpa till med detta.

Horst

Ps. Den matrikel ni fick i férra utskicket dr
sammanstilld med alla uppgifter i vér data-
bas. Kan ni kolla dessa och meddela oss even-
tuella dndringar. D.s.

Sunbeam Tiger1965/66

Blistrad o delvis demot. kaross.

Kriver en hel del arbete o pengar. 35.000:-
Formel Ford Van Diemen1979.
Komplett chassi utan vxllida o motor.

Allt renoverat eller nytt. 32.500:-

Formel Ford Van Diemen 1977.
Komplett och firdigrenoverad .

Orange. 75.000:-

MB 250 CE 1969.

Pakostad éver 100.000:-Kérklar.

Otrolig fin bil. All utrustning. 55.000:-
Maserati Quattroporte 1982.

Renov. kaross. Bldmet. Motor i delar behéver
nya kolvar. 85.000:-

Per eller Paul

08-325777-08-33 2259

RHK

Klubbshop

Pris 30:- kr, vid kop av fler in ett 25:- kr

Porto tillkommer pé samtliga priser

RHK club shop

JACKMARKE snyggt helbroderat klubbmirke

KLISTERMARKE ca 85 mm, Tillfilligt slut, nya kommer inom kort
Pris: 10:- kr med reservation fér prish6jning

| £
ﬂY“ET > RACINGVASKA stor och mycket rejil viiska som rymmer allt du

behover f6r en lyckad helg, sisom hjilm, overall, skor, understill mm.
Tv4 utvindiga fickor med blixtlds fér ID handling mm, en invindig ficka.
Storlek: lingd 56, héjd 35, bredd 30 em. Firg svart med klubbmiirke pd bida gavlarna.
Bestdll senast 15 april for leverans lagom till sdsongsstarten i slutet av maj. Pris 240:- kr

Roland Haraldsson, Bjorkikra, 514 92 Uddebo
Tel o Fax 0325-272 40, dven 010-299 12 02, 033-13 25 41

Visa att Du tillhér "gammelbilsklubben" med fart
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Presidenten presenterar
och redaktoren raljerar

FIA fasoner

Nir det giller historisk racing s dr i allmanhet
FIA lika med kommissionen fér historiska bilar.
Kommisionen har ocksa en teknisk kommitte
som ibland dsyftas nir man siger FIA.

Beslut som man maste ritta sig efter fattas
bara av kommissionen, tekniska kommitten &r ett
beredningsorgan som ligger forslag till beslu.

Till internationella tévlingar skickar FIA (lds
kommissionen) tre funktionirer, en domarordfs-
rande, en observatér och en teknisk delegat. Ing-
en av dessa funktionirer far komma fran arrang-
orslandet.

Domarordféranden leder arbetet i domarju-
ryn. Han delar beslutsansvaret med i regel tvd
domare frin arrangérslandet. Observatoren
“gir som han vill” och kollar hur tavlingen flyter.
Han rapporterar direkt till FIAkansliet i Paris pd
ett siskilt formuldr. han dr som regel med vid
domarmétena och kan dven yttra sig eller bli till-
frigad men han deltar inte i besluten.

Den tekniske delegaten 4r chef 6ver besikt-
ning och teknisk kontroll. Han ingér i tivlings-
ledningen och stiller férslag till beslut i domar-
juryn.

Den tekniske delegaten har, som minga er-
farit, ganska direkta kontakter med dom tivlan-
de t.ex. vid besiktningen.

Under denna sdsong har jag hedrats med
tre FIA uppdrag.

Jag var observator pa Niirburgring vid ett $00km
lopp arrangerat av ADAC i mitten av juni. I bét-
jan av augusti var jag teknisk delegat pa det his-
toriska 1000 sjoars rally 1 Jyviskyld och i mitten
av september ir jag observator i Dijon i Frankri-
ke.

Niirburgringtivlingen var mycket vilorga-
niserad, dir finns verkligen resurser. FIA hade
inte sidnt ndgon domare eller teknisk delegart sd
jag var ensam frin FIA. Overliggningarna sked-
de p4 tyska och dven om min gamla tyska-lirare
inte skulle tro det s& begrep jag
det mesta. Man hade blandat E
och F bilar med si kallade
“youngtimers” vilket ndrmast
svarar mot vira Standard N och
GT N, dessutom kérde man
med fria hjul och dick vilker
ledde till att man kunde se en
BMW 1800 Ti med 16”x7”
moderna aluminiumhjul med
sliks i $0-profil - en riktig hor-
ror for en kimpande idealist.

Tyskarna tycks ha en stor
wurm fér 1inga uthillighetsbe-
tonade race. Sjilv tycker jag att
det blir ganska l&ngrandigt och
att det sliter ut historiska bilar i
onddan. Varvtiderna ldg pa tolv

minuter och loppet varade i fyra timmar. Man
var tvungen att tanka i bandepén och det sig far-
ligt ut men ingenting hiinde. Tavlingsledningen
var stidse nirvarande men man héll bara tv for-
mella méten; ett fore och ett efter tivlingen.
Dessutom behandlades, med stor nogranhet, en
protest. Den godtogs.

Jyvéskyle 1000 sjoars historiska rally

var ocksa mycket vélorganiserat.
Traditionen férpliktigar och man satsar i princip
samma resurser som anvinds vid det moderna
rallyt som gr senare pd hosten. Vad sigs om 22
besiktningmin och kvinnor pa 38 anmalda bilar.
Sammanlagt spenderades 48 minuter pd varje bil
vid 8 stationer. Varje deltagare hade en besikt-
ningtid att passa och kom man fér sent blev det
boter, bara 40 spinn men tillrdckligt som styrme-
del. Domarordféranden var tjeck, dom 6vriga
domarna var en finne och en engelsman. Obser-
vern var norrman och tekniske delegaten som
sagt svensk. Resten av tivlingsledningen var
finsk. Overlidggningarna fordes p3 engelska. Allc
flét 1 det narmaste exemplariskt men som vanligt
ville inte alla ritea sig efter reklambestimmelser-
na. Dom som kérde Porsche 911:or blev mikta
forgrymmade nir jag anmirkte pé deras hjul.
Ingen blev utesluten eller straffad men alla fick
”piskrivet” i ID-handlingen. Diskussionen pé
kvillen efter prisutdelningen skulle vara kul att
ha fitt pa band - den var hirdande.

I Dijon ldr man bara tala franska och det
skall bli mycket intressant att se vad man kan ut-
riitta di som observaror. Mitt studentbetyg avsl6-
jar att jag nog mest ritade bilar p4 franskalektio-
nerna. Men med kickhet och frickhet kan man
ju komma langt sjéng pé sin tid Kaj Gullmar.

Staffan




BULLETIN 319

SAFETY BELTS

For immediate application. Safety belts/ harnesses may not be
modified.

NON-DESTRUCTIVE TESTING FOR STRUCTURAL INTEGRITY
IN THOROUGHBRED GRAND PRIX CARS

For immediate application, to be added to the procedure
published in Bulletin No. 314.

A) The following 1SO, ASTME and DIN standards are also
accepted :

Penetration Flaw Detection : DIN 54152-1, ISO 3452
Magnetic Particle Flaw Detection : ASTME 709

X-Ray Flaw Detection : DIN 54111-1, DIN 54111-2, 1SO
5579.

B) Detecting damage and subsequent repair of composite
structures :

Any repairs to the survival cell or nosebox must be carried out
in accordance with the manufacturer's specifications, in a
repair facility approved by the manufacturer. If this is not
possible, all repairs must be carried out in accordance with the
following in a facility approved by the FIA.

1) There are four types of damage which can be effectively
repaired:

1.1. Indentation causing deformation to both skins. Repairs
can generally be economically considered up to 250 cm? of
any one area.

1.2. Penetration through the outer skin causing deformation of
inner core. Repairs can generally be economically considered
up to 20% of the total area of the monocogue.

1.3. Areas of delamination. Repairs can generally be
economically considered up to 20% of the total area of the
monocoque.

1.4. Penetration through the entire sandwich structure.
Repairs can be satisfactorily carried out up to 125 cm? of any
one damaged area.

2) Testing composite structures:

2.1. In the absence of ultra-sonic testing equipment a simple
coin test will suffice.

BULLETIN 320

JAGUAR D-TYPE

As from 1.1.1997 the current Historic Vehicle Identity Forms

issued for Jaguar D-Type cars will be no longer recognised.

Owners of Jaguar D-Types are requested to apply for a new

form before that date. This new form cannot be issued unless
all the documents proving the complete continuous history of
the car, together with a list of all the previous owners of the
car, in view of the small number of Jaguar D-Types
manufactured, are attached to the request (see Appendix K
art. 8.10). Every future HVIF for a Jaguar D-Type must be

BULLETIN 321
TROPHEE LURANI POUR VOITURES DE FORMULE JUNIOR

L'épreuve de Zandvoort les 16/18 Aolt 1996, comptant pour
le Trophée Lurani Pour Voitures de Formule Junior est annulée.

2.2. Check for delamination around periphery of the damaged
area by tapping the skin with a small metallic object such as a
small coin. There is a hollow sound from a delaminated area
compared to a ringing-solid sound from non-damaged area.

3) Repair procedures:

3.1. Examine the damaged area.

3.2, Remove the damaged skin by making a hole, as circular
as possible without cutting away an excessive amount of
sound material, and cut out the damaged honeycomb core
down to the other skin. if both skins are damaged, select the
one with the largest area of damage.

3.3 Sand out a circular or oval dish-shaped area of face
laminate, with a uniform taper around the damaged or
removed area, to approximately 10 cm from the edge of the
area.

3.4, Wash out any dirt or sanding dust with acetone or
similar.

3.5. Trim the honeycomb and make a plug which will fit into
the prepared cavity. Place adhesive film or resin mixture on
sound skin at base of cavity and a foaming paste around its
periphery. Take the plug and insert it into the cavity pressing
hard enough to squeeze resin into the honeycomb core.

3.6. Cut replacement plies to the shape of the area making
each bigger than the previous one until the final ply is
approximately 10 cm bigger around the circumference of the
repair area.

3.7. Place release film and bleed cloth over the new laminate
and put tacky tape around the repaired area, cover with a
vacuum membrane and evacuate. Maintain a minimum of 500
mm of mercury vacuum during the cure cycle.

4) Cure Cycle:

4.1. The cure cycle is based on which materials are being
used.

4.2. Successful repairs can be carried out cold if the repair is
not greater than 50 cm? in any one area. Hot cures can be
placed in an oven or can be carried out using a heat patch.
4.3. The procedures described can also be used in a
suspension mounting area.

4.4. If only delamination has occurred, a number of 3 mm
diameter holes can be drilled around the delaminated area and
then one injected with a two part cold set epoxy resin
adhesive until the adhesive is evident in all holes. The holes
must then be covered with release tape for the duration of the
cure.

verified by the FIA Historic Cars Commission to determine
whether tha car checked is original and in period. Therefore,
each new form must be submitted to the ASN concerned,
who will check it and forward it to the FIA. Forms which are
validated following examination by the Historic Cars
Commission will be kept by the FIA, and a certified copy will
be sent to the owner.

LURANI TROPHY FOR FORMULA JUNIOR CARS

The event in Zandvoort on 16/18 August 1996, counting for
the Lurani Trophy for Formula Junior Cars has been cancelled.



HALYPANNORINAS

| vasterled - ett shabbt och
overraskande anfall over

Nordsjon.

Vikingar har alltid ansetts vara stora och rabarkade séllar som révade,
valdtog och brénde i éster och véster. Sa ér inte alls fallet, &tminstone inte i
nédens &r 1996 dd midgets drog i hdrnad till England - formel 3’s vagga.

HAKAN SANDBORG, FOTO KENT PERSSON

Alltsd var de krigiska tonerna ganska dimpade
efter en avslappnande dygnsresa med firja frén
Goteborg till Harwich. Undertecknad missade
denna behagliga inledning eftersom jag vid 56
dnnu inte lyckats avsluta skolgdngen och hade
tenta i ekonomistyrning nir bdten gick. Rapport
fran forsta dygnet limnas alltsa inte. Min chefs-
mekaniker Charlie, som krediteras for att bilen
var raceduglig, var som transportchef i stall JBS
ocks8 ansvarig for att bil och férare sammanstra-
lade vid Northamptons jirnvigsstation. Han kan
mojligen ha lett allsingen pd ”Princess of Scandi-
navia”. I s fall kan solosdng ha utférts av forste-
férarna Lars och Peter med doande av Allan, Jan,
Kent och Olle som utgjorde resterande stallper-
sonal.

Fredag och l6rdag dignades 4t enskilda affi-
rer, 81 med publunch och férsok att omvinda
skaningar frén lager till bitter. Det gick inte. Pa
l6rdag kvill anlinde vi till banan, Mallory Park,

Swedish F3 cars join
750MC fray at Mallory

Three Swedish drivers took
advantage of relaxed licence
regulations to bring 500cc Formula
3 cars to Mallory Park for Sunday’s
750 Motor Club 750 Trophy race.

Lars Hageman’s Swebe-JAP (built
by Ronnie Peterson’s father Bengt),
the 1949 Effyh of Peter Kumlin
(one of around 50 built) and Hakan
Sandberg’s JBS made the trip.

All three race regularly at home,
where up to 20 of the cars
compete. Kumlin’s ex-gravel racer
finished best of the trio at Mallory
with a spirited drive to fourth
place. All have vowed to return.

Uppstillning till traning

Pil 1I NVODII ii

The world’s most advanced motor oil Mot

yst advanced motor oil
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De svenska bilarna i Mallorys depd

dir vi stimt méte med Brian Jolliffe, Cooperfs-
rare som gistat oss i Sverige. Det visade sig senare
att han anmilt sig enbart £6r att vi svenskar skulle
delta. Tala om attraktionskraft. Nér vi stod dér
och sméipratade bland vira bilar stannar en Fiat
Punter, eller vad de heter. Ur stiger en engelsk
ungdom, i min dlder, med lngt svart hir och en
liten #rtig dotter i sdllskap. Han visar sig kunna
en del om racing och bilar och i synnerhet om
banan. Nir han erbjuder sig att ta oss med pd ett
instruktionsvaryv pd banan frigar Peter: "Do you
work here?” - ”I don’t have to work, it is my cir-
cuit”. Nir baniigaren visat oss idealspar blir vi av
honom och kvinnan, som inte var dotter men
kunde varit det, inbjudna p4 fika i hans stuga.
Banan gir runt en konstgjord sjo, i sjén finns en
6 och pd 6n finns en stuga och tralallala eller 4r
det julsang? Navil, fika fick vi och underhallning
med historier om vad Frank Williams gjorde i
Rom pa natten utan kldder. Det dr som Kipling
sade ..en annan historia. Att Lars bil hade f6rbin-
delse med Ronnie Petterssons far fick virden att
beritta om sitt tivlande med Ronnie. Nir sedan
Lars kinde igen Chris Meek, virden hette s,
som Ginetta-férare
slippte alla himningar
och vi blev erbjudna att
omgaende fortsitta fikat
med ett vinparty. An-
stindigheten krdvde
dock att vi tackade nej
och limnade paret it
egna dvningar. Viggde-
korationerna - de som
inte var racingbilder -
visade ndmligen den or-
dinarie verksamheten i
stugan. Nej, det var inte
ballonger pi viggarna.
Chris méste haft tid
dven med lite racing ge-
nom dren eftersom han,
enligt egen utsago, hade
hunnit med 550 segrar i
sportvagn och formel
upp till 2.
Lordagskvillen av-
slutades med mat och 61

tillsammans med Brians [27] Lars Hageman, SWEBE, [47] Rot Hunt, Martin,

Blir det aldrig race? Lugn, lugn, racing ar
en social sysselséttning till skillnad fran
rally.

Men séndag morgon bérjade allvaret. Besiktning
och 10 heat trining och race pd samma dag ir ef-
fektivt. Férarmétet var avklarat pd 5 minuter.
Enda fragan: ”Are you using 750-minutes or 60
sec minutes?” Det hir var ett ”750 MC” arrang-
emang och tydligen hade det férekommit egen
tidrikning vid tidigare méten.

750 Motor Club kan kanske kriva lite fér-
klaring. Det handlar om alla tinkbara och ndgra
otinkbara derivat av Austin Seven, 750 cc sidven-
tilmotorer. Just sidventiltoppen gor det t.ex.
mojligt att anviinda dubbeltindning - 8 tindstift
fyller nistan hela toppen. Det ser ju imponeran-
de ut men till vad nytta? P4 chassi och karossidan
fanns det mesta frin nistan standard till miniko-
pior av GT 40 eller amerikanska midgets. De all-
ra bista hade prestanda som matchade en svensk
midget’s.

Ovriga heat var bide homogena - formel 4,
formel vee, Gti, roadsport med 1 Lotus7 och 31
Caterham?7 i startfiltet - och blandade - kit cars

ging. [1] Hdkan Sandberg, JBS

~



1293 cc till 3528¢cc. Mest variation erbjod: Super-
sports med Davrian Mk7 998cc, Porsche Carre-
ra 3200cc, McLaren M 1C Replica 4200cc, Road-
sport med Clan Crusader 998cc, Triumph Vitesse
2000cc, Lotus Elaner och Europa, Aston Martin
5340cc.

Blir det aldrig race ?

Joda, infér triningen slet vi ut ett antal pushers,
bade svenska och engelska, innan jag till slut fick
anlita dragbil for start. Ar mars kanske for tidigt
fér midgetracing? Under triningen var banan
fukrig och hal, vilket medférde att dtminstone jag
inte tillimpade banigarens rad att g fullt genom
”Gerard’s”, den mycket 1anga hogern efter start-
och mélrakan. Av 16 tranande fick vi 5:e, 6:e och
8:e tid med snittfart 105-107 kmh. Det kiindes
tillfredsstillande och vi bjods pd lunch av Brian
som medfért kock i sin husbil.

Peters och mitt stall skulle hem med firjan
pé kvillen och dérfor var vart heat frst med start
kl. 14.00. Eftersom banan har inviindig bandepa
utan bro eller tunnel skulle utslipp ske efter 6:¢
heatet. Det krivde ocksd lite VIP-behandling sa
vi blev lovade att grindvakterna direkt efter mal-
ging skulle slippa ut just oss tvd. Det kom ocksd
att fungera perfekt.

Till racet var banan torr, startproceduren
fungerade forstklassigt och Peter gjorde
en kalasstart.

Sjilv fegade jag genom Gerards och blev snart
passerad av Lars. Peter sdg jag inte mer forrin
racet var 6ver men enligt kommentatorn korde
han inspirerat som vanligt. Lars hade jag inom
synhall och avstindet till honom 6kade ndgra
vary innan jag minskade inbromsningen infér
Gerards, fortfarande for feg férstas. Sista fyra-
fem varven korde jag jamt med Lars men kunde
inte ta in. I mal pd 4:¢, 7:e och 8:e plats. Fran tri-
Eingen hade snittfarten fér oss dkat till nidra 120

mh.

Lars pris till bista engelska 500-férare, sla-
gen av simste svensk gick till en Cooper Manx.
Hoppas han tdl en helpanna. Fore Peter i mal var
tv& Cooper och en Martin, alla med Manx-mo-
torer.

For di svenske midgetférarna gillde som
vanligt att alla fullféljde utan en oljeflick p ba-
nan. Vederborlig uppmirksamhet fick vi av me-
dia, som bevakade tévlingarna intensivt. Vi vin-
tar nu alla pd att f4 ersitta Schumacher.

Fler bilder frén Mallory Park i nésta Rutflagga

[24] Peter Kumlin, EFFYH, i typisk pose, [25] David Stevenson, Cooper, MC-dkare till 67 drs dlder
nir man drog in bans licens sd han sdlde cyklarna och kipte en Cooper och plockade ihop en motor
av diverse delar

Lars Hdgeman, SWEBE Hdkan Sandberg, JBS, pd start/mdlrakan

&
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Sasongspremiar
for Standard-65 pa

Kinnekulle Ring

Som vanligt 6verraskas man av vinterns plétsliga évergang i racingsdsong!
Bilen halvfirdig i garaget, daligt med tid, nytt jobb, ebb i kassan och
sméabarn. Ja, da far man gott om tid att se kamraterna kéra racerbil, faktiskt
ganska trevligt att avstressad strosa runt i depan och héra allas
vedermédor med sina bilar och sin egen rattrost!

BOSSE LINDMAN

Att det var sisongspremiir mirktes dven pé vid-
ret: regn, bldst, kyla och sol om vart annat rama-
de in helgen den 25-26/5 nir vi premiirluftade
standarbilarna. Men det blir nog riktig sommar
i ar ocksa vad det lider!

Uppslutningen var synnerligen god bland
standardvagnsakarna.

Redan f&rsta racet kom dryga 30 férare till Kin-
nekulle. Det bidar ju onekligen gott infér kom-
mande race!

Manga hade daterat upp sina bilar fér dret
och det ir ett synnerligen frischt startfilt vi har
att visa upp for publiken (den var synnerligen f4-
talig pd Kinnekulle). Dick Gérder har stoppatien
vassare motor i sin lilla BMW 700. En annan
smabilsforare som skaffat vassare grejor var Lars
Bystrom som kopt Sven-Ola Stenqvists vassa
DKW F12. S& ir det ndgon som vill §ka DKW
F12 har Lars en fér mycket i garaget, utprovad
och klar!

Tvé n!komlingar i Standard -65 gjorde
ocksa debut denna helg.

Det var Sveneric Myhr som premiirkorde sin
mycket vilbyggda Renault R8 Gordini som sig
helt ritt ut i den Gordiniblda kuléren. En annan
debutant i ordets ritta bemirkelse var Andreas
Zolnir, som tagit éver pappa Hans ljusbld Saab
96- 61:a "Andy” kérde upp f6r licens pa l6rda-
gen och begick banracingdebut pd séndagen!

Miénga hade byggt nya motorer, s hade
bl.a. Anders Weglin :
gjort till sin Saab
Sport, Victor Israels-
son och Thomas Hall
hade nypreparerade
Lotusmotorer i sina
Cortinor. Lars Kjell-
berg hade ocksd han
filat till ett nytt tva-
taktsblock till sin
Saab.

Christer Glen-
ning hade fitt fart pd
sin PV och fick for
forsta gdngen kora
den pi alla 4 cylin-
drarna, men di envi-
sades han i stiillet
med att inte anvinda

Christer visade prov pd balanskonster i den ho-
gre skolan nir han var ytterst nira att volta PVin
1 backen ner fran TV kurvan pd tidstriningen.

Nar tidtréngen var éver visade det sig att
Bengt Winqvist var éverldgset snabbast
runt Kinnekulle.

(Hade ndgon vintat sig ndgot annat?) Vi dvervi-
ger nu att stifta en speciell klass for Europamis-
tare. Eller rittare sagt, det ir inte svart att férstd
hur Wicke korde ifrin italienarna i EM. Nistan
lika &verldgsen tvda pd tidtriningen var Micha-
el Hogstrém som gor en riktig satsning denna si-
song med bdde RHK-Cup och EM-race pi pro-
grammet.

Sedan var det otrolig tétt mellan bilarna, ib-
land s4 titt att man gav varandra mindre kaross-
modifieringar. 6 bilar inom samma sekund s nér pa
ndgon tiondel lovade gott infor racet. Lars-Ake
Nilsson anférde detta giing. Mattias Persson éver-
raskade med 6:e tid trots histkraftshandikapp i
Cortina GT:n Victor Israelsson tog tiden narmast
efter Mattias.

Snabbaste Volvo pd trianingen var Uno
Svensson som enkelt visade resten av Volvo ging-
et var skdpet skulle std denna helg.

Lennart Thurn var som vanilgt snabb med sin lilla
1275 Cooper och tog nionde tid.

Snabbast 1 TC 11, ”Saab-klassen” var Nils-
Olov Johnsson som var ohotad sedan Anders
Weglin trikigt nog brint kolvarna i bigge sina
motorer. [ E-klassen som glidjande ndg bestod av

alla fyra hjulen. Andreas Zolnir forsar fram mot klasseger i debutantracet pd Kinnekulle

0]



Victor Israelsson har just passerat Tord Elander
i TV-kurvan pd Kinnekulle

3 bilar denna ging var det titt mellan Glenning,
Girder och Zolnir. Mycket roligt med tre sd oli-
ka bilar som BMW 700 Volvo Pv och Saab 96 i
klassen! Hoppas fler vagar satsa pd denna char-
miga klass f6r de dldsta standardbilarnal

Nér det var dags fér race tog Wicke

ganska enkelt kommandot efter
pacecarstarten.

Hogstrom forsokee hinga pd Wicke, men nojde
sig ganska snart med att sikra sin andra plats, vil-
ket han gjorde utan stérre besvir. Sen var det titt
virre. Lars-Ake missade lite i starten och kom
iviig som 7:a han startade genast en klappjakt pd
Victor Israelsson som kjérde mycket sikert i sin
nyrenoverade Cortina. Victor lit Lars-Ake 16pa,
kanske beroende pi den nya fina vit/blé lacken pa
Cortinan? Uno Svensson som smitit fore Victor
och Lars-Ake fick ocks se sig passerad av Fjuge-
sta-Lotusen. Thomas Hall och Bosse Bergstrém
figthades hirt om vilken Ford-modell som skul-
le vara snabbast, Mustang eller Cortina. 3

Denna plit mot plat figth hjilpte Lars-Ake
att komma ifatt och framgangsrikt ta kommandot
i detta ging. Visst dr det kul och publikfriande
med lite vild kérning, men folkracelicenserna
skriver vi inte ut annu! Eller ir dr det bara sd att
Ford 4r mer motor dn
vighdllning??

Det var mycket
nerver i denna figth,
sparval och broms-
punkter varierade hela
tiden och fler dn en
ging bolmade det duk-
tigt om hjulen nir vil-
jan var stérre dn tekni-
ken.

=

En som efter syn-
nerligen strulig trining
gjorde ett kanonrace
var Mattias Persson
som lite onddigt fick
témma en redan témd
lickande tank minu-
terna innan start. Det-
ta medforde att Marri-
as startade sist i filtet
och bjéd publiken pd
en otrolig uppkérning

genom filtet till 10 plats innan flaggan
fsll. Nirmare 20 bilar passerades i jak-
ten pa titklungan, inte illa!

I TC 11 var Nils-Olov ohotad i
Anders Weglins franvaro. Tord Elander
som gjorde come-back efter sin lite
oticka resa pA Mantorp forra dret kor-
de snyggt och sikert till sig en andra
plates, men kunde inte matcha Nisse
denna ging. Lennart Nilsson hade verk-
liga problem med att sétta Lars Bystrém
pa plats, men efter hard figth lyckades
Saab-féraren ta 3:e platseniTC 11. Det
var dock mycket roligt att fd se Lars
framgdngsrikt utmana Saabarna i sin
nya "Deka”.

Striden i E-klassen vare den
tuffaste vi sett i denna klass.
Glenning var snabbast ivig i starten
med sin PV, Efter ndgra varv fick han
dock backspegeln full med bl Saab, nir Andre-
as Zolnir kimpat sig i fatt. Andreas férsokte 4n
diir och dn hir hirta en lucka, men Christer tipp-
te rutinerat till. Dessutom fick de bigge komba-
tanterna se upp med varvingar nir Wicke och Co
kom dinande. Efter en stenhird jakt lyckades till
slut Andreas ta sig forbi Christer strax innan mél-
ging och fick néjet att ta en klasseger i debuten,
grattis!

Roligt att se att man kan figthas utan att pldren
veckar sig, detta trots att bdde Christer och An-
dreas har ett forflutet i folkrace!.

Dick som brukar f4 finna sig i att vara en bit
efter med sin lilla BMW var denna ging mycket
bra med i racet och kommer sikert att bli &nnu
farligare framdver, nya motorn och hans rutin i
klassen kommer att ge resultat under sdsongen!

Sammantaget bjéd Standard 65- pa
helgens héjdpunkt och onekligen &r

det imponerande med eit stort startfal,
dér det figthas pa alla platser.

Enligt Kinnekulles flaggvakter var vi mer dn giir-
na vilkomna drter, och det vill vi vil, eller hur?

Fler bilder fran Kinnekulle pd sista sidan.

Nils-Olov Jobnsson trehjular elegant genom TV-kurvan




Resultat Kinnekulle Ring 26/5

E-bilar

1. Andreas Zolnir, Saab 96

2.  Christer Glenning, Volvo PV 544 Sport
3. Dick Girder BMW 700 Cupé

TC 11

1. N-O Johnsson, Saab Sport

2. Tord Elander, NSU 1000

3. Lennart Nilsson, Saab Sport

TC 12

1. Lennart Thurn, Morris Cooper S

TC 13

1. Michael Hogstrém, Ford Lotus Cortina
2. Lars-Ake Nilsson, Ford Lotus Cortina
3. Thomas Hall, Ford Lotus Cortina

TC 14

1. Uno Svensson, Volvo Amazon

2. Stefan Stdlknapp, Volvo Amazon

3. Alf Andersson, Volvo Amazon

TC 15

Bengt ”Wicke” Winqvist, Ford Falcon

Bo Bergstrom, Ford Mustang

SRS

Tomas Hall i meckartagen pd sin Lotus Cortina

Horst Briining letar
efter en motor i hustru
Gias nyrenoverade
Ginetta

Standard -65 i vantan pd
96 “first outing”




Monza 28.4

Den andra deltéviingen fér historiska standardvagnar - som GTS bilar
ingdende i EM serien kérs arligen i slutet pa april pd den gamla klassiska
Monzabanan. | ar gick tavlingen 26-27-28 april. Banan ar belagen i ett
parkomréde i staden Monza, den ar drygt 5.5 km ldng samt mycket snabb.

JANNE JOHANSSON

Den langa resan dit 225 mil startade for oss tis-
dag kvill. Vi ir, jag Janne Johansson, Lasse Fritz,
Ulf Lindberg, Bert, "Boa” Erik samt ”Buris”.

Sent onsdag kvill anlinde vi till banan, grin-
darna till depdn ir stingda sd vi tvingas stanna
utanfor och évernatta i bussen. Torsdag morgon
fick "Doc” géra nigot typiskt italienske, han fick
muta “grindvakten” med nigra tusen lire for atc
vi skulle bli insldppta fére klockan 08.00.

Vil inkomna i depén blev vi anvisade en
plats och ut med bilen, upp med det stora tiltet.
Nir allt 4r uppmonterat och klart dyker plétsligt
en ny vaktmistare upp, formodligen hégre upp
p4 rangskalan, f&r nu blev vi upplysta om att har
fick vi absolut inte sta. Ja det var bara att plocka
ner alltihopa och flytta till ny plats.

Den médosamma torsdagen avslutades
dock pé betydligt trevligare sitt genom ett trev-
ligt restaurangbesok.

Fredag - regn - men avslutades pd samma
trevliga siitt som rorsdagen.

Det svanska deltagandet bestod bland std-
vagnar av klass TC12 Ulf Lindberg - Lars Fritz.
Niklas Johansson - Sebastian Wrethagen. Picko
Troberg - Bérje Andersson. TC13 Bosse Warme-
nius - Tommy Brorsson. TC14 K-G Almstrém -
Ola Akesson. I GTS G10 deltog Tommy Brors-
son, Bo Warmenius, Peter von Lukacs, Mats Ha-
leen, Lars-Magnus Trozelli, Tomas Henrysson.

Efter l6rdagens tidstrining borjade justering
och finslipning infér séndagens tivling. Lars-
Magnus Trozelli bytte motor. Ulf Lindberg och
Lars fritz rev ner motorn di oljetrycket verkade
oroviickande.

S& kom d3 tavlingsdagen da def hela
skulle avgdras.

Turismo A. I heatet dir klass TC12 ingick var det
hérd fight frin start till mal. Det bildades en tit-
klunga pa 5-6 bilar dir ledningen hela tiden skif-

tades, rena BTCC-tampot, vilket kom att kriva
sin tribut. Niklas Johansson sk&t sin motor 1 det
vildsamma tempot. Lars Fritz lyckades mot slu-
tet av sitt kérpass rycka 4t sig en mindre ledning.
Lasse och Uffe gjorde ett mycket snabbt férarbyre
och Uffe var sedan pi ett strilande d&khumor och
lyckades till slut vinna heatet totalt med drygr 29
sekunder fore nista tivlande.

Sedan var det dags for prisutdelning. Uffe
och Lasse 6verst pd prispallen, svenska national-
sdngen, Champagne o.s.v.

[ hetat Turismo B ddr Tommy Brorsson, Bo
Warmenius, K_G Almstrom, Ola Akesson starta-
de var svenskarna med bra. Tyvirr tvingades
Tommy och Bosse att slippa mot slurer dd mo-
torn tappade orken, kolvfe|?

K-G Almstréom - Ola Akesson slutade efter
en jamn och fin kérning pd totalt 19:¢ platsi hea-
tet.

I heatet for GTS bilar bérjade det illa f6r
Tommy Brorsson efter en vldsam startsmill, i
chikanen pa forsta varvet tvingades han bryta.
Rédflagg och omstart. Bosse Warmenius brét
omgdende med trasig bil, Mats Hallen med 6ver-
hettad motor. Trozelli satsade f6r hérti en sving
och akte av. Tomas Henrysson gjorde en mycket
fin korning och slutade som tvda toralt i heatet.

Tv4a totalt och segrare i sin klass var han
dock bara till efterbesiktningen di det visade sig
att hans bil var for lig (en) 1 cm under det tilldt-
na 10 cm. Det var en mycket férgrymmad Hen-
rysson som dtervinde hem.

Desto lyckligare var dock paret Lindberg -
Fritz efter tidigare motgingar. Kanske skall na-
gon viss person vara med for att det skall bli nd-
gon skirpning éver kérningen.

Navil mindag kvill var vi &cer lyckliga och
vilmiende hemma i Sverige.

Hiilsningar Janne Johansson

JPS-Lotus.
The golden
days are back!
Ndrmast
kameran
Lotus 87
ddrefter

ex. Mansell
Lotus 92

pd Anderstorp
International
Oldtimer
Festival 1996
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Anderstorp International
Oldtimer Festival 1996

Négra veckor efter att (ndstan) alla fatt testa att klenoderna fungerade i race
i &r igen, sa var det dags att rikta in kylaren mot vdr numera vérldsberémda,

smalandska torvmosse.

Aterigen slapp ni det réda rundningmirket med
nr 11. Det som i héstas ldt som en spriickt kolv
p4 2:a cylindern, visade sig i elfte timmen, nir vil
motorn klévs ocksd gdbmma en inte helt kurant
vevaxel. Med bara drygt en vecka kvar till race pa
Anderstorp var det bara att ringa dterbud. Ja, ja
man fér skylla sig sjilv!

S& i stillet for en hel bil pd trailer medférdes
en viss vevaxel i bagaget for att dverldmnas 2-
taktsdoktor Weglin. P4 vigen till Anderstorp fun-
derade jag pd hur manga Saabar vi skulle sakna
om inte Anders Weglin hjilpte oss mindre kunni-
ga med bide rdd och handfast hjilp med att fa
vira motorer att fungera. Tror nog att TC 11
skulle vara betydligt tunnare utan Anders omsorg
om sina konkurrenter. Sjilv skulle jag nog tvingas
dka san ddr dcklig 4-taktare, hemska tanke! Inte
nog med Att Anders hjélper oss med arc hélla
Saabarna rullande, dessutom erbjéd han under-
tecknad att dela bil med honom i "EM-racet”. Ett
erbjudande som naturligtvis accepterades med
tacksambhet.

Navil, vil installerad i Anderstorps ganska
vilfyllda dep4, var det lige for att promenra runt
och inspektera bl.a. de historiska F1 bilarna.

1996-07-03
Till Rutflaggan

FORSTOPPNING

En hel helg med smatter och férstoppning . Tips
och hjilp frén allaglada, trevliga och hjilpsamma
i depan i Anderstorps Old Timer Festival gjorde att
jag stod ut dag for dag.

For det ir inte roligt att se Alfa Romeon (48)
ka omkring pa banan med hosta och stopp i réret
bara fér att min kire make inte kunde kosta pd sig
att i tid att byta avgassystem utan i stillet stoppa-
de in tva!! stalullsbollar i avgasréret fér att inte Al-
fan skulle brika fér mycket.

Efter denna underbara helg, (for viadret var
der ju inte fel p4) kom vi hem till Danderyd fér att
pa mandagsmorgonen dka ut och prova Alfan (utan
stilull) och d4 blev den helt plétsligt frisk igen, men
lit naturligtvis alldeles for mycket.

Till nista tivling i Knutstorp undrar jag vad
som skall hinda for nigon mer férstoppning vill
jag inte uppleva och det tror jag inte Thomas
”Svinto” heller vill.

Hdlsningar och tack till er alla som forsékte hjilpa.
Ingrid Bergelin

Ex. Reine Wisells Lotus 72 gors klar for race L

Aven en férare av simpla "doorslamers” maste
erkdnna att detta var ndgot aldeles extra! Helst
nir man fick se Reine Wisell krypa ned i den
Gold Leaf réd/vita Lotus 72 han tog en 3: plats
med pd Watkins Glenn.

Det slog mig ocksd att riktiga racerbilar skall
lata som racerbilar ocks&. En Cosworth DFV l4-
ter ju niistan lika bra som en tvdtaktare! Kan vi
inte “tappa bort” vira decibelmitare samtidigt
med vira ljudddmpare? Kanske vi kunde dbero-
pa den historiska riktigheten, den brukar ju di-
verse potentater dberopa vid diverse underliga
tillfiallen, nigot som vi dter igen fick se prov pd
pd Anderstorp.

Anderstorp har verkligen lyckats att
placera sitt historiska arrangemang pa
Sveriges bilsportkaria.

Trots (som jag uppfattade det) en blygsammare
marknadsféring dn tidigare &r lockade man nir-
mare 15.000 4skidare till "mérkaste sméaland” i
stark konkurens med rallycross EM pé Kinnekul-
le med 8000 3skddare och den starkt dverrekla-
merade SM-serien med Supertouring, STCC som
det nu tydligen ska heta. "Hela” 3.500 4skddare
ville se Janne Flash fightas med syrran i det sed-
vanligt glesa starfiltet.

Vore intressant att héra sponsorernas reflek-
tion pd skillnaden i publikintresse. Kanske Volvo
skulle tinka om och istillet sitta Janne Flash i en
Volvo Amazon i historisk racing?!

Skiamt dsido, men visst dr det roligt att no-
tera den medvind som véar historiska racing nu
seglar i!

Hoppas bara att FIA (och vi sjilva i RHK)
inte blir for kaxiga och forstor det vi haller pd att
bygga upp. Jag ir i varje fall orolig for FIA:s del,
nir man ser deras agerande och instéllning.

Undrar om det NU inte dr dax att tinka till
over den fortsatta utvecklingen, bide nationellt
och internationellt.
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ulliga Capris i Anderstorps depd. Narmast kameran
Fredrik Anderssons Zakspeed replika.

Originalet kérd av Ronnie Peterson pda Mantorp 1972
i standardvagns-EM

*Drive british! MGB och Lotus Elite

Mats Andersson “omskolad” Amazonforare i sin
nyrenoverade Hawke FF 1600

Srandarduagnar i ldnga rader i Anderstorps depd.

Stefan Stdlknapps Amazon ndirmast och Peter
Holmbergs Std-Ny Escort stax bakom

»

mficars” lickert gula Alfa Romeo GTA prepareras
infor 1 timmes EM-racet

2 st fina Alfa Romeo 1900 cc i Anderstorps depd
anmdlda av Scuderia del Portello
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Hakon Mérner med snygg Amazon,

nykomling i TC14

Sveneric Mybr, Renault K8 Gordini. Snabb och snygg

nykomling i TC11
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RHK-CUPEN

Det goda med att inte ha racerbilen i ordning &r att det blir mer tid 6ver till att
se nar ni andra kér, faktiskt inte s& trakigt som man skulle kunna tro att sta
brevid och titta. Nej d3 tvért om, den racing ni bjuder publiken pa tillhér nog

det bésta vi kan se i Sverige just nu!

BOSSE LINDMAN

Jag lovar att det var maffigt att std pd publikplats
och se standardbil efter standardbil rulla ut pa
mastervarvet i deltdvlingen i vir RHK-Cup. Jag
tappade faktist rikningen men nog var det runt
45 bilar som rullade ut till start! Samma helg
hade den erkiint stora SSK-klassen Yokohama
Cup 35 deltagare p3 Karlskoga, s det dr inte
bara publiksiffror vi r storst pal

Med god hjilp av vara 10-talet Standard -72
kare sa flaggades det storsta historiska heatet
nigonsin i Sverige igdng! Kjelle Wallin var omut-
bar och tog direkt komandot med sin Escort Twin
Cam. Debutanten Jonas Nylen hingde pé bra
med sin gula Opel Commodore, men it Kjelle
fanns inget att géra! Men vilket debutrace for
Jonas!

Men om dessa herrar fir ni lisa mer om i
deras spalt.

Snabbast av Standard -65 dkarna var, 1
Wickes frinvaro, urmirkt gasande Micke Hog-
strom.

Bo Bergstrom i sin Mustang dkte ocksd fort
mot en 2:a plats. Men det lir ha kostat en skuren
kolv. Antligen holl det hela viigen hem fér ”Alfa-
Bosse” pa Anderstorp och det var en nojd klass
2:a som rullade i m&l med hel bil. Vi var nog
ménga som gladdes med Bosse efter hans mot-
gingar med den otroligt fina GTA:n

En hirlig figth i TC 13 hade Lars-Ake Nils-
son och Vicke Israelsson. Lars-Ake drog det
lingsta striet efter att kunnat utnyttja varvning-
arna till sin férdel.

Hans Rosendahl som nu bérjat dka fort med
sin Mustang lyckades pressa sig emellan Lars-Ake
och Victor

1 TC 14 var det 4terigen rallyfantomen Uno
Svensson som var snabbast, pd platsen ndrmast
efter Vicke. Efter sig i klassen hade han Stefan
Stilknapp och Alf Andersson.

Ny i TC 14 var Hakon Mérner med en
snygg turkosbld Amazon.

Lennart Thurn var som vanligt snabbast i
TC 12, trots nya konkurrenter som Gunnar
Dahlgren med en ny fin Koja.

I TC 11 var det for ovanlighetens skull ing-
en Saab i titen. Tord Elander som verkligen hit-
tat formen igen korde bide fort och sikert till sig
en 1:a plats. Anders Weglin som glidjande nog
fAtt sina motorer att hilla igen kérde in pd en klar
andraplats, sedan drkerivalen Nils-Olov Johns-
son fick tillfilliga problem med sin Saab Sport.
Lars Bystroms nya DKW gick oroviickande fort
p& Anderstorpsbanan, tillsammans med debutan-
ten Nils Thelin i f.d. Bergelins DKW jagade han
Saabar sé det stod hirliga till, medan Lars B kor-
de hem en fin 3:e plats i TC 11 fick Nils Thelin
tyvirr bryta med en skadad kolv, synd pa debu-
ten, men det gick fort innan det stannade, sd kom
igen!

Sveneric Myhr med R8 Gordinin hade fétt
betydligt bittre snurr pd bitarna nu.

I depdn kunde vi dessutom skdda mirkes-
kollegan Tommy Lundens lickert gula CV 4. Vi
far hoppas att Tommy snart forgyller var E-klass
med sin unika racer.

I klassen upp till 1150 cc kérde dven Picko
sin Gr 4 Koja, naturligtvis var han odtkomlig f6r
de andra Gr 2 bilarna i klassen.

E-bilarna hade minskat med en tredjedel se-
dan Kinnekulle. Det var Christer Glenning som
stod 6ver p.g.a. TV-reportage f6r Trafikmagasi-
nets cruisingprogram. Christer ndsta cruising
program kanske kan ske pa lamplig racerbana?
Jag lovar att vi kryssar fortare in alla gatjankare!
Hur som helst segraren var den samma som pa
Kinnekulle, Andreas Zolnir, i pappa Hans Saab
var dter snabbast av ”gammelbilarna”. Ofortrott-
lige Dick Girder var tvda med sin i &r betydligt
snabbare BMW 700.

Nir milflaggan filldes kunde vi summera
ett maffigt race med figther genom i stort sett
hela filtet. Trots tita race och manga bilar med
stora fartskillnader var det inga busfasoner pa
banan, imponerande!

Det iir nog manga klasser med firre bilar dér
man skull vinna pA att lira sig lite racediciplin av
véra standardvagnsforare. Jag vet att en del tyck-
er tvirt om, men jag tycker fakta talar for sig sjil-
va. L4t oss nu fortsitta pd detta snygga vis!

Sjilv kommer jag att minnas det andékti-
ga sus som gick genom de téta publikleden nir
alla standardvagnarna rullade ut pd mastervarvet.

Nytillskott i TC12,
Gunnar Dablgren Austin Cooper S
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”EM” Historic Touring Cars

Efter att laddat upp pa publikplats var det snart dags att sjélv dra pa sig
akpdsen och assistera Weglin i 1-timmes EM racet.

BOSSE LINDMAN

Anders borjade snyggt med att t.o.m. hilla nig-
ra Volvo-bilar stdngen. Nir det var dags for forar-
byte hade vi ett litet férsprang till dessa. Forarby-
tet gick ganska bra, sd férspranget holl till 2/3
delar av racet var kort. Saaben blev allt mer un-
derstryd pa de lite vil varma framdicken si jag
valde att dra ned pa tempot for att kyla déicken
och inte riskera nigra 6nédiga misstag. Lite grus-
aka p tviren efter ldnga rakan hjilpte mig till det
beslutet! S& det var bara att ge sig och vinka glatt
nir Volvo bilarna stormade férbi pd lingrakan.
Nir vi fick mélflaggan efter en timme kunde jag
konstatera att det ir roligare nir man slipper
dicksbyten (som f{6rra dret) och atr det var tur att
racet var slut nu och inte 2 varv senare, dd hade
Ricknis/Solmans Cortina nog slagit oss.

Hur loppet gestaltade sig fér 6vriga Svensk-

ar vet jag inte, men nog tyckte jag synd om Hall
nir han pa sluttampenfick ge sig med en rasad
18da efter ett fantomlopp.
Rasade gjorde ocksd ”Ampicars” gula Alfa GTA.
Jag trodde jag hade minst 100 Saabar till framfor
mig nir jag kérde igenom det oljerskmoln den
Alfa-motorn presterade, nir han varvade mig.
Men der gér vil sd nir dom ska ta i féra att pas-
sera en vass Saab Sport pd rakorna??

De svenska framgéngarna var annars stora
pa Anderstorp.
Wicke Wingvist i par med inte helt okdnde Rau-
no Aaltonen vann med Wickes Falcon fore Fara-
ci/Faccetti i en Scuderia del Portello Alfa GTA. En
verklig framgdng noterade K-G Almstrém och
Ola Akesson som vann TC 14 och kom trea to-
talt. Verkligen kul fér K-G och hans team som
inte direkt haft en problemfri sisong tidigare.

Bra gick det ocks4 fér Micke Hogstrom och
Lars "Laban” Sandblom som tog tredjeplats i TC
13 efter Tommy Brosson och Bosse Warmenius
som hade problem inledningsvis och verkligen
fick jaga genom filtet till sin totala 5:e plats och
2:a1 TC13:

TC 12 sig "Doc” Lindberg och Lasse Fritz
som segrare fore Picko och Perc Brodén.

TC 11 vanns av Reine Wisell i par med Die-
ter Dahlemann i dennes snabba Austin Cooper.

Kul att f4 forsoka hinga Reine i dtminstden-
de tvd kurvar, men sen si vinkade han och gasa-
de vidare, undrar om man skulle trina lite i F1
kanske??

Hoppas nu att vi far se fler internationella
deltagare nésta ar i EM-racet.
Nu fick man &vertala fler att starta fér att fi ihop
fulla klasser. Heder 4t Bo Bergstrém och Lars
Killberg som osjalviskt ldnade ut sina bilar for att
filtet skulle bli komplett. P4 andra hall i europa
ir inte hjdlpsamhten s3 stor, vilket jag ir siker pd
att vara utlindksa gister noterade!

Vi far ocksi hoppas att Nya Anderstorp Ra-
cing Club verkligen orkar med tva jirtearrange-
mang si nira inpa varandra som vart historiska

Oldtimer Festival och GT-endurance deltivling-
en i Juli. Tyvirr tycker jag mig se tendensen att
det sistnimnda tir lite pd resurserna framfor alle
nir det giller PR och kringarrangemang.

Jag horde t.ex. att vissa av vira kontinentala
gister inte uppskattade den tidiga stingningen av
restaurangtiltet och dirmed oméjligheten att
bjuda gister och sponsorer pd mat och dryck vid
banan kvillstid . Det dr nog dags att vi i Sverige
bérjar tinka i mer kontinentala banor om vi skall
locka till fortsatt internationellt historiskt tdvlan-
de i Sverige.

Tivlingsarrangemang kan vi sikert, men
hur 4r det med kringarrangmeangen och mark-
nadsforingen??

Resultat RHK-Cupen Anderstorp 9/6

E-bilar TC 1-10

1 Andreas Zolnir, Saab 96

2 Dick Girer, BMW 700

TC 11

1 Tord Elander, NSU 1000

2 Anders Weglin, Saab Sport

3 Lars Bystrém DKW F12

TC 12

1 Lennart Thurn, Morris Cooper S
2 Gunnar Dahlgren, Austin Cooper
TC 13

1 Michael Hégstréom, Lotus Cortina
2 Bo Johnsson, Alfa Romeo GTA

3  Lars-Ake Nilsson, Lotus Cortina
TC 14

1 Uno Svensson, Volvo Amazon

2 Stefan Stalknapp, Volvo Amazon
3 Alf Andersson, Volvo Amazon
TC 15

1 Bo Bergstrém, Ford Mustang

2 Hans Rosendahl, Ford Mustang

Resultat FIA "ECHTC”
(for att traverstera pd den populdra engelska
forkortingshysterin i standardvagnsracing)

TC 11

1  Dahlemann/Wisell

2 Hansson/Magnusson
3  Weglin/Lindman

TC 12

1 Lindberg/Fritz

2 Troberg/Brodén

3  Johansson/Wrethagen
TC 13

1  Faraci/Facetti

2 Brorsson/Warmius

3  Hogstrom/Sandblom
TC 14

1 ALmstrom/Akesson
2 Weissengnuber/Steffny
3 Pettersson/Seabeach
TC 15

1  Wingqvist/Aaltonen




Strid pd kniven! Lars Bystrom och Lars Thelm gor upp om vem som dr snabbaste DKW-foraren

ANDERSTORP 7-8-9 JUNI

Arets stérsta historiska racinghelg med EM fér bade standardbilar
s3val som GT/GTS. Ett evenemang som RHK verkligen borde stédja

for att fa sa stora startfalt som méjligt.

MIAN JUTTERSTROM

Ett bittre tillfille att marknadsféra Historisk Ra-
cing i Sverige ges vil inte igen, men som klubben
av nigon anledning snarare motarbetar genom
att uppmuntra oss att ika nationellt dels genom
reducerad startavgift for nationella starter dels
genom att de som korde EM ¢j fick tillgodorik-
na sig nigra poing i RHK cupen. Att sedan den
reducerade startavgiften ej kom de flesta till godo
som startade nationellt ir en annan sorglig histo-
ria som jag limnar dirhin men det berodde inte
pd oss startande. Bortsett fran detta blev det en
intensiv helg med mycke dka och det iir ju det vi
allra mest vill.

Redan p3 Fredagsmorgonen hade en ansen-
lig méngd bilar samlats fér den fria traningen 4
300:-/pass.

Lérdagen slog till med vdrmerekord, uppat
30 grader varmt vilket tog musten ur bdde
forare saval som motorer sa kylning i alla
former blev det mest vasentliga.

Slitigast denna helg hade nog Peter van Lukacs som
inte fick dka sirskilt mycke men skruva desto
mera.Férst motorbyte sedan nir det var klart gick
kopplingen tror jag s ut med motorn igen men till
EM starten var de klara, bra jobbat av Peter och
hans Team. Slitigt hade ocksd Claes Nolius som
kom ut for forsta gdngen med sin Sunbeam. Forst
bérjade kylaren licka och nir det vil var dtgirdat
och Claes klar for start slippte gaslinkaget s det
blev inte mycket 4ka men han kommer igen till
Knutstorp och du hilsas hirmed vilkommen till
GT/GTS.
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P43 natten till séndag brét eft

Mega-askvéder ut.

Med blixtnedslag dels i en kran (det kordes ju F1
dirnere) dels i tidtagartornet vilket saboterade de-
lar av tidtagningen.

Efter dskan kom regnet i stora kvantiteter men
p& morgonen slutade det att regna och vi GT/GTS
3kare var nog ganska tacksamma for att F1:orna
hade sitt uppvirmningspass innan vi som forsta
heat stillde upp till start, d4 de torkade upp den blo-
ta banan dt oss.

Heatet bestod av en blandning av GT/
GTS,GTN och en Racersportvagn. Sammanlagt var
vi 24 bilar som tog den rullande starten men hela
nio stycken skulle ¢j ta sig i mal! Pga. div krampor,
viirst var det kanske for Peckas Corvette (GTN) som
bérjade brinna vilket visar att plastkarosser dr ing-
et att héllas med. Sjilv blev jag sd gasglad att jag
trampade sénder gaspedalen samtidigt som gasen
hingde sig. Men dessf6rinnan hade vi varit mdnga
tillsammans p)en ging s3 att siga i bojen efter flyg-
rakan. Tringt var det men mer plats fick vi nar Gia
(Ginetta) snurrade bort sig, dessvirre fick hon lite
senare allvarliga bekymmer och tvingades bryta.

Bland de lyckligt lottade som tog sig
i mal var Trozelli (Elan). Han gjorde en mycket
snygg korning utan att slippa en enda gul plastbit
pd banan vilket gav honom en 2:e placering i Hea-
tet efter Olof Wijks Lola T380 (Racersportvagn Ef-
ter honom kom Bengt-Ake, Elan {8ljd av véar Finske
giistakare i sin Austin Healey, som korde med spek-
takulirt uppstill i varenda béj, dirpa foljde Axel
Ekman Porsche Carrera (GTN) och Mats Haleen,
Elan.

Sedan kom de gamla Porscharna. Férst var Jan
Skoog foljd av far och son Rosenlechner splittad av
Anders Sperber, Elan (GTN). Sonen férst. Och far
miste vara helndjd med att bida bilarna héll hela
véigen fram. En Porsche som inte holl var for ovan-
lighetens skull Hans Nilssons, hans bil forlorade
bromsarna totalt efter ett halvt varv. Sista Porschen
in var Per Rosendahls som sirade broderna Ek ét.

Mats Sunbeam fére och Anders Elan efter.

De tv4 sista 6verlevande var Per-Erik Svensson
i sin Triumph TR4A som vi inte sett sedan Falken-
berg for tv4 ir sedan och vi dr jitteglada &t att bilen
aterigen rullar pa racerbanan. Samt Stefan Svens-
sons Abarth Scorpione (GTN).

Ytterligare bilar som foll ifrn av fér mig
okind anledning var var norske vin Marius Hegg-
stad, MGB (GTN), Tord Ekengren, Elan och Bo
Warmenius, Elan. Bosse fick dock snurr pd sin bil il
EM tivlingen vilket dessvirre inte Tord fick.

Sent pa eftermiddagen var det dags fér
EM starten med 23 bilar.
Den hérdaste striden stod mellan Tommy Brorsson,
Elan och Serge van Havre, TVR Griffith med Tro-
zelli, Elan och Bosse, Elan sniffande i bakhasorna.
Aterigen gjorde Trozelli en superb korning
som resulterade i en tredje plats totalt efter Tommy.
Men siig den glidje som varar bestindigt ty i Park
Ferme blev bilen utesluten pga. for stora bromsar..
Henry i sin Corvette korde ganska ensam. -
Gamla Bettan hade tappat orken p grund av ldes-
utmattning enlige dess husse och skall fa en rejil
Sversyn infér Knurstorp. Ensam kérde ocksé Bengt-
Ake, Elan och finske Karl-Erik Roslund i sin Aus-
tin Healey. Hettade till gjorde det mellan Lars Bon-
desson, Elan och Wolfgang Molitor, Fiat Abarth. En
eloge till Lars som fétt ihop bilen igen efter Kinne-
kulle, vi var manga som var imponerade, bra job-
bat Lars. Efter dessa kom Peter som 4ntligen fétt
snurr pa sin Elan foljd av Bjorn, MGB och Kige
Austin Healey. Ytterligare en svensk éver méllinjen
var Lars Wramell. Allra sist men siiker klassvinna-
re var dven detta ar Skoda Felicia! En svensk som
foll fran toppen till botten var Thomas Henrysson
och tvingades bryta. Hans Elan stékade hela helgen.

Grattis och stort tack till alla svenskar som val-
de att kéra EM, utan er hade racet varit ett fiasko

med bara nio utlinningar.
Mian

Svenskt Sportvagnsmeeting,
Ring Knutstorp 20-21/7

Efter en dryg manads sommaruppehdll forsatte sd vdr RHK-Cup med en
deltavling p3 var trevliga, skdnska racerbana, Ring Knutstorp som kanske ar
en av de roligaste banorna fér oss standardvagnsékare. Vilket inte minst
bevisades av inte mindre dn 32 anmélda ekipage.

BO LINDMAN

For eder "klasspappa” blev denna tivling nagot
som jag helst ligger en glomskans sl6ja dver. Det
bérjade redan pa fredagkvillen nir bilen skulle
lastas av trailern, strombrytarna till brinslepump
och kylflikt hade vibrerat sénder pé vigen ned!
S4 gar det om man dr dum nog att fringd Saabs
robusta originaldelar!. Efter att Bergelin letat i sin
vilforsedda vertygslida efter kuranta strémbry-
tare, kunde bilen besiktas utan problem. (Dock
ocksd utan stérre entusiasm fran chaufférens
sida.)

Nir standardvagnarna, forst av alla, tidige
pé lordagsférmiddagen rullade ut for forsta tri-
ningspasset, kom jag bara ett knappt varv innan
hjulbultarna lossande och &t sig rakt igenom de
nyiordning-gjorda Saab-Sport filgarna, Rida!!!
Gissa om humdret var i botten nir jag satt pa
Kvillspostenmuren och sig klasskamraterna susa
forbi i perfekt fungerande bilar.

forts ndista sida
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Vil tillbaka i depdn féreslog min virdshus-
vird fér helgen, tva-takts kollegan Lars Bystrom,
att nu dker vi hem och dter frukost! Sagt och
gjort. Efter en stirkande frukost i solskenet och
inte utan peppning frin Lars sida dterviinde vi till
depdn, dir Lennart Nilsson stillde upp och lina-
de ut sina reservhjul till mig, Heders Lennart!!
Nu kunde jag med friska filgar fram och “négra
liter” Loctite p& bakhjulsbultarna ge mig ut for
att forséka fa en tid i varje fall.

Trots problem att orka férbi Danielsson Ka-
dett och Glennings PV fick jag en nitt och jamt
acceptabel tid. Hjulen satt dtminstiende fast det
hir passet!

En som fick i allra hégsta grad acceptabel
traningstid var Micke Hogstrém som med en
dryg sekund till godo pd hemmafgraren K-G
Almstrém tog pole position. Lars-Ake Nilsson
tog tredje tid. Snabbast i TC 12 var Lennart
Thurn, med Nicklas Johansons frischa Koja ef-
ter sig. Aven i TC 11 var en Koja snabbast genom
Henrik Hansson. Névil nigra nimnda och
manga glémdal!

Séndagens race gick i strdlande sol och i
varje fall fér oss tva-takisdkare lite fér
varmt véder.

Michael Hégstrém hade ett problemfritt race
och kérde i spendid isaltion hem segern. Tomas
Hall var tvda, men hade denna géng aldrig riktigt
hing pa Micke. Efter sig i mal hade han Lennart
Thurn som i sin Koja verkligen trivs pa Knuts-
torp. Nicklas Johansson och Lars-Ake Nilsson
var ocksd snabba i toppen, men d& dom missade
en gulflagg vid omkérning halkade dom raskt
nedét i resultatlistan. Volvo-dkaren Uno Svensson
slutade p4 en fin 4:¢ plats, medan volvo-kollegan
Alf Andersson bromsade sig av banan och
skrynkllade till viinstersidan pd sin Amazon. Av
banan for ocksi Thomas Bergelin, som efter att
drabbatrs, av pd dicktypen, Dunlop Racing, inte
helt ovanlig smygpunka, snurrade av efter kro-
net. Thomas hade tur och tuchade riicket helt
lite,

Ett anmirkningsvirt snabbt race gjorde Ha-
kan Ricknis, som i sin férhallandevis motorsva-
ga Cortina GT kérde in pd en fin 6:e plats efter
tit figt med Lotus-Cortina féraren Victor Israels-
son.

TC 11 vanns inte ovintat av Henrik Hans-
son, vars koja gar sd fort att man kunde tro att det
var en 1275:a. Nils-Olov Johnsson var god tvia,
medan NSU-4karen Tord Elander (”...forlat Elin-
de ska det vara”, som Hasse & Tage sa) fick bry-
ta med med ett sprucket baknav, ett problem som
stackars Tord hade redan pa triningen.

Bland E-bilarna var Christer Glenning helt
omutbar i sin allt bittre fungerande Volvo PV
Sport. Christer hade en riktig hdrd figth i "EM-
serien” D.V.S. Eskilstuna-misterskapet med
Opelfahrer Sture Danielsson. Vi var nigra andra
som ocksd kimpade i denna figth, trots andra
bostadsorter dn Eskilstuna! Férutom underteck-
nads for dagen trétta Saab, dven drets nya till-
skott i klassen Sveneric Myhr och Gunnar Dahl-
gren i Renault R8 Gordini , respektive Austin
Cooper 1275. en mycket tit och rolig figth, dér
Genning gjorde allt for att tippa till bakdt, vilket
nistan lyckades. Myhr och Dahlgren lyckades
dock till slut lura sig férbi, medan undertecknad
aldrig kom loss rigtigt for en serids attack, men
nira var det!

Publikens uppskattning av var flerbilsfigth

nere i kén gjorde dock att man tog jumboplatsen
med jimnmod. Men det ska drligen erkinnas:
Det var pa hiret att jag kom i mél! Sista varvet
gick i 30 km/h eftersom framhjulen satt pd de sis-
ta varven gingor igen!
Det fanns ju tyvirr ocksd dom som inte hade rik-
tigt samma tur! Bosse Bergstrém fick dter maskin-
haveri pa sin snabba Mustang och Yngve Gus-
tavssson gav upp och lastade innan race med sin
kringlande Saab Sport. K-G Almstrém gjorde
generalras pd sin BMW-motor, nir han 1ig pd en
solklar 2:a plats.

P4 Knutstorp passade vi standardvangsika-
re pa att ha ett litet klassméte, dir vi diskutera-
de igenom klassens utveckling, vart vi vill nd, vad
vi behéver gora och tinka pd for att behilla vér
positiva utveckling med manga aktiva och fina
race. Ménga tankar dryftades kring regler, tiv-
lingar, klassindelningar , PR e.t.c. Detta ger oss
lite rikelinjer fér det fortsatta arbetet med att hél-
la stilllningarna som en av Sveriges bista racing-
klasser.

Nar prisutdelningen var avklarad kunde vi
se tillbaka pa en ganska trevlig racehelg, dven om
arrangemanget i sig limnar en del mojligheter till
forbittring. LAt oss hoppas att MGCC tar tillva-
ra p dessa mojligheter till kommande &r!

Resultat Knutstorp 21/7

E-Bilar

1. Christer Glenning, Volvo PV 544 Sport

2. Dick Girder, BMW 700 Coupé

TC 11

1. Henrik Hansson, austin Cooper

2. Nils-Olov Johnsson Saab Sport

3. Lennart Nilsson, Saab Sport

TC 12

1. Lennart Thurn, Morris Cooper

2. Nicklas Johansson, Austin Cooper

3. Gunnar Dahlgren, Austin Cooper

TC 13

1. Michael Hogstrom, Lotus Cortina
(totalsegrare)

2. Tomas Hall, Lotus Cortina

3. Séren Johansson, Lotus Cortina

TC 14

1. Uno Svensson, Volvo Amazon

2. Dan Johansson, Volvo Amazon

3. Alf Andersson, Volvo Amazon

TC 15

1. Hans Rosendahl, Ford Mustang
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STURUP 20.4 -96

Aterigen hade vi vér “season opener” pé Sturupasbanan utanfér Malmé.
De flesta av oss sydligt boende stéllde upp, sa det blev ett hyfsat startfélt pd
7 bilar plus Bo Tinghéll och Gert Benke som kérde F-V.

Per Hageman :

Goran Anderberg var snabbast pa triiningen fore
Allan Géransson, medan Bjérn Leufvenius fick
kasta in handduken med Effyh-Triumphen.

Sjélva starten blev ndgot koatisk delvis
beroende pa ovana funktionérer.

Det ir ju si att om ndgon av véra vagnar skulle
stanna vid starten, vilket ocks3 skedde, sd far den-
na ju skjutas &t sidan och puttas iging efter det att
starten gitt. Nu férsdkte man fa iging den strej-
kande bilen, varvid Allan Géranssons och Per
Hagemans bilar stannade. Per fick igdng sin inn-
an starten, men stackars Allan fick se pd nir det
plétsligt blev grént, dir Lars Higeman tog star-
ten fore broder Per och Géran Anderberg. Dir
var bitvis hird kubbning, medan Bo Tinghill och
Kent Persson, Kiehn Spl., féljde pd kort avstind.
Efter ndgra rundor kunde Anderberg passera Per
H. pd insidan av hdrnilen fére rakan, men ett
varv senare fick han svarigheter i utgdngen av
samma kurva, och Per kunde passera igen, sd G6-
ran fick férsoka pd innern nista varv igen. Nu var
emellertid dérren stiingd pd innerspdr av Per var-
f6r Goran tvingades till en spektakuldr rykande
inbromsning. Under tiden hade Allan Géransson

fatt igdng sin vagn, men den stannade sen efter
nigra rundor. Ingemar Edwardssons Effyh och
Karl-Axel Klarbergs Alfa-Dana blev tyvirr stien-
de utmed banan p4 ett tidigt stadium.

| téten gick emellertid jakten vidare.
Nortonmotorn i Higemans Cooper hade uppen-
bara svdrigheter i utgingen pd, tvira sviingar, och
dem ir det gott om pa Sturup. Sedan bérjade
kopplingen slira under ett vildsamt rykande, och
Anderberg kunde passera i utgdngen pd "Ravi-
nen” for att gd till attack mot ledande Lars Hage-
man, som dock avvisade férséken med alla till
buds stdende medel

RESULTAT:

1 Lars Higeman

2 Goran Anderberg
3 Per Higeman

4 Kent Persson Kiehn-JAP

Br Allan Géransson Swebe-Triumph
Br Ingem. Edwardsson  Effyh-JAP,

Br C-A Klarberg Alfa-Dana-JAP

Swebe-JAP
Alfa-Dana-JAP
Cooper-Norton

DYNAMIT-LOPPET,
UDDEVALLA 28.4 -96

Bohuslédns MK bjéd in till 4kning i Dynamitbacken i Uddevalla. Tyvarr deltog
endast tre ekipage bland formelbilarna. Hdkan Sandberg och Per Hageman
med midgetbilar, och Bo Ronny Eriksson i en Quantum-SAAB F-3 1000 cc bil,
tillverkad i USA. Tyvérr var det lite kallt varfér det var svart att fa igang de
metanoleldade midgetbilarna till traningen, och F-3an hade svért med isande

férgasare, sa den nép.

Tévlingsdag sondag;

Hikan Sandberg snabbast uppfér i férsta dket
fore B.R. Eriksson i Quantumen. Higemans
Cooper var heldéd nir det var dags for start, och
det blev inget 8k. Det visade sig att kortslutaren
av misstag slagits till. I backtdvling rdknas bara
det allra snabbaste dket, och det var tur fér Hr.
Higeman eftersom han lyckadea sld Hdkan
Sandbergs tid fran férsta ket med hela 7 hund-
radelar!

RESULTAT :

1 Per Hageman Cooper-Norton
2 Hakan Sandberg JBS-Triumph
3 Bo Ronny Eriksson Quantum-SAAB

IIIIIIIIIFI EEEEEN
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KYRKETORPSBANAN,
SKOVDE 16.5 -96

Det var stort 50-drsjubileum i Skévde
péa Kyrketorpsbanan. Vi 500-akare
hade sen ldnge en inbjudan eftersom

man férr dven kérde midgets hér.
Vid ett méte “dagen innan” visades filmer och al-
lehanda arkivmaterial, och vi kunde bl.a. finna
att Allan Géranssons Swebe hade tivlat hir med
Orebros Sven-Olle Pettersson i sittbrunnen. Synd
att inte Allan ville vara med.

Det visade sig att det dock var tre tappra
som stillde upp. Carlo Eriksen kom frin Norge

med sin RJ 500 och Lars och Per Higeman frin
Malmo med sina Swebear. Det skulle koras upp-
visning av oss i tvi omgangar p4 den roliga banan
som inte var symmetrisk och inte heller fullt
1000 meter, utan en tvir och en l&ng kurva, och
ett krén pd ena lingsidan.

S3 har kom vi éver méllinjen
i de bagge aken:

Carlo Eriksen R] 500
Lars Higemen Swebe-JAP
Per Higeman Swebe-JAP

KINNEKULLE 26.5 -96

Efter ndgra &rs lugn s& var det ater
nypremiar pa Kinnekulle Ring.

Ett antal halvpannor métte upp, och det var Pe-
ter Kumlin som pa triningen visade att gammal
4r dldst och siledes var snabbast.

Tyvirr si fick Hikan Sandberg kasta in
handduken sen han blivit pikérd av en formel
Vee och den pifdljande avékningen gjorde att en
framre spindelstotta gick mitt av. Det dr svart att
hitta nya sidana till JPS pa Kinnekulle.

P4 tdvlingen tog Peter titen bland halvpan-
norna, och Géran Anderberg avancerade till an-
dra plats fore Lars Hageman medan broder Per
gjorde sig beredd for en attack nir kopplingen
borjade att slira. Kent Persson féljde med sin
Kichn. Plétsligt sé styrde Peter 4t sidan. Kedjan

hade gitt av! Goran Anderberg kunde latt vinna,
och i dvrigt holls placeringarna, dock med Kent
i dep4, pa slutvarven.

I loppet skulle dven Anders Eriksson ha del-
tagit med sin fina Cooper Mk 8, ex Nils Gerre-
mo, Alvar Strandberg, Sven Mattsson m.fl. men
kolvbulten hade skurit i den férarkurs som An-
ders var med i, s tyvirr fick han agera dskddare.

RESULTAT:

1 Goran Anderberg Alfa-Dana-JAP
2 Lars Higeman Swebe-JAP

3 Per Higeman Cooper-Norton
4 Kent Persson Kiehn Spl.-JAP
5 Peter Kumlin Effyh]-JAP

SOLVALLA 1.6 -96

Solvalla, denna legendariska midgetarena!

Ett fint dterseende tillsammans med

Efter patryckningar fran bl.a. Janne Tromark fick
arrangdren upp dgonen dven for midgetbilar.
Men det satt lingt inne pd alla mojliga vis. Peter,
Carlo och Anders hade problem med sina moto-
rer, men det lste sig till slut. Svenska Bilsportfér-
bundet var tydligen ridda fér (om) véra bilar, s3
det fick heta uppvisningsrace.

Vi rullade fram mot startplatsen i bredd, och
meddetsamma tog Peter Kumlin spetsen fore
Carlo Exiksen. Dessa tvd var de enda som hade
riktiga bakdick, si de gjorde nog nytra. Efter ett
tag kastade Peter emellertid. kedjan (igen!) s& dar
blir det vil bara helnitat i fortsittningen. Sedan
gjorde Carlo hil i en kolv, och da var et Anders
Eriksson i ledning fére Géran Anderberg och Per
Hageman. De tvd sista skiftade placering, annars
s4 hinde det inte s& mycket, mer in att bilar och
férare frick ta emot mycket grussprut.

RESULTAT

1.  Anders Eriksson ~ Cooper-JAP

2.  Per Higeman Cooper-Norton
3.  Goran Anderberg Alfa-Dana-JAP

Brot: Peter Kumlin, Carlo Eriksen

Camaro- och Volve Original-cup.
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GT/GTS KINNEKULLE RING

25/26 MAJ

Sa har da arets premiartavling gétt av stapeln for oss hemmaakare, och det

kom férvanansvart manga bilar.

MIAN JUTTERSTROM

Elan klassen har i ir fatt ytterligare en bil genom
Lars Bondesson. Dessvirre gick bilen rakt in i
ricket och blev betydligt kortare dn den borde
vara (brusten bromsledning). Vill passa p4 att
hilsa Lars vilkommen och hoppas du snabt fir
ihop bilen igen.

Aven den tunga klassen har fatt tillskott ge-
nom Mats Ek (bror till Anders) som kom med en
fin Sunbeam. Mats hilsas dven han vilkommen
till GT/GTS.

Ett tredje nytillskott ir “styrelsens” Ginetta
som nu vid premiiren kérdes av klubbens ordfo-
rande Horst men skall framéver koras av kasss-
ren. Ginettan skapade stor dramatik under tri-
ningen d& den tog eld och brann i karossen, men
elden slicktes snabt utan att bilen tog ndgon st6r-
re skada. Gia och Horst hilsas naturligtvis ock-
s& vilkomna till Heatet.

Sa till téavlingen.

Den rullande starten med Bengt-Ake Bengtson
(pool) och Trozelli bredvid fungerade perfekt
och alla klarade bron. Sedan strulade det till sig.
Trozelli dkte av och blev tydligen ndgot stressad
nir han férsékte kéra upp sig igen och prickade
Johans Jaguar E-Type vilket tog bdda bilarna ur
cirkulation, inte alls bra. Detta gjorde att pacecar
kom ut vilket samlade ihop filtet igen, det var di-
remot mycket bra. Lennart Henjer i sin Alfa och
min Midget hade i princip samma triningstider,
sd vi hade kanonkul och bt plan med varandra
med jimna mellanrum utan plitkontake. Ginet-
tan fick stop and go och Nicke gjorde en piruett
med sin Porsche vilket dock inte sinkade honom
nidmnvirt. S8 hindelselst var det inte.

Resultat tavling 12 varv

1. Bengt-Ake Bengtsson Lotus Elan

2. Henry Andersson  Chev. Corwette
3. Kége Shildt Austin Healey
4. Mats Ek Sunbeam

5. Pontus Hemmingsson Natra Djet

6. Horst Briining Ginetta

7. Anders Ek Lotus Elan

8.

Hans Nilsson Porsche 356A

o
10.
10k,
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Peter von Lukacs
Lars Bondesson
Kenneth Arvidsson

Mian Jutterstrom  M.G. Midget

Lennart Henjer AR Gulietta

Johan Solman Jaguar E-Type (4 varv)
L-M. Trozelli Lotus Elan (4 varv )
Lotus Elan (ej till start)
Lotus Elan (ej till start)
TWR (g till start)

T.v och under: ”Somliga fick anlita bérgare. Peter Kumlin och Carlo Eriksen”. Foto Per Hageman
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BORGWARD

RACERHISTORIA

forts. fran Rutflaggan nr. 2

PER HAGEMAN

Le Mans 1953. Borgward No 41 kérd av Poch[Mouche klar for
start. Denna bil finns sedan ldnge i Sverige

Den 1 augusti 1953 gick Tysklands Grand
Prix fér formelbilar, men man hade dven
utlyst en tévling for sportvagnar.

Den nya stjairnan Hans Herrmann pd Porsche
vann, men Borgward kom p4 andra plats genom
Giinther Bechem. Helfrich fullbordade en habil
Borgwardinsats genom att bli trea.

Under sisongen hade man utvecklat en ny
”RS”-modell som hade en kortare hjulbas pd 225
cm, och ett kortare och mer knubbigt karosseri,
ganska likt Porsche Spyder. Detta gjorde att vag-
nen blev mycket mera 6verskadlig och latthante-
rad, och férarna var mycket néjda med detta,
samtidigt som vikten sinkts till 800 kg och effek-
ten hajts till 95 hkr. vid 5500 v/min.

I slutet av augusti gick en stortdvling pa Niir-
burgring for enbart sportvagnar, namligen 1000
km-Rennen. Borgward anmilde tvd vagnar med
Brudes/Hammernick i
den ena och Bechem/
Helfrich i den andra
vagnen. Det bdrjade
emellertid oturligt, dd
Giinther Bechem redan
pa forsta varvet rdkade
ut fér en knickt vipp-
armsaxel. Det 8kade
varvtalet for att fa ut
mer effekt, 6kade ocksi
pifrestningarna. Nu
gillde det atr fa den
kvarvarande bilen i mal,
och givetvis sd bra som
mojligt. Adolf Brudes
hérde lugnt men snabbt
den forsta tredjedelen
av loppet, och sedan
togs vagnen over av Be-
chem och Helfrich, vil-

ging, di Borgwarden gick i mal
som segrare i den tita 1500 cc-klas-
sen, och 3:a totalt, bl.a. fore det an-
nars s segerrika Porschelaget. As-
cari/Farina i en 4,5 liters Ferrari
vann totalt.

Man deltog nu idven i backtdv-
lingar. Freiburg-Schauinsland hér
till de tyska klassikerna med 173
kurvor, 12 km lingd och 800 me-
ters hojdskillnad. De tivlande star-
tar en och en, och tivlar siledes
mot klockan. Hans Herrmann i
Porsche vann, men Borgward var
bra framme, och fick in Bechem
som tvda och Brudes som femma.

Framgingarna gjorde att Borg-
ward anmilde sig till ”4. Carrera-
Panamericana” i Mexico. Carl E.W.
Borgward var ju ocksd mexikansk
konsul, vilket sikert gjorde sitt till.
Tivlingen skulle avverkas under fem dagar, och
kan beskrivas som nigot slags landsvigs-rally-ra-
cing i 8 olika etapper 6ver sammanlagt 311 mil.
Vagnarna, 1953 ars 6ppna "RS” modell, hade
preparerats sirskilt med bl.a. skyddsplitar och ett
extra reservhjul som spindes fast baktill ovanpd
karossen.

Den 19 november var det sé antligen klart
fér start i Tuxtla med Hans Hugo Hartmann
och Adolf Brudes i var sin bil.

Det var hog stimning, och mycket folk kantade
banstrickningen. Redan efter 10 mil kom dock
den forsta kallduschen. I ett svirt banavsnitt med
rullgrus gick Adolf Brudes av viigen, varvid bilen
slog runt. Eftersom man vid den tiden varken
hade Appendix "K”, sikerhetsbilte eller stortba-
ge, hade han tur i oturen, och slungades ur bilen

ket reglerna tillit. Detta  Den andra Borgwardbilen No 42, kérd av Brudes/Hartmann

blev en taktisk fram- i vdntan pd start
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Idolfoto av Hans Hugo Hartmann med
Borgwardbilarna under testkGrning fére
4. Carrera-Panamericana 1953

for att landa i ett trid med bara littare skador,
men eftersom bilen var svart demolerad var det
?aus”. Hartmann kérde dock vidare utan stérre
problem, och g trea i klassen efter tvd Porschar,
for att efter andra dagen avancera till andra plats

efter Juhan i Porsche. Efter att ha "kastat” det ex-
tra reservhjulet gick det faktiske litet fortare, och
efter det §:e etappmadlet hade han gitt upp i led-
ningen fore Juhan. Efter ytterligare en etapp var
ledningen 4 min.19 sek. Bara tvd etapper kvar.
Det miste gi vigen. Fore sista etappen var for-
spranget hela 19 min, och Hartmann utropades
redan som segrare i den mexikanska pressen.
Och nir Juhan dessutom fick bryta i bérjan av
den avslutande etappen, ja di ....

D4 kom den andra kallduschen fér Borg-
ward. Det ena insugningsréret frin forgasaren
hade knickts, och bilen gick da bara p4 tvé cylin-
drar, vilket var rena katastrofen i den mycket ku-
perade banstrickningen. Hartmann kidmpade
emellertid vidare. Han hade ju trots allt ett gan-
ska rejilt férsprang. Lod4, han kom i mél pd en
tid som var éver 1 tim och 43 min. fére José Her-
rate i Porsche. Det var bara det att ....

D& kom kalldusch nr tre fér Borgward.
Was? Jo, reglerna féreskrev en max.tid pd 3 tim-
mar fér etappen, och den respittiden hade Hart-
mann Sverskridit med - 7 sek.!!! Diskvalifikation!
Motorsporten kan vara grym pd ménga vis, det
vet vi, men detta var vil dnd4 nistan oanstindigt.
- 7 sek...

Det var dock ingen tvekan om vem som var
den riktige segraren hos folket, pressen
o.s.v. “Den verklige segraren i detta lopp i
lilla sportvagnsklassen &r inte segraren
utan den besegrade” skrev Mexikos
stérsta tidning.
Mottagandet i Bremen blev ocksd storartat, trots
det officiella resultatet. Dir var hyllning frin Carl
Borgward och arbetarna i Sebaldsbriick, bild-
smyckade viggar, guldkransar, pressuppbdd, tal
0.8.v., vilket gjorde att det PR-missiga virdet av
“De 7 sekunderna” sikert blev storre dn om det
blivit en "vanlig” seger.

fortsittning foljer ...

Klart for start. Harmann i den framre och Brudes i den bakre bilen



ONE WOMAN RACE TEAM

DEL 4

Granadans hotelldel ér visserligen stingd fér sdsongen men bil f...
méste ju faktiskt fortsétta att ga dagligen till och fran arbetet.
S4 naturligtvis var inte mina problem éver.

MIAN JUTTERSTROM

Bensinmiitaren slutade fungera. Gér inget byter
bara bakhjulen till ritt dimension och kér pa
trippmaitaren istillet. Men s3 en dag borjar det
stinka soppa i och utanfér bilen vilket jag i det
lingsta forsokte ignorera, men nir bensindngor-
na blev si starka att man inte vigade tinda en ci-
garett ens i dess nirhet var det dags atr géra nd-
got dt saken.

Parkerade bilen pa asfalt en stund och
snabbt bildades en p6l under tanken. Ringer runt
till alla skrotar jag kan hitta, no luck. Tanken som
passar till just min bil gjordes bara under fyra ar
och endast till 2L Granadan. Det dterstod bara att
reparera befintlig tank och fort maste det gd, ver
en helg. Férst miste d dragkroken monteras ned,
och ni kan ju tinka er hur bra den satt. Sedan ban-
den som hiller tanken, ett gick naturligtvis av. Li-
kasd en av de dir konstiga ldnga bultarna.

Vid det hér laget var det kolsvart ute och
det hade naturligtvis bérjat regna.

Vid skenet av sladdlampa och i strilande regn fick
vi loss tanken som visade sig licka pd fem olika
stillen! Tanken slipades in i garaget, stdlborsta-
des och lagades med nigon dunder "gucka” som
skall tala allt fran vulkanutbrott till bensin. Sm-
eten skulle hirda under natten si nu startade jak-
ten pa de delar som gitt sénder, ni minns, det dr
helg. Fér tag i envinlig Fordfreak som har det jag
behéver hemma hos sig 1angt, langt ut pd vishan.
Delarna himtas séndag morgon. Lickorna ver-
kar tita nu fast vi hittade en ny som vi missat. P4
med mera ”gucka” och sedan Hammarlacka hela
rasket. Blev ganska tjusigt faktiskt. 53 montera
tillbaka tanken, dragkroken fir vinta for &terigen
ir det morkt och det regnar.

Maéndag, tanken verkar tét, va bra nu
kanske man far lite lugn och ro, tankte jag.
Kommer hem frin jobbet, meddelande p4 tele-
fonsvararen frin Danderyds sjukhus, min dotter
har rékat ut f6r en svér ridolycka (hon dr Jocky
till professionen), ligger p4 intensiven. Proble-
men med bilarna bleknar. Nu har jag ftt annat
att tinka pd. Efter en vecka borjar det ljusna, dot-
tern kommer att klara sig bra dven om det kom-
mer att ta ldng tid innan hon 4r 4terstilld. Med
den prognosen dker jag en kvill hem frén sjukhu-
set litrad, for att vid hemkomsten finna min katt
svért sjuk. Dagen dirpd ir katten dod.

Ytterligare veckor forflét, dottern dr hemma
igen. D4 ringer min son. -Mamma kan du kom-
ma med slipet och forsla bort min bil, den
brann!! pa vig till jobbet. Suck! Visst, jag kom-
mer, studsar ner till bilen fér att koppla pa slipet.
Hoppsan, ingen dragkrok, tinkte inte pa det! 53
blev det till att kalla pa hjilp, terigen Uffe men
den hir gingen hyrde jag in Granadan pa OK s
monteringen kunde goras torrt och i uppritt
stillning.

Kort direfter borjade bilen lukta konstigt
igen, dagen dirpd rokt det héftige under huven.
Stannar, funderar pa hurvida jag skall ppna hu-
ven eller ta en taxi hem. Kan ju inte skada att titta
eller? Och se dir, oljelocket 4r borta, ventila-
tionsslangen har lagt sig pd grenroret och smilt.
Skrapar bort gummit, dker till Ford och képer ett
nytt lock, sd var det avklarat.

Nu mdste jag konsentrera mig pa M.G:n.
Den licker olja som ett sll. Torkar den kliniske,
lagger pappersickar under. Efter ett par dagar dr
det aterigen en jittep6l under, konstigt den stir
ju bara och helt plant dessutom. Operation fel-
s6kning inleds. S3 sminingom hittar jag felet, ol-
jan kommer fran filterhillaren som sitter pd mo-
torblocket men ovanfor den sitter generatorn sd
inte forrin den plockades bort kunde man se det.
Bort med den, ny packning, sld igdng motorn -
licker. Planing + ny packning -lacker. Limnar
den till Kjelle pa Elwa Motors och si nu licker
den inte lingre, Jippi!!

Det hir tog naturligtvis ganska lang tid och
d bilen #nd4 var upppallad kunde man ju passa
pé att kéinna pa alla bultar som sitter under. Det
var bra det. Stortbdgen var helt19s, likasd bakax-
eln och slangen frin eller mojligen till bensin-
pumpen hade spruckit. Jag har liksom konsentre-
rat mig pi framindan under sisongen och inte
haft en tanke pd att det vibrerar éverallt nir man
kér racing. Man lir si linge man lever.

Tomten kom tidigt i ar.

For redan i bérjan av december kom da éntligen
en som det tycks ny stétdimpare. Sa fort stot-
dimparen var monterad pd M.G:n bérjade
Granadan pocka p4 uppmirksamhet igen. Nu
viiste den nir man vixlade upp, lit ganska hif-
tigt, ungefir som Per Eklunds Metro nér wastgate
ventilen sldr till och det kunde den girna fa fort-
sitta med.

Eftersom jag inte gjorde nigot it detta maste
Granadan hitta pi nigot annat. Nu bérjade den
stdnka och knarra nir man vred pd ratten och det
lit inte ett dugg hiftigt. Denna dkomma har dock
drabbat bilen forut s ut till Elwa Motor fér ar-
gird. Tvé dagar senare gjorde ytrerligare ett nytt
ljud sin entre. De knackade frén motorn -Kam-
men? Vipparn?!? Ut till Elwa Motor igen, vi més-
te sluta triffas pa de hir viset. Falsktalarm, ndgot
med vattenpumpen, dock ej akut, kan vinta rill
varen.

Torsdag kvill innan jul, haller pa att julpyn-
ta huset d4 jag till min fasa uppticker att byrdn i
killarentren ir dyblot, likasd golvet! Panik, av-
loppet licker. Ringer runt efter rérmockare frén
jobbet, har lagt ut nyckeln. $3 kommer dd domen
p4 eftermiddagen. Lickan dr temporirt lagad
men réren ir kexiga och i virsta fall behdver hela
avloppsstammen bytas. -Vill inte prata med er
mera, dterkom med en offert efter nydr, adjo.




Under jul och nydr férvandlas jag till en
struts. Jag vigrar gd killarvigen och jag anvinder
inga bilar. Huvudet djupt ned i sanden. Men s&
borjar jobbet igen och motvilligt méste jag lyfta
huvudet och SNACK s3 bérjar Granadan kréng-
laigen. Nu glappar hoger fram kinnbart. Blir till-
sagd att kinna pd hjulet, hinderna i position
kvart i tre och sex, jodd ett distinkt glapp. Skall
atgirda det s3 fort jag hinner nir nu det blir.
Helst innan jag tappar det. Vidret har slagit om
fran -100 grader till plusgrader, det 4r tjugondag
Knut och di skall julen ut, sd nir jag plockat ner
allt julpynt och baxar upp ladorna pa vinden
uppticker jag att en av vindarna 4r full med, gissa
tre ginger. Javisst vatten, vatten och ater vatten!
Hjilp vad gor man? Jo upp pé taket, 4r tvirskér-
rad, lyckas fa stegen &ver mig, nigot tillplattad
gor jag ett nytt férsok. Lyckas den hir gdngen
men ser inget konstigt, tegelpannorna ligger som
de ska.

Mindag morgon, ligger iterigen ut nyckeln
ifall jag fir tag i nigon som kan komma och tit-
ta. Denna nigon siger - férmodligen kondens,
dterkommer nista vecka med en expert. Det kins
som om jag fitt dispens frin fattighuset dtmins-
tone en vecka.

Féljande fredag morgon végrar Granadan
alt starta.
Ingen bil s3 l4ngt 6gat nér att kabla igdng den
med. Slipar ned ett reservbatteri, funkar ej, dd
kommer en bil som bara méste stanna eller kora
over mig, 4r man desperat sd dr man. Far start-
hjilp och kommer ivig, uppticker att den inte
laddar. P4 jobbet stiller jag den pd laddning, bat-
teriet tar emot si dd bér det vara friskt. Vid
lunchtid skall jag vidare till nista skola och kor
Granadan praktiskt taget in i gymnastiksalen for
att komma 4t el. Ungarna tycker det 4r "hiftigt”,
ovrig personal tycker férmodligen ndgot annat.
Med fullladdat batteri tar jag mig sdsmdningom
hem. Shit, nu méste en helg vikas 4t bilen igen.

Nytt laddnigsreld och nya remmar. Nya bul-
tar till startmotorn som ramlat ned samt justering
av framhjulslagret nir man dnda var igng. Nu
laddar den, dtminstone i tre dagar. Kollar rem-
marna, slappa som urtvittad byxresdr! Har tyd-
ligen inte fitt fast generatorn. Var vaktmistare,
bless his heart, fixar det 4t mig.

Nu permanentar Granadan héger blinkers,
oavsett vad jag gor sé lyser den till héger Det dr
fredag igen, hela veckan har jag kort till hoger.

H&ll i hatten fér nu gar det undan.

P& kvillen hor jag ljud av rinnande vatten. Kon-
stigt eftersom bara jag bor hir? Spetsar 6ronen
och féljer ljudet. Det ir skvallerréret till expan-
sionkirlet, kollar i pannrummet, dér ér vattenfls-
det fritt s att siga, det rinner bdde frin siker-
hetsventilen och fran en kran. Hett vatten éver
pannan och ner pd golvet. Rérjouren Halld! De
kommer inom ett par timmar. Jourkostnad
2600:- .

Lordag kvill, tinkte se firdigt pd en video-
film som jag tittat pd natten innan, efter vatten-
saneringen i killaren. Videon har lagt av. En av
mina styvséner kommer over och konstaterar att
apparaten av oférklarlig anledning lagt av men
kopplar in en annan och allt fungerar perfekt.
Kvillen dérpa slir jag pd video nr. tvd, den har
ocksg lagt av. Far dver ett proffs som konstaterar
att aven denna 4r trasig. - Sddana hir fel uppstar

aldrig. Kul att héra, ungefir som Harrisburg
olyckan, sannolikheten och det dir ni vet. Men
vem behéver en video nir man har en Granada.

Mandag efter jobbet dker jag till Ostermans.
Har tréttnat pd att alltid sviinga héger s fort man
ser en snut. Parkerar utanfor entren och gér in f6r
att sprika med chefen. - Om du gor s och sd vad
hinder d4?, ett dgonblick. Ut pd gatan, skruva, in
och svara. S4 dir fortsitter det bortdt en timme
tills chefen inser att det férmodligen inte 4r den
bista Ford reklamen med en skitig och allt mer
nedplockad Granada framfér entren samt en allt
mer skitig, blodig (férsok f4 fast frimre blinkers-
glaset p4 en Granada sd férstdr ni) och dessutom
tvirsné dam som kutar fram och tillbaka, s han
later mig gd in i verkstaden f6r att konsultera de-
ras el-expert, denne spoling har haft en viss koll
pd min framfart och sdger. - Du méste nog lim-
na in bilen s3 vi fir mita upp den, for du har vil
inte dragkrok? Tokfan vad ska man annars med
en Granada till? Felet sitter nistan alltid i den
kontakten. Snipp, ingen kontakt mer och jag be-
héver inte lingre sviinga héger.

Tisdag pé vig mellan tva skolor pd en myck-
et smal skogsvig. Underkylt regn, black ice, som
engelsminnen si adekvat kallar det. Snurrar,
Granadan ir en stor bil och en swinging (férsta
gdngen man kan kalla den bilen fér swing-ing) pd
en smal skogsvig ir en gigant. Fyra varv och jag
holl den pé vigen, inte illa, undrar om det finns
en Combi klass i Svenska rallyt?

P4 vig hem borjade bilen hacka si till den
milda grad att det féreldg stor risk for backlash
skada p4 féraren varannan minut. Dagen dérpé
forvirrades tillstindet ytterligare, nu tindes alla
varningslampor, pAminner om en Amerikansk
julgran. Uffe gér jourutryckning p4 kvillen, vi
provkér efter att ha pysslat med div. vacumslang-
ar och julgranen slicks. Tyvirr slicks belysning-
en i min hall ocks3. Képer ny strémbrytare, fort-
farande morker, miste ta hit en elektriker.

Min lilla dlskling gick ju p4 kvillen men un-
der natten insjuknade den igen fér att bérja rycka
dan dirp4. Bara att konstatera att ytterligare en
helg skall offras pd Granadan.

Denna helg har den fétt nya tindkablar, nya
stift, nytt membran till férgasaren samt en ny
kontakt till dragkroken. Snart ir det bara karos-
sen som inte dr ny pd den bilen. Nu har Grana-
dan gitt som en drém hela veckan det har ocksa
min TV gjort, det vill siga gtt sonder, man kan
ju inte f4 allt.

Funderar pa att sétta in

en kontaktannons.

Desperat Ford, BMC, hus-dgare soker frdsch
tusenkonstndr med lang erfarenbet av VVS,
EL och VENTILATIONSARBETE girna
TV/VIDEO REPARATOR med ett forflutet
som FORDMEKANIKER och ett antal dr vid
BMC’S TAVLINGSAVDELNING.
Fritidsintressen, arbete, arbete och dter arbete.
Svar till ARBETSAMMA HEMMAKVALLAR.
Kan det va nit?!
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En bekymrad Anders Waglin funderar 2 x Cortina, Persson och Hall vintar pd att fd néta
over helgens stindiga motorras Kinnekulles asfalt

Sture Danielsson, Opel Kadett 1000, Mattias Persson reparerar bakaxel
koncenterar sig for ndgra snabba varv  pd sin Cortina GT

Hdkan Ricknds Ford Cortina GT




