I

RUTFLAGGAN
NR 3 2001

RACERHISTORISKA KLUBBEN
Box 5189, SE-121 18 Johanneshov

Skarpniick 5 september, 1965. Picko Troberg styr in mot en andraplats med sin Brabham BT 15.
Sydafrikanen Trevor Blokdyk vann. Intressant var att det var vid denna tivling som Ulf Svensson
gjorde sin tavlingsdebut med bil med en utmdrkt 6:e plats. Foto: Sture Beijer




Horst:s rader

Om mindre &n en vecka ar det dags

Premiirtivlingen for dret 2001 pd Mantorp ~ Podngberékning enligt féljande:

Park med som det verkar hyggliga startfilt. 5 flitpodng till alla férare som har fatt en tré-
Nytt for i ar 4r att vi kommer att dterinfo-  ningstid eller staller upp for racet.
ra korandet av en totalsegrare i RHK-Cupen.  1:a 9 poidng
Det ir allts den foraren fran samtliga klasser ~ 2:a 8
med mest poing som kommer att tilldelas total- ~ 3:a 7
segern 4:a 6
Frin och med nu ér det Anders Ericsson ~ 5:a 5
(Lola Mk 5) som &r ansvarig for priser och in-  6:a 4
samlandet av resultat. Dessa, samt en samman-  7:a 3
stillning i RHK-Cupen kommer att skickas till ~ 8:a 2
media och laggas ut pa vir hemsida direkt efter ~ 9:a 1
varje deltivling. Det kriver att alla frare hjal-
per sina klassforildrar. Vid mindre 4n 4 i klassen
l:a 4
Zzai g
Jeame)

Resultatredovisning - Klassforaldrar

P4 arsmotet i Jonkoping diskuterade vi en hel del om hur vi skulle férbattra saker och ting
inom RHK. Ett speciellt &mne som var uppe var hela kedjan av saker som méste fungera
fran att bilarna gar i mal i respektive heat till att resultaten kommer ut pa var hemsida och
till media. Det har varit ritt struligt med detta och det har inte direkt gjort var hemsida sa
dar rykande aktuell som den behover vara om den skall vara vérd att surfa in pa lite da och
da. Under sasongen 2001 galler darfér foéljande.

ANDERS ERICSSON

- Vid varje race skall resp klassforalder se till att resultatet sammanstélls for sin klass i form av ut-
delade poing per forare — Se till att sammanstillningen kommer till mej helst innan vi aker frin ra-
cet, annars per e-mail eller telefon — Jag sammanstiller podngskdrden fran sameliga heat och ser till
att de gar till var web master som uppdaterar hemsidan och om ingen fran media varit pa plats, s
skickar jag det sammantagna resultatet dven dit.

min e-mail adress: ericson@se.ibm.com
tel. hem 018-262405
jobb 08-793 5048



Starthrummerforteckning RHK-Cupen 2001

Heat 1 Aldre GT/GTS-bilar

Rev. 01 03 02

Klass G 12, Kat. F, 6ver 2500 cc

17 6. Hans Jorgen Krag Ford Shelby GT 350 1965
2. Kent Sivasen Chevrolet Corvette 1964 7. Bjorn Jansson Jaguar E-Type

3. Hans-Eric Johansson Jaguar E-Type 1963 8. Henry Andersson Chevrolet Corvette 1965
4. Karl Arne Henriksson Jaguar E-Type 1962 9. Ulf Randers Jaguar E-Type 1962
5. Mats Ek Sunbeam Tiger 1964 10.

Klass G 11, Kat. F, 1601-2500 cc

11. Per-Erik Svensson Triumph TR 4A 1966 16. Bjorn Jansson M.G.B

12. Kenneth Arvidsson TVR 17. Per Broberg M.GB 1966/65
13. Lars-Géran Hagman Marcos 1800 GT 1965 18. Tomas Ekman Volvo P 1800 S 1965
14. Lars Brunndahl Porsche 911 1965 19. Frank Hégman Porsche 911 1965
15. Christer Nilsson Triumph TR 4A 20. Carsten Wihlborg M.GB

Klass G 10, Kat. F 1301-1600 cc

21. Bengt-Ake Bengtsson Lotus Elan 1964 26. Tomas Henrysson Lotus Elan 1964
22. Anders Ek Lotus Elan 1965 27. Lars Bondesson Lotus Elan 1965
23. Tord Ekegren Lotus Elan 1964 28. P-A Forsvall Lotus Elan 1964
24. Lars-Magnus Trozelli Lotus Elan 1965 29. Tommy Brorsson Lotus Elan 1963
25. Rolf "Myggan” Nilsson  Lotus Elan 1965 30. Morten Nielsen Lotus Elan 1963
Klass G 9, Kat. F, 1151-1300 cc

37. Pontus Hemmingsson Matra Djet 1965

38.

Klass G 8, Kat. F, 0-1150 cc

41. Mian Jutterstrom M.G. Midget 1963 45, Johan Berg Triumph Spitfire Mk 1 1964
42. Gia Briining Ginetta G4 1964 46.

43. Jan-Erik Josefsson Triumph Spitfire 1965

44. Staffan Lindberg Ginetta G4 1965

Klass G 7, Kat. E, éver 2500 cc

51. Axel Wramell Austin Healey 100/4 1956 54. Anders Lotsengard ~ Austin Healey 3000 Mk1 1959
52. Kége Schildt Austin Healey 3000 Mk IT 61 551

Sisk

Klass G 6, Kat. E, 1601-2500 cc

61. Per Projtz Triumph TR 3 63.

62. 64.

Klass G 5, Kat. E, 1301-1600 cc

71. Jan Skoog Porsche 356 1957 77. Hans Nilsson Porsche 356 1959
72. Per Rosendahl Porsche 356 1959 78. Henning Riise TVR Grantura 1960
73. Michael Rosenlechner Porsche 356 79. Andris Nolendorfs Porsche 356 1958
74. Walter Rosenlechner Porsche 356 80.

75. Jorgen Ohman Porsche 356 Super 90 1960 81. Fredrik S. Hermelin ~ Porsche 356 1959
76.

Klass G 4, Kat. E, 1151-1300 cc

91. Lennart Henjer Alfa Romeo GiuliettaS 1961 93. Leif Olsén Lotus Elite

92. Arja Koivisto Alfa Romeo Sprint Spec. 1961 94. Lennart Almstrom Lotus Elite 1960

Klass G 3, Kat. E, 0-1150 cc



Heat 2 Aldre standardbilar

H =Anmild till HTCC

Klass TC 1-TC 10, Standardbilar fére 1962, Kat. E, samtl. Cyl.volymsklasser

Peter Kumlin

Per Higeman
Andreas Zolnir

NouswN -~

Klass TC 11, Kat. F, 0-1150 cc

15
16.
17
18.
19
20.
218
22

Nils-Olov Jonsson
Lars Killberg

Bosse Lindman
Bengt Pettersson
Lennart Nilsson
Gunnar Johansson
Lars Bystrom
Lennart Hermansson

Klass TC 12, Kat. F, 1151-1300 cc

31. Max Viebke

32. Hékan Lindevret

33. Lennart Thurn

34. Lars Fritz

35H Gunnar Dahlgren

36. Christer Nordlund
37H Lars-Goéran Itskowitz
38HNils Holmer

39H Axel Wramell

40. Carl von Heidenstam

Klass TC 13, Kat. F, 1301-1600 cc

Sill
521
53,
54,
35,
56.

Bo Warmenius

Mikael Gustavsson
Goran Kélborn

Bo Johnsson

57. Bjarne Nygren
58. Thomas Bergelin
59H Séren Johansson
60H Lars-Ake Nilsson

Klass TC 14, Kat. F, 1601-2500 cc

71H Anders Hylén
72. Uno Svensson
3.
74.
75.
7%
TiTA
78.
79.

Hans Axmyr
Fredrik Bernshed
Mats Anstrin

Alf Andersson
Osten Johansson
Dan Johansson

Klass TC 15, Kat. F, 6ver 2500 cc

90H Johan Sohlman
91HBo Bergstrom

92H Christer Johansson
93. Victor Israelsson

94H Tommy Johansson
95. Bengt-Ake Bengtsson
96H Magnus Karlsson

Carl-Olof Christiansson Sunbeam Rapier Mk ITIA

Rev.01 04 21

Austin A 35 1957 8. Claes Jarl Volvo PV 544 Sport 1961
9. Lars Fritz Volvo PV 544 Sport 1961
DKW Junior 1962/61 10. Jan Andersson Volvo PV 544 Sport 1961
SAAB 96 1961 11. Olle Ekman Volvo PV 544 Sport 1961
12,
1961 13
14. Calle Bergstrom Hudson 1950
SAAB 96 Sport 23. Tord Elander NSU 1000
SAAB 96 1965 24H Erik Marcusson Austin Cooper S 1964
SAAB 96 1964 25. Soren Forsberg DKW F 12 1965
SAAB 96 Sport 1965 26. Peter Bickstrom SAAB 96 1964
SAAB 96 Sport 1965 27. Anders Weglin SAAB 96 Sport 1964
SAAB 96 28. Joakim Elander NSU 1000
DKWF 12 1963 29,
DKWF 12 30.
Austin Cooper S 1965 41H Tommy Jagerwall BMC Cooper S 1964
Austin Cooper S 1964 42H Nicklas Johansson ~ Austin Cooper S 1965
Morris Cooper S 1965 43. Hans Edvinsson BMC Cooper S
BMC Cooper S 44H Bengt Bengtzon BMC Cooper S 1964
Austin Cooper S 1965 45H Frank Edvinsson BMC Cooper S
Morris Cooper S 1964 46H Hékan Lidebjer Austin Cooper S 1965
BMC Cooper S 1965 47H Pihr Svensson BMC Cooper S 1965
Austin Cooper S 1965 48H Hans Séderholm BMC Cooper S 1965
Austin Cooper S 1965 49. Yngve Gustavsson  Morris Cooper S 1965
Austin Cooper S 50. Bjorn Mattsson Morris Cooper S
Ford Lotus Cortina 1965 61. Robert Petersson Alfa Romeo 1600 GTA 1965
62H Thomas Thelin Ford Lotus Cortina 1963
Ford Lotus Cortina 63H Tommy Brorsson Ford Lotus Cortina 1963
Ford Cortina GT 64H Gerhard Carlsson Ford Lotus Cortina 1964
65H Bjorn Mattsson Alfa Romeo Giulia Spr GT 1965
AlfaRomeo 1600 GTA 1965 66H Ulf "Doc” Lindberg Ford Lotus Cortina 1963
Ford Cortina GT 67H Hans Svedberg Ford Lotus Cortina 1964
Alfa Romeo Giulia Super 68. Jonas Modin Ford Cortina GT
Ford Lotus Cortina 1963 69H Christer Nordlund ~ Ford Lotus Cortina
Ford Lotus Cortina 1965
Volvo Amazon 122 S 1965 80. Lars Krokstedt Volvo Amazon 122 S
Volvo Amazon 122 § 81. Jan-Ove Johansson Volvo Amazon 122 S
82. Michael Hoffstedt  Volvo Amazon 122 S 1964
Volvo Amazon 122 S 83. Dick Girder Volvo Amazon 122 S 1966/65
BMW 1800 Ti 1964 84. Hakon Morner Volvo Amazon 122 §
BMW 1800 Tisa 1965 85. Karl-Erik Pettersson Volvo Amazon 122 S 1965
Volvo Amazon 122 S 86. Nils Thelin Volvo Amazon 122 S
Volvo Amazon 122 S 87. Mats Hammarlund  Volvo Amazon 122 §
Volvo Amazon 122 S 88. Sture Danielsson Volvo Amazon 122 S
Jaguar Mk 2, 3,8 liter 1963 97H Mats Ricknis Ford Mustang 1965
Ford Mustang 1965 98H Mikael Ward Ford Mustang 1965
Ford Mustang 1965 99H Hakan Ricknis Ford Falcon Futura Sprint 1964
Ford Mustang 1965 100 Stig Blomgvist Ford Galaxie 1964
Ford Falcon Futura Sprint 1964 101
Chevrolet Corvair Corsa 1965  102H Thomas Gustavsson Ford Mustang 1965
Ford Mustang 1965



Heat 3 Nyare formelbilar

Formel Ford, Kat. G

1%
2. Paul Ainsar
31
4.
5. Rolf Lassbo

Formel Ford, Kat. H

17.
19.
20.
21. Per Norberg

22. Claes-Goran Peterson

23. Bjorn Otterberg
24. Jan Hansson

25. Ursula Ljungberg

26. Mats Lundvall

Formel Ford, Kat. |

36. Lennart Hermansson
37. Gunnar Christoffersson
38. Ingemar Pettersson

39. Peter Johansson
40. Mats Lindhagen
41. Hans Lundberg

42. Mats Andersson
43.

44. Rolf Johansson

Formel 3, Kat. G, (1000 cc)H+1 (1600, 2000 cc)

61. Leif O. Jonsson

62. Christer Lofthammar

63. Morten Larsen
64. Carsten Frimodt
65. Ake Axelsson
66. Jorgen Ekdahl

67. Goran Anderberg

68.
69.

Formel Ford 2000, Kat. H+1

75
76.
7.
78.
79

Formel 2, Kat. G+H+/

85. PeO Soderberg
86.

Formel V 1300, 2-forgasare+Super V

91. Nick Tammemigi
92. Bjorn Leufvenius

93. Séren Pedersen
94. Osten Ljungberg
95. Stefan Nilsson

Rev.0104 21
6. Bo Strandner Hawke D 12A 1970
Lotus 61 1970 7. Ake Axelsson Lotus 51 1968
8. Mikaela Axelsson Lotus 61 1970
9.
Lotus 69 1971 10. Goran Anderberg Lotus 61 1969
27. Christer Andersson Royale RP21 1975
28. Mikael Gustavsson Van Diemen RF 75 1975
29. Hans Nordén Royale RP 21 1975
Merlyn MK 20A 1972 30. Mikael Ljungdahl Royale RP 21 1975
Royale RP 16A 1974 Sl
Merlyn Mk 20A 1972 32. Torbjorn Jungeby Van Diemen RF 76 1976
Merlyn Mk 24 1973 33. Per Knuthson Van Diemen RF 76 1976
Royale RP21 1975 34.
Titan Mk 6C 1973 35. Bo Lindgren Royale RP 21 1975
Van Diemen RF 80 1980 45. Kjell Wallin Van Diemen RF 77 1977
Van Diemen RF 79 1979 46. Claes-Goran Petterson Van Diemen RF 83 1983
Van Diemen RF 77 1977 47. Tony Andersson Royale RP 24 1977
Royale RP 24 19777 48. Maria Eriksson Tiga FF 79 1979
Van Diemen RF 79 1979 49. Peter Sikstrom Van Diemen RF 79 1979
Royale RP 24 1977 50. Henrik Hansson Tiga 1977
Hawke DI 19 1978 S1E
52. Lars Ove Andersson Van Diemen RF 79 1979
Van Diemen RF 77 1977 53. Christer Andersson Crossle 32 F 1978
Titan Mk 3 1968 18. Mikaela Axelsson Martini Mk 28 1978
Brabham BT 15 1965 70.
Brabham BT 21 1967 71. Gabriel Wergeland GRD 733 1978
Brabham BT 28 1970 72. Mats Haleen Lola F-3 1978
DAFF-3 1970 73. Richard Appelgren March 753 1975
Lotus 69 1970 74. Per Bostrom RaltRT 1 1979
Tecno 1968
80. Anders Paulsson Delta 1979
81. Rune Karlsson Sparton SF 79 1979
82. Johan Krondahl Sparton SF 79 1979
83. A Forsberg/L.Engstrém  Delta 1980
84. Jonas Waern Reynard SF 78 1978
March 782 1978 89. Bengt Ernryd March 772 1977
90.
RPB 1970 96. Lars-Inge Hulterstrom Vee-Max 1976
RPB 1970 97. Johan Gaimark Kami
Incas 1972 98. S-A. Fagerstrém Kaimann 1973
RPB 1970 99. Claes-Goran Petterson Vee-Max Mk 9 Super V. 1978
Hansen 1975



7

Heat 4 Aldre formelbilar Rev. 01 0427

F-3 500 cc, Midget
1. Allan Géransson Swebe-Triumph 1954 15. Carlo Eriksen RJ 500 1958
2.Lars Higeman Swebe-JAP 1952 16. Torbjorn Eriksson Effyh-JAP 1949
3.Per Higeman Cooper Mk 12-Norton 1958 17. Ulf Peterson Effyh-SRM 1949
4.Carl-Axel Klarberg Alfa Dana-JAP 1958 18. Olle Linde Cooper Mk 10-JAP 1956
il Effyh-Triumph 1952 19. Bjorn Roxlin TLV-JAP 1949
6.Tbn. Swebe-JAP 1948 20. Anders Ericsson Cooper Mk 8-JAP 1954
7.Goran Anderberg Alfa Dana-JAP 1958 21. Torbjorn Eriksson Eftyh-JAP 1950
8. TLV-JAP 1948 22. Peter Kumlin Swebe-JAP 1949
9.Roland Frojd Cooper Mk 11-Norton 1957 23. Thorkil Kirk Simonsen  Alfa Dana-JAP 1958

10. Kent Persson Kiehn spec.-JAP 1958 24. Peter Kumlin Effyh-JAP 1949
11.Mads Gjerdrum Cooper Mk 12-Norton 1958 25,

12.Conny Karlsson Effyh-JAP 1950 28. Ingemar Edwardsson Effyh-JAP 1949

14.Hékan Sandberg JBS-Triumph 1952 31. Calle Bergstrém Special-FN 1949

Férkrigsbilar, Kat A-D

32. Roland Haraldsson Riley Brooklands 1929 37. Magnus Ahlgvist Mathis 1923

33. Lars-Goran Itskowitz Riley Brooklands 1930 38. Bo Lindgren MG K-Spec. 1934

34. Svend Algren M-G 39. Roland Svensson Riley 1935

35. Magnus Neergaard Riley 9 sports 1931 40.

36. Carl-Olov Christiansson  Alvis 12/70 Spec. 1938

Formula Junior, Kat. E

41. Lars-Goran Sjoberg Swebe Cooper-Ford 1960 46. Bruno Rosler Joker-DKW 1960

42, Ingvar Malm Elva 100-BMC 1959 47.

43. Ingvar Malm Focus Mk III-Peugeot 1960  48. Tord Bodin EBA-Ford 1960

44. Leif Olsén Lotus 18-Ford 1960  49. Horst Briining Lola Mk II-Ford 1960

45. Olof Rosén Elva 100-BMC 1959

Formel Junior, Kat. F

50. Mikaela Axelsson Lotus 22-Ford 1962 54. Jorgen Carlsson Merlyn Mk 3-Ford 1961

53. Anders Ericsson Lola Mk 5-ford 1962

I'vviirr tick vi inte in reviderad lista pa Formel V i tid. varfor denna foljer hir separat

Formel Vee 1965-68

60. 71. Kjell Svensson Alvenius 1968

61. Karl Ljungberg RPB 1968 72. Kent Astrand RPB 1967

62. Ursula Ljungberg Broke 1966 73. Alf Karlsson Beach Car 1965

63. Bo Pettersson RPB 1967 74. Louis B. Johnson Dolling 1966

64. Bengt Gelotte RPB 1967 75. Kent Baeck RSM Tasco 1968

635. Lars-Inge Hulterstrém Veeva 1965 76. Sven Goran Berggren RPB 1968

66, larg Meijer Dolling 1967 7

67. Stig-Ake Fagerstrém Autodynamic 1966 78.

68. Morgan Wiberg RPB 1967 79. Nick Tammemagi RPB 1968

69. Kjell Svensson RPB 1968 80. Mikael Johansson Beach Car 1966

Formel Vee 1969-71

81. Catarina Hansen Hansen MK 1V 1970 91. Lars-Gunnar Johansson GSM 111 1970

82. Tomas Gustavsson RPB 1969 92. Ulf Peterson BMVee 1971

83. Mikael Johansson BMVee 1969 93. Seved Lundberg RPB 1970

84. Sven-Erik Hedman Kaimann 1971 94. Bertil Persson RPB 1971

85. Axel Madsen BMVee 1970 95. Karin Hansen Hansen Mk 1V 1970

86. Lars-Gunnar Ljungman Hansen 1969 96. Olle Grimstedt Austro V 1969

87. Jacob Jung Hansen Mk IV - 1970 97. Sven-Ake Svensson Austro V 1969

88. Stig-Ake Fagerstrom RPB 1970 98.

89. Anton Svensson Hansen 1970 99. Lars-Giéran Sjdberg Veemax 1969

90. Thomas Nyberg Hansen 1971



Heat 5 Nyare standard- och GT-bilar

Standard -72, Gr. 2, 0-1000 cc

1. Arne Allard

Standard-72, Gr.2, 1001-1300 cc

2. Erik Andersson
8t

4. Erik Cyrus

o

Standard-72, Gr 2, 1301-1600 cc

11. Christer Johansson
12. Martin Rasmusson
13.

14. Sven-Ake Hermansson

15. Bo-Goran Fritzon
16. Svenerik Myhr
17. Gabriel Wergeland

Standard-72, Gr 2, 1601-2000 cc

23. Anders Agfors

24. Roland Falkenbiick
25. Lennart Bjork

26. Rikard Hasselblad
27. Hikan Munter

28. Anders Berger

29. Benny Pettersson
30. Peter Pettersson
31. Tommy Sjodin

32. Michael Rasmussen
33t

34. Lennart Nilsson

Standard-72, Gr. 2, 2001-3000 cc

Fiat Abarth 1000 TC 1966

NSU Spiess 1967 6. Tord Elander NSU 1300 TT 1971
7

Alfa Romeo 1300 GTAj 1969 8. Lars-Erik "Atte” Akersten BMC Clubman 1972

Alfa Romeo 1300 GTJ 1970 9. Hékan Lindevret BMC 1275 GT 1972

Ford Escort TC 1970 18. Bertil Carlsson Ford Escort TC 1970

Ford Lotus Cortina Mk II 1968 19. Stefan Hilding Ford Escort TC 1970
20.

Ford Escort TC 1969 21.

Ford Escort TC 1969 22. Kjell Wallin Ford Escort TC 1972

Ford Escort TC 1969

Ford Escort TC 1969

AlfaRomeo 1630 GTj 1966
Alfa Romeo 2000 GTV 1968

Ford Escort RS 1600 196877
BMW 2002 Ti 1970
BMW 2002 Ti 1970
Ford Escort RS 1600 1969
Volvo 142 1970

Ford Escort 1700 X-flow 1970
Ford Escort RS 1600 1970
Ford Escort Mexico 1970

SAAB 96 V-4 1971

35. Sture Danielsson
36. Hans Axemyr
37. Peringe Bjork
38. Svenerik Myhr
39.

40. Lennart Elofsson
41. Per Loveryd

42.

43. Erik Berger

Opel Ascona 19 SR 1971
Volvo 142 1972
Ford Escort RS 1600 1972
Ford Escort RS 1600 1972

Alfa Romeo 2000 GTV 1975
Alfa Romeo 2000 GTV 1974

Ford Escort RS 1600 1975

51. Fredrik Andersson Ford Capri 3000 1970 54. Kristoffer Lindquist Ford Capri 3000 1970
52. Bengt-Ake Bengtsson Ford Capri 3000 55. Johan Strimbold Ford Capri 3000 1970
53. Magnus Paulsson Ford Capri 3000

Standard-72, Gr. 2, 3001-5000 cc

61. Anders Persson Chevrolet Camaro 1969

Standard-72, Gr. 2, éver 5000 cc

65. Hans Rosendahl Chevrolet Camaro 1969

GT Ny, 0-1300 cc

70. Stefan Svensson Fiat Abarth Scorpione 1970

GT Ny, 1301-1600 cc

71. Anders Sperber Lotus Elan 1967 78. Jan Hellberg Marcos 1600 GT 1968
72. Gerhard Carlsson Marcos 1600 GT 79. Bruno Olsson SAAB Sonette V-4 1968
73. Axel Lind Marcos 1600 GT 1968

74.

75. Christer Svensson
77. Lars Sandblom

GT Ny, 1601-2000 cc

80. Marius Heggstad
81. Bosse Tinghill

GT Ny, éver 2000 cc

86. Axel Ekman

Sportvagnar, Kat. F, G och H

Alpine Renault A 110 1970
Lotus Elan

M.GB 82. Hans Edin M.GB GT
Porsche 914/6 1970
Porsche 911 Carrera 1974 88. Pekka Nystrom Chevrolet Corvette 1970

89. Andris Nolendorfs

Porsche Carrera

—

e
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Intryck fran Oldtimer Grand Prix pa

Nurburgring

Under sommaren har jag vid nagra tillfallen haft kontakt med Bo Lindman om 1000 cc-cupen.
Vid ett tillfalle namnde jag att jag skulle dka till Niirburgring och titta pa Oldtimer Grand Prix.
Bo undrade d& om jag inte kunde kolla in tusenkubikarna lite mera och kanske lamna nagra intryck.

ALF HANSSON

Oldtimer Grand Prix pd Niirburgring kors f6rsta hel-
gen i augusti varje ir och evenemanget ir en verklig
hogtidsstund for oss som gillar klassiska bilar av al-
lehanda slag. Arets tivling inleddes med ett historiskt
maratonrace pd gamla Nordschleife. Strickan som
skulle tillryggaldggas var 400 km. Och hir fanns det

Reinhold
Kdoster, D
Herbert
Schiirg, D
.y Fiat

w  Abarth
1965,
980 cc

BILAR!! Nédrmare bestimt 97 st enligt programmet.
Nigon enstaka anmald kom inte till start medan en
och annan var efteranmild. Cylindervolymsmassigt
strickte sig vagnmaterialet frin BMW 700 till Chev-
rolet Corvette. Ljudmassigt tog tva Ferrari 250 GT
SWB priset. En miktig upplevelse att se och hora de
hdr bdda bilarna komma ylande nedfér Dottiger
Héhe, som ér en av racingvirldens lingsta rakstrick-
or.

Breitscheid &r ett bra stille pd banan om man vill
studera kurvteknik hos olika férare och den kunde
variera minst sagt. Hade man imponerats av de sto-
ra snabba jirnen pd l3nga rakan s3 kunde man hir
ocksd beundra andra motorsvagare ekipage. Innan
Breidscheid gir banan nedfor en hel del s& bilarna fir

=3 Alvaro,

‘ Bartoli

och

Alessandro
Bartoli,
Italien
TC6.
1150 c¢c,
1000 cc
1960

god hjilp med att komma upp i hdga farter. Det dr pd
sidana hir passager som motorsvagare bilar, pa kint
Carlsson pa taket- manér frin Monte Carlo rallyt, fir
passa pa och utnyttja de geografiska forutsattningar-

na. Och det gjorde till exempel Gerhard Schmitz i en
Opel Kadett -65 (990 cc). Han visade att detta defi-
nitivt inte var det forsta gdngen som han kérde pd
Nordschleife. I startfiltet pd detta linglopp stillde
ytterligare en Opel Kadett upp samt en BMW 700
som bland annat kérdes av Gunnar Elmgren. Tyvirr
sdg jag inte bilen i aktion men teamet kom pd om-
kring sextionde plats.

Gunnar Elmgren var den ende anmilde svens-
ken i klassen upp till 1150 cc vilket var lite synd.
Klassgrinsen ir ju inte idealisk for till exempel SAAB,
som ligger mig varmt kring hjirtat, men framgangar
har ju funnits. Fér en hel del &r sedan hade jag f6r-
mdnen att fi dka nigra varv p Niirburgring med den
gamle SAAB-foraren Lasse Thaung frin Vixjo. Las-
se passade mellan kurvorna p3 att beritta om hur det
var pd 60-talet och framskjutna placeringar i just de
mindre klasserna.

Bernhard
Knécher-
lein, D
Joos
Tollenaar, D
Gunnar
Elmgren, S
BMW 700
1962,

700 cc

Som vanligt dr det ju bara totalsegraren som rik-
nas i media men glijande f6r oss svenskar si var det
Tommy Brorsson, som tillsammans med Freddy
Kottulinsky, vann i en Lotus Elan. En verklig presta-
tion med tanke pd konkurrensen.

P4 séndagen kérdes ocksd ett entimmesrace for
standardvagnar pd nya banan. Loppet ingdr i EM {6r
”Historische Tourenvagen der Baujahre 1947-1965”.
I klassen 1150 cc 1958-61 (TC6) deltog en italiensk
Ford Anglia pd 1000 cc och i klassen 1962-65
(TC11) var tvd BMC Cooper, tva Fiat Abarth, en
Opel Kadett och en BMW 700 anmilda. Tyvirr fanns
inga svenskar i den hiir klassen.

I programmet star det fritt 6versatt -"vid sidan
av formel 1 rankades EM f6r standardvagnar som
den mest omtyckta klassen inom motorsporten under
60-talet”. Denna sanning verkar gilla lika mycket
idag och for att visa hur det var nir det begav sig sd
behdvs alla bilar - bide stora som sm4.



En osann historia fran

CH

Le Mans! pel 2

Det bérjade morkna kring 20.30 tiden,
men det var inget problem fér oss.

Den stora centrala stralkastaren
kombinerad med de reglementerade tva
dimljusen gav oss allt ljus vi behévde.

En sak borjade dock oroa mig. Jag hoéll
pé att bli hungrig. Jag hade aldrig trott att
man skulle kunna tdnka pa nagot sa

prosaiskt i samband med en sa glamorés tavling som denna, men nu var mat allt jag kunde tanka
pa. Plbtsligt sag jag att Piero saktade in, och jag bérjade ocksa bromsa. Han korde in i depan med
T. tom alldeles efter sig och stannade. Han vinkade forbi mig sa att bilarna skulle std i nummer-

ordning.

STAN MOTT och J. CARLENS

”Ah, mina vinner, ni géra jobb bra! Men vi méste dta!
Kom!” Han klev 6ver depadisken. ”Men Piero,” sade
T. Tom, "hur skall det gd med bilarna? Skall inte
andreférarna dverta?” "Ha, naturligtvis! Men forst
miste vi 4ta! De andra har vintat pa vart sallskap. Ni
vill vil inte beréva mig ert eller deras séllskap!? Kom,
kom, kom! Spagettin, hon bli kall! Sitt ner mina van-
ner!” Han bérjade hilla upp vin utan att bry sig om
att konkurrenterna byggde upp en enorm ledning.
”Vi kan kéra dem ikapp nér vi 4tit.”

Jag miste medge att det var en god middag. Jag
héll p4d med min tredje portion nir en funktionir
kom fér att friga vad som férorsakat att alla vara vag-
nar brutit pd samma varv. Ha!” sade Piero "brutit!
Vem har brutit!? Vi dinerar, min vdn! Kom, gér oss
sillskap med ett vin rosso!”

Tydligt skakad gick funktioniren sin vdg, men
dtervinde med 20-30 andra, just som vi bérjade pa
desserten.

?Snilla Monsieur Martini, ni miste starta era voitu-
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res! Detta ir skandal
”Ah, min vin, hav tdlamod! Ni verkade vara en

civiliserad man. Skulle ni kunna be dessa modiga man
att kora utan sin kopp espresso? Ingalunda! Ett 6gon-
blick, Signor, bara ett 5gonblick!” Martini lutade sig
tillbaka sérplande p4 kaffet, lojt betraktande sin be-
sittning.

”Ha! Nu skall vi arbeta! Luigi! Gianni! Franco!
Ni skall anvinda varje varv, varje tum av vigen! Ni
skall till och med anvinda luftbromsarna!”

Det blev en oerhord aktivitet nar den véltrana-
de mekanikerstaben satte igng. P4 mindre 4n 30 sek-
under hade de bytt tolv dick och fyllt bensin pé alla
vagnarna. Det var ingen délig tid om man beténker
att bensinen m3ste hillas frin enliters vinflaskor. La-
get férbrukade namligen sd mycket mer vino rosso d4n
bensin, att trycktanken p3 depétaket hade konverte-
rats till vinbehéllare.

Jag vet inte om det var vinet eller den varma sa-
sen som inspirerade férarna, men dom satte verkli-
gen fart efter de ledande bilarna!

Alla tre passerade depim efter 4,10. Kom ihig att
det #r tiden for en 500 cc med stdende
start. Jag 4r inte sd siker p4 vad som hin-
de timmarna efter. Jag sov. Men nir jag
vaknade sade Piero att Cykloperna l3g
femma, sexa och sjua, och att dom gick
fortare 4n nigot annat pa banan.

”Men Piero, vad beror det pa? Bi-
larna 4r snabba, men si snabba ir dom
inte! Vad 4r hemligheten?” Han sdg sa-
rad ut.

“Hemligheten! Ah, min vin. Du har
kort den underbara bil i sex timmar
och du inte veta? S8g du inte spaken,
drag, och luftbromsen kommer upp,
och du sakta in micket snabbt! Man
kan gé fortare i ne kurva! Ha! Har jag
en imbecill som kdr fér mig? Varfor du
tro att vi har den reglementerade viskan dir bak?
Som ballast, kanske? Nir man dra i handtaget, resvis-
ka komma upp ur bakruta. Det ir luftbromsen!”




Visst katten, det var hemligheten. Jag 6vertog
nummer 68 igen strax efter gryningen och borjade
hinga Piero som jag gjort férut. Men nu kérde han
som on polizia var efter honom. Nar vi kom till S-
kurvorna saktade han knappast, och jag visste att han
inte skulle klara det. Plstsligt for resviskan upp ge-
nom bakfonstret, och vagnen saktade in, som om han
kort rakt in i en tegelvigg. Han anviinde den igen vid
Tertre Rouge och vid Mulsanne. Men nu hade dven
jag borjat haja tekniken och kunde ta mig tillbaks i
formation. Jag kunde knappt tro pd tiderna vi fick
frdn vér depa.

Whoomp! Vi passerade den férsta Porschen! Zz-
zapp! Vi passerade en D.B.! Swish! Vi passerade dnnu
en Porsche och en Lotus! Vriiil! Vi passerade en Fer-
rari!! En Ferrari? Snabb blick i backspegeln. Ja, en
Ferrari! Jag tvivlade p4 mina sinnen, jag tvivlade pd
depésignalerna och pd varvriknaren. Men faktum
var, vi passerade bilar till héger och vinster, de lang-
sammaste flera ginger i timmen. Piero ldg verkligen
i nu, och jag maste kéra motorn pa grinsen for att
hilla honom i sikte, men allt holl.

Nir vi dter uppsokte depdn for byte av forare
och dick, lag Cykloperna trea, fyra och femma! Om
man skall déma av
det sitt de accelerera-
de ivdg frin depén
fanns det stor chans
att de snart skulle g
om tvian. Men Piero
sig orolig ut. "Ah!
Jag har riknat ut att
vi kan ta ledarplatsen
en minut efter slutet
av tivlingen. Jag ir
oroad! Jag ir forvir-
rad! AH, om det bara
fanns ndgot sirt att
gdra snabbare depi-
besok skulle vi ha en chans... Men regler siga, bara
tre mekaniker pa varje vagn.”

Han f6ll i tystnad. Rosa, Martinis dotter, gav ho-
nom en kopp espresso. Plétsligt hoppade han ur sto-
len, spillande kaffe omkring sig. ”Ah! Jag har det!
Rosa, du skall vinna tivlingen 4t oss!” ”Si, papa,
come si fa che?” ”Nir bilarna stannar nista géng skall
du vara del av mekanikerginget! Kontrollanterna,
eftersom dom #r fransmin, kommer inte att se nigon
annan 4n dig! S4 kan alla jobba p3 bilar! Det spara
ménga sekunder. Ha”

Man miste erkinna det, psykologiska kunskaper
felades honom inte. Nir rossi korde in den ledande
Cyklopen fér tankning, var det ingen som mirkte att
ett hakvdussin extra mekar var med och jobbade.
Motorn hade knappt slutat snurra forrédn Piero star-
tade den igen och férsvann. Han skrek att vi skulle
f6lja nira efter honom, men det var inte s4 latt.

Jag hade trott att Piero korde fort férut, men det
var ingenting jimfért med den fart han holl nu. Det
rok om hans dick nir han accelererade iviig ur kur-
vorna, och han anvinde luftbromsen mer och mer

och gick djupare in i kurvorna innan han slog av. Jag
anvinde hela den kérskicklighet jag forfogade 6ver,
plus Cyklopens éverligsna vigegenskaper, men Pie-
ro drog trots detta ifrin oss andra tv.

Tjugofyratimmarsklockan p4 instrumentbradan
bérjade se storre och stérre ut ju ndrmare vi kom slu-
tet. Jag tror klockan var kvart i fyra nir jag fick syn
pa den ledande bilen, en Ferrari, en bit framf6r Pie-
ro. Det sig ut som on den ledde med ungefir 500 me-
ter, och vi knappade in mycket ldngsamt pa fo1-
springet. Men Piero bérjade komma ikapp! Han var
jamsides! Det maste ha varit en inspirerande syn for
skidarna — tv4 av virldens snabbaste bilar vrilande
fram lings den ldnga rakan med bara centimeter
emellan!

Vi bakom nadde var avslagspunkt och borjade
bromsa, men bida bilarna framfér oss saktade inte
alls. Jag tinkte pd mina skrivbordsfantasier — de ver-
kade bleka och formlésa jinfért med detta! Har var
Gkta drama, och jag satt pd forsta parkett. Vem skul-
le vinna duellen? Vem skulle bromsa férst och ddrmed
forlora sin chans att vinna? Plstsligt tindes bromslju-
sen pa bida bilarna, Pieros luftbroms for upp, Cy-
klopens dorrar flég ut, och jag kunde se att han holl
dem ute med bigge
fotterna! Vilken syn
fér gudarna! Med ett
kraftigt ”WHUFF”
littade Cyklopen en
aning frdn marken,
skakande i varje fi-
ber, och kom att stan-
na totalt, halvvigs
runt kurvan!

Detta var inte dd-
ligt! Fran c:a 250 km/t
till stillastdende pd
spik en sekund! Men
Ferrariféraren hade
vintat for linge... hans bil férsvann uppfér radd-
ningsvigen i ett moln av damm och gummi. (Vi hor-
de senare att han fortfarande hade 50 km/t nir han
passerade byn Mulsanne ett par kilometer darifrin).

Vir seger var klar! T.Tom och jag hade passerat
Piero medan han satte iging igen. Vi saktade in s3 att
han skulle kunna passera, men han stannade bakom.
Jag saktade in dnnu mer. Det gjorde T. Tom ocksa.
Aven Piero! Vi krép genom Indianapoliskurvan alla
vilt gestikulerande. Piero vigrade att passera oss. Vi
vigrade passera millinjen fére honom. Vi kérde sd
l&ngsamt att jag holl pa att f4 stopp pé motorn fast-
4n jag hade ettan i! D3 kom en av de vagnar vi tidi-
gare passerat, vilt tutande, och passerade.

Det blev for mycket fér Piero! Han accelerera-
de forbi oss som om vi sttt still (vilket jag ndstan
gjorde). Han kom ifatt den andra bilen strax fore
maéllinjen och T. tom och jag var honom alldeles i ha-
larna! Etta, tvda och trea! !'!

Cykloperna hade vunnit pa Le Mans!

()



RACERHISTORISKA KLUBBEN

ARSMOTE 2001-02-10

§ 1 Till métesordfrande valdes Horst Briining.

§ 2 Till motessekreterare valdes Ake Hansson.

§ 3 Till justeringsmén valdes Ursula Ljungberg samt Henning Riise.
§ 4 Arsmétet godk#nde att motet utlysts enligt stadgama.

§ 5 Foreslagen dagordning godkéndes.

§ 6 Styrelsens verksamhetsber4ttelse uppliistes samt godkéndes.

§ 7 Kassarapport redovisades och godkéindes.

§ 8 Revisionsbertttelse uppléstes samt godkindes,

§ 9 Arsriikenskaperna fredrogs och godkéndes.

§ 10 Arsmotet beviljade styrelsen ansvarsfrihet for det gdngna verksamhetsiret.
§ 11 Arsavgifien for &r 2002 bestimdes till ofdréindrade 500:-.

§ 12 Val av styrelse for &r 2001. Valberedningens forslag,

Ordftrande Horst Briining omval 1 &r
Sekreterare Ake Hansson nyval 2 ar
Ledamot  Osten Johansson nyval 2 &r

Ledamot Martin Rasmussen omval 1 &r

Suppl. Ursula Ljungberg omval 1 &r
Suppl. Per Knuthsson omval 1 ar
Kassor Anders Ek 1 &r kevar
Ledamot  Anders Ericsson 1 &r kvar
Ledamot  Bruno Résler 1 &r kvar

Arsmbtet godtog forslaget I sin helhet och beslutade att styrelsen for 2001 far
ovanstaende utseende.

§ 13 Till revisorer for &r 2001 beslutade motet att vélja Ake Axelsson och Per Norberg,
samt till revisorssuppleant Ian Nilsson.

§ 14 Till valberedning valdes Per Higeman,Arja Koivisto samt Hans-Eril K#rrqvist.
Med Arja Koivisto som sammankallande.

§ 15 Hederspriser.

Mikaela Axelsson tilldelades Presidents Trophy for stora framgéngar vid internationella
tavlingar i Formula Junior vilket resulterade i en EM seger.

Formel Ny tilldelades genom Per Knuthsson Torstens Memorial fr bra insatser for RHK
under &r 2000.



§ 16 Ovriga fragor.

Onskema] om att formelbilsheaten ej skall kiras efter varandra utan att minst ett
annat heat skall ga i mellan.Mdtets asikt var att denna 6nskan skall i méjligaste man f6ljas.

Enhetlig potingbertikning i samtliga klasser fr att en totalsegrare i RHK cupen skall
launna utses.Hénskjutes till styrelsen for beslut.

Diskuterades fartskillnader n#r bilar t.0.m 1985 kommer med I samma heat som bilar
fiéin sent 1960 tal Konstaterades att om samtliga férare visar tillr&icklig hiinsyn till
varandra sd blir inte detta ndgot problem,

Arsmétet skall nésta &r inte forliggas till samma helg som Svenska Rallyt d4 ménga vill
flka ach titta pa detta.

EM tivling Anderstorp 2001.Horst informerade om bakgrunden till att tivlingsdatum
&ndrats flera ginger, Thvlingen kommer att ktras 9-10 juni enl. ARC.Trots att detta
innebdr endast en vecka innan RHK:s egen tavling p4 Gellerdsen var arsmotet enhilligt
med pa att RHK skal] medverka vid EM tivlingen p4 Anderstorp.

Matet tverliit 4t styrelsen att ta beslut om hur vi ska gra med tivlingen pa Gellerdsen.

L-G Widenborg informerade om att H klassen inférs nationellt I STD Ny frdn och med 2001.
Statushtjning av RHK:s verksamhet. Anders Ericsson presenterade utredning om klubbens
framtid.Konstaterades att tre saker bdr prioriteras.

e Media

e Nyrelaytering

e Missor/arrangemang dir RHI kan visa upp sin verksamhet.

§ 17 Ordfdrande tackade arsmdtets 40 deltagare fbr visat intresse och fdrklarade mbtet avslutat.

Jonképing  2001-02-10

Vid pifjokollet

Ake Hansson Horst Brilning— \
Mitessekreterare —Ord gag_g!_g

Justel as E
Ursu!a LJungb j 6/ Henning Riise




RHK STYRELSEMOTE 2001-02-10

Plats Jénkoping

Nérvarande: Horst Briining ordférande

Anders Ek kassér
Anders Ericsson ledamot
Ake Hansson sekreterare
Per Higeman adjungerad
Osten Johansson ledamot
Per Knuthsson suppleant
Ursula Ljungberg suppleant
Bruno Rosler ledamot
L-G Widenborg adjungerad

§ 1 Ordfsranden ppnade métet.

§2 Styrelsens ordférande f6r 2001  Horst Briining
sekreterare Ake Hansson
kasstr Anders Ek

Tecknar firman enl.stadgarna.

§3

§4

§5

§6

§7

§8

§9

§10

§11

§12

Sekreteraren tmmer postbox samt vidarebefodrar till Gvriga.

Styrelsen uppdrog &t Horst Briining,L-G Widenborg,Anders Ek,
Per Haigeman samt Ursula Ljungberg att till néista styrelseméte
ta fram ett enhetligt potingberiikningssystem for hela RHK.

Styrelsen beslutade att att statliga normen f6r milerséttming vid resor
fér RHK s riikning skall f6ljas 16kr/mil for 2001.

Karlskogativlingen 2001,
Styrelsen beslét att tévlingen skall kéras som planerat.

Rudskogen 2001.
Styrelsen beslst att inte kra nagon tivling p4 Rudskogen 2001.
Anders Ericsson meddelar banan.

Horst och Bruno kontaktar MK Scandia ang.deras debitering for
funktionirer vid véra egna tivlingar.

Horst kontaktar sprékror for sportvagnsserien ang.deras eventuella
del av den ekonomiska risken vid tivlingsarrangemang.

Horst kontaktar Ostgiita Racing ang.inbjudan att kéra ndgon klass
i samband med l&ngloppstivling p4 Sviestad.(Bilar med friliggande hjul
kan ej komma i fraga).

Kurs i foreningskunskap anordnad av MHRF.
Beslutades att RHK skall séinda minst tva deltagare till kursen.
Horst samordnar samt anméler deltagama.

Nista méte 2001-04-07.
Plats Jnk6ping.
Sekreteraren skickar kallelse.

Ordftranden tackade deltagara for visat intresse samt forklarade
métet for avslutat.

Jénkoping 2001-02-10

Vid protokollet Justeras
Ake Hansson Horst Briining
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Verksamhetsberittelse
For
Racerhistoriska Klubben
2000

Arsmotet var vilbesdkt och vi kunde rikna in 55 deltagande RHK: are.

Sisong 2000 hade totalt 930 starter, RHK 628st. HTCC 156 och EM+utl. ca. 150 st.
I RHK-Cupen 2000 ingick 6 tévlingar som kordes pd Mantorp, Kinnekulle, Anderstorp,
Karlskoga, Knutstorp samt avslutningstivlingen pd Anderstorp med efterfoljande

prisutdelningstest.
I den historiska EM-cirkusen deltog méinga av vira medlemmar med stora framgdngar.

Det har varit en bra tillviixt bland formelbilar med ett antal trevliga nya ekipage. Pa
standardvagnssidan har en viss aterhdmtning skett. Under sisongen startade 1000cc Cupen
som har skapat en nytindning i lilla klassen med Saab och DKW i spetsen. GT-bilarna har haft

ett mellandr med ganska tunna startfalt.
Klubbens medlemsantal ir 380.

Foljande personer ingick i drets styrelse:
Horst Briining, Anders Ek, Anders Ericsson, Ake Hansson, Osten Johansson, Per Knuthsson,
Ursula Ljungberg, Martin Rasmussen, Bruno Rosler.

Det sedvanliga planeringsmétet med styrelsen. teknikerna samt klasstorildrarna har genomforts
pa Eurostop i Jonkdping.

Styrelsen har under dret haft 4 st. protokollférda méten ddr dven representanter for teknikerna
samt framtidskommittén har deltagit.

Osten Johansson
2001-02-09



NU AR DET DAGS IGEN

Carl-Gunnar Hammarlund har vunnit
lilla GT-klassen vid Sveriges GP, Kristianstad 1957.
Foto Anders Abjérnsson




