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PREMIARVINNARE !

Pekka Nystrom vann premidrtavlingen for Std/GT N som kordes ibop med STCC pd Mantorp.
Sé hdr fick konkurrenterna se honom ndr han kampat sig genom féltet. Bilden dr frin Falkenbergsbanan
dir han ocksd vann. Foto B-A Liljevind




Nu nir halva sisongen passerat, miste man tyvarr
konstatera att deltagarantalet vid resp. evenemang
hittills dalat med ca 20 %. Trots bra arrangemang
och hyggligt vider. Kan den allmédnna konjunktu-
ren paverka oss tappra RHK:are sé pass? Eller ...
hér girna av Er om hur vi framledes kan fordnd-
ra, férbittra meetingen for storre deltagande.
No6dvindigt om racekassan skall ricka till. Friga
var eminente kassdr bara, sa far Ni svavel i hor-
selgingarna.

Nigot som didremot 4r mycket positivt, 4r,
generellt sett, en ”gentlemannamissigare” attityd
p4 banan, vilket inneburit avsevirt firre inciden-

BRUNO vill bara saga.....

ter. Detta uppskattas verkligen av sdval alla funk-
isar som de flesta av forarna. Den stajlen gasar vi
vidare med!

Varfor finns det s3 fa kvinnliga férare med
oss? Ar gubbarna for snila eller garagesloa for att
hilla ”2:a-bilen” igdng? N3ja, vi har ju trots allt
ndgra rara drtor som verkligen visat bakdelen (pa
bilen) f6r manga kombattanter. Rara drtor kan
man dock inte f3 f6r mycket av! Kom igen alla
hjidlpmekare. Se s3, anmil er omgdende till nis-
ta meeting.

Vil métt, 6nskar Bruno

Tavlingsdatum, RHK Cupen 2003, Reviderad

16-17 aug. Karlskoga  STCC/Std/GT-75

30-31 aug. Knutstorp  STCC/Std/GT-75

12-13 sept. Mantorp RHK Final + Std/GT-75 + 1tim.
KLASSFORALDRAR!

Rapporteringen av resultat efter varje race skall innehalla:NAMN, BILMARKE/MOD, PLACERING, POANG
meddelas till Anders Ericsson inom ETT DYGN efter racet, tel. 018-26 24 05 ericson@se.ibm.com 070-793 50 48

Internationelit

Vira forare har &terigen skott sig alldeles utmarkt pd
det internationella planet. P4 Monza vann Bosse War-
menius/Gunnar Turebrand standardvagnsloppet totalt
med Calle och Micke Gustavsson p4 tredje platsen.
Bigge kérde Ford Cortina Lotus som verkar ha blivit
den verkliga volymbilen i internationell historisk stan-
dardvagnsracing. Tyvirr si var det allt vad giller
svenskar i den serien, men Bosse W. gav sig inte, utan
vann dven bigge heaten i GI-racet med sin Lotus Elan.
Hir kom Thomas Henrysson p4 en tredje plats i det
forsta heatet, medan han fick bryta det andra d4 axel-
tappen fram gick av, och han tappade hjulet. Henrik
Lindberg, Danmark tog en 4:e och en 3:e plats. I FJ
vann Ingvar Malm sin klass medan Mikaela Axelsson
rasade sin vixellida i inledningen och Olle Rosén
kimpade pd med en kringlande Elva.

P4 belgiska Zolder var det nya framgdngar med
segrar fér Warmenius i bide Standard och GT, och
Gustavssons blev tvia totalt i standard. I GT kom
Claus Damgaard trea i det ena heatet, medan Henrik
Lindberg tog en 5:e och en 4:e plats.

Nere pd Al.Ring i Osterrike vann Warmenius/
Turebrand 4terigen i standard, medan Gustavssons fick
bryta med en rasad diff. I GT vann (som vanligt) Bos-
se Warmenius bigge heaten, och det blev helnordiskt
med Damgaard tvia och Lindberg trea i bigge heaten.

Nere p4 Dijon i Frankrike, som tyvirr kollidera-
de med Svenskt Sportvagnsmeeting, styrde Leif ”Ré-
ret” Jénsson mot tva utmirkta 4:e platser i F-3 1000
cc och Ingvar Malm blev 2:a i sin klass trots att ett stift
hade slagit igen under stérre delen av loppet. Olle
Roséns bil gick inte heller bra, si det blev en 4:e plats
i klassen. I standard blev det bara till en 5:e plats for
Warmenius och en 6:e plats for Gustavssonsi klassen.
Vid en pace-carkérning passade flera pa att byta fora-
re, men man sldppte bara ut 2 ekipage, resten fick vin-
ta ett varv. Detta var bara en episod i ett 6verlag déligt
arrangemang. [ GT vann Bosse W. klassen i bigge hea-
ten, medan Lindberg kom tvda i ett och Damgaard tog
en andra och en 5:e plats.

Vara FF och F-Vee piloter har ocksé varit ute och
rort p sig, s vi far vil anledning att dterkomma.

Classic Formula Ford 1600
~allt i motordelar till bra priser

* Generalagent for Formula Ford International
* Generalagent for Millers smérjoljor

Ring oss for mera information:

Leif J. Norberg Motorsport AB

Telefon: 036-340 421. www.norberg-motorsport.com

)



o

HALVPANNORNA

RHK:s 25-ars jubileum,
Karlskoga, 31 maj-1 juni

Till 30-arsjubileet hade man hoppats pé stor uppslutning av halvpannor, men tyvarr
si strandade det vid 4 stycken. Hdkan Sandberg, Allan Goransson, Goran Anderberg
och skrivaren av dessa rader var de tappra som trotsade alla verkliga eller pahittade
hinder. Vader och vind var pa ratt humér, sé ingen torde &ngra sig att man tagit vagen
upp till Karlskoga, och alla deltagare belénades dessutom med ett fint wiskyprovar-
set, med RHK:s symbol inetsat i glasen. Fint sa det forslar!

PER HAGEMAN

Vid triningen visade det sig att Hakan Sandberg fick
problem med sin norskbyggda RJ 500, och sd var det
bara tre kvar. Allan Géransson satte den bésta varvti-
den £6ljd av Géran Anderberg och Per Higeman.

I racet fick vi starta tillsammans med de anmal-
da Formel Junior-bilarna. Allan Géransson kom bist
ivig av de vira, f6ljd av Géran Anderberg och Per
Hageman. S4 dir holl det val pd i ndgra varv nir Go-
ran fick bra fart i utgingen av depdkurvan och passe-
rade Allan p3 hoger sida, samtidigt som Per passera-
de honom p3 vinster sida. Sistnimnde kunde ta titen,

jagad av Goran A. under resten av tivlingen, medan
Allans Triumphmotor kroknade helt och hallet p4 slut-
tampen. Det var visst nigra high techmuttrar till cylin-
dern som lossnat och de som inte lossnade ryckte helt
sonika upp cylindern frén vevhuset med pinnbultar och
allt. Aj, Aj.

Till det andra racet blev det bara Per H. kvar, men
det blev i alla fall till en animerad fight med Olle Ro-
sén och hans Elva-BMC 100, som dock Olle avgjor-
de till sin férdel. Har vann Lars-Géran Sjéberg med
sin Swebe Cooper trots en snurrning.

Per Hdgeman jagar hir Olle Rosén i Elva-BMC FJ. Foto: B-A Liljevind
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Premiartavling, Kinnekulle Ring

den 25 maj

Det kom 18 bilar till start pa denna tavling; en mycket bra siffra pa Kullen, mycket
beroende pa att vi satsat pa 1000 cc Cupen just denna gang. Vi har i &r en sponsor,
CRAMO, som ar det storsta maskinuthyrningsféretaget i Norden. Vi kan nu till varje
tavling dela ut ett férsta pris, och &ven lotta ut ett antal priser. Detta har gjort att vi
samlas vid nagra tillfillen varje géng, vilket da forhoppningsvis stiarker gemenskapen
och kanslan for klassen. (Pa gatan utanfér darhemma sa star det en manskapsvagn
med CRAMO-Cat dekalen, och nér jag ser den téanker jag: "Bra, dom sponsrar ju

oss.” Reds anm.)

Vidret pa ”Kullen” var skiftande, men det blev dnda
en bra tavlingshelg. I tivlingen var Thomas Gustavs-
son bist, bade totalt och i klassen TC 15, titt foljd av
Bosse Bergstrom och Lasse Esselius i Ford Falconen.
Det skall bli kul att se om Lasse kan ta in p4 Mustange-
rna under sisongen med att f4 till vigh&llningen.

Segraren Thomas Gustavsson har redan tagit titen
med sin Ford Mustang, fore mérkeskollegan BoA
Bergstrom. Foto B -A Liljevind

1 TC 14 (Amazonklassen) segrade inte ovintat
Anders Hylén, men han sa sjilv efter tavlingen att Nis-
se Thelin inte blir att leka med nér han vant sig vid
bilen. Nisse kom nu tvia fére Dan Johansson och Dick
Girder. I TC 13 var det tunt; bara en Lotus Cortina
och en Cortina GT. Har hade Lars-Ake Nilsson inga
problem att ta klassegern fore Jan-Erik Josefsson.
Lars-Ake kom dessutom trea totalt, allts3 pallen och
prisutdelning; det 4r en fin tradition som SSK har.

Lennart Thurn kom tillbaka pd arenan med ex-
Hasse Edvinssons koja Foto: B-A Liljevind

I TC 12 var det bara tv4 kojor med artikelf6rfattaren
och Lennart Thurn, som numera kér ex. Hasse Edvins-
sons koja it en annan 4gare. Lennart 4r inlejd att kora
bilen; det ni!!! Nu var det tyvirr s att slutvixeln fér
denna bana var helt fel, s3 kampen uteblev. Lennart
var naturligtvis missndjd med resultatet, och han kom
ej heller till Karlskoga.

$& kommer vi d4 till huvudklassen f6r dagen, TC
11, och 1000 cc cupen. Det kom sju bilar till start. De
som saknades var bl.a. Abarthen och Saab 93:an. Den
forsta dir bilen var krasslig och den andra dir féraren
blev sjuk till tavlingen. I &vrigt tror jag att de flesta var
dir. Jag kan beritta att jag stod och tittade pa uppvarm-
ningen pa sondagsformiddagen. Dir jagade Lennart
Nilsson Nisse Jonsson si det stod hirliga till. Det dr
underbart att se och hora dessa bilar nir de gir som
bist och farten dr hog, mycket imponerande. Vad giller
tavlingen far jag referera till Bosse Lindmans reportage
pé annat stille i Rutflaggan.

Efter tivlingen hade vi vAr egen prisutdelning, dir
segraren i 1000 cc Cupen, Nisse fick mottaga en hog-
tryckstvitt, valfortant, och sedan lottade vi ut fem pri-
ser bland de startande. Bra slut pa en fin tivlingshelg.




RHKSs 25arsjubileum, Gellerasen,

31 maj-1 juni

En helg att minnas, stralande véder, fina tavlingar. Har ni tankt pa vad det ar mycket
som skall klaffa for att fa till en tavlingshelg av denna kaliber? Det mesta ar ju anda
oavlonat arbete. Hur orkar folk? Tank pa det nar eventuell kritik skall framféras!

For var del var det 35 bilar anmalda, varav 30 kom till traning, och 27 till start. En
mycket bra siffra, dock sémre an forra aret. En anledning var att 1000 cc Cupen inte
hade sin cuptévling denna helg; nagot som vi bestamt tillsammans.

YNGVE GUSTAVSSON

P4 forsta l6rdagstraningen férsvann den férsta bilen.
Det var Frank Edwinsson med ett skuret framhjuls-
lager. P4 den andra férsvann Hasse Séderholm, som
annars var nist snabbast pd morgonen. Har kommer
en historia som férhoppningsvis gor att var och en
kollar &ver sina grejor en extra ging. Hasse kommer
fram emot Ejes kurva i ca 130 km/h nar han skall
bromsa p4 knippen, och di faller virmepaketet ner
pa pedalerna, varvid han inte kommer &t att brom-
sa. Han kor alltsd 6ver griiset och in i dickstraven.
Var finns sandfdllan som skall hindra sddana har
olyckor? Bilen ser ut som skrot, dessbittre si klara-
de sig Hasse bra och efter ett bes6k pa sjukstugan
var han tillbaka igen. Sként! Enligt uppgift idag, 3/6,
s4 kommer Hasse till Knutstorp med samma bil; ja,
inte skulle det férvina mig, det vet ni redan nir ni
laser detta.

Efter tv4 triningar si var inte ovintat Thomas
Gustavsson snabbast fére Hasse och Bosse Bergstrom.
Fjirde tid hade Per Malmberg med Péihr Svenssons bil.
Malmberg kérde bra hela helgen, och var alltsd den
snabbaste kojan till slut i tivlingen. Langre bak i fal-
tet hittade vi en debutant, Daniel Ene, son till Lasse
Fritz, i en Volvo PV. Han gjorde bra ifrdn sig, kérde
snyggt efter instruktion av farsan, men nddde dock
inte fram till, den i dessa sammanhang mer rutinera-

de, Axel Ekman, i en likadan bil — denna gang. Vi hil-
sar Daniel vilkommen i génget, och han kommer att
sinka medel3ldern rejilt.

Ytterligare ldngre bak s8 sdg vi en hirlig kamp
mellan Hans Zolnir i den blia Saaben och Peter Kum-
lini ”kéttbullen”, Austin A35:an. Trevliga bilar att ska-
da. Hans Zolnir kérde sin forsta tivling pd 4 4r, och
har glidjande nog bestimt sig f6r att dter borja tivla
med oss. Nu vintar vi bara p4 Hans’ itteldgg Patric
som overtagit den underbart vassa Gr 4, DKW F12,
som numera ir renoverad av Patric till ett mycket fint
skick!

Nu ir det 18rdagskvill och vi bdrjade med att
dela ut en jubileumspresent 4t alla startande. Dessa
fina glas kan med f&rdel anvindas till alla typer av
dryck (starka). Efter detta var det middag, typ buffé,
och till det kunde man képa vart jubileumsvin som
smakade vildigt bra och maten var till fullo godkand.
Ake Noréns orkester spelade sedan for oss i nigra tim-
mar. Sjilv hade jag vildigt roligt med mycket dans.
Tack till alla, ingen nimnd och ingen gldmd. Orkes-
tern var vildigt proffsig och lit vildigt bra. Vid mid-
dagen s4 hyllades gamla medlemmar, sddana som va-
rit med sen de f6rsta dren; jag forutsitter att namnen
redovisas i annat sammanhang. Det var ett trevligt in-
slag pa festen.

Smdbilar i Tréskurvan. Lennart Nilsson tar innerspdret med sin Saab Sport, medan Peter Kumlin,

Austin A 35 och Hans P. Zolnir, Saab 96 tar ett ldngre spér. Foto: B-A Liljevind




Foto B-A Liljevind

Séndagens aktiviteter inleddes med tivlingar som
inte ingick i Cupen, och redan dér férsvann Ulf Lind-
berg med vixellidshaveri. Till cuptivlingen s3 var det
flera hal i startfiltet. Sjilv stod jag i fjirde led bakom
Christer Nordlund, som konstigt nog hdmtat sig frin
nattens dans. Bakom mig stod startkanonen Anders
Hylén, och till héger stod tre Ford Mustanger efter var-
ann, och bakom dem, Lars-Ake Nilsson och Uno
Svensson.

Starten gér, och jag fir en kanonstart, upp p4 si-
dan av Chrille, Anders fortfarande bakom. Det sig bra
ut dnda tills trean skulle i. Har fanns ingenting, tink
om man hade haft en M 40 istillet. Alla som varit med
om detta vet vad som hinder; hir kommer dom frin
alla hll och i det ldget har det optimala stillestindet
intraffat. Néir Anders kom p4 vénster och Lars-Ake ps
héger sida, var jag vertygad om att mina speglar skul-
le férsvinna. Kérde sen upp mig litet grand, for att yt-
terligare en ging missa trean. Nu gillde det att klara

Axel Ekman i Volvo PV
544 Sport, hdr fore
Daniel Ene i en likadan
bil. Daniel som gjorde
sin forsta historiska
tdvling presterade en fin
kérning och hingde med
den erfarne Ekman dnda
in éver mdllinjen.

Foto: B-A Liljevind

Uno Svensson i en Volvo Amazon 1228 (#72) fére Lars-Ake Nilsson, Ford Cortina Lotus (#60).

Lasse Fritz fér att bli nist bista hundkoja, vilket ock-
s lyckades. Eftersom jag hade Hylén och Nilsson runt
mig hela tiden, kunde jag iaktta dom pa néra hill, och
det kan jag sdga, att vara dir emellan med en koja ar
inte att féredra. Hir snackar vi om rutinerade gubbar
som vet vad dom gor; ndja, jag sdg nir Anders korde
bort bakljusglaset for Lars-Ake. Tidigare under loppet
sig jag nir Uno Svensson for ivdg. Han hade brittom,
och vad siger man? Han ir snabb Hilleforsaren.

Sedan sig jag inte mycket mer frin mitt ldge i lop-
pet. Thomas Gustavsson vann fére Bosse Bergstrom
och Viktor Israelsson, alltsd som sig bér pd denna
bana. Sedan triffades vi for att hylla segraren med en
hogtryckstvitt frAin CRAMO, och for att lotta ut sex
priser bland oss andra.

Efter tvd tdvlingar s8 tycker jag att stimningen i
var klass har hojts avsevirt sedan férra sisongen, och
det badar gott infér fortsittningen.




Uppstartsmote i Trollhattan den 29 mars

Efter en vinter som aterigen motségelsefullt kindes fér 1dng och mérk, men &nda var
for kort och gér for fort fér att man skulle bli helt fardig med sin bil i god tid infor
asfaltsasongens inledning, ség vi i 1000 cc cupen fram emot arets premiértévling pa

Kinnekulle Ring, helgen 24-25 maj.

BO LINDMAN

Ja, egentligen inleddes 1000 cc Cupen traditionsenligt
p4 Saabs Bilmuseum i Trollhé4ttan redan l6rdagen den
29 mars. D4 samlades merparten av férarna, och glad-
jande nog flera blivande 1000 cc Cupare hos museiche-
fen Peter Bickstrom. Som vanligt var det trevlig och
gemytlig samvaro bland klassiska bilar frin Sveriges
mest segerrika tavlingsfabrik! T.o.m. DKW och NSU-
férare sdg ut att trivas bland alla ”Stallbackamopeder™!
Flera nya och nygamla férare annonserade sin medver-
kan denna sisong. Tuffast gjorde det nog av Peter Béck-
strdm sjilv, som annonserade sin comeback efter fle-
ra &rs paus frin banorna med sitt team med det pas-
sande namnet ”Scuderia Stallbacka”.

Vid denna sisongupptaket presenterades ocksé
1000 cc cupens nya frontfigurer i form av Géran Dahl-

én, Fredrik Tornérhjelm och Nicklas Enander, d.v.s.
Team Toda-XPE De flesta av er kinner nog igen grab-
barna med den fina hemsidan som ocksa ar 1000 cc
Cupens officiella hemvist pd nitet. Dessa tre driftiga
och kunniga herrar kommer fr.o.m. i 4r att ha hand om
vir vixande 1000 cc Cup. Sjilvklart abdikerar vare sig
Lennart Nilsson eller undertecknad, men vi kidnner att
si friska, entusiastiska krafter méste fp fritt spelrum
nir vi gammelgubbar inte riktigt orkar och hinner ge-
nomféra allt vi skulle vilja med 1000 cc cupen. Bade
Lennart och jag kommer att fortsdttningsvis stotta i
stort och smitt efter bista formaga i arbetet med att
vidareutveckla denna underbart roliga form av Histo-
risk Racing.

Premiartavling, Kinnekulle Ring,

24-25 maj

Ja, tavling inleddes redan pa fredagen med mdjlighet till extra test och tréning. Pa
véagen till Kinnekulle fick jag lokala rapporter om att huvudpackningen var lack. D.v.s.
det regnade en hel del éver den gamle Tempelriddaren Arns Skifferberg pa
véstgétaslatten. Darfér var val testaktiviteterna inte s omfattande, da de flesta inte
kande sig 6verdrivet trakterade av att néta bort vinterns envisa rattrost i regnet. Inga
1000 cc cup bilar testade pa fredagen. Det &r véal sa att rutinerade forare inte

behoéver det, eehh??

BO LINDMAN :

Infér 16rdagens tidstraning hade 7 dkta 1000 cc Cup
ekipage samlats i depdn dir Bickstroms Scuderia
Stallbacka utgjorde ett propert blickfing med 6vriga
Saabar flankerande. Undantaget denna premiérhelg var
Per Higeman, som givetvis utmanade Saab-maffian
med sin hirliga DKW Junior. Gunnar Johansson f&r-
stirkte, som Trollhitteson, Scuderia Stallbacka, med-
an Nirke representerades av Benke Pettersson frin
Orebro. Fran Kil i Virmland kom givetvis Lennart
Nilsson med félje, och Sédermanland representerades

av Nils-Olov Jonsson och skrivaren av dessa rader. (Jo-
minsann, Tyresd tillhér S6dermanland, s& nigon rik-
tig 08 ir jag inte...). Saknades gjorde Fiat Abartikan-
de Arne Allard, som tillsammans med bilens 4gare,
Kaj Wallin, beslutat sig for att st éver denna sésong,
och bygga om karossen till exakt det utférande den
hade 1965. Aven om bilen da blir mera historiskt kor-
rekt, kommer vi i ir att sakna den snabba Abarthen,
som dessutom ir den enda bilen i klassen som korts
av originalchaufféren. (Men min DKW d&? Red.s
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anm). En bitvis svir balansging, detta med efterlevna-
den av Appx. K, och att hilla historiska bilar rullan-
de pd banorna.

Fredrik Tornérhjelm fick i sista minuten lamna
terbud dd en influensa satte stopp for hans sdsongpre-
miir. Extra trakigt, d4 vi vet att Fredrik, tillsammans
med Goéran Dahlén, lagt ner ett jittejobb infor sidsong-
premidren med den snabba 93:an.

Mekning i 1000 cc depdn. Goran Dahlén grejar
med Bosse Lindmans Saab och t.h. syns Peter
Biickstroms d:o som gér come back pd banorna,
Foto B-A Liljevind

Den férsta traningen pa 16rdag fm. bjod pd hyfsat
vader och torr bana. Litet 6verraskande var inte Nils-
Olov snabbast, utan snabbaste tid sattes av Lennart
Nilsson som kérde med en nistan otrolig attack och
kénsla. Att se Lennart kasta in den vita Saab sporten
i kvarnen med en vil avvigd 4-hjulssladd gjorde att
man funderade pd om man Gverhuvudtaget hade nigot
pa banan att géra. En annan forare som nu verkligen
bérjar komma in i Saab-dkandet och fétt fin ordning
pa vaghillningen, dr Benke Pettersson som tog tredje
tid efter Nils-Olov. Av Peter Bickstréms ldnga paus
fr&n banorna mirkte man féga, d& han knep 4:e tid
knappt efter Benke, med ett hopp pa dryga sekunden
ned till en fegkérande artikelforfattare. 6:e tid tog Per
H&geman fére Gunnar Johansson.

Till eftermiddagens andra trining kom regnet.
Forst litet duggande innan line up, och vil ute p8 ba-
nan 6kade regnet. Innan vi kérde upp, stod jag och tit-
tade pd Lennart som lade p “regndicken”; sjilv trod-
de regnet skulle avta, eftersom jag nistan aldrig far
chansen att kéra i mitt favoritfore. Darfér beholl jag
de nastan utslitna fjoldrsdicken p, och lit de splitter-
nya ligga kvar i depdn. Ett kanske inte s begdvat be-
slut!

Naturligtvis satte ingen béttre tider i regnet dn pd
férmiddagen, forutom Gunnar Johansson, som fak-
tiskt kérde en halvsekund snabbare i regnet dn pa det
torra. Nils-Olov, Lennart och en néjd Bosse, blev ord-
ningen. Gunnar stod ocks for litet dramatik nir hans
topplockspackning sade upp samarbetsavtalet, och vi
var nigra som skulle passera honom. P4 vig ner frpn
TV-kurvan, slippte greppet bak f6r Gunnar som gjorde
en vacker piruett i backen net mot viadukten till de-
pan. Med ndgon halvmeters marginal kunde under-
tecknad passera, liksom V8-piloterna Thopmas gus-

tavsson, Lasse Esselius och ndgon koja som jag inte s3g
om det var Thurn eller Yngve G. Man f8r siga att samt-
liga visade prov pd god rutin och racerdisciplin, d4
ingen nirkontakt noterades trots sm& marginaler.
Efter att Trollhitteginget bytt topplockspackning,
vilken ”XP-Nicklas” passande nog hade med sig i ba-
gaget, pi Gunnars bil, var 1000 cc ganget fulltaligt in-
f6r sondagens race. Det bjéds inledningsvis p4 lovan-
de vider, d.v.s regn, men nir det var dags fér 1000 cc
Cupen, att tillsammans med 6vriga bilar i standard-
vagnsracet kdra upp till start, var det som vanligt igen,
d.v.s den retsamma solen som sken! Ja, det var rent av
behagligt varmt.

Nils-Olov Jonsson t.v. och Peter Bickstrém t.h, och
mellan dem syns Bosse Lindman. Bengt Pettersson

skymd bakom Nils-Olov. Foto: B-A Liljevind

Pole i 1000 cc Cupen hade som sagt Lennart Nils-
son, och snett bakom Lennart stod Nils-Olov, och i
leden darefter hittade vi Peter Béickstrém och Benke
Pettersson sida vid sida. Tydligen ansig startern filtet
négot diligt samlat, (inget vi markee dir bak), d& vi
fick tv8 pacevarv innan ljuset slog om till grént. N3-
gon som sikerligen gladdes &t det extra pacevarvet var
Lennart som hade oturen att sl igen ett stift i line up.
Nar sedan Lennart kom igéng, kunde han darfor starta
fran depén.

Sjélv fick jag en bra start (det var linge sen sist)
och nosade pa bide Peter Bickstrém och Benke Petters-
son. Farten rickte dock inte {6r att knipa dem innan
vi gick tillbaka under bron, och i kurvpartiet uppe
over Molins knippa och ner mot depin, var dom klart
snabbare. Efter ndgot varv lyckas jag, tack vare min fina
motor (Tack f6r den XP-Nicklas!) passera Peter p4 ra-
kan under bron, och sedan kéra till mig en skaplig
lucka och bérja jakten p4 Benke. Efter ett par varv har
jag backspegeln full av Jan-Erik Josefssons Cortina,
och nir misstindningarna frin triningen dterkommer,
blir jag ett l4tt byte pd rakan. Samtidigt tappar jag den
begynnande kontakten med Benke. Istillet kryper Pe-
ter allt ndrmare igen. Vid de varvningar som kommer
Skar eller minskar luckan till Peter, beroende p3 vem
som fér rent spar vid varvningarna. Helt plotsligt ser
jag en vit Saab i backspegeln. Det 4r Lennart som kért
upp sig efter sin depdstart, och passerat Gunnar, Per
och Peter. Nista skalp var tydligen jag sjilv. Det var
bara att hilla dérren 6ppen for Lennart som jag tror
gjorde sitt livs lopp!

()



Stand Ny grp 2

Myranes Bil & Olja

Mantorp, STCC, 16-17 maj

Med viss spanning anléinde jag pa fredagen till Mantorp for att kéra den fria
traningen. Hur proffsigt ar arrangemanget nar man ar med i STCC undrade jag?
Hanvisningen i depan skéttes av tva trevliga gentlemén. Vi och Camaro Cup killarna
fick en egen vardinna som servade oss med resultatlistor mm. Enda smolket var att
stromuttagen inte rackte, och vi fick tjata hela fredagen innan vi kunde koppla in oss.
Placeringen av bilarna i depan blev inte riktigt som planerat. Men vi fick bra

utrymme, sa strunt samma.

LENNART ELOFSSON

Loérdag formiddag i kérde vi tidstrining, och snabbast
var Pekka Nystrom med Corvetten. Han var ungefér-
lika snabb som STCC bilarna, vilket ir imponerande.
Alfan bérjade misstinda redan efter ett par varv. Jag
fick ga i depd, men hittade inget fel i hastigheten.
Snabbt ut igen och samma fel uppenbarade sig. Det var
bara att avbryta tidspasset och f6rsoka hitta felet. Det
gick sanbbt. Det var nippeln p4 ett av tindstiften som
gingat upp sig och gav dilig kontake. Skont att inte var
nigot allvarligt. Motorn verkade fungera bra i 6vrigt.
Racet pi eftermiddagen var inte si bra, med en kolli-
sion med tre bilar inblandade. Pekka, stackaren var
den som oskyldigt drabbades nir tva Escorter ramma-
de hans Corvette. Vi hade ju and3 podngterat att vi inte
ville ha nigon plitkontakt. Ligger man jimsides sd
skall man limna plats f6r varandra! Totalsegrare i hea-
tet blev Rune Tobiasson med Axel Ekman p4 andra
plats och Thomas Hall p4 tredje plats.

Sondagens race blev helt utan pltskador, och
blev en bittre propaganda fér Historisk Racing med
manga och tita, men justa, dueller. Pekka som efter
en heroisk insats, och med hjilp av flera andra, lyck-
ades fa i ordning Corvetten, visade direkt vem som var
snabbast, och héll Rune Tobiasson taktiskt bakom sig
hela racet. En stor eloge till Pekka m.fl. Erik Berger
korde upp sig fran sista startledet till en tredje plats.
Vad har Du gjort med motorn i vinter, Erik?

Min Alfa har ju fitt ett nytt littat svinghjul (2 kg)
i vinter. Eftersom det var den enda dndringen jag har
gjort, si kunde jag jimfora hur det var att kéra med
lictat svinghjul och original svinghjul. Jag tyckte inte
att det var s§ stor skillnad faktiskt. M&jligen s3 kin-
des det som jag kunde bromsa ndgot senare pga. mer
motorbroms. Jag korde 0,5 sek. snabbare pé varvet dn

nigonsin. Men om det berodde p4 svinghjulet liter jag
tillsvidare vara osagt.

P& lordagen var det inte minga skddare pd ldkta-
rna. Jag horde siffran 400 betalande ndmnas. Det var
som en normal tivling i RHK, och inte speciellt sti-
mulerande. P4 séndagen var det ca 10.000 dskddare,
vilket var bra, men inte riktigt vad jag vintat mig. Jag
méste erkinna att jag inte tinkte pd mingden publik,
utan koncentrerade mig helt pd kdrningen.

S4 hir efterit kan jag erkdnna att det inte kindes
speciellt mirkvirdigt att vara med i STCC. Skillnaden
mot en vanlig RHK tivling ir ju den stora kostnaden
for att vara med i detta sammanhang. Vi fir se hur jag
kinner det efter sisongens slut.

Ciao!

Rune Tobiasson tog en siker 2:a plats med sin
BMW 3,0 CSL efter omdjlige Pekka.
Foto: B ‘A Liljevind.




RHK Styrelseméte 2003-05-24

Plats: Kinnekulle

Nirvarande: Bruno Résler Ordforande
Yngve Gustavsson Vice ordférande
Anders Ek Kassor
Ake Hansson Sekreterare

Ursula Ljungberg Ledamot
Anders Ericsson ~ Ledamot
Per Knuthson Ledamot
Henrik Hansson  Suppleant
Lennart Nilsson ~ Suppleant
Per Higeman Adjungerad

§ 1 Ordf.hilsade alla vilkomna och férklarade motet 6ppnat.

§ 2 Foreslagen dagordning faststélldes.

§ 3 Foregdende protokoll godkindes.

§ 4 Ekonomi:Viss oro uttrycktes av kasséren da utgifterna varit relativt
stora sista mdnaden mest beroende p4 f6rbetalda banhyror.

§ 5 Tavlingar 2003: Kinnekulle ca 70 deltagare med historiska bilar.

[ dagsliget 117 anmilda till Karlskogativlingen.

§ 6 Hemsidan:Diskuterades att eventuellt anlita hjilp for att f3 reportage
skrivna frén tivlingarna.Beslutades att lata Bengt-Ace Liljevind gora
detta p& prov.Anmilan till tivlingar p4 hemsidan Anders arbetar vidare
med den hir frigan inte alldeles ldtt att 16sa. Beslutades att samtliga
tekniker skall std med pd hemsidan.

§ 7 Rutflaggan:Nista nummer limnat till tryck utkommer om ndgra veckor.

§ 8 Teknik:Informerades om att tekniker méte héllits i Stockholm.

§ 9 25 arsjubileum:Yngve informerade om dagsliget.Present utdelas till
samtliga medlemmar som deltar i tivlingen.Beslutades att medlemmar
som varit med frin bérjan ocksa skall f3 present grinsen gir vid
medlemsnummer 100 en annan férutsittning dr att man narvarar vid
jubileumet.

§10  Ovriga frigor: Yngve informerade om att STD 65 fatt sponsring av
Cramo.Ny presentationsfolder med deltagare i Formel Ve.

Forslag om RHK bakrutestreamer diskuterades.

§ 11 Nista méte Knutstorp 03-07-12 separat kallelse kommer.

§12 Motet avslutades med att ordférande tackade f6r visat intresse.

Vid protokollet Justeras

Ake Hansson Bruno Résler



"Appendix K”

Immediate application:

Article 13.1 - Structural integrity tests on GTP and Sportscars

rst-eompiy-with-the-Giroet tearity-Testina® A s
Thi 4 : ; d

FIA CUP FOR HISTORIC GRAND TOU-
RING CARS
SPORTING REGULATION

Application from 01.05.03:

Article 3 - Calendar of events

«There will be a maximum of ten events: maximum two events per

country.
. If, at the outcome of this Challenge, five events

have not taken place, the FIA may refuse to award the title.»

Article 4 = Characteristics of the events

“There will be a mandatory stop at the pits of 1 minute minimum to
change drivers between 20 and 40 minutes (inclusive) after the start.

must also be respected, There will be no other change of driver.”
Article 6.2 - Registration for the Cup

“Competitors who, in Grand Touring Competition Cars (GTS), wish to
score points in the Cup, must register with the Cup Secretariat with-the
FiA, at the least 4 weeks before the first qualifying event, by submitting
a Cup registration form.

Competitors in GTP Aor GTP B must register, in the same conditions, for
confirmation of the eligibility of their car. To this end, they must attach a
copy of their car's Historic Vehicle Competition Form to their registration
form.

The registration form shall be obtained from the-FAHistorie-Cars-Bepart-
ment the Cup Secretarjat:

When the registration is accepted, the entrant will receive:

- apermanent race number.

- a set of clathing with the cup logo.

Registration fee (see Appendix): € 150, plus Value Added Tax.

Entry fees will still be due to individual event organisers and competitors
will be responsible for their entry at events.»

Article 9 - Classification

“For classes with three or more starters and for 30-minute races:

1st 10 points
2nd 8 points
3rd 6 points
4th 5 points

5th 4 points
6th 3 points
7th 2 points
For all other finishers [n 30-minute races: 1 point.

For classes with less than three starters gand for 30-minute races:

st 5 points
2nd 4 points

A “starter” is a driver, etc.”

FIA EUROPEAN CHALLENGE
FOR HISTORIC TOURING CARS

SPORTING REGULATION

Application from 01.05.03:

Article 3 - Calendar of events

«There will be a maximum of ten events: maximum two events per

country.
. If, at the outcome of this Challenge, 4

events have not taken place, the FIA may refuse to award the title.»

Article 4 — Characteristics of the events

“There will be a mandatory stop at the pits of 1 minute minimum to
change drivers between 20 and 40 minutes (inclusive) after the start.

must also be respected. There will be no other change of driver.”
Article 6.2 — Registration for the Challenge

«Competitors wishing to score points in the Challenge must register with
the FIA Challenge Secretariat at the least 4 weeks before the first quali-
fying event, by submitting a Challenge registration form. The registration
form shall be obtained from the totorh

When the registration is accepted, the entrant will receive:

- apermanent race number,

- a set of clothing with the Challenge logo.

Registration fee (see Appendix): € 150, plus Value Added Tax.

Entry fees will still be due to individual event organisers and competitors
will be responsible for their entry at events.»
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BILDER FRAN KINNEKULLE

Teamchef Wallin kollar jobbet pd Morgan Sodergrens vagn.

Foto: B-A Liljevind

3

Mats Andersson bar tagit titen med sin “nya’
Ralt RT 30. Foto: B-A Liljevind

Klasspappan Kalle Ljungberg dngar pd med sin
gamla RPB 1200 cc. Foto: B-A Liljevind

Catharina Hansen har fétt
pokal och blomster efter sin
fina insats i F-Vecheatet.
Foto B-A Liljevind.

Annu en “ny” vagn. Peter Gustafssons intressanta
Magnum 853. Foto: B-A Liljevind

Come back gjordes av Gunnar Johansson med sin
Saab 96-65. Hér i animerad fight med Per
Hdgeman i DKW Junior, som den senare avgjorde

till sin fordel pd sluttampen. Lennart Nilsson

skymtar i bakgrunden under sin fabulosa

uppkérning Foto: B-A Liljevind. 3



BILDER FRAN RHK:S 25-ARS JUBILEUM PA GELLERASEN

Frank Hégman 3-hjular sin Porsche 911 i jakten pd  Lars-Goran Sjobergvann FJ-klassen med sin Swebe
Tomas Ekmans Volvo P 1800 S. Men har han inte Cooper trots en snurrning. Foto: B-A Liljevind
f3tt fel reg.nummer? Foto: B-A Liljevind

Far Erik, och son Anders Berger hade en vdldsam holmgdng pd Gellerdsen, som Anders avgjorde med
knappast méjliga marginal. Foto: B-A Liljevind

Har denna bil gdtt flest
tavlingar i RHK? Lennart
Henjers trogna Alfa Romeo
Giulietta Sprint har i alla fall
gdtt bland de flesta.

Foto: B-A Liljevind




BILDER FRAN "1-DAGARS” PA MANTORP

o 5 s e R o L
Rolf Jobansson oser pd med sin March. Men han Bosse Pettersson i farten med sin RPB.
behover ju konkurrens! Foto: B-A Liljevind I bakgrunden skymtar Louis B. Jonson

med sin Dolling. Foto: B-A Liljevind

Andris Nollendorfs i en Porsche 911 som frin
bérjan var Bengt Ekbergs 911 frin 19635. med mittmonterad Renaultmotor. Men varfor fdr vi
Foto: B-A Liljevind inte se den oftare? Foto: B-A Liljevind g




