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GRATTIS!!!

Erik Berger lagerkransad
efter sin seger pd Classic
Velodromloppet med sin
trogna Escort BDA.

For vilken gdng i ordningen
vet vil ingen. Men det dar
inte bara ddrfér som han
far vara omslagspojke pd
Rutflaggan. Den 18 juli
passade denne evige yngling
pd att fylla 80!

Som inspirationskdélla for
oss pd +50, +60 eller +70
att fortsitta med historisk
racing saknar Du
motstycke. Och att Du
bjuder pd godis innan vi
skall ut och kéra — det
gillar vi!

Sa hdr i efterband far vi
Iyfta pa bjdlmarna och
utbrista ett rungande
GRATTIS! (6ver 95 dB)
Foto: Bengt-Ace Liljevind.
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Nagra ord fran Lars G. Widenborg

Lars Widenborg har bett oss férmedla en del som kan vara viktigt. Men det kan vara all
anledning att sjélv ldsa reglementet innan man kastar fram en massa fragor. Det &r ju da ocksa

lattare att forsta det svar man far.

Vi har ju i &r fatt ett nytt Appendix K-reglemente.
Kopplat till reglementet har vi ocks nya ID-handling-
ar; Historical Technical Passport, forkortat HTP. Till
sasongen 2007 skall alla historiska bilar ha detta do-
kument, om man tinkt sig att tivla. Bara att férnya de
gamla handlingarna ir ett gigantiske arbete. Vi har f.n.
ca 580 gamla handlingar (ca 90 nya HTP) utfirdade,
och om alla kommer i sista stund kommer det inte att
g4. $3 om Du har méjlighet, och kanske redan kér pé
en "draft”, si férsok ordna detta snarast. Tillfille till
besiktning kommer att finnas pa séndagen efter tiv-
lingarna vid avslutningsevenemanget pd Falkenberg.
Kom ihag att det skall vara tre fotos av varje bild till
handlingen, plus dven foto av chassinumret. Tink dven
pa att FIA dnnu ¢j fattat att standardformatet sen 20 r
tillbaka dr 10x15 cm, men hiller pd att det skall vara
9x13 cm. Du maste alltsa ha litet dédflésk runt om.
Bilderna pa bilen skall ocksé vara snett framifrdn ho-
ger, snett bakifran vinster eller vice versa.

Tyvirr s har det kommit en hel del dndringar i

den nya upplagan av Appendix K, och dessa pre-
senteras i de bulletiner som FIA regelbundet ger ut.
Det kan dirfor vara svart och kinsligt att svara av-
vikande fran reglementet, dven om man har "pd
kinn” att en dndring kommer att ske. Det dr ock-
s& av den anledningen som vi beslutade nationellt
halla oss till foregiende ars reglemente. De dnd-
ringar som 4r relevanta for Historisk Racing bru-
kar vi dock publicera i Rutflaggan. I den senaste
utgdvan av Appendixet (april —05) stir ndgot som
kan vara intressant fér de som har bilar frén peri-
od F tom. I, och som giller frin och med 1 jan -
06. Paragraf 5.5.2: ....the fuel tank is free, but must
be filled. ... Dock méste man observera att det nya
appendixet bygger pd Appendix J frin respektive
perioder, och att det d4 kan stdllas vissa krav pd
brinsletankar.

Viktigt 4r allts3: Las och ldr reglementet, och
observera bulletinerna. Nagra bulletiner finns f.6.
i detta nummer av Rutflaggan. e

Appendix K - Modifications
Article 2.2.8.4 — Historic Special

Delete this article as follows:
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Article 7.4.1 — Group B cars

Modify as follows:

«Those Group B cars reguiated out by the FIA in period from rallies
for safety reasons, can only be used for circuit racing, in hill-climbs
and demonstrations / parades and their HTP must be checked by

he Hi i r Commissi T ing i d end
are-aeeepted-only-if-inp ien-of-—HG. Other Group B cars may

participate in events without restrictions.»

Article 8.2.2 — Tyres for all cars excluding FIA Historic for-
mulae in circuit racing and hill-climbs

Modify as follows:
«Periods C to E (1/1/1919 - 31/12/1960) must use tyres from the Dunlop
Vintage range etc. ...

T, CT, GT, GTS and GTP cars may use tyres marked «E» or «DOT»
with a minimum aspect ratio of 70% or period specification whichever is
greater. CT, GTS and GTP cars may use Dunlop L section tyres.»

Builetin FIA n°407 mars — mai / March — May 2005
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KASSOREN ONSKAR MEDDELA att de som gor
betalning éver natet borjar med att ange
sitt eget namn, sé slipper han ha en massa
inbetalningar utan avsandare.

Appendix | — List of categories and formulae eligible for
International events

Under «Periods E-J», modify as follows:

«Cars defined as two-seat racing cars for the periods E-J can be
established by the following table:

&+ Ht
ENAE G &2 H H2 || J
Up to 750cm3 1 i 13 | 48 |25 | 3% | 37 43

750 - 1100cm3 8 14 | 20 |26 |22 | 38 44

1100 - 1500cm3 9 15 | 2¢ |27 |33 |39 45

1500 - 2000cm3

alw|rn

10 | 16 28 | 34 | 40 46

B

2000 - 3000cm3 5 11 {17 | 23 |29 |35 | 41 47

3000 - 5000cm3 6 12 [ 18 | 24 30 | 36 | 42 48

Class numbers to be prefixed by TSRC, e.g. TSRC14

Period E and F Grand Touring Prototype cars (GTP)
Cars defined under art 2.2.6 and 2.2.6: GTP E, and GTP F and GIPG.

Group 5 Special Touring Cars. .. etc.»

Appendix lll - Condition testing
Modify article 7 as follows:
«7. Categories concerned by this standard
- Grand Prix cars from period G onwards,
- cars of Groups 6 to 8 from 1966 to 1971,
- cars of Groups 5 to 9 from 1975 onwards,
- cars of Groups 6 to 8 from 1976 to 1981,
- cars of Groups C to E from 1982 onwards
For F3 cars this standard is only recommended.»
Bulletin FIA n°407 mars — mai / March — May 2005

(3)




Att uppfylla de vildaste drommarna

Vad har egentligen dessa vélputsade formelbilar, de som vi far se vid dagens
historiska racingevenemang, gemensamt med fran tiden det begav sig?

Uppriktigt sagt inte mycket!

Aterblick: 50-talets Tyskland - den svart/vita tiden - film, tidningars foton,
aven vanliga foton; allt var svart/vitt. Ibland litet farg, men da var det oftast

kolorerat for hand.

'HANS P. ZOLNIR

Dir vixte jag upp. Vi kallade det redan d4 i Tyskland
for Lederbosens tid. Dessa Lederbosen var slitstarka
kortbyxor med hingslen. Nir jag fick mina var de all-
deles fér stora, men sd smaningom vixte man i dom,
och jag bar minai ca 10 &r. Dessa plagg kan 4n i dag ses
i sédra Tyskland och Osterrike. Inte samma ldngbenta,
glinsande liderplagg som tanterna har pd sigidag, och
som ofta sitter illa och kniper dem i hicken.

D& som larling p& 50-talet, i Tyskland, inom bil-
branschen blev det inte mycket 16n. 300 spinn i m4-
naden att leva f6r, i dagens penningvirde. Systemet
med ldgavlénade larlingar finns dn idag. Men mitt sto-
ra bilintresse fanns redan d&. Varje chans att fi se hif-
tiga bilar togs. Fast bor man i norra Tyskland, som jag
gjorde, sd ir det en ling vig
till nirmaste tivlingsbana
dér de riktiga, hiftiga, for-
melbilarna kérde, for det
var ju dessa man ville se.

Har man ett intresse,
och som jag ett stort intresse,
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gubbs skulle 6vernatta. Jag tillfrigades vart jag skulle
ta vigen Over natten, och mitt svar var: Vet inte dn.”
54 fick jag ett kanonerbjudande: Jag fick sova i bussen.
Senare, vid min runda kring bussen innan jag lagt mig,
sd sdg jag reklamen som fanns pd detta mitt blivande
natthirbirge. ”Fox Tonende Wochenschau” fanns pd
bussens bigge sidor i deras logotyp, och det var vid
denna tid en nyhetsformedling som sportnytt/aktuellt
pa TV idag. Detta hade jag inte uppfattat nir jag klev
in 1 bussen.

Tidigt nista morgon blev jag vickt. Nir alla var
ombord bar det ivig tills vi kom fram till depagrinden
pd Niirburgring. Hir visade busschaufféren upp ett
papper for grindvakten, och denne éverlimnade efter
det att han kontrollerat hur
manga vi var i bussen, arm-

b bindlar med paskriften Filwm-
T e team. Till min stora forva-
s N : 5d
s ning fick dven jag en sidan
armbindel. Sedan 4kte vi ut
pa sjiilva banan. P4 vissa stra-

s4 finns det alltid en 16sning Jtmbor & ; _n/?ﬂffff‘f@?z?g?ff B tegiska stillen limnades nig-
— dven om pldnboken ir Kobewbar Tl ~ ra av filmteamet av med ut-
tunn. Som de flesta dldre R rustning.

vet, och kanske minns, var Tl \D z Med mig var vi nu bara

det Valdlgt populéirt pﬁ. 50- i
och 60-talet att lifta. S4 gjor-
de dven jag. S4 packades
ryggsicken, tummen tvitta-
des, och sd ivig till nirmas- .
te lansvig, riktning Niirbur-
gring. Forsta dvernattningen ¢
skedde som vanligt pd vand-
rarhem — Jugendberberge —till en kostnad av 2:- DM,
drygt 2 Skr. S4 var det dags for nista etapp. Av erfaren-
het visste jag att den hir etappen skulle bli besvirliga-
re. | Eifelgebirge, si kallas omradet runt Niirburgring,
blir det alltid besvirligare med lift. S4 det spelar nu
ingen roll vem som bjuder pa skjuts. Allt fick duga:
Traktor, lastbil, histkirra — bara man kommer fram.

Men sd kom den, en mindre buss. Ingen Linjebuss
i alla fall, s8 vitt jag kunde se pd hill. En vinkning med
tummen och den stannade. Dérren éppnades, och det
frégades vart jag skulle. Det visade sig att de hade sam-
ma mal som jag, nimligen den stora F-1 tivlingen som
skulle g& av stapeln denna helg.

Det var ett trevligt géing gubbar som tog emot
mig. P4 den tiden, nir man sjilv var ung, si var ju allt
over 30 gubbs. Vi kom nu fram till hotellet diir dessa

Witderwilst

tre kvar i bussen niir vi efter
ca 20 km kom tillbaka till
start- och mdlomradet. Féra-
ren av bussen, som visade sig
v dven vara chef for hela sill-
aisrinnsedont skapet, frigade mig om jag

hade lust att hjilpa till vid

filmningen och intervjuerna.
”Jaaa”: ingen tvekan hir inte. Jag fick alltsd vara med
”mitt i smeten”.

Filmutrustning var pd 50-talet verkligen tunga gre-
jor. Kameran stilldes t.ex. alltid pd stativ f6r filmning.
Idag bir proffsen en videokamera pa axeln. Hir spe-
lades ljudet in synkront under bildupptagningen. Jag
fick hjélpa till att rigga upp ljudanliggning och kame-
ra. Nir allt var pd plats, s markerade jag en fyrkant
pd marken med krita dir intervjuoffren skulle std. Det
exakta avstindet for kameran f6r att fi en bra och
skarp bild.

Intervjuaren himtade nu de olika férarna som
skulle intervjuas. De stilldes i den av mig ritade fyr-
kanten, och s& bérjade det hela. Aven jag fick hilsa pa
de stora elefanterna, Hawthorn, Collins, Moss,
Fangio, Behra och manga fler. Utrustningen fick flyt-
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tas ndgra gdnger under dagen, s ndgra fler fyrkanter
fick ritas.

Det blev en ling dag for alla i filmteamet. Efter
sista intervjun packade vi thop allt. Triningen fér de
olika klasserna var for lingesen avslutad. Ut p4 banan
igen med bussen for att samla thop resten av filmtea-
met. Efter ca 20 km kom vi tillbaka till depdomradet
och sen vidare till hotellet. Vid framkomsten dir par-
kerades bussen utanfér en angiven plats, och jag bjods
in pd en bit mat. Efter en kort pratstund intog jag se-
dan mitt nattkvarter i bussen igen.

Sondag, den stora tivlingsdagen. Vickning tidigt,
alltfor tidige tyckee jag — solen hade knappt gétt upp.
S3 samma procedur som dagen innan. Slippa av film-
teamet pd sina strategiska stéllen for att filma. Tillbaka
i depdn placerades, den stora dagen, ljud- och filmut-
rustningen vid forsta vinstersving efter starten. Min
hjilp behovdes inte for tillfillet, s nu nir jag var le-
dig tog jag chansen att titta nirmare pd de bilar som
skulle vara med och tivla. Redan pd 50-talet var det
ett privilegium att f&
knalla runt mellan de-
pédn och banan. Bi-
larna jag sig var buck-
liga hir och dir. Av-
gasroren kunde vara
rostiga — kallat patina
idag! Vid brinslepd-
fyllningen var de pen-
selmélade for branslet
hade nog l6st upp den
gamla firgen. Det
droppade ocksa litet
olja hir och dir. Eker-
hjulen var balansera-
de med najtrdd, mo-
dell tjockare. Bilarna
hade inte alls samma
finish som de vi far se
idag. Mest snopen var
jag dock 6ver hur sm&
dessa formelbilar var,
de verkade ju sd stora
pa bild.

Snyggast var Van-
wallvagnarna som
Moss och Brooks kor-
de. Riktigt smi var
dessa Coopervagnar
med sin mittmotor,
och dessa kom ju att
visa hur tivlingsbila-
rna skulle se uti fram-
tiden. Jag tyckte de
var fula, och de var
inga riktiga racerbilar
fér mig, men, men!
Under varmkérning

ett troskverk. Det skramlade ndgot forskrickligt. Se-
dan byttes det tindstift, och jag lovar att nir motorn
startades igen, med de nya stiften, var det inte samma
skramlande motor, utan nu lit den som en riktig ra-
cemotor. Forst senare begrep jag varfor det blir sidan
skillnad nir man byter tindstift.

Nir huvudtivlingen borjade fanns det ca 100.000
dskddare pd plats. Efter starten ldg Hawthorn och Col-
lins i sina Ferrari i topp, f6ljd av Fangio i Maserati. Se-
dan tyckte jag, ndr Fangio tog titen efter ndgra varv, att
saken var klar f6r den hir gdngen. Han skulle bli
virldsmistare igen. Men s kom han fram till depén,
bromsade in, stannade och fick dicken bytta, Jag
minns inte om de ocksé tankade Maseratin vid stop-
pet. Men det sélades i ca 1 minut innan Fangio kom
ivig igen. Jag kom s vil ihdg vad jag tinkte nir Hawt-
horn och Collins bldste f6rbi den parkerade Masera-
tini depén, da f6r snart 50 &r sedan: ”God natt Fangio,
inte blir du virldsmistare den hir gingen!” Men ack
s fel jag, och dven publiken, fick. Nir Maseratin stod

lit deras Climaxmo-  Hir har Mike Hawthorn , Ferrari, tagit ledningen fére mdrkeskollegan
torer, som Cooper Peter Collins och Juan Fangio i sin dldrande Maserati 250 F. Detta Gr frin den
korde med, virre dn  férsta vanster-hégern, och hdr ndgonstans stod Hans Zolnir pd forsta parkett.



pd hjul igen och Fangio éntligen kom ivdg igen, s kor-
de den hjulbente gubben 10 sekunder per varv fortare
an den nuvarande ledaren Hawthorn som ledde fore
Collins. Det riiknades och riknades om gubben Fangio
skulle klara av att komma f6rst 6ver mallinjen, och
man fragade sig om bilen skulle hilla? Under tiden nir
spanningen var som virst, var vi tvungna att flytta vdra
prylar till start- och malomradet fér den blivande se-
gerintervjun, med vem det nu skulle bli.

Fangio kom nirmare och nirmare Hawthorn och
Collins, kérde varvrekord efter varvrelkord. Men skul-
le det riicka for vinst fér honom? Det gjorde det. Den
hjulbente gubben fran Argentina kérde nistan 6ver de
tvd framforvarande konkurrenterna nir han blaste forbi
dessa, och vann tivlingen med ca 3 sek. férspring.
Vilket race! Fast att det dterstod ndgra tivlingar, sd
blev han nu viirldsméstare 1957 i augusti, for 5:e gdng-
en.

Nir Fangio, efter drevarvet, kom tillbaka i depén,
vilka hyllningar han fick! Aven konkurrenterna kom
fram med sina gratulationer nir de fick reda pa hur

han vunnit. Fér mig, som fick uppleva denna tivling
frdn férsta parkett, férblev Juan Manuel Fangio den
stérste, Herr Schumacher fir utsikta.

Som jag forstod senare, fick jag vara med pd en av
de hiftigaste Formel 1-tdvlingarna genom tiderna. S8
hir i efterhand kan man friga sig varfor satsade Fangio
sd enormt mycket pd just denna tivlingen, pd Ringen
1957. Forklaringen kan vara att de resterande banor-
na var fér snabba fér den trétta sexan i Maseratin det
dret. Fangio kunde antagligen inte matcha de snabba
Ferrarivagnarna dir.

Tja det var det! Efter segerceremonien och inter-
vjun med vinnaren av Tysklands Grand Prix: J.M.
Fangio, tog vi en snabbfika. Sedan plockade vi ihop
vdra pinaler, och hela teamet som fanns runt Ringen.
Och s8 bar det ivig hemdt.

Det pratades mycket i bussen om denna tivling-
en dir Fangio brinde runt Ringen som en furie. Nu
fick jag dntligen mod, och idven tid, att friga hur det
kom sig att jag fick formanen att jag fick vara med
dem, bira pressens armbindel och sova i bussen. En-
kelt sa féraren: ”Viblev,
med kort varsel, en man
for kort. Det blev natur-
ligtvis ett stort problem
for oss. Plotsligt stod du
vid viigkanten, ja du blev
faktiskt riddningen, och
vért problem lostes. S&
du fick hoppa in och
vara med oss. Dessutom
hade vi, nir du sov i bus-
sen, den bista bevakning
av vér dyra filmutrust-
ning vi kunde tinka
0ss.” Mitt svar blev:
”Jaha, ddrfor fick jag le-
gitimera mig. Det var
allts3 inte enbart fér
armbindeln!” S4 erbjods
dven ersittning fér mitt
arbete. Nej, nej! Aldrig
i livet ville ja ha betalt;
jag fick ju vara med, mitt
1 smeten.

Jag fick uppleva
ndgot, pd nira hill, som
fa fr vara med om.

Fran omslaget pd das
Auto Motor und Sport.
En suverdn Juan
Fangio. Som Hans
pdpekar har denna bild
colorerats i efterhand,
och dérfér bar det gula
— ljusa- bandet runt
nosen forsvunnit,

|
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Classic Velodromloppet,
Karlskoga 18-19 juni 2005

Nu var det ater dags for generalmonstring av midgetbilar. Och det kan ju

knappast ges battre tillfalle an till Classic Velodromloppet pé Gellerasen, Karlskoga.
Atta midgetekipage dék upp, vilket méste vara godkant. Tyvarr sa minskades
deltagareantalet drastiskt under dagarna som det hela fortgick, men mer om detta
langre fram. Det bjods i alla fall pa ett utmarkt vader, s férutsattningarna var

i alla fall bra. Fér de som ville, bjods i alla fall pa en hel del traningstillfallen,

nagot som halvpanneakare dock sallan utnyttjar till fullo.

PER HAGEMAN

P4 lordagen var det dock dags for tidstréning. Allvar
alltsa!? Vi rriinade som vanligt ihop med forkrigsbi-
larna, Formel Junior, Robbans Nordiska Special,
samt dessutom Magnus Ahlqvists ruggit snabba Coo-
per T 71 F-2:a (ex. Graham Hill, Frank Williams,
Hans Sjéstedt, Bror-Erland Carlsson m.fL.)! Snabbast
pa triiningen var Peter Kumlin fére Per Hageman och
Allan Goransson. Roligt att se var att Frank Hogman
nu var med ”pa riktigt” med en Vanadis-Effyh. Trd-
kigt var att "nigot hade hint” inne i Nortonmotorn
i Hakan Sandbergs JBS, varfor en start i tdvlingen
inte var att tinka pa.

Vid tivlingen p4 lordagseftermiddagen tog Per
Hageman hand om ledningen bland midgeterna foljd
av Peter Kumlin och
Allan Géransson. Lars
Hageman hade redan
pd uppvirmningsvar-
vet gett upp da skru-
varna till tindkabels-
pickupen lossnat.
Snart hade Kumlin
passerat Per Hgeman,
och sedan gled dven

Mk X och Rickard With som gjorde sin andra tavling
med sin Effyh-JAP, och pa fidrde plats Frank Hog-
man. Segrare i heatet blev Magnus Ahlgvist fore An-
ders Ericsson, Lola Mk 5 och Goran Anderberg, Lola
Mk 3. Biista forkrigare blev Ingemar Wittstrém,
M.G. Spec.

P4 séndag var det dags for helgens andra tivling.
Tyvirr kunde Allan Géransson inte stilla upp, och ¢
heller Per Higeman, trots ett frin Axel Ekman infér-
skaffat kardankryss frén en PV. Splinsen pd drivaxeln
hade ocks4 tagit skada, men detta uppticktes for sent.
Fortsiteningen kom ocksd olyckligtvis att likna sagan
om tio smé negerpojkar. Redan i bandepdn, pd vig ut
il start, gick Rickard Withs kedja av, och stillde till

Allan Goransson forbi
honom, och slutligen
gled Per in i depdn
med en brusten driv-
knut. Goransson fick
senare bryta med,
som det senare visade
sig, en vevaxel som
var 1 tvd bitar. Peter
Kumlin hade allti ord-

ning pa sin Effyh-JAP

och vann komfortabelt  Frank Hogman kunde debutera "pd riktigt” med sin fina Effyh-JAP, ex Vanadss.

bland midgetarna fore  Han kom runt i forsta racet, men fick bryta det andra med lossnad forgasare.

Olle Linde, Cooper  Foto: B-A Liljevind.



ytterligare kaos bland
motorfisten och driv-
axel. Frank Hégman
férsvann efter ett varv
med en lossnad férga-
sare och sedan, nistan
samtidigt Olle Linde
med lossnad magnet;
férgasaren hade loss-
nat tidigare, och tvd
vary senare dven Lars
Hageman — med loss-
nad forgasare! Den sis-
te Mohikanen — om vi
nu skall hdlla oss till
sagotitlar- blev Peter
Kumlin som §terigen
styrde sin trogna Effyh
till seger, och dven en
fjardeplats totalt i hea-
tet. Segrare i heatet
blev Anders Ericsson
fére Goran Anderberg
och Robert Petersson,
Ford Special. Ingemar
Wittstrém var aterigen
snabbast av forkriga-
rna fére Jan Unneberg,
M.G. och Magnus Ne-
ergaard, Riley.

For midgetdkarna
blir det nog i fortsitt-
ningen att i hégre grad
anvinda ldstrdd och
Lock-tite, si att alla
grejorna hinger med
hela tiden.

Magnus Ablkvist i sin fina Cooper 1-71, ex Graham Hill, Frank Williams, Hans Sjostedt, Bror-Erland

Peter Kumlin som med sin Effyh-JAP segrade i bdgge racen pd Velodromloppet.
Det giiller att ha ordning pd grejorna ndr det giller. Foto: B-A Liljevind.

Rickard With hade redan premidirkort sin Effyb-JAP vid avslutningen pd Mantorp
forra dret, dd ban kérde runt i bigge racen. Hér kom han runt i det forsta racet,
men kedjan gick av pd vig ut till start i det andra. Foto: B-A Liljevind.

At i s il it
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Carlsson m.fl. Foto: B-A Liljevind.
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RMU Classic, Spa-Francorchamps,

30 april-1maj

Onsdagen den 27:e april, avfard med tag till Helsingborg dér jag skulle motas upp av
Axel som varit pa GA i Vankiva och storhandlat ny personlig utrustning som fyller
FIA:s nya standard, vilket &r nédvandigt for internationella tavlingar. Efter en kortare
etapp dvernattade vi i Maribo, norr om Rodby i Danmark.

RICHARD MADSEN

Efter 6verfart till Tyskland och vidare fird mot
Hamburg valde vi meddelst eurosingling mellan att
kora 6ver Bremen eller Hannover. Det sistnimnda
vann, och vi anlinde till banan vid sjutiden p4 kvil-
len. Vid tio anldnde dven Thomas Nyberg och Sven-
Ake ”Billeberga” Svensson. Lars-Gunnar ”Vegas”
Johansson, Anderz Johansson och Jérgen Jensen
hade det dock litet virre da de rdkat ut f6r punkte-
ring pa dragbilen strax utanfér Hamburg, och det
tog fyra timmar innan de ftt dicket bytt. Sjdlvklart
var ”Vegas” den enda av oss som hade vagbeskriv-
ning till det hus som jag, Axel, Thomas, Billeber-
ga, Anderz, J6rgen och Vegas Sjilv skulle bo 1. Jag
fick upplist for mig pa telefon, och sedan var det
bara ut och leta efter ett hus med stort runt fénster
nagonstans i ett nu ganska mérkt Francorchamps.
Naturligtvis dkte vi genast vilse, men till slut fick vi
kontakt med uthyraren som kom och visade oss den
ritta vagen.

P4 fredag vicktes vi av bred smilindska, sa tyd-
ligen hade Vegas och Co anlint ndgon gdng under
natten. Kvickt upp for kontroll av vidret, eftersom
vi fran sikra killor hort att det alltid regnar har i
Spa. Det var dimmigt och blétt ute, men narmare
regn in s& kom vi inte under hela dagen; istallet fick
vi sol och riktig hogsommarvirme.

Vil ute p& banan fick jag borja helgens mekani-
kertjanstgdring med att fixa Axels anmérkningar fran
besiktningen: Skruvade &t en slangklimma till ben-
sinslangen ett halvt varv, samt spande styrsnickan
lika mycket. Ett hirt jobb, men nfigon méste gora det.

Minglade sedan litet med dvriga F-Veesvenskar.
Av totalt atta enkelforgasarbilar var sju frén Sverige.
Utdver ovan nimnda personer var dven Nils-Ake
Gustafsson samt Alf Andersson hir. Alf hade tagit
fasta p4 att det inte ridde ndgon decibelgrins pd Spa-
banan, och hade snickrat ihop ett par fina, kroma-
de(?) megafoner helgen till dra.

Fria triningen genomfordes pd fuktig bana, och
Anderz tog titen foljd av Alf, Billeberga, Vegas,
Axel, Ake, Thomas samt hollindaren Frans Parfant.
Samtalsimnen efter triningen var huvudsakligen
forgasarbestyckning, sparval samt brinsledtgdng.

Varje kérpass var 25 minuter ldngt, och banan ar
nistan exakt sju kilometer, s3 manga av F-Veebilar-
na lig pa grinsen brinslemassigt.

Kvalet infor lordagens tivling kérdes som da-
gens sista pass, och nu startade proplemen fér ett
antal av svenskarna. Anderz fick soppatorsk efter att
ha satt en bra tid.. Aven Nybrg fick motorproblem
och valde att hoppa 6ver lérdagens tivling for att
hinna f& i sin reservmotor till sondagen. Litet senare
forsvann Axel, vilket fick mig att tinka pd blodiga
knogar och Gmma handflator orsakade av ett motor-
byte.. Turligt nog hade Axel stannat pga. att olje-
tryckslampan lyst, och vid uppstart efter kontroll av
oljenivan var oljetrycket normalt igen. Axel var dock
hela sju sekunder lingsammare dn Vegas som var
snabbast med tiden 3.07,331 och 134,06 km/h i
snitt. Sedan kom Anderz, Billeberga, Alf, Nils-Ake,
Axel, Thomas och Frans. S& nigot modstulna gick
vi till sings och jag fundewrade pa var sjutton vi
skulle hitta sju sekunder och Axel funderade nog pd
pensionering samt spokande lampor.

Lordag. For att forséka hitta litet mer fart pd
rakorna besldt vi oss for att gd ner litet i storlek pé
huvudmunstycket samt att inte titta sd noga pa ol-
jetrycksmitaren under loppet. Vi fyllde ocksa pa or-
dentligt med bensin. Bilen drog ca 12 liter pa fria
triningen och tankarna rymmer bara 13,5 liter. Se-
dan rullade vi ner till line-up. Det tillimpades rul-
lande start som Vegas tog, och han Anderz och Bil-
leberga lade sig i en klunga och fightades om led-
ningen. Anderz fick tyvirr problem med motorn
och signalerade for detta. Billeberga och Vegas ré-
kade komma i kontakt med varandra d& Billeberga
forsokte undvika att kéra pa Anderz. Detta ledde
tyvirr till att Billeberga hamnade i racket och stu-
kade till sin Austro bide i framvagnen och bakvag-
nen, dessbittre klarade han sig sjilv utan kroppsli-
ga skador. Vegas fick skador pa framvagnen men
kunde fortsitta, fast med 3 cm toe-in visade det sig
sedan. Efter denna kalabalik s ledde faktiskt Axel
som lagt eventuella tankar om pensionering pd hyl-
lan och hittat farten igen. Axel korde dock slut pa
bensinen pA sista varvet, men d3 loppet som skulle
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ha varit 25 min. ldngt, snarare var 28 min. ldngt,
blev slutstillningen den som den var vid tiden 25
min., och d4 ledde Axel fére Nils-Ake och Alf! Ve-
gas fick senare bryta med trasig gaswire. Anderz
problem visade sig vara ett troligt vevlagerras, och
det var bara fér honom och Jérgen att byta motor.
Det ir tyvirr ndgot som de har god rutin pa. Atten
person kan ha sidan ihdllande otur 4r ju helt enkelt
inte réttvist, men sddan ir vil racingen helt enkelt.

Sondagen inleddes med sedvanlig croissant-fru-
kost, och sedan direkt ut p4 banan. Nu fyllde vi upp
bensin dnda upp i pafyllningsréren, och kom 6ver-
ens om att Axel skulle rulla i nedférsbackarna pa
formeringsvarvet. Nu vore det vil sjilva f-n om inte
soppan skulle ricka! Bide Thomas och Anderz kom
till start med reservmotorer och dven Alf kimpade
med brinslemingden. Det var nog bara Nils-Ake
som inte rapporterade nigra problem under helgen;
tvirtom verkade hans Hansen bara g bittre och
bittre for varje pass.

Nivil, efter starten hade Axel en betryggande
ledning i inledningen. Nils-Ake och Alf hade en
kamp om 3:e platsen. Anderz fick problem med sin
reservmotor ocksi och kérde forsiktigt for att i alla
fall komma i mil. Thomas motor fungerade nu,
men istillet hade han problem med koppling och
bromsar. En tung helg f6r honom helt klart. Vegas
som nu var rejilt segersugen lyckades jaga ifatt en
sondagskérande Axel och ta sig forbi. Axel matcha-
de dock hans tempo och under de sista tre varven
bytte de tva flitigt position med varandra. Forst 6ver
start och mél for sista gingen var Vegas med Axel
bara nigra tiondelar efter! Slutresultatet for race tva
var d& Vegas, Axel och Nils-Ake p4 en fin tredje-
plats.

Nu dterstod bara lastning och hemresa, men
det var definitivt inte sista gingen jag var pa Spa,
och vem vet, nist ging kanske man har racerover-
all istdllet f6r mekanikerdito!

Frén prisutdelningen pd Spa. Fran vinster bakre raden Affe, Axel, Vegas, en engelsman, Nils-Ake.
Frimre raden, Anders, Frans Parfant, den andre engelsmannen, de bida kérde 2forgasare Fuee.

Om det inte stimmer i matrikein, eller om Du flyttar, eller byter telefon,
kontakta medlemsregistratorn, Anders Ek.
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SSK Sportvagnsmeeting Kinnekulle Ring,

28-29 maj

Sa var det antligen dags efter vintervilan. Trots att nagra tagit semester, time out,
eller kalla det vad man vill, s& hade ett flertal 1000 Cupakare hérsammat SSKs
inbjudan till sidsongspremidren. Saledes hade 17 st anmalt sig, och heatet
kompletterades med Gunnar Olsson i en gammal Volvo PV och Leif Molin i en

AH Sprite, som dock inte kom till start i sjélva tvlingen. Lars Goransson kom
som helt ny med en NSU Prinz 1000 liksom Nicolina Hiibert i en SAAB 96.

PER HAGEMAN

Efter ett par &rs frinvaro dok Lars Kéllberg
dter upp med sin blia lingnos SAAB, och
4dven Hans P. Zolnir gjorde nypremiir med
sin blda kortnos efter rullningen pd Mantorp
for ett och ett halvt &r sedan. Magnus Reh-
binder med en BMC Cooper 998 sdg vi pre-
cis skymten av vid finalen p Mantorp for-
ra dret, men hir var han med fullt ut.

Forsta triningen kordes pd vt bana
med smiirre regn, och tiderna blev ddrefter.
Lars Bystrom, for forsta gingen pé linge tav-
lande norr om “gréinsen”, var snabbast med
sin DKW F12 f6ljd av Bengt Pettersson
SAAB MC, Leif Molin, AH Sprite och fa-
voriten Arne Allard 1 Fiat Abarth 1000 TC.
Andra traningen bjéd p4 solsken och torr
vigbana, och var i runda slidngar 10 sek.
snabbare. Snabbast var nu Molin f6re Al-
lard med Lars Killberg och Lennart Nilsson
som trea resp. fyra. Bystrém holl pd och
bytte urtrampningslager pd Dekan och kun-
de inte forbittra sin tid. P& 16rdag kvill an-
linde Krister Wigren och p4 séndag morgon
Nils-Olov Jonsson med sina SAAB Sportar.
Utan triningstider blev de dock férpassade
till de bakre regionerna vid startuppstall-
ningen.

Tivlingsdags pa sondagen var det bra
vider. I Leif Molins frinvaro tog Arne Al-
lard titen med sin snabba Fiat Abarth 1000
TC, nigot som han aldrig slippte. Men ling-
re bak fanns det nigra som avancerade.

Bild frén starten. Allard har tagit ledningen fore
Lennart Nilsson, Bengt Pettersson, Dan Henningsson,
Lars Bystrom och Lars Kallberg. Foto: B-A Liljevind.

Flest placeringar var det vil Nils-Olov Jonsson som  De tvé snabbaste i den ildre divisionen, Per Higeman,
plockade d& han avancerade fram till en slutlig 3:e DKW och Peter Kumlin, Austin A35 fick limna in all-
plats. Lars Bystrom blev fin tvia med DKW:n och hade  deles efter halvtid for tekn. flagg resp. sprucken fiilg.
snabbaste varvtiden. Lars Killberg come-backade in  Istillet blev det Elmon Larsson i Austin A 40 Futura
pé en 4:e plats fore Bengt Pettersson, Magnus Rehbin-  som vann fore PeO Eriksson, BMW 700 Sport coupé,
der och en férvinansvirt snabb Dan Henningssoni  Nicklas Enander SAAB 92 och Nicolina Hiiberrt,

Opel Kadett som limnade Krister Wigren bakomsig. ~ SAAB 96.
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Nicolina Hiibert
debuterade med den dran

i en nypreppad SAAB 96.
Har féljs hon av en come
backande Hans Zolnir som
fatt i ordning sin SAAB efter
vurpan pd avslutningen pd
Mantorp -03

Foto: B-A Liljevind.

PeO
Eriksson.
BMW 700
Sport, leder
hdér fore
Lars

Goranssorn,
NSU Prinz

1000 (ny i
1000 cc
Cupen), och
Nicklas
Enander
SAAB 92.
Foto: B-A
Liljevind.

Lars Kdllberg ny-
debuterade med sin blda
ldngnos SAAB.

Hdr med “breschladd”
under den forsta
trdaningen dd det var blott.
Foto: B-A Liljevind.
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Blandade bilder fran Kinnekulle 29 maj

Christer Eriksson
premidirkorde sin RPB
med den dran.

Foto: B-A Liljevind.

Mikael Mattson
premidrkérde med sin
Alfa Romeo Alfetta GT,
men anade nog inte att det
skulle bli sd hir
dramatiskt, Har snurrar
han, och Lennart Bjork
fér vaja till hoger pd bild
och Benny Pettersson till
vénster. Jiirg Bichi, Opel
Commodore har tagit
titen fore Anders Berger,
Ford Escort.

Foto: B-A Liljevind.

Starten har gatt
och Lars-Vegas
Johansson har
tagit titen med
sin GMS 111 fore
den slutlige
segraren Roger
Johansson

Foto:

B-A Liljevind.




Micke Jublin
premidrkorde sin
Magnum. Det gick trogt
i bérjan, men ndr han
vl blev varm i kldderna
gick det undan vdrre.
Foto: B-A Liljevind.

De historiska
sportvagnarna korde ihop
med moderna sport- och
clubmanbilar och Per
Reimann blev bist av de
historiska med sin Tiga
SC 78, sport 2000. Foto:
B-A Liljevind.

#80 Bruno Hvid Nielsen, Reynard FF
2000 leder héir fore #75 Peter
Gustafson, Magnum 853 F-3. Peter
kom pd andra plats totalt och i
F-3/2000 klassen, medan Bruno blev
4:a totalt och vinnare i FF 2000.
Foto: B-A Liljevind.

#80 Johnny Aldosson dok upp
med en "ny” fin Amazon. Har
folis han av méirkeskompisen
Dick Girder och Jan-Erik
Josefsson i en Ford Cortina
GT. Foto: B-A Liljevind.




Bildsvep fran Classic Velodromloppet
18-19 juni

#91 Bosse Bergstrom och #93 Victor Israelsson i
sina Mustanger. Foto: B-A Liljevind.

Racingamazon jagas
av dldre gentlemen!
Karin Hansen forst,
i mitten Curt
Johansson t.h. och
Alf Andersson t.v.

Foto: B-A Liljevind.

Nykomling i Standard *65:
Lars Bergstrdm,

Austin Cooper S.

Foto: B-A Liljevind.

2

Arevarv efter séndagens race for Standard *65 Gver
1150 cc. I mitten vinnaren Lars Esselius, t.v tvdan
Victor Israelsson, och t.h. trean, veteranen Rune
Tobiasson. For Esselius och Israelsson var det
repetition av lordagen, medan Tobiasson ersatte
Thomas Thelin. Foto: B-A Liljevind.

”Om du inte aktar
dig sd kor jag Gver
digl” #98 Mikael
Ward i Ford Mustang
jagar #44 Bengt
Bengtzon i BMC
Cooper S.

Foto: B-A Liljevind.




Kurvfight i Formel Vees B-klass. Bosse Pettersson Axel Ekman i en Volvo PV 544 jagas hdr ettrigt av
forst, folid av #67 Lennart Mattsson och Bo Johansson i en Renault R8 Gordini.

72 Christer Eriksson. Samtliga korande RPB. Foto: B-A Liljevind.
Foto: B-A Liljevind.

Anders Berger, Ford
Escort jagar hdr
norrmannen Thomas
Nielsen i en hiftig
Chevrolet Camaro Z-28
under jakten mot segern
i sondagstivlingen.
Foto: B-A Liljevind.
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Kdmpatag in i Troskurvan. Jonas Bengtsson i #62 Ford Capri, Jonas Nylén, #5 8 Opel Commodore och
Rikard Hasselblad, #26, BMW 2002 Ti. Foto: B -A Liljevind.

=



Pontus Carlsson i en
snygg Ralt RT 34.
Foto: B-A Liljevind.

Stefan Ohlsson har
glatt med stabila
kérningar med sin
March 802 Super-Vee.
Hir fore Micke “Julle”
Jublin i Magnum 833.
Foto: B-A Liljevind.

Starten bar gitt i lilla Standard °65. Bland titfigurerna ser vi #20 Arne Allard, Fiat Abarth, #26 Staffan
Andersson, Renault RS Gordini och #21 Lars Bystrém DKW F12. Foto: B-A Liljevind



Kenneth Nilsson tivlade
for forsta gdngen med en
nyiordninggjord DKW F12.
Foto: B-A Liljevind.

BMW 700 téviades det flitigt
med pd 60-talet. Nu dr det tvd
i 1000 cc Cupen. Sam
Bernhardsson tivlade for
forsta gdngen med sin.

Foto: B-A Liljevind.

Rolf "Myggan” Nilsson gjorde come-backen pd Karlskoga frdn férra drets olycka pa basta sitt. Han vann
bigge heaten. I bakgrunden skymtar Hans-Erik Jobansson, Jaguar E-Type. Foto: B-A Liljevind.
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Starten har gétt i sondagens race. #3 Hans-Erik Johansson har tagit titen fére Roger Adamsson,
medan Rolf "Myggan” Nilsson bakom Adamsson véintar pd att sticka till. Foto: B-A Liljevind.

o

2000.

Rutflagga.

Péhr Svensson trivdes
bra pd Gellerdsen
med sin Royale Sport

Foto: B-A Liljevind.

Kent Abrabamsson
luftade sin Chevron
B 19 for forsta
gdngen pd linge pa
svensk mark,

Mer bilder frin
Gellerdsen i nésta
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RHK styrelsemote 2005-04-30

Plats: Motell Vitterleden, Jonkoping
Nirvarande: Bruno Résler Ordférande
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§9

Bjorn Otterberg Sekreterare
Lars Hagman Ledamot
Ake Hansson Adjungerad

Ordféranden hiillsade de fi deltagarna vilkomna och forklarade métet 6ppnat.

Fireslagen dagordning faststilldes.

Féregdende mdotes protokoll fanns inte tillgingligt och kunde dirfér inte godkinnas.

(Protokollet som senare kom frin Per Knutsson bifogas som information)

Ekonomi: Kassoren hade limnat dterbud men meddelade att det ekonomiska liget ir tillfredstillande.
(Anders skickade rapport till styrelsen 4 maj)

Teknik: En ny utgdva av Appendix K daterat 2005-04-01 har kommit. Det finns tillgingligt pd FIA:s hemsida.
Vira nationella tivlingar 2005 kérs enligt det forra Appendix K.

Information: SBF tekniska utskott fér historiska bilar har haft genomging av det nya regelverket. (T.ex kan
Saabar fi problem med drivknutar).

Vi behover utoka antal tekniker i RHK:s organisation. Bruno har ndgra intressenter. RHK bekostar
utbildning av RHK-medlemmar. Minst C-licens ska gilla med tanke p3 forsikringar.

Hemsidan: Inget nytt. Anmilningsblanketter till Kinnekulle och Gellerdsen finns att ladda ner.
Rutflaggan: Nummer 2 skickas ut v 18. Nummer 3 beriiknas komma i skiftet Maj/juni.

Tivlingar 2005:

Priser, antal och kostnader:

Hans Erik Johansson har till uppgift att gd igenom detta tillsammans med klassférildrarna.
Avslutningsfest:

Avslutningsfest med prisutdelning 6r drets cup kommer inte att hillas i samband med sista tivlingen, p3
grund av tidsprogrammet. Festen kommer att ordnas vid ett senare tillfille. Férslag pa tinkbara platser:
Isaberg eller High Chapparall.

Banvirdar (RHK:s representant) vid resp. tivling:

Kinnekulle: ke Hansson
Velodromloppet: BrunoRésler
Knutstorp: Per Higeman och Lasse Widenborg
Anderstorp: Bruno Résler
Falkenberg: Bruno Résler

Nordiska Cupen:

Enligt meddelande frdn Per Knutsson, som jobbar med detta men ¢j kunde komma:

Man héller pi att faststilla vilka klasser som ska ingd. Idén dr att det ska bli ett andra provar 2005 for att bli
skarpt 2006.

- Att man mdste koéra minst 2 tévlingar for att f rikna poing.

- Att alla deltagare skall ha HTP p4 bilen 2006 fér att fi deltaga.

Kalendern f6r Nordiska Cupen ser ut s& hir:

Race 1 : Gellerdsen Juni 17 - 19.

Race 2 : Finland (oklart var) Augusti 20 — 21.

Race 3 : Sturup, Danmark organiserar, September 3 — 4.

Allts3 final i dansk regi.

Per ville ha ett beslut frdn styrelsen angdende priser i Cupen, avsikten ir att klubbarna som arrangrrar stdr
for 1/3 var av kostnaderna.

Beslutades att RHK stdr for priserna i Gellerdsen, 1, 2, 3 i varje klass. (Vi anser att arrangéren héller med
priser i respektive tavling).

Ovriga frigor:

Poing vid tivlingar:

Beslutades att vid dubbeltivling, (tvd tivlingar per helg) ska poing ges separat for bida tivlingarna.

Bruno informerade om reklamférséljningen och tidsplaner fér Velodromloppet och uppmanade alla att
hjélpas 4t att skaffa reklamképare.

Anmilningsavgifter:

Forare som tivlar med mer dn en bil per tivlingshelg betalar 200 kr per bil fr.o.m bil nr 2.

Beslutades att inte ha reducerad anmilningsavgift fér utlinningar.

Vi har 5 ex av anmilarlicens utfirdad pd RHK. Nr 106 2005.

Foljande personer har/far ett ex. som skall medforas till tdvlingarna alternative utlinas di nigon behover for
annan tivling:

Bruno Résler, Bjorn Otterberg, Lars Hagman, Per Higeman och Henrik Hansson.

Ar Falsterbo Classic en SBF-godkind tivling?

Forra dret hade arrangoren tillstdnd for tivling enligt Rally-regler, men racerbilar deltog. Banan var dock
inte godkind for racing. SBF:s sidkerhetsgrupp har diskuterat arrangemanget. Tévlingen mdste ha tillstind
for riitt typ av tivling och bilar. Bruno har kontakt med arrangéren.

Bruno har ansékt om tivlingsdatum 2006 fér Velodromloppet till 17-18 Juni 2006.

Vid tdvlingen i Falkenberg blir RHK medarrangér.

2006 blir det tivling i Mantorp istillet fér Kinnekulle.

Bruno och Ake Hansson fortsitter att representera RHK i Racesam.

§10 Nasta mote: Vid tivlingen i Kinnekulle, Lérdag 28 maj kl. 17:00.

§11

Bruno avslutade motet.

Vid protokollet Justeras

Bjorn Otterberg Bruno Résler
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RHK styrelsemote 2005-05-28

Plats: Kinnekulle Ring

Nirvarande: Bruno Rosler Ordférande
Hans-Erik Johansson V ordférande
Bjorn Otterberg Sekreterare
Anders Ek Kassor
Lars Hagman Ledamot
Henrik Hansson Ledamot
Per Knutsson Ledamot
Ake Hansson Adjungerad
Conny Johansson Adjungerad

§ 1
§ 2
§3

§ 4

§ 5

§ 6

§ 7

§ 8

§9

Ordféranden hilsade deltagarna vilkomna och férklarade métet Gppnat.
Foreslagen dagordning faststiilldes.

Foregdende motes protokoll listes upp och godkindes.
En kommentar angende Falsterbo Classic: Enl. Ake s ir man pé viig att fd en banlicens.

Ekonomi: Anders delade ut ett likviditetsdiagram t.o.m. Maj 2005. Det ser bra ut enligt Anders. I dr har vi
ingen egen tivling pd Mantorp, som tidigare har gért back.

Teknik: Det ir fortfarande oklart om vilka tekniska regler som ska gilla i 4r. Tills vidare féljer vi foregiende
ars regler. Troligen kommer krav pd gummitankar for period J ( 1/1 1985).
Antalet tekniker kommer eventuellt att 6kas. Flera intressenter kommer till Velodromloppet.

Hemsidan: B-A Liljevind kommer #ven i fortsittningen att forse oss med bilder. 1 &vrigt inget nytt.
Rutflaggan: Nummer 3 beridknas komma i skiftet Maj/juni. Innehaller bl.a féreningsinformation

Tavlingar 2005:
Priser, antal och kostnader:
Priser enligt den modell som anvindes inom Formel Ny.

Avslutningsfest:
Tid och plats fér avslutningsfest med prisutdelning ér inte bestimd. Ett forslag dr en batresa och eventuellt
ihop med klassforidlderméote.

Nordiska Cupen:

OK fran Finland och Danmark.

Std 0. GT, E - H (H mdste kira pd ménstrade dick enligt de Finska reglerna).
FV 1300 enkelférgasare period G.

FF1600, period G - J.

1:a tivlingen blir Gellerdsen, 2:a Ahvenisto och 3:e Sturup (Dansk org.)
Priser endast vid avslutningen i Sturup.

Ovriga frigor:
Meddelande mdste ut infor Velodromloppet att 1:a tivlingen ingdr i Nordiska cupen. Bruno skriver detta i
startbekriftelsen.

Per K har talat med ett par personer som tar hand om RHK:s regalier. De kommer att finnas pa
Velodromloppet.

Formel V har utsett klasspappor: Bo Pettersson, Anders Johansson och Sven-Ake Svensson.

De befintliga transpondrarna bérjar "ta slut”, Ménga har képt egna, vilket rekommenderas.

§10 Nista méte: Vid tivlingen pd Knutstorp, Lordag 9 Juli kl. 18:00.

§11

Bruno avslutade motet.

Vid protokollet Justeras

Bjorn Otterberg Bruno Rosler
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RHK Styrelsemote 2005-07-09

Plats: Knutstorp

Nirvarande: Bruno Résler Ordférande
Anders Ek Kassér
Hans-Erik Johansson Vice ordférande
Henrik Hansson Ledamot
Lars-Goran Hagman Ledamot
Hdakan Lindvret Suppleant
Conny Johansson Adjungerad
Per Higeman Adjungerad
L-G Widenborg Adjungerad
Ake Hansson Adjungerad
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Ordférande hilsade alla vilkomna och férklarade métet Gppnat.

Foreslagen dagordning faststilldes.

Foregdende protokoll listes upp och lades till handlingarna.

Ekonomi: Anders Ek redovisade det ekonomiska lget. Klubbens likviditet dr nu god.

Hemsidan: Anmélan till EM tivlingen p& Anderstorp finns nu pd hemsidan.Uppdateringar

sker kontinuerligt ndr ny information finns.

Plats har reserverats for klassforildrarna dir dom har méjlighet att £& information inlagd.

Rutflaggan: Nista nummer i stort sett firdigt for tryck.Forvintas komma ut i slutet pd juli eller

bérjan pd augusti.

Teknik: Fér ndrvarande har SBF upprittat 76 st nya HTP handlingar.

Ett informationsméte planeras att hillas under hésten ev.i samband med planeringsmétet.

Tivlingar: Inbjudan till EM tivlingen pd Anderstorp har nu kommit.

Inbjudan till Falkenberg kommer snart att skickas ut. SVKG kommer artt arrangera ett rally i samband med
Falkenbergstivlingen.

Diskuterades vikten av att inbjudan till tivlingar kommer ut i god tid fore tivlingen till alla RHK medlemmar.
Tévlingssisongen 2006 ir nu under planering.

Nordic cup: Nista tivling i Finland direfter Danmarks tivling pd Sturup i september dir prisutdelning
kommer att héllas.

Ovriga fragor: Inga 6vriga frigor anmaldes.

Nista mote: Anderstorp l6rdagen 27/8 kl 1800.

Ordférande tackade for visat intresse och forklarade motet avslutat.

Vid protokollet Justeras

Ake Hansson Bruno Résler

TECNO 4 — K 250

DIMENSIONER [R]85 an sstiad e ae o0 o 163 cm
iret] o 295 em Maikirigang s e 75 cm
Hojd fst6rtbagelc ... .. 71 cm

shilig b it PRESTANDA

R R 11 -7 0 TECNO 4 testades den 18 mars av
Sparvidd, bak ............ - 104 cm Husgvarnas tekniker och klockades
Vikt, exkl. motor .......... 130 kg d& fér en topphastighet av 156 km,
Hojd, karosseri ............ 56 cm t, utrustad med en HVA 250 cc motor.

S

7



