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CLASSIC VELODROMLOPPET

Jan Brunstedt, suverin bland racersportvagnarna, har tagit téten med sin Chevron B-19
fore bl.a. Bernt Andersson, Lola T 212. Foto: Bengt-Ace Gustavsson.




Bruno vill bara saga...
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. Sdsongen 2006 ir f6r RHK:cupens del avslutad.
: Aret har priglats av stora startfilt, vackert vider,
m lyckade arrangemang, och i de flesta fall skinande
a vanskapliga leenden. Blodad tand och upplagt for
m en fin sisong under 2007 alltsi.

2 Det 4r inte bara RHK-cupen som fungerat vil.
s Den s.k. Nordiska Cupen har ocksd rént framgéng-
= ar med allt storre intresse frén alla linderna. Det
m har varit mycken brevvixling och planering {6r att
: ro det i land, och vira "Norden-ambassadérer”,
s Conny Johansson och Per Knuthsson har vissat pen-
= nor och tankebanor &tskilliga timmar. Infor nista
m sdsong hojs ribban yreerligare d4 det blir FIA-status
: och kommer att kallas NEZ tivlingar. (Nordisk
[ |

[ |

europeisk zon). Dock behdvs inte internationell li-
cens for deltagandet, vilket givetvis underlittar.
Méte for att £4 till stind vettiga planeringar for pas-
sande tivlingsdatum kommer att ske tidigt under
hésten, si vi har mycket att se fram emot.

For dvrigt vintar vi ivrigt pa hostmotet for sty-
relsen/klassansvariga den 8/10 i Karlsborg da vi till-
sammans kan forma sisongen 2007 till dnnu ett
framgingsr for RHK klubbens verksambhet.
Givetvis fir man tycka till iven om man inte tillh6r
de ansvariga. Tjoa till bara!

Bésta hilsningar
Ordférande

Fran Redaktionen; Vad vill FIA?

I redaktionsarbetet s kommer man allt som oftast i kontakt med andra alster, bl.a. frdn England.
| dessa har det pa sistone livligt diskuterats om fardriktningen vad galler Historisk Racing

kontra vart hogsta styrande organ, FIA.

REDAKTOREN

Till rubriken kanske man skulle vilja tilligga; miste
man tycka som FIA vill? FIAs hogste, Max Mosely,
vill egentligen att all historisk racing skall ske med
replikor, eller facimiles som han foredrar att kalla
dem som d3 ir kopior av de ”dkta” bilarna. Enligt
hans uppfattning skall "ikta” bilar f6rbehéllas muse-
er och mojligen parader, uppvisningar eller liknan-
de. I det nya appendix ”K” tillats dock original tav-
lingsbilar och bilar som dr byggda med samma spe-
cifikation som de ”dkta”. Liksom ofta politiker,
s3 har tydligen inte FIA lyssnat pd vad grasrotterna
tycker.

Siledes accepterar inte Lurani Trophy att man
tavlar med nybyggda kopior i deras tivlingar, och
detta giller dven for andra arrangérer. Pikant édr att
Lurani kriver att du jimte HTP (Nya ID-handling-
en) dven visar upp HVIF(den gamla ID-handlingen)
eller HC (Heritage Certificate, en ny s.k. dkthets-
handling-dyr) fér att kunna faststilla bilens dkthet,
eftersom HTP saknar bide tillverkningsdr, chassi-
nummer och historik. Men dven i denna svir sig
FIA fri frin ansvar om bilen ifriga inte #r dkta. Vad
man forstdr sd dr denna dyra handling di inte ett uns
mer vird dn den gamla HVIF handlingen. Man far
da bara hoppas att virt Historiska utskott i ambitio-
nen med HTP dnnu inte fysiskt makulerat ndgon
HVIF-handling.

Frén Lurani, och dven andra arrangérshall for-
klarar man att man sysslar med Historisk Racing s&
kopior eller replikor med samma betydelse dr inte
intressanta f6r dem. Nigon hade inte direkt nigot

emot att kopior fick en HTPE, bara det tydligt angavs
att det handlade om en kopia. Men det vill tydligen
inte FIA.

Ponera att FIA i ett kommande Appendix K be-
stimmer att man enbart fir lov att tivla med kopior.
Det vet ju alla att FIA ir ju inte okénsligt for tryck ut-
ifrdn andra intressegrupper som tillverkare av bilar
och utrustning. ”N4, men si kan dom vil 4nd4 inte
gora” kan jag redan hora. Men g da 10-15 4r tillba-
ka i tiden. Om nigon si mycket som viskade om att
bygga en kopia, s8 ansdgs denne for att vara bade sus-
pekt och oserids. Ja, nu dr viialla fall ddr. Forr var
det byfinen som pratade med sig sjily, nu ar det na-
ringslivseliten med sina dronproppstelefoner.

Ja, det som nimnts hir ovan géller ju frimst For-
mel och racersportvagnar, dvs. ej homologerade bi-
lar; alla, eller néstan alla standard eller GT-bilar har
ju ndgon form av kind eller okind historia, t.0.m. en
eller annan Elan dir det mesta 4r nytt.

Som den uppmirksamme ldsaren kanske markt,
sd nimns inte Appendix K i klagokéren. Nej, tillamp-
ningen av det tekniska i detta regelverk fungerar all-
deles utmirkt for Historisk Racing. Visst finns det en
del som kan diskuteras, kanske d& med utgdngspunkt
frin egna intressen.

I 6vrigt vill FIA helt ta éver admininstrationen
av de internationella FIA-misterskapen enligt med-
delande fran FIAs Deputy President for Sport, Mar-
co Piccini, ocksd kompis med Bernie Eccelstone. Vad

fortsdtining pd sidan §
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Classic Velodromloppet 16-18 juni

D4 var det aterigen dags for RHK:s stortévling pa vér aldsta permanentade racingbana.

Tyvarr har den for i &r dterigen utsatts for en skandande ombyggnad. Den tidigare beromda
Tréskurvan har ersatts av ndgot som nirmast kan beskrivas som ett gathérn utan nagot som
helst flyt. Varfér ar det val ingen som kan svara nagot vettigt pa. Varfor skall alla sédana har
"modifieringar” alltid bli till det samre? | midgetklassen var det sex bilar. Tyvéarr saknades

Hakan Sandberg och Peter Kumlin d3 de var skadade efter andra sportsliga ovningar.

Hakan pa kryckor med gipsat ben efter en vurpa i skidbacken, och Peter med gipsad véanster
nave och stukad héger d:o efter ett X med speedwaycykel. Trékigt! "Skomakare, bliv vid din last”

hérde jag ndgon viska.

PER HAGEMAN -

Annars s& var allt bra. Vidret var fint och mycket folk.
Aven Bergvigg” var pa plats. Fri trining pa fredagen
som dock inte utnyttjades fullt ut av midgetdkarna. Vis
av fjolaret ville vil de flesta spara pA sina bilar. Till
tidstriningen var vi i alla fall 6 midgets med hjilp av
Brian Jolliffe som tagit med sin Cooper frin England.
Vira bilar kérde ihop med Formel Junior, F-3/1000 cc
och Magnus Ahlgvists F-2/1000 cc. Tyviirr s blir det

ganska stora fartskillnader dé snabbaste bil var ca
15 sek. snabbare 4n snabbaste Midget. Naviil, nér tra-
ningen var &ver sd var Per Higeman, Cooper snabbast,
fore Allan Goransson, Swebe, Brian Jolliffe, Cooper,
Rickard With, Effyh och Frank Hégman, Effyh. Skill-
naden mellan de tre sistnimnda 1ig inom 16 hundra-
dedels sek. Lars Higeman féljde p4 sladden med pro-
blem med sin Swebe.

Var f-n blir ni av? Redaktéren spejar efter oppositionen, Goransson-Hogman
Foto: Bengt-Ace Gustavsson.
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Lordag eftermiddag var det s3 dags for det forsta
sket. Per Hageman lyckades missa starten totalt dd
han inte fick in ettan, men kunde hamta upp igen, féljd
av Frank Hogman och Lars Higeman. Direfter foljde
Rickard With, medan Allan Goransson tvangs bryta
med en kallédning p en kondensator som gav upp och
Brian Jolliffe kom tyvirr inte ut till start. Av dvriga
vann Magnus Ahlqvist, men blev diskad f6r omkor-
ning pa gulflagg, varfor Leif "Réret” Jonsson blev ny
totalvinnare med sin Titan Mk 3, F-3/1000 cc. Det var
hans férsta lagerkrans, s3 glidjen var det inget att ta fel
p4, diven om det inte var s& han hade tanke sig. Jorgen
Carlsson, Merlyn, blev vinnare i Formel Junior.

Allan Géransson  Swebe-Triumph, brét

|| L]
= Resultat midget, 1:a racet: =
| ]
® 1. Per Higeman Cooper-Norton m
= 2. Frank Hogman Effyh-JAP el
m 3. Lars Higeman Swebe-JAP m
= 4. Rickard With Effyh-JAP =
[ ] |
L |
u | |

Sorti! Lars Higeman och Frank Hogman gor sillskap av banan per rep.

Foto: Bengt-Ace Liljevind.

Soéndag sd, och nytt race. Uppstillning samma
som pa l6rdagen. Denna gang fick Per H. till en rik-
tig dragsterstart, och féljdes av Allan Goransson och
ginget. Jolliffe fick bryta omgdende, medan Go-
ransson gjorde allt fér att hinga pd, och Lars Hage-
man fick bryta med férmodat magnetfel. Frank Hog-
man och Rickard With foljde efter med sina Effyhar.
S4 fick plotsligt Hogman bryta efter en felvixling i
den nya Troskurvan, vilket resulterade i ett motor-
ras. Aj! Sedan gick Allan Géransson av i samma
sviing, och satt fast innan han kunde hjilpas ut pd
banan igen. I évrigt sd kunde Magnus Ahlqvist vin-
na ”pa riktigt”.
.l..l....ll.-l..l.l...ll--

o
| |
= Resultat midget, 2:a racet: =
% 1. Per Higeman =
m 2. Allan Géransson m
= 3. Rickard With ==
" Lars Higeman, brot "
: Frank Hogman, brét :
| [ ]
| | ]

fortsdttning frdn sidan 3

giller Standard och GT s& kan man ju férstd dd Bred-
hauers serier har gart kriftging vad giller deltagare,
men man avser dven att ta dver Lurani Cup for Formel
Junior som med framgng har organiserats av entusias-
ten Duncan Rabagliati. Man har svart att forsta.
Andra mérka moln giller framst ocksd en del
specialare och liknande. For att fi utfirda en HTP sd
maste bilen ha deltagit i en Internationell tavling un-
der perioden. Tidigare gillde det enbart tivling. Men
HTPn skall inte innehalla nigon som helst historik, s&

iterigen har man svért att forstd. Dessutom ldr FIA
inte ha ndgon dokumentation om vilka tévlingar som
varit internationella lingre bak i tiden. Man utesting-
er dven alla bilar fran USA och Australien, som inte
varit utanfor respektive kontinent, eftersom de forr
inte arrangerades under FIAs paraply. Ndgon mer som
tycker att det verkar daligt genomeinke?

Jag har dock svért att tro att sista ordet &r sagt om
dessa dilemman, s& watch this space i kommande Rut-
flagga.




Classic Velodromloppet 2006, Kariskoga

RHK arrangerade ater Velodromloppet i Karlskoga. Ett historiskt event pa en historisk plats. 200
bilar pa startlinjen, 150 i familjerallyt och ndarmare 5000 askadare blev facit efter en harlig folkfest
i gassande sol under hela helgen. Tavlingen ingick dven i den Nordiska cupen for historiska
tavlingsbilar. Vi fick darfor se ett antal bilar fran Finland, Norge och Danmark. Aven en
engelsman hade tagit sig hit. Dessutom uppvisningskérde narmare 50 historiska motorcyklar
och en del intressanta bilar.

BENGT-ACE GUSTAVSSON

RHK delade ocksd ut sitt arliga vandringspris, en mi-
niatyr kopia i brons av Ronnie Petersons staty i Ore-
bro. Priset delas ut till den person, av jury utsedd, som

Stig Blomgquist rattade en jéttelik Ford Galaxie.
Foto: Bengt-Ace Gustavssorn.

visat sig vara en god ambassador for Historisk Racing,
forstir egenarten av Historisk Racing, samt visar det-
ta p4 banan savil som i depan. Arets vinnare var Erik
Berger. RHK:s ordférande Bruno Rosler sade: — Det
finns en liten baktanke givetvis! Eftersom detta r ett
vandringspris, ir du ju tvungen att komma hit néista dr,
~ vilket vi gdrna ser.

e Saabmuseet hade tagit med sig ndgra fina kleno-

Erik I'?'erger har mottagit RHK:s vandringspris, der. Saab Sonett fyller S0 &r i &r (Ocksd en av de fan-
Rf’"”“" Petersonstatyn i miniatyr. tastiska 56orna; Borg, Stenmark, Lill-L6vis... Reds
Foto: Bengt-Ace Gustavsson. anm.) P4 plats fanns de tre forsta som byggdes. Aven

Brian Jolliffe, England, har tagit titen med sin Cooper "Bobtail”, ex Andreas Geil och Roskilde Ring,
fore Rolf Nystrims Ford Spec, ex "Persbergaren” Carlsson. Foto: Bengt-Ace Gustavsson.
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de gra gentleminnen som fanns i Saabdepan var his-
toriska. Fem gamla fabriksikare fanns pd plats; Erik
Carlsson ”P4 taket”, Carl-Magnus Skogh, Gosta Pet-
tersson, Erik Berger och Stig Blomgyvist. Stig gjorde
come back i racing och kérde en gigantisk Ford Galax-
ie med 7,2 liters V8. Han blev 3:a och 2:a i klassen
fér standard fore 1966 trots en del strul med bilen som
precis var firdigbyggd. Omajlige Tomas Gustavsson
vann som vanligt.

Per-Olof Hikansson debuterade med sin fina
Bugarti 37A. Foto: Bengt-Ace Gustavsson

De ildsta bilarna som kérdes var frin 30-talet.
Engelsmannen Brian Jolliffe var snabbast i en Cooper
Bobtail. Det ir inte farten som 4r det viktigaste nér det
giller dessa riktigt gamla bilar. De ér bara sd vackra
att se. Kul att de inte miste std pd museum. Rolf Ny-
strom korde med ”Snovit”, en Ford pd 4300 cc som
vann Kanonloppert 1950, dd med Gunnar “Persberga-
ren” Carlsson vid ratten. Robert Petersson var ocksd
med i titen med sin Ford Special.

Trdngt i GT/GTS. Fru. syns No 44 Christer Nilsson, Ginetta G 4, Rolf Busch, Lotus Elan,

| heatet for de nyare formelbilarna var Micke Juhlin
den store dominanten denna ging. Han startade fran
pole i forsta racet och kontrollerade det snyggt fran
bérjan till slut. Den duktige gamle danske foraren
Ole Vejlund blev tvia med en Formel Ford 2000 och
Rolf Johansson kom trea. I det andra racet missade
Micke starten och kom bara ividg som fjarde man.
Han tog dock snart ledningen och vann fére Peter
Gustafson och Petter Huse.

Arevarv efter andra heatet i Formel ny. Micke
Jublin i mitten njuter segerns sétma med tvdan
Peter Gustafson t.h. och trean Petter Huse t.v.
Foto: Bengt-fice Gustavsson

| GT/GTS var det inget snack. Rolf "Myggan” Nilsson
vann stort i bida racen. Tvda och trea i bida raden
blev Bjorn Glestad och Per Broberg.

No 35 Olof Cederberg, Lotus Elan och Lars Hagman, Marcos 1800 GT. Foto: Bengt-Ace Gustavsson.



| Formel Vee har klassens egen Schumacher snart
segrat ihjil spinningen. Roger Johansson vann dterigen
dubbelt, for vilken gdng i ordningen har jag tappat
riikningen pa. Vem skall kunna ge denne duktige forare
en match? I det forsta heatet fick vi i alla fall en liten
dverraskning. Christer Eriksson hade kvalat bra, och
in i férsta sving [ig han tvia. Men sdg den lycka som
varar. Plotslige gjorde han en tur i sandféllan och fick
sen bérja jaga placeringar igen. Lars-Gunnar Johansson
blev tvia och Catharina Hansen kom trea. I det andra
heatet vann Roger som sagt och Lars-Gunnar blev

FormelVeefight.
Fr.u. Peter Hasselgren, Slymper Mk 2,

Affe Andersson, RPB och Kaj Hasselgren, RPB.

Vidr sekreterare i farten med sin Merlyn Mk 20A med no 23. Ovriga dro No 42 Mats Andersson,
Hawke DL 17, Pontus Karlsson, Ralt RT 34 och Kolbjorn Heldal, Ralt. Foto: Bengt-Ace Gustavsson

Mycket uackmre dn sd hir blzr der Iemzppt i historisk racing. Stig Johnsson rattar
Kent Abrahamssons vélvilligt utldnade Chevron B-16. Foto: Bengi- -Ace Gustavsson.




Joban Solman, Jaguar Mk II hade en god fight med
heatvinnaren Lennart Thurn i en BMC Cooper §
79707, Foto: Bengt-Ace Gustavsson.

anyo tvda. Christer Eriksson hade 2:a platsen, men
oljetrycket férsvann pé nist sista varvet, sé han fick
stanna. Nils-Ake Gustavsson tog den sista pallplatsen
istédllet.

1000 cc Cupen fick fint besok. Johan Solman kérde
sin Jaguar Mk 11 deras heat, varfor vet jag inte, men
han hade en hirlig fight med Lennart Thurn i bada
racen. Johan trasslade till det for sig i den nya
Troskurvan och gjorde en ?360”. Lennart vann fore
Johan och Nils-Olov Jonsson, Saab 96 Sport. I det
andra heatet var det dterigen kamp mellan
Lennart och Johan, och dven den hir gingen
vann Lennart fére Johan och Nils-Olov.

Heatet for de dldre formelbilarna redo-
visas pd annan plats i Rutflaggan under
”Halvpannorna”. I sportvagnsklassen kom
Kent Abrahamsson med sitt fina Chevron-
stall och han hade dven med sig ett par
Grupp C Porschar. I racet vann Jan Brun-
stedt, Chevron B-19, litt utan att forta sig.
Berndt Andersson, Lola T212, kom tvia
och Nicklas Johansson trea i en Tiga SC82
Sport 2000.

Standard Ny var den storsta klassen med
25 bilar. Erik Berger rasade motorn
under kvalet, men sonen Anders var
snabbast. I férsta racet gjorde Micke
Ostberg en kanonstart frin andra ledet och
tog ledningen fére Goran Bostrom, Anders

Greger Petersson gdr av i sandfillan vid
den nya Troskurvan med sin fina
Zakspeed-Escort. Han var dock inte
ensam. Ett storre antal av deliagarna
gjorde mer eller mindre spektakulira
besok hdr. Med den gamla Troskurvan
hade avdkningarna varit latt riknade.
Foto: Bengt-Ace Gustavsson.

En samling goa smd bilar. Frv. Elmon Larsson, Austin
A 40 Futura, Bo Severinsson, Renault R-8 Gordini,
Sam Bernhardsson, BMW 700 Sport och Lars Goransson,
NSU Prinz 1000. Foto: Bengt-Ace Gustavsson.

Berger och Tomas Hall. Dessa fyra hade en harlig
fight racet igenom. Anders fick emellertid bryta med
punktering. Micke Ostberg som gjorde comeback
efter sex ar, vann och korde naturligtvis en Chevrolet
Camaro. Tvia blev Goran Bostrém i Bosse Ljungfeldts
gamla Camaro och trea kom Tomas Hall, Escort
BDA. Greger Petersson gjorde comeback i en
Zakspeed Escort Mk Il med 270 histar. Han gjorde
tyvirr en ful kapning av Jiirg Bichi som fick onédiga
platskador. I det andra heatet vann Géran fére Anders
och Tomas. Micke hamnade i sandladan.

Micke Ostberg premidrsegrade med sin Chevrolet Camaro "69.
Hiir leder han fore mérkeskollegan Géran Bostrom, Anders
Berger, Ford Escort och Greger Petersson, Zakspeed Escort.
Foto: Bengt-Ace Gustavsson.




Svenskt Sportvagnsmeeting,
Ring Knutstorp, 7-9 juli

]

S& var det da ater dags for klassikern, MGCC:s Svenskt Sportvagnsmeeting pa Ring Knutstorp.
Tavlingsmassigt hade det utdkats till tvé heat; ett pa I6rdagen och ett pa sondagen.

Dock skulle bara séndagens heat raknas i RHK Cupen da det bara var tankt for ett heat fran
bérjan. Men till nasta ar s kanske bagge kan réknas, bara vi vet det fran borjan. Midget startade
tillsammans med Formel Junior, F-2/1000 och forkrigsbilar. Atta midgetekipage hade mott upp.
Skillnaden fran Karlskoga var att Brian Jolliffe inte var med har, men sa tillkom Glenn Andersson
i Géran Anderbergs Alfa Dana, Kent Persson, Kiehn Spec., Olle Linde, Cooper Mk X och

Carl-Axel Klarberg, Alfa Dana

PER HAGEMAN : : ;

Majlighet till fri traning fanns pa fredagen, annars s&
var det en tidstrining pa 16rdag f6rmiddag som avgjor-
de startplaceringarna for eftermiddagens race. Kent
Persson var snabbast under ett blétt traningspass med
sin Kiehn Spec., trots att han tagit ett sabbatsir. Han
foljdes av Glenn Andersson, Lars Higeman, Per Hige-
man, Frank Hégman, Carl-Axel Klarberg, Allan G6-
ransson och Olle Linde. Olle hade haft oljeproblem
med sin Cooper och hade haft en incident med Lars
Hégemans Swebe pd triningen och stillde in sin start.
P4 16rdagseftermiddagen kordes da det forsta heatet
som ej ingick i RHK Cupen. Glenn Andersson kunde
vinna ldtt fore Allan Goransson och Lars Hageman,
bigge korande Swebe.

Heatet vanns av Magnus Ahlqvist, Cooper T 71
fore Goran Anderberg Lola Mk Il och Mogens Chris-
tensen, Alfa Dana. Forkrigsklassen vanns av Jérgen
Witting, M.G.

'Resultét,.midg_et race 1: :

1. Glenn Andersson  Alfa Dana-JAP
2. Allan Géransson  Swebe-Triumph
3. Lars Hageman Swebe-JAP
4. Per Higeman Cooper-Norton
5. Frank Hogman Effyh-JAP
6. Carl-Axel Klarberg Alfa Dana-JAP
Kent Persson Kiehn Spec-JAR brot

Sondag, och dags for det "riktiga” racet om podng
och allt det dir. Aterigen vann Glenn Andersson med
Kent Persson pa andra plats. Kent satte snabbaste var-
veti klassen med 1.18,362 vilket 4r ruggigt snabbt med
en midget. Vid en kalenderbitarkontroll visade det sig
emellertid att Pekka Nystréms rekord -med samma bil-
fran 2005 stod sig med en marginal pa "hela” 4 tusen-
delar. Inledningsvis 13g Per Higeman pé tredje platsen,
men bérjade fi gashiing, s3 Allan Goransson och Lars
Hageman kunde litt passera. Frank Hogman snurrade
dir rakan borjar, och fick stopp och brét.

PA sista varvet passerade Lars H. Allan G. och
snodde sista pallplatsen. Klarberg nirmade sig Per H.
pA slutet, men hann inte passera.

Placeringarna totalt f6r de tre forsta var som pé
[6rdagen. Forkrigarna vanns dnyo av Jorgen Witting
f5re Jorgen Hansen och Magnus Neergaard. Roligt var

att Janne Hansson fick snurr pa sin Bugatti 35, s till-
sammans med Per-Olof Hikansson hade vi tva Bugatti
pé startlinjen. Nér hade vi det senast?

Resultat, midgetrace2:
1. Glenn Andersson  AlfaDana-JAP

1

2. KentPersson  Kiehn SpecoJiAl
| .larHdceman | SwebeJAD L
- 4. Allan Géranss Swebe-Triumph
 §.PerHigeman  Cooper-Norton
6

e e

- FrankHogman  Effyh-JARbrot

Tvd Bugatti pd Knutstorp. T.v. Per-Olof Hakanssons
37 och t.h. Janne Hanssons 35.
Foto: Bengt-Ace Gustavsson

Tetklungan med bl.a. Kent Persson har redan
férsvunnit, och hir ses t.v. No 134 Martin Borch-
Christensen, Cooper-BMC T 52, och till hoger
No 7, Midgetsegraren Glenn Andersson,

Alfa Dana-JAR, och sedan féljer "The rest”.

Foto: Bengt—fice Gustavsson.
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Svenskt Sportvagnsmeeting,

Knutstorp, 7-9 juli

Svenskt Sportvagnsmeeting befaster sin position som Sveriges stérsta racertavling.

210 racerbilar, 150 deltagare i familjerallyt och 4000 personer pa laktarna. Tavlingen har

av tradition varit sportvagnarnas mekka, men pa senare &r har de historiska bilarna tagit
overhanden. De historiska klasserna kérde dubbeltavling, ett heat p& 7 varv och ett p4 10 varv.
Sportvagnsserien hade endast ett heat 6ver 12 varv.

BENGT-ACE GUSTAVSSON

Nicklas Johansson, suverdn segrare i
Sport 2000-klassen. Foto: Bengt-Ace Gustavsson

Nicklas Johansson hade pole i heatet fér Historiska
Racersportvagnar. Lars-Gunnar Johansson stod som
tvda. I starten av férsta racet missade Lars-Gunnar
grovt och kom bara ivdg som femma. Nicklas vann
tore Jan Hellberg och Lars- Gunnar som spurtade sig
upp till tredje plats. I det andra blev det samma trio pd
pallen efter att Lars-Gunnar gjort dnnu en dilig start.
Bland de minsta standardvagnarna upp till 1150 cc gar

Klasspappcz Pébr Svensson i sin Royale leder hdr
fore Per Reimann, Tiga SC 78 och Lars "Vegas™
Johansson, Tiga SC 81. Foto: Bengt-Ace Gustavsson.

Lennart Thurn frén klarhet till klarhet. Poletiden var
sckunden bittre dn Johan Solman i sin period E-bil.
[ férsta racet var det dndé Johan som tog starten, men
Lennarts lilla vassa Hundkoja 9707 var snabbare och
han vann férsta heatet fére Johan och Lars Bystrém,
DKW F-12. Det andra heatet bérjade likadant, men
racet tog slut i sandldan fér Johan. Bo Severinsson
fick falghaveri p4 sin Renault R-8 Gordini. Lennart

Fight i 1000 cc Cupen. Lars Bystrém med sin
DKW F-12 fore Nils Olov Jonsson, Saab 96 Sport
och Lennart Nilsson ocksd Saab 96 Sport.

Foto Bengt-fice Gustavsson..

vann enkelt fére Lars Bystrom och Nils-Olov Jonsson,
Saab Sport.

Kari Lehto, nykom[mgz 1000 cc Cupen med en
Austin Cooper 998. Tyvirr fick han bryta. Foto:
Bengt-Ace Gustavsson.

[ Formel Vee tindes ett viss hopp sedan klassens
suverdn Roger Johansson stod forst pa tredje plats pa
grlden Lars-Gunnar Johansson stod férst och Sven-
Ake Svensson som tv&a. Lars-Gunnar tog starten, men
redan pd andra varvet var ordningen dterstilld. Roger
Johansson, RPB vann fore Sven-Ake Svensson, Austro,
och Lars-Gunnar Johansson, GMS I1I. I det andra hea-
tet varade spianningen i flera vary innan Roger tog sig
torbi Lars-Gunnar som hade ledningen frin start.
Sven-Ake fick teknisk flagg fér oljelickage och tving-
ades bryta. Catharina Hansen tog hand om tredjeplat-
sen med sin Hansen.



Kamp om sista pallplaisen i séndagsracet.
Catharina Hansen, Hansen Mk 111 leder fére
Nils-Ake Gustafsson, Hansen Mk 11,

Christer Eriksson, Hansen Mk IV och Axel Madsen,
Han...nej BMVee. Catharina avgjorde det hela till
sin fordel. Foto: Bengt-Ace Gustavsson

L

Starten bar gdtt i lovdagsheatet, och Greger Petersson har tagit ledningen med
sin Zakspeed-Escort tillsammans med K-G Almstrém, BMW 3,0 CSL, t.h.
Géran Bostrém skymitar t.v. Foto: Bengt-/ice Gustavsson

Heatet for dldre formelbilar och férkrigare redovisas
1 separat reportage.

Standard ny var det stérsta heatet med 235 bilar.
Greger Petersson hade forberett sig pd bista sdtt. Han
har i 4r képt en Ford Escort Zakspeed Mk II; en rik-
tig best med 270 hkr. Han hade dessutom hyrt Knuts-
torp i veckan och tillsammans med Jens Edman hade
de optimerat bilen efter konstens alla regler. Det gav

utdelning redan pa tidstriningen dd han var snabbast
i regnet. [ forsta racet hade det torkat upp. Han tog star-
ten, men var hela racet uppvaktad bakifrin av Anders
Berger, Escort Mk I. Greger kunde dock rutinerat hilla
undan och vinna fére Anders och K-G Almstrém,
BMW 3,0 CSL. I andra heatet var Greger snabbast
ivig men Anders tog sig forbi efter ett par varv och
kunde sen ganska enkelt dra ifrén och vinna med niis-
tan 17 sekunder! Anders bista varvtid var hela sekun-
den bittre dn Jens Edmans tid i veckan innan. Tomas
Hall kérde in som trea

—

Uno Svensson premidrkorde sin Ford Capri 3100 RS.
Tywiirr fick han bryta, men det gdr ju flera tdg.

Hir foljs ban av mirkeskollegan Magnus Paulsson.
Foto: Bengt-Ace Gustavsson..

I heatet for Historisk
Standard 6ver 1150 cc hade
Andreas Eriksson pole fore
Tommy Jagerwall, bigge 1
Cooper S. Lars Esselius,
Ford Falcon Sprint var trea.
Lars var snabbast i starten
och évertog ledningen re-
dan innan férsta kurvan.
Andreas och Tommy kim-
pade om 2:a platsen, med-
an Lars drog ifrdn i titen,
och han vann fére Andreas
och Tommy och engelsman-
nen John Millbank, Cortina
Lotus. John hade startat
l&ngt ner i filtet men arbe-
tat sig upp. Han kérde dven
Roadsport och Modsport
under helgen, och fick pd s&
vis mycket tid att lira sig
banan. I det andra heatet,
starten var en kopia pd det
forsta, lyckades John bittre och jobbade sig inda upp
till andra plats fére Andreas och Tommy. Detta var en
hirlig revansch for Lars som alltsd vann bigge heaten.
Lars bérjade dret med att gaswiren hoppade av pa
Mantorp och att gasen hingde sig pd Karlskoga.

Rolf "Myggan” Nilssons kvaltverligsenhet i GT/
GTS saknar nistan motstycke i svensk racing. Han var
drygt 5 sek. snabbare in Tord Ekegren. I forsta racet



Starten har gdtt och segraren Lars
Esselius, Ford Falcon, har redan
tagit ledningen fore bl.a. Tommy
Jagerwall. Foto:Bengt-Ace
Gustavsson .

Starten i Elanbeatet.

Fr.v. Roger Adamsson,

segraren Rolf "Myggan” Nilsson,
Tord Ekegren och Lars Bondesson.
Foto: Bengt-Ace Gustavsson

var det litet jimnare. Han var bara 11
sek. fére Roger Adamsson och Lars
Bondesson. Det blev samma topptrio
idet andra racet ocksd. En mycket in-
tressant bil fanns 1 GT/GTS-klassen.
Per Roxlin hade en M.G. Midget som
han kérde redan for 35 ar sedan. En
av dgarna fore Pers tid var ingen min-
dre in Reine Wisell. [ hinderna pé Per
gick den mycket fort, och han blev atta
och sjua totalt.

Bland de nyare formelbilarna var
det dansk dominans i toppen. Efter
kvalet var John Rasmussen snabbast
fore Tomas Mullin. Det var danskt
dven pa 4:e, 6:¢, 7:e och 10:e plats. I férsta racet
blev nationsférdelningen liter bittre ur svensk syn-
vinkel. John Rasmussen, Reynard SF 87, vann fére
Ole Vejlund, ocksd Reynard SF 87 och Peter Gustaf-
son, Magnum 853. I det andra vann Tomas Mullin,
Opel Lotus fére Ole Vejlund och Daniel Sprinchorn,
Reynard SF 84.

Klasspappan Péibr Svensson med sin Royale fére
Per Reiman, Tiga och Lars "Vegas” Johansson, Tiga.
Foto: Bengt-/ice Gustavsson

Per Roxlin dék upp med en hirlig M.G. Midget
som byggdes av BMC Sweden i Sodertilje och
med anor frdn Hasse Radefalk och Reine Wisell.
Foto: Bengt—ﬁce Gustavsson.

Bert Lundgren idkar rally-cross med sin
Van Diemen. Men det var vil flera ar sedan
man slutat med det pd Ring Knutstorp??
Foto: Bengt-ﬁce Gustavsson.




Autostadt i Wolfsburg

Senaste racet pa Ring Knutstorp i Skéne blev en ny upplevelse i regn pa tidtrdningen och torrfére
i bdda séndagsheaten. P4 mandag eftermiddag styrde jag och hustrun mot Tyskland med
Wolfsburg som forsta stop. For ett antal ar sedan laste jag en artikel om AUTOSTADT

vilket nu foranledde eit besok pa ort och plats.

TOMMY JAGERWALL

Resan dit gick snabbt och enkelt. Inga kéer varken pa
firjorna eller autobahn. Vil dir mottogs vi av Autostadts
presschef Nicholas Batten som gick igenom anliggning-
ens koncept, verksamhet och méil. Redan p4 infarten
imponeras man av ett antal kolossala cylindrar i stil och
glas. Dessa indelas i en myriad av ordnade viningar och
bis stora nog att placera en bil i. Bilarna kommer pé
plats med en sinnrik hydralik i vintan pd att bli upp-
hiamtade av sina 500-700 nya dgare varje dag. Detta
kommer inom kort att dven erbjudas svenska kopare.
Det finns dven ett 5 + stjdrnigt hotell vilket saknar mot-
stycke i Europa f6r den restrétte.
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Detta mdktiga “garage” mditer oss pd infarten.
Hdr finna alla VW [6r nésta dags leverans.

Entréhallen idr stor som en flyghangar och portar-
na som dr 20 meter héga ger ett science fictionliknan-
de intryck. T ena hornet svivar viirldens storsta jordglob
och under den ett glasgolv med mindre glober vilka
orienterar om Autostadt. Frin detta huvudskepp kan
man ta sig till olika avdelningar av synnerligen spin-
nande karaktir. Du kan rita och cad/a din egen desig-

1 entrehallen méter oss vérldens stérsta jordglob.

nade bil, kdnna pa hur det kinns att ” ligga pa taket ”
0.8.V.

Det finns tre viktiga milgrupper bland besokar-
na. Familjen, kvinnor ach barn. Eftersom bilen idr de
flestas storsta investering efter boende har man velat
lyfta fram milj6, sikerhet och forstdelse for framtidens
bilism. Kvinnorna ir den stérsta tillviixtpotentialen
fér de flesta biltillverkare varfor flera modeller inrikear
sig just pad den malgruppen. Men, viktigast av allt dr
barnen. For den yngsta generationen finns passning s

Barnens
kérskola.
Gentlemen
and Ladies
start your
engines.

[
et

att forildrarna i lugn och ro kan njuta av beséket. For
de lite fildre smittingarna finns en kérskola och efter
fullgjort prov med teori och praktik erhélls ett korkort
med bild och allt. Bilarna de far kéra ir eldrivna och
det mest imponerande ir att det dven finns handikapp-
sanpassade fordon. Nir hungern till sist tar ver har
de en egen matsal dir de sjilva kan komponera garne-



ringen till pizzan s de skall f6rstd vad de stoppar i sig.
Direfter fir de se, genom glas, hur pizzan griddas i
ugnen pi ett [épande band.

Eor den korglade vuxne finns en specialbana som
forceras med Touareg av det mer spannande slaget. Lite
mindre hiiftigt dr att ta en sving i kor simulatorerna.

Museet i huvudbyggnaden bestér av flera vaningar
och transporter sker via trappor, rullband och hissar.
Detta hyser en mingfald fordon av alla tinkbara slag.
Allt frAn Gottlieb Daimlers tricycle till fartgudinnor-
na Pat Moss, Michele Mouton och Jutta Kleinsch-
midts vinnarekipage. Trevligt dr att man som koncern
inte bara puffar for sitt eget utan t.o.m. den miljonte
Minin fanns att beskdda.

I koncernen ingdr férutom Volkswagen och Audi
dven Seat, Skoda, Lamborghini och Bentley. Varje mir-
ke har sin egen paviljong vilken priglar varje tillver-
kares kultur och filosofi.

Hela omrédet 4r vackert och mycket smakfullt.
De yppersta arkitekterna har anlitats och resultatet dr
imponerande med sjéar, dammar, gdgator och gron-
omriden. Allt mycket kompakt och éverskddligt men
inda spatidst.

Lamborghinipaviljongen kan avnjutas sdval
exteridrt som interiort.

Det finns ett antal restauranger att viilja p eftersom
en heldag férsvinner fort nir du besoker Autostadt. Ar
du sugen pi shopping finns en butik som siljer allehan-
da ting och girna med inrikening i utbudet knutit till
tillverkarldnderna i gruppen.

Under &ret, jodd man héller 6ppet hela dret, fére-
kommer jazzfestivaler och andra kulturevenemang vir-
da att besdka,

Helhetsintrycket av en dag pd Autostadt dr hinfs-
rande. Som 40/50-talist slds man av minga féremal i
hallarna sedan linge sedan bortglémda. En supercool
TV fran 50-talet kom frin DDR vilket vi inte forvintat
0ss.

Slutintrycket efter en hel dag dr att framtoningen ér
Sdmjuk och drlig. Langt frdn ett kommersiellt jippo. Sna-
rare en vigvisare for framtidens bilism och samhille.

Vi tar farvil av Autostadt diir fonden inramas av de
gamla kraftverken som minner om gamla tider och styr
kosan mot ett nytt, spinnande och historiskt Berlin.
Men det dr en helt annan femma.
www.autostadt.de

De gamla kolkraftverken som drev VW fabriken en
gdng i tiden.

De gamla kolkraftverken utér en mdktig kuliss till
Autostadt.

S
et

Dérrarna till
huvud-
byggnaden dr
tillverkade i
aluminium och
glas. Vingar i
kolossalformat.

~



BREV

Med forvéning liser jag SBFs Historiska Utskotts svar pd RHK:s dispensansékan for att den gamla
ID-handlingen (HVIF) skulle {8 giilla fr nationella tévlingar. (Se Rutflaggan Nr 2 2006)

Jag citerar SBF:

”En av anledningarna till utbyte av handlingarna var att HVIF varit i bruk sedan 1988 och vildigt mycket
hade hint med bilarna under dessa &r.”

Hoppsan! Jag som trodde att bilarna skulle ritta sig efter HVIF och inte tvirt om, att identitetshandlingarna
skulle revideras i takt med att bilarna modifierats. Overensstimmelse med en ldre handling borde ju
garantera att bilarna inte moderniserats genom dren.

Att de 25 &rens arbete med att bygga upp Appendix K skulle kullkastas genom att behélla HVIF f6rstar jag
inte. Nu ges ju eventuellt méjligheten att smyga in oegentligheter i de nya handlingarna (HTP).

Kanske dr 5.000:- en skitsumma fér den som har X antal sponsorkontrakt i ryggen, men for grisrots-
entusiasten kan det bli droppen som fir bigaren att rinna dver nir alla andra kostnader ocksé okar.

Om 5.000:- (minus ersittning fér besikeningsmannen) knappt ticker den administrativa kostnaden for
utfirdande av ett dokument dér bildgaren star for research, dokumentation, foto etc., borde kanske SBF
och FIA se éver sina administrativa rutiner.

Hilsningar,
Lars Higeman

i Saltsj6-Boo 060403
Historisk Racings dod?

Jag har deltagit p4 2 st méten med anknytning till historisk racing pa bana i Sverige. RHK har haft

Arsméte samt Formula Classics planeringsméte, bigge i Jonkoping. Vid bida tillfillena diskuterades de nya
FIA-handlingarna och framférallt kostnaden for att {3 dessa. Kostnaden till SBF ér satt till 5000:-.

Jag kér sjilv i motsvarande holldndska, tyska och belgiska seriesystemet likt det vi har i Sverige. For att f
dessa handlingar i Holland ir priset c:a 700:- om tidigare handlingar finns, utan att ursprungskontroll,
dkthet pa bil och dyl. maste kontrolleras. | Danmark och Norge ér det dubbla kostnaden.

Vad manga fragar sig ar: Hur kan det vara 700 % dyrare i Sverige &n t.ex. Holland eller 350 % dyrare
an i Norge?

P& de méten vi har haft, har det diskuterats kostnaden fér medlemskap och dyl. p4 100-lappar, och som jag
kan bedéma kommer ej hiilften av deltagarna att ta ut de nya handlingarna. Konsekvensen av detta blir att det
kommer att bli omajligt att organisera tivlingar i Sverige da startfilten blir f6r smd, och féljden av detta blir
att tavlingsformen for historiska bilar upphér i Sverige. Frigan &r dérfor hur det kan bli si hoga kostnader hir
och inte i de andra linderna? Ar det SBFs administrativa kostnader, eller dr det en byrdkratisk apparat som
skall betalas? Idén maste vara att SBF ir till f5r oss medlemmar och deltagare och inte fér férbundet i sig
sjalvt. Om inte SBF kan tillhandah3lla oss tjanster till rimliga kostnader, méste det finnas ett fel ndgonstans.
Jag har diven diskuterat mes SBFs marknadsavdelning om att forhandla fram avtal med rederier och liknande,
men har inte fitt ndgon respons alls pd detta. Vad det beror p3, tidsbrist eller rent av ointresse, kan jag inte
svara pd. Om man har personal fr detta, borde det rimligtvis bli ett resultat istillet for ingenting som nu.

Vi som kor i Holland kan av organisationerna dir fi handlingar pd véra bilar till deras kostnader, vilket vi
skulle kunna utnyttja fér att 4 tdvla i Europa och da dven i Sverige. Till f5ljd av detta dr det inte otroligt att
Historisk Racing kommer att utarmas och upphora i Sverige istillet fér att med hjélp av SBF stdjas och
utvecklas.

Det ir ju inte endast krav pa handlingar frdn FIA som stills, utan dven bilten, brandslickare, overall, skor,
tankar och dyl. Stiller man samman alla dessa krav och kostnader f&r att f& tivla med en bil och kalla det
Historisk Racing, blir det tyvirr minga bilar som stlls av eller exporteras.

Om vi istillet viljer att tivla med SSK eller SLC blir kostnaderna helt andra, och vi har fortfarande lika
roligt, men splittringen blir total. Det dr ju inget egenviéirde i sig sjilv att kalla detta Historisk Racing istallet
for t.ex. gammelbilstivling.

For oss som redan blivit historiska 4r det en form att triffas, och inte bilens handling som ér viktigast.

Jag hoppas stt SBF kan motivera de héga kostnaderna i Sverige, jimfért med t.ex. Holland, nar det kanske
borde vara tvart om.

Jag hoppas att SBF forstir konsekvenserna om forare inte tar ut de nya handlingarna, som fér oss har helt
oacceptabla kostnader. RHK har lagt ned fantastiskt mycket energi for att tivlingsformen skall vara
tillricklige tilltalande och intressant. Férbundets beslut angdende avgifter f6r de nya handlingarna gor att det
blir oerhért svért eller helt omajlige for RHK att utvecklas om startfilten blir starkt reducerade.

Rolf Johansson
Tel. 08-715 26 60 Mob. 0708-634 400 E-mail: rolf.johansson@nackabiltrim.se

CC till: Johan Krondahl, Micke Juhlin, Henry Andersson, Pelle Svensson, Kaj Wallin, Bruno Rosler,
Per Knuthson, Peter Sikstrém, L-G Johansson.
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Rolf Johansson

Ang.kostnader f6r utfirdande av HTP handlingar for historiska
tavlingsbilar.Avgiften ar baserad pa den faktiska kostnaden for
besiktning,upprittande av draft samt utfirdande av orginalhandling.

Kostnaden fér dessa besiktningar ér ej jamforbar med andra linder

da dom skattemissiga palagorna skiljer sig.I vissa ldnder ar det

betydligt dyrare 4n i Sverige och i andra billigare.Var forhoppning ar att
biligarna har férstielse for att dom ca 6-7 timmar som registrerings
besiktningsm#nnen ligger ner i snitt pa varje bil skall ersattas med en
rimlig summa.Aven kansliet maste f4 kostnadstickning for sitt utfardande
och hantering av dessa handlingar.

Att hilften av deltagarna i historisk racing skulle vdlja att ej besiktiga sina

-bilar for HTP handling tror vi inte har nigon grund,ej heller att tdvlingsformen

skulle upphéra i Sverige.Ca 135 st har redan besiktigat for HTP.

En HTP handling kan och skall bara utfirdas av det land dar bildgaren har sin
licens.Vid éverforing till annat land tar respektive ASN ut en administrativ
avgift.Lonar sig dirmed knappast att lata bilarna byta dgaren for att fa ut
handlingarna utomlands detta strider aven mot FIA's intentioner.

Att bara byta ut handlingen utan att besiktiga om bilen ar ej ett godtagbart
forfaringsatt.Allt for mycket har héint med bilarna under dom ar som HVIF
anvants.

Nagot nationellt regelverk for historiska tavlingsbilar &r inte HU berett att
stilla sig bakom.App K ir ett vil fungerande regelverk som samtidigt utgor
goda mojligheter for tivlingsutbyte med vara grannlander.

Att vélja tidvlingsformer for moderna bilar typ SLC eller SSK blir definitivt
inte billigare p& lite sikt.Vagnbok 2000:- samt arlig kontroll 625:- 4r dom
priser som giller idag. HTP:n &r bestdende den gamla HVIF hade varit i bruk
sedan 1988 innan det var dags att byta ut den.

Stockholm 2006-05-19

For Historiska Utskottet
Ake Hansson/Ordférande

Bilsportens Hus

Bergkallavagen 31 A Telefon: 08-626 33 00 Phone: +46 8626 3300  Org.nummer:
SE-192 79 Sollentuna Telefax: 08-626 33 22 Fax:. +4686263322 802000-3425
Sweden e-post: mailbox@sbf.se
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RHK Styrelsemote 2006-07-08

Plats: Knutstorp
Nirvarande: Bruno Résler Ordférande

Anders Ek
Lars-Goran Hagman
Pihr Svensson
Hakan Lindvret
Henrik Hansson

Per Higeman

Sture Danielsson
L-G Widenborg
Bj6rn Otterberg

Dessutom var klassrepresentanter nirvarande bl.a. Henry Andersson, Johan Krondahl och Kaj Wallin.

§ 1
§ 2
§3
§ 4

§S
§ 6
§7
§ 8

§9

§10

Ordféranden hilsade alla vilkomna och férklarade métet Sppnat.
Dagordningen faststilldes.
Féregdende motes protokoll lastes och kommenterades.

Ekonomi:

Anders delade ut kurvblad &ver aktuella tillgingar.

Karlskogativlingen gick fér RHK:s del med ca 50 000 kr i vinst.

Vi ska undersdka om man kan tillita deltagande endast i den fria traningen, och vad det dé i s4 fall
ska kosta.

Vi méste pdverka vira tivlande att anmiila och betala i tid. Som det nu ir blir det onédige jobbigt fér
arrangorerna som riskerar att tvingas stilla in. Ska diskuteras p& hostens planeringsméte.

Hemsidan: Inget sirskilt
Rutflaggan: Klubbens brev till SBF och SBE:s svar publiceras i Rutflaggan
Teknik: Inga frigor.

Tévlingar: Synpunkter har kommit om att rikna fler tivlingar i cupen. Vi kan inte dndra nu,
men frdgan bor tas upp pa hostens planeringsmote.
Det finns ocksd dnskemdl om fler och kortare race under en helg.

Nordic Cup: Nista ir dndras cupen till NEZ-tivlingar ( Nordisk Europeisk Zon) vilket innebir
att fler linder kan deltaga. Det dr dnnu oklart vilka klasser som kommer att ing3.

Ovriga frigor:

HTP-handlingarna:

Bruno har kollat med Norge och Tyskland, deras kostnader blir i samma storleksordning som hir.
Klubben har férsokt & forenklingar i hanteringen, och kostnadsreducering till stind, men inte lyckats.
Eventuellt kan gemensam besiktning ordnas vid nagot tillfille.

Stimningen i klubben har skadats pd grund av den i mangas tycke omotiverade kostnaderna fér de nya
HTP-handlingarna.

Prisutdelningsfest separat eller i samband med sista tivlingen bor diskuteras vidare men i ir troligen separat.
Pihr hjilper till att férbereda drets fest. Det bér finnas ndgon form av eftermiddagsaktivitet, t.ex. gokarttiv-

ling.

§11

Nista mote: Meddelas senare.

Vid Pennan Justeras

Bjorn Otterberg Bruno Rasler



