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Magnus Ablquist i Ronnie Petersons March 721X. Tyvérr blev den inte den *World-beater”
man hade hoppats pd. Foto: Bengt-Ace Gustavsson.

OBS! Avslutningsfest, prisutdelning och arsmoéte
den 7-8/11 2009. Se sid. 5!
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RHK-vanner!

S4 hiller en sommar att ta slut. Det
dterstdr bara en tdvling f6r oss
RHK:are och det dr Falkenberg.
Efter den tivlingen blir det Arsm&-
te som 1 4r kommer att vara i Karls-
borg, en plats dir klubben tidigare
haft ett bejublat drsméte, ett mote
som Pelle Svensson kommer att std
vird for. Jag tror att vi kan se fram
emot en kul kvill och mer info om
detta méte pd annan plats i tidning-
en.

Hur har d4 sommaren varit?
For min del startade den med ett
besok pé Jim Clark Revival pd Eu-
rospeedway Lausitz den 15-17
maj. Denna fantastiska anldggning som ligger utmed
Autobahn mellan Berlin och Dresden, ungefir 6-7
mil innan Dresden. Jim Clark Revival har tidigare
gitt pd Hockenheim, men av olika orsaker hade
man flyttat evenemanget till Lausitz. Det hir dr ba-
nan som byggdes, precis som Rockingham i Eng-
land, f6r att ta emot den amerikanska Champ-Car
serien. Aret var 2001 och 4ret d& de bdda tornen i
New York utsattes for ett ofattbart attentat, och pa
Eurospeedway blev det minst lika dramatiskt. Ales-
sandro Zanardi gor efter ett snabbt depdbesok i led-
ning ett misstag och olyckan ar ett faktum. Zanar-
di mister bdda sina ben och en lysande karridr ir till
inda — trodde vi, men med proteser kér denne fan-
tastiske italienare idag vidare, men nu i standardbil
i WTCC. Kenny Brick vann tdvlingen kanske jag
skall tilligga, men ett dystert 4r for bide amerikanare
och Zanardi blev facit.

Kanske dr det sd att det strul som dgde rum mel-
lan arrangér och banor fick det hela att bli en smula
avslaget. Av de klasser som tivlade var det inte myck-
et som var speciellt seviirt. En klass med Formel Vee
med ett hopkok av bilar, dir nog inte minga klarat en
besiktning i Sverige. En standardvagnsklass med en
salig blandning av bilar, alltifrén Greger Peterssons
fina Escort RS till Trabanter, Lada, Skoda, Porsche,
Ford Mustang, Aston Martin DB4GT och en Ford GT
40-replica. Behdllningen var som ni férstdr Greger
Peterssons bil och hans fina kérning. EuroBoss kom
till Lausitz med 13 bilar, dven det en varierande sam-
ling med allt frdn Dallara Nissan V6 till en Panoz
PDO1 med en Cosworth 2,8 liter V8:a. Jag ir inte rik-
tigt siker pa att jag tycker det hir ér en tillrickligt in-
tressant klass. Bilmaterialet ir skiftande och s dven
férarna for att det skall bli riktigt bra racing. 53 f6lj-
de en standardvagnsklass med Porsche Turbo, GT2
DP 9335, Chrysler Viper, Mitsubishi Lancer Evo 7
samt ndgra Golfar, en Ford Focus, en V8 Star och Tri-
umph Dolomite??? Tja blandningen kindes en smu-
la mérklig, men man far vil inte vara sd noga.
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Lausitzring, frdn depdomrddet.

Orwell Super Sports Cup fanns p4 plats med Kent
Abrahamsson, Bernt Andersson och den evige entusi-
asten Janne Brunstedt. Bernt kérde sin Lola T212 och
Kent och Janne var sin Chevron B 19. Som vanligt var
de svenske med i titstriden i ett annars tyvirr ganska
magert startfilt om 12 bilar. Den hir klassen r alltid
lika sevird, men det diliga startfiltet var kanske ett ut-
slag av de déliga tiderna eller arrangtrsstrulet.

Vi blev ocksé bjudna pa en klass med Formel 3 bi-
lar. En si kallad interserie med &sterrikiskt ursprung
dir man friskt blandade F 3:0r med World series by
Renault, F 3000, Martini BMW FF Grp E, Coloni-
Nissan FF med mera.

Det bista spar jag till sist och det dr f6r minga av
er inte ovintat Lurani Trophy. Trevligaste inslaget var
heller inte ovdntat Lars-Géran Sjoberg med sin Swe-
be. Tvda i klassen och en glad Sjcberg blev resultatet.
Jag gillar den hir klassen och det av ménga skil. Det
mesta verkar genuint och startfilten ir alltid bra med
mdinga av de gamla klassiska Formel Juniorbilarna.
Mitte den hir klassen fortsitta att fungera och med
Orwell Super Sports var det behllningen fran Lausitz.
Nja, kanske inte riktigt sant, for sillan har jag varit pa
en bana med s sympatiska funktionirer och ett allti-
genom fungerande program. En fantastisk anliggning
som maste ses! Den lilla byn Annahutte bara nigra ki-
lometer frin anldggningen bjéd pa en hemtrevlig och
fin atmosfir, dir man fortfarande kunde ana det gamla
DDR. Rekommenderas varmt!

Hir hemma fungerade Velodromloppet pd det
allra bista , och klubben gjorde kanske en av sina bista
tavlingar ndgonsin. Kul, och klubbens ekonomi dr nu
god, vilket gér att framtiden ser ljus ut. Det betyder
sjalvklart inte att vi skall slésa bort véra pengar, men
oron om ett nista Velodromlopp och en ekonomi in-
for detta 4r inte stor.

S4 kira vinner! Njut av de sista fina sommarda-
garna och en férhoppningsvis fin host.

JANNE TROMARK, ordférande i RHK

Om det inte stammer i matrikeln, eliler om Du fiyttar, eller byter telefon,
kontakta medlemsregistratorn, Anders Ek: 070-274 40 62, anders.ek5@comhem.se.




Fran Redaktionen

PER HAGEMAN

Ja, det ir fullt upp med allt. Bilar som skall besiktigas,
och allt som skall lagas. Dekan behéver en ny drivaxel
di det kiindes som om att den ville ge upp helt pd
Knutstorp. Och s& hoppar trean ur. Fér se hur man
skall fixa det. Midgeten gdr diremot bra efter den se-
naste 5-drsservicen. Det dr bara det att man skall
komma ihig att hilla pd soppa...

S har det ju varit fint vider, si det har varit segt
att beta av Rutflaggan bit f6r bit. Det var delvis dir-
for det var bast att stilla in Valer for min del s att
innehallet skall bli firdigt nigon ging.

Ni ir vil inne pd "nitet” och kollar ibland. Vi
har ju var egen sida som verkar funka bra nir man vil
lirt sig. Fér undertecknad tar det ju litet extra tid. Jag
lyckades dock komma in pd ”500 Owners Associa-
tion” hemsida som inneh&ller mycker. Bl.a. s3 fanns
dir resultat och utmirkelser frdn 2005 ars tivling pé

Var hedersmedlem Sven Andersson, oftast bara
kallad ”Svenne Bergvigg”, avled den 1 juli, just pa
upploppet till sin 91:a fédelsedag.

Svenne var aktiv under nistan tva decennier.
P4 grund av kriget tappade han nistan 10 4r in-
nan han kunde bérja tivla 1947 med sin forsta
Swebe som han byggde tillsammans med Bengt

Sven “Bergvagg” Andersson

Goodwood. Vi brukar alltid ha med oss ett pris "The
Best Englishman beaten by the Best Swede Award”.
Nigra gdnger har det varit RHK-klockor, sedan har
det ocks varit dalahistar. Eftersom det dr riktat till
ndgon engelsman sd har vi ju formulerat texten pa
engelska, och detta finns ocksd med pd deras hemsi-
da. Jag klarar vill engelska hyggligt, men tink, hir kan
man klicka sig till en 6versittning till svenska. Fantas-
tiskt! VArt pris kom att heta: "The Best engelsman
misshandlad av bista svenska Award”. En nigot
knagglig och ofullstindig éversittning. Det finns allt-
sd flera betydelser pd "beaten”. Den som i detta fall
skulle ha utévat misshandeln var Peter Kumlin. Ja, de
som kinner Peter forstdr ju att det dr helt fel. Han till-
delades dessutom ”Gentlemen Drivers Award” i sam-
ma tivling, och det hade han nog inte fitt om han girt
in bokstavligt for Gversittningen.

kérde ocksd pa asfalt, och efter ett par bara halvt
lyckade Swebe-byggen, skaffade han 1955 en ny
Cooper-Norton, vilket var det bdsta man da kun-
de fi, dven om motorn frin bérjan var helt slut.
Aven hir var han mycket framgéngsrik, kanske
sirskilt pd Roskilde Ring.

I och med Formel Junior i slutet av 50-ta-
let, kom Svens tivlande in i en ny era. Han

Peterson, Ronnie Petersons far. De turades om att
tivla, innan man 1948 byggde var sin Swebe, fér-
sedda med 500 cc JAP-motorer. 1949 byggde man
sd ytterligare tvd nya Swebe. Efter ett antal tiv-
lingar bytte Sven ut JAP-motorn mot en snabb
SRM-motor, och denna kombination kom att bli
hans segervapen pd otaliga rundbanor. Men Sven

byggde forst en bil med trimmad Renault
Gordinimotor, och sedan en till, midgetbase-
rad vagn ocksd med Renaultmotor, men in-
sdg snart att det inte dog med hemmabyggen,
och skaffade en Lola Mk II frin Fitzwilliam
racing, och snart kom framgangarna. Lolan
ersattes med en Cooper med Fordmotor med
fortsatta goda resultat. Formel Junior ersat-
tes med F-3 pd 1000 cc, och 1966 satte Sven
och Bengt igdng att bygga igen. For att slip-
pa hamna i hemmabyggarfillan si kopierade
man oblygt en Brabham BT 15 i 4 exemplar,
av vilka Sven sjilv kérde en.

Dessa blev de sista bilbyggena, men
Svenne var naturligtvis inte sysslolés. Bl.a. s3
sysselsatte han sig med att bygga turbomotorer
for batbruk. Under sin aktiva tid sysslade han
ocksd med smalfilmning.

Sven sdrjes nirmast av dotter med familj,
men dven av alla de som varit hans minga vin-

ner inom mO[Ol‘SpOI‘tCI‘l.
Per H.
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Valkommen till avslutningsfest, prisutdelning och
arsmote, Hotell Wettern, Karisborg den 7-8/11 2009.

Program enligt nedan

Lordag den 7/11

K112.30 Lunchbuffé. Meny: Inkokt lax, romsds och kokt potatis 110:-/pers

Kl 14.00 Visning av Karlsborgs Féstning alt. besék pa tekniskt museum

K1 16.00 Eftermiddagskaffe/kaka

K118.00 Prisutdelning.
OBS! Inga priser kommer att skickas utan skall avhimtas personligen, eller vid
forbinder av tidigare anmdlt ombud.

K119.30  Middag, 3 ritters. Klubben bidrar med 100:-/pers 250:-/pers
Meny: Forritt: Brushetta toppad med firsk svamp (tunn griddstuvning
med cognac) Varmritt: Laxfylld rédtunga, champagnesds koke firskpotatis
med broccoli. (Rédvin)

Dessert: Passionsgelato med nétflarn och krimig vanilj.

Dans/disco. Bar

Soéndag 8/11
Extra frukost For de som fixar eget boende 85:-/pers
K110.00  Arsmote

K112.30 Lunchbuffé. Meny: Helsteke fliskkarré, plommonsuy med
kokt potatis och haricots verts. Eftermiddagskaffe/kaka. 110:-/pers

K113.30 Ordet ir fritt. Méte med styrelsen och klasspapporna.

Overnattningsméjligheter:

Kombirum singel, inklusive frukost 550:-/natt
Kombirum dubbel, inklusive frukost 650:-/natt
Standardrum singel, inklusive frukost 750:-/natt
Standardrum dubbel, inklusive frukost 850:-/natt
Standardrum + singel, inklusive frukost 900:-/natt
Standardrum + dubbel, inklusive frukost 1.050:-/natt

For de som vill komma med husbil eller har annan évernattning, s3 finns mojlighet att parkera
bakom hotellet.

Faxa eller maila din anmalan till: Fragor till:
Mail: ibsab@telia.com ibsab@telia.com
Fax: +46 706117484 +46 706046464

Véalkomna énskar styrelsen och klubbméstaren




Svedala Classic Motor, Sturup Raceway,
Svedala MK, 22-23 maj 2009

Det var premiar for RHK-Cupen pa Sturup Raceway. Visserligen hade man kért historiskt
nastan 20 ar tidigare pa den ursprungliga korta banan, men det ingick inte i nAgon RHK-Cup.
Vissa tyckte att det &r fér mycket med tva tavlingar i Skane, och det blir ju da tva l1dnga resor
ner for de som bor i Mellansverige. Men det &r ju lika langt for sydldanningarna med tva
tavlingar i "Storvarmland”. Ja, vart land ar avldngt; det 4r nog inget att géra at.

PER HAGEMAN

Svedala MK stod som arrangér, och man far vil be-
klaga att det bara blev ca 100 bilar (inkl. Ginetta) som
hade anmiilt sig. Det ir alltid litet vigspel med si-
songens forsta tdvling om alla inte ir firdiga, och sd
var det detta med avstdndet ocksa.

Heatet for forkrigsbilar och midget var tyvirr
riktigt tunt. Detta bl.a. pd grund av att ett par forkri-
gare kort sénder och inte kunde lagas med kort var-
sel. I forsta heatet tog Bugattiduon Per-Olof Hakan-
son och Janne Hansson ledningen fére Per Higeman
i Cooper-Norton midget. Higeman kunde passera
Hansson och jagade frenetiskt Hikanson. Nir det var
ett varv kvar, missade Hikanson litet i en kurva och
Héageman kunde passera och vinna racet. [ det andra
heatet var det blott underlag, och Hikanson med sin
Bugatti 51 kunde ldtt vinna fére Higeman och Glenn
Billgvist, Riley.

Per-Olov Hdkanson i ledningen med sin Bugatti 51
fore Per Hdgeman, Cooper-Norton. Pd sluttampen
kunde Hdgeman gd forbi, men i foljande dags race
dterstdillde Hikanson ordningen.

Foto: Bengt Akesson.

Formel Ford och Formel Vee kérde i gemensamt
heat, och hir var det riktigt hyggligt med deltagare.
Hir blev det fight mellan Niklas Jonsson och Pentti
Hildingsson som Hildingsson avgjorde till sin férdel.
Pelle Svensson var med i bérjan men rikade ut fér

ndgot misséde och dalade i listan. Biista Formel Vee
blev Thomas Marklund p4 bekvimt avstind fére
Christer Ericsson. I det andra heatet vann Hildings-
son igen fére Pelle Svensson medan Niklas Jonsson
fick bryta p4 slutet. I Formel Vee kunde Christer Er-
icsson revanschera sig och slog Marklund med smal
marginal. Trea blev Stefan Persson.

Pelle Svensson “rally-crossing” med sin fina
Royale RP 21. Foto: Bengt Akesson.

Fight mellan Christer Eriksson, Axel Madsen,
Jobn Oblers, Stefan Persson och Magnus Rehbinder.
Foto:Bengt Akesson.

I de nyare formelbilarnas uppgéorelse handlade
det mest om danskar. John Fredriksen Opel Lotus
vann fore kollega Ib Rasmussen. Andra heatet kérdes
pad vatt underlag, och hir kunde Tomas Otterberg



med en Van Diemen FF 2000 sitta de mer hist-
kraftstinna danskarna pa plats. Det var kvinnligt del-
tagande ocksd, men Jenny Petersson var aldrig nira
prispallen.

11000 cc Cupen var det dock hyggligt med del-
tagare, och triningen toppades av "nykomlingen”
Tommy Jagerwall i en BMC Cooper S ”970”. Ny i
1000 cc Cupen, men hiir slutar allt vad giller "ny”,
d3 Tommy #r ytterst garvad och kompetent. Han
vann litt fore Anders Jensen och Krister Wigren, big-
ge 1Saab Sport. Stefan Runius var ocksa helt ny i klas-
sen med sin fina Fiat Abarth 1000 TC. Avdelningen
for de dldre “E”-bilarna vanns av Peter Kumlin, Aus-

Tommy Jagerwall i tdten i 1000 cc Cupen med sin
BMC Coaper S *9707. Anders Jensen hinger pd
med sin Saab 96 Sport, men fick sen slippa.

Foto: Bengt Akesson.

tin A 35. I andra heatet vann Jagerwall dn mer Gver-
lidgset fére Jensen medan Nils-Olof Jonsson tog sis-
ta pallplatsen. Den dldre divisionen vanns nu av Bo
Johansson i en kvick Renault Dauphine 1093.

I lilla resp. stora standard/GT upp till 1965 var
det s3 diligt med deltagare att man slog ihop det till
ett heat. Féga dverraskande var det Rolf "Myggan”
Nilsson som vann det férsta racet, men det var forst
sedan Anders Schildt snurrat (?) med sin stora Hea-
ley. Per Broberg 8kte in som trea och Bengt Bengtzon
kom fyra och blev bista standardbil med sin BMC
Cooper S. I det andra racet pa blétt underlag holl sig
Schildt pd benen och vann komfortabelt fére "Myg-
gan” och Bengtzon p4 tredje plats.

Aven bland de nyare Std/GT bilarna, period G,
H och I var det f6r diligt med deltagare, och man
hade slagit ihop till ett heat. Anders Berger vann ldtt

Pd l6rdagsracet gjorde Anders Schildt det som man
trodde var omdjligt. Med sin stora Austin Healey
slog han Rolf "Myggan” Nilsson. Foto: Bengt
Akesson.

det forsta racet med sin Escort BDA med Tommy
Brorsson som tvda i sin ngot "mildare” Escort TC
med veteranen Erik Berger som tredje man. I det an-
dra var det ter Anders Berger foére Brorsson medan
Lennart Bengtsson i en BMW 2002 Ti tog bronsplat-
sen.

I den dldre 1000 cc
divisionen
utspelades under
fredagsracet en tdit
fight efter segrande
Peter Kumlin,
Austin A-35. Hdr dr
# 8 fioldrssegraren
Hans Eklund, Saab
750 GT fore # 5 Bo
Jobansson, Renault
Dauphine 1093,
Elmon Larsson,
Austin A-40 och

Per Hdageman, DKW
Junior.

Foto: Bengt
Akesson.



Fight lingre ner i "blandheatet”. # 91 Lennart
Hengjer i sin Alfa Romeo Giulietta Sprint fore
# 31 Max Viebke och # 43 Bengt Allo, bigge i
BMC Cooper S. Foto: Bengt Akesson.

I Sport 2000-heatet dék det upp ett nytt namn
i toppen dd Johan Lindbrandt (i Pelle Svenssons Roy-
ale) vann forsta racet fére annars segervane Joakim
Bergman med Dagfinn Larsen som trea. [ det andra
racet dterstillde d4 Joakim Bergman ordningen och
vann fére Lindbrandt och Larsen.

e RS 2

Anders Berger, Ford Escort RS 1600, suverdin
segrare i bigge beaten. Foto: Bengt Akesson.

Som ”vanligt” tvingas man konstatera att premi-
drtdvlingarna har svart att locka deltagare. Det ma
vara Mantorp, Kinnekulle eller som hir pd Sturup.
Man tycker ju att efter en ling vinter borde det vara
tvdrt om. Ndgon som har ndgot tips pi botemedel?

Joakim Bergman i en Tiga leder hér fore Johan
Lindbrandt i en Royale i Sport 2000-uppgérelsen.
Lindbrandt vann fére Bergman pd fredagsracet,
men pd lordagen var rollerna ombyita.

Foto: Bengt Akesson.




Velodromloppet, Kariskoga,

12-14 juni 2009

Arets andra deltavling i den Historiska Racing Cupen kordes pa Gellerdsbanan i Karlskoga.
Det var den 12:e upplagan av Velodromloppet i modern tid. Helgen inleddes med fria traningar
under hela fredagen. Dessa kérdes nastan uteslutande i hallregn. Lordag och séndag holl det

upp - i alla fall under racen.

BENGT-ACE GUSTAVSSON

Lérdagen inleddes med gistklassen G 20 Cup och
foljdes av nya kombinationsheatet med Standard och
GT fore 1965 upp till 1300 cc. I forsta racet vann
norrmannen Birger Knutsen fére Frank Edvinsson;
bigge i Hundkojor med Christer Nilsson, Ginetta G-
4 som trea. En bil skét en frostplugg och férvandla-
de hérnilen till rena hundkojeparkeringen. En efter
en kanade av i kylvattenpélen. [ andra racet var det
en hirlig fight mellan Knutsen och Nilsson. Nilssons
Ginetta sjong underbart pd langrakan nir han forsok-
te accelerera ifrin Knutsen. Han lyckades med det till
sist. Trea blev Pelle Svensson.

Christer Nilssons lilla Ginetta i mitten ndr knappt upp till dorrhandtagen pd Hundkojorna.

Pentti Hildingsson slutade tvda i andra racet med
sin Reynard. Hdr jagas han av Bjérn Otterberg.
Foto: Bengt-Ace Gustavsson.

Han flankeras av t.v. Pelle Svensson, och t.h. Birger Knutsen. Foto: Bengt-Ace Gustavsson.

I Formel Ford kom Henrik Hansson till start
med Lars-Erik Akerstens Hawke. Han var snabbast i
kvalet och vann f6rsta heatet fére Pelle Svensson och
Henry Andersson. Pelle hade det svettigt; han kérde
dessutom Kojan i heatet innan. I det andra heatet blev
segermarginalen storre for Hansson sedan Pelle
Svensson tilldémts 30 sek. tilligg f6r tjuvstart (han
gick i mal som tva). Bakom Hansson var det kamp
om platserna. Pentti Hildingsson blev tvia fére Bjérn
Otterberg och Fredrik Fogelberg.

Rolf "Myggan” Nilsson var som vanligt favorit
i GT/GTS-klassen. Han tog pole med sin Lotus Elan
och vann férsta heatet, men han hade Roger Adams-
son, ocksi 1 Elan, hingandes i hasorna hela tiden.

PR

Familjefejd? Pappa Per Fogelberg i sin Royale RP 24
jagas av sonen Fredrik i en Reynard 85E. Foto:
Bengt-Ace Gustavsson.
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Anders Schildt blev trea med sin Austin Healey 3000.
I det andra racet var Adamsson mer pd hugget. Han
var forst in i kurvan och ledde racet inledningsvis.
"Myggan” kontrade snart och dvertog ledningen. P4
det sjunde varvet springde Vidar Ostebraten sin mo-
tor i depdsvingen. Innan flaggvakterna hunnit hanga
ut varningsflaggorna hade redan "Myggan” och Dag
Henning Nielsen kanat av i oljep6len pd banan. Bida
triffade Ostbrtens bil, och det blev omfattande ska-
dor pd alla tre bilarna. Heatet avbréts omedelbart. De
tre forarna klarade sig som tur var utan skador. Hea-
tet startades aldrig om, utan stillningen frin sex varv
giillde som slutresultat. Det innebar att "Myggan”
vann fére Adamsson och Schildt igen.

Ovanlig och otrolig! Kaj Dahlbacka dntrade banan
med en Citroén DS 21.
Foto: Bengt-Ace Gustavsson.

I heatet f6r de allra dldsta bilarna tillimpade
man samma startforfarande som pd den tiden det be-
gavs, det vill siiga att bilarna slipptes i etapper. Tan-
ken med detta gamla handicapsystem var att bilarna
skulle nd mélet ungefir samtidigt. De dldsta bilarna
fick en minut p4 sig att bygga upp en lucka till "mid-
getbilarna™, dvs. femtiotalets F-3 med 500 cc. Syste-

Glenn Billquist i sin Riley Sprite vann”pre war”i andra racet fére
Johnny Karlsson, A-Ford Special. Foto:Bengt-Ace Gustavsson.

met fungerade, f6r alla bilar gick i mal inom en halv
minut. Per Higeman vann fore Peter Kumlin. Bida
kér de betydligt nyare "Midget”. Magnus Neergaard
vann forkrigsklassen fére Roland Haraldsson och
Johnny Karlsson. I andra racet vann Higeman med
endast en sekund fére Kumlin. Av férkrigarna vann
Glenn Billgvist fére Karlsson och Neergaard.

Klassen fér nyare standardbilar var stor redan i
fjol. I 4r #r den dnnu stdrre, sd man har delat pd den.
Den ena gruppen ir indelad i tidsperioden 1966-71
och den andra 1972-81. Den nyaste korde forst. Hir
tog Goran Bostrém (Camaro) pole, men Tomas Hall
var snabbast iviig i starten. Bostrém kunde snart dter-
ta sin ledning och sedan hade Hall fullt upp med far
och son Berger. Anders lyckades ta sig forbi och tog
upp jakten pd Bostrém. Han var klart snabbast p4
banan och avstindet krympte mer och mer. Precis nir
han var ifatt var det dags fér malging. Bostréms se-
germarginal blev 0,7 sekunder. Hall tvingades tyvirr
att bryta pa nist sista varvet och Erik Berger blev dir-
for trea.

Anders Berger, Ford Escort jagar Gran Bostroms
miéktiga Chevrolet Camaro. Forgives f6r Goran
segrade med 0,7 sek. marginal. Foto: Bengt-Ace
Gustavsson.

Det blev dramatik redan innan
starten i andra racet. Bilarna stod
uppstillda och var bara sekunder
fran att slippas ivig da Patrik Jacobs-
son plotsligt signalerade att ndgot var
galet. Servopumpen lickte olja pd av-
gasroret. Karlskogas funktionirer var
snabbt pé plats med brandslickare.
Hela filtet fick kora ytterligare ett
formationsvary medan man bogsera-
de bort Jacobsson och sanerade ba-
nan. Mikael Ostberg gjorde en ka-
nonstart och han lyckades ta ledning-
en redan in i férsta kurvan. Han hade
Bostrém i ryggen hela racet igenom,
men han lyckades hdlla undan och
vinna. [ tvilitersklassen ledde Anders
Berger ner till férsta kurvan, men han
fick ett kast och Hall gick férbi. Han
gjorde ytterligare ett misstag och
sldppte pa sd vis ocksd pappa Erik



forbi sig. Erik jagade ikapp Hall och rundade honom
pd yttern i Ejesvingen. Ndgot senare tvingades Hall
Ater att parkera medan Erik kérde i mél fére Anders.

De nyare formelbilarna blir bara fler och fler.
Gamla F-3:or dr i majoritet. Bruno Hvid-Nielsen stod
i pole och han tog ledningen i racet tills han snurra-
de i depasvingen. Ole Vejlund 6vertog ledningen med
sin FF 2000. Roger Johansson har képt Joakim Bro-
stroms vinnar-Reynard frin i fjol. Han kvalade in som
femma i sin debut, men i starten fick han inte till det.
Han fick motorstopp och fick sen jaga frén sista plats.
Att han var snabb visste vi redan nir han kérde For-
mel Vee. Hir visade han detta direkt med att kiimpa
sig dAnda upp till andra plats. Ytterligare en klassdebu-
tant kom p4 pallen. Leif Thim hette trean. [ andra ra-
cet vann Nielsen fére Johansson och Thim.

Nicklas Enander i SAAB 92B fire Anders Jensen i
SAAB 96 Sport. Den ena dldre dn den andra, men
slaktskapet syns tydligt: bdgge lyfter pd bakre
innerhjulet i svingen. Foto: Bengt-Ace Gustavsson.

Bruno Hvid Nielsen i en Ralt RT 30 fore Leif Thim, Ralt RT 3 och Ole Vejlund, Reynard FF 2000.

Foto: Bengt-Ace Gustavsson.

1000 cc Cupen bara vixer och viixer, En av ny-
komlingarna i r ir veteranen Tommy Jagerwall som
bytt till mindre motor i sin Koja. Han kvalade in som
tvda efter Anders Jensen, men pa formeringsvarvet
dog plétsligt bilen, och han kom aldrig till start. Det
visade sig sedan vara en glappkontakt i huvudstréom-
brytaren. Racet dominerades istéllet av en trio Saab-
forare. Jensen vann fore Krister Wigren och Lennart
Nilsson.

®,

Maijligen en unik bild fran 1000 cc Cupens forsta
race med en trio Saabdkare pd prispallen, eftersom
Tommy Jagerwall ldmnade W.O. [ mitten segraren
Anders Jensen, t.v. tvdan Krister Wigren och t.h.
trean Lennart Nilsson.

Foto: Bengt—fice Gustavsson..

[ andra racet startade Jagerwall sist. Vilket race
han bjod pa! Han sick-sackade sig fram genom filtet
och vann 6vertygande fére Jensen och Nilsson. Kur-
van mellan Trésen och Esset var ingen Saabkurva
denna dag — eller kanske var det just det den var? Tre
Saabar fick hur som helst parkera dir under loppets
ging...

I Sport 2000 klassen stod regerande mistaren
Joakim Bergman i pole position. Han kunde kontrol-
lera hela racet frén sin ledarplats, men bakom honom
hade Lars ”Vegas” Johansson fullt upp med unge Jo-
han Lindbrandt. Det slutade med att bdda hamnade
vid sidan av banan innan det var fardigt. Dagfinn Lar-
sen missade i starten, men kom igen och kérde upp
sig till andra plats. Ulf von Hauswolff kom trea. [ an-
dra racet ledde Bergman dter fran start till mal. Nu
forsokte Jan Hellberg hinga pd, men han orkade inte
riktigt, dock blev det i alla fall en andra plats medan
Larsen kom trea.

I heatet for de dldre, nyare standardbilarna (!!),
de fran 1966-71 hade Peter Havdal tagit pole med sin
Porsche 911. I racet var Tommy Brorsson snabbast
ivig med sin Escort TC och han vann racet fére Hav-
dal och Rikard Hasselblad, BMW 2002. I andra ra-
cet var det Havdal som var starkast och han vann fre
Brorsson och Hasselblad.

I Formel Vee var fjoldrsmistaren Thomas Mark-
lund bist med sin RPB. Han vann bida racen utan



# 43 Joakim
Bergman, Tiga SC
79 i taten i Sport
2000, och t.h.

Jan Hellberg,
Shrike P 15.
Bakowm t.v. |
skymtar Lars
"Vegas” Johansson,
samt i mitten # 50
Hakan Holmberg.
Foto: Bengt-ﬁce
Gustavsson.

Tommy Brorsson,
Ford Escort TC
leder fGre # 70
Hans Peter Havdal,
Porsche 911 ST och
# 26 Rikard
Hasselblad, BMW
2002 Ti. Sd blev
ocksd ordningen i
mdl i férsta racet.
Foto: Bengt-Ace
Gustaysson.

Thomas Marklund
var helt omutlig i
F-Vee med sin RPB.
Har skuggas han av
Christer Ericsson.
Foto: Bengt-Ace
Gustavsson.



problem. I forsta racet kérde Axel Madsen, BM Vee,
in som tvda fére Christer Ericsson, Hansen. I andra
racet var rollerna omvinda bakom Marklund. Det
var ndgra ir sedan Madsen var en frekvent gist pa
prispallen. Kul att se att han har fatt fart pa sina gre-
jor igen.

Tiavlingen rundades av med ett par sportvagns-
heat.

Férutom alla race var det 100 bilar med i Velo-
dromrallyt. Vi fick se nigra gamla motorcyklar pa
banan samt Magnus Ahlqvist i Ronnie Petersons
March 721X, Pekka Nystréms McLaren Can Am-bil
och mycket mer. RHK:s vandringspris gick i ar till
Magnus Neergaard.

Magnus Neergaard erhéll drets Ronnie Petersonpris.
Foto: Bengt-)-’ice Gustasvsson.

Tringsel i trosen. T.v. Hakan Lidebjer i BMW 1800 Ti och t.v. Kdge Schildt, Austin Healey 3000.
Foto Bengt-fice Gustavsson.




Ny pristavling!

Vi provar anyo med en ny pristavling.

Bilden &r givetvis historisk, men vad ar det for bil?

Vad hette férarna, och var och nar togs bilden?

En bok i &mnet lar val priset bli, och svaret skall lamnas till red.
senast 15 oktober-09. Mailadress finns pé sid. 2.

l n bi Ud an ! ficko Trobery Racing

Hej!

Som du sikert list, har jag startat en 3-3rig kommunal gymnasieskola PTR Top Mecanic i en by
som heter Holsbybrunn, 9 km utanfér Vetlanda i Sméland. Skolan utbildar blivande racing, rally
och me-mekaniker.

Skolan dr inrymd i en f.d. ICA-butik pd 600 kvadratmeter, nu iordningstélld till en liten

”F1 verkstad” med 9 bilarbetsplatser, flatboard, svarv- borr och svetsrum, bakaxel och
vixellddsrum, skolsal och omklidningsrum fér pojkar och flickor.

I lokalerna huserar dven mitt racingteam med fyra MG ZR JTCC-bilar.

Flera motorklubbar har redan bestkt skolan, senast i maj kom det 100 medlemmar frén

The M.G. Car Club of Sweden (nistan 50 bilar).

Din klubb och era medlemmar hélsas hjartligt vilkomna séndagen

den 27 september kl 11.00 di jag hiller en timmes féredrag, visar lokalerna samt serverar
kaffe med kaka.

Ar du som klubbmedlem intresserad att komma, maila d4 din anmalan till malin@picko.se

Vilkomna till PTR Top Mecanic 6nskar
Picko Troberg.



Le Mans - en svensk historia, del 2

Kan det bli mera svenskt? Sture Nottorp &terkom till Le Mans 1959 i en helsvensk satsning.
Sture Nottorp hade ju tidigare erfarenhet av Le Mans och en icke oansenlig del i att denna
start kom till stdnd hade Rolf Mellde fran SAAB-fabriken. Bilen var svensk, férarna var svenska
tillsammans med hela teamet. Bilen var en SAAB 93 med 750 GT-motor. Gunnar Bengtsson var
andrefdrare. Med en motor pa 65 hastkrafter lyckades man inte bara fullfélja Le Mansloppet,
utan ocksa tiliryggalagga 232 varv med en medelhastighet pa 130,4 km i timmen. Det innebar
en 12:e plats i loppet. Segrade gjorde en Aston Martin DBR 1 med 323 varv.

INGVAR SJOGREN

2008 aterkom SAAB till Le Mans Classic som &r dppet
for historiska bilar. Bilen var en replika av bilen frin
1959 och kérdes med framgéng av ett svenskt team.

En av Sveriges framste Le Mansférare

En annan svensk var ocksd med 1 Le Mansloppet dr
1959. Det var Joakim Bonnier som startade i en Por-
sche, men tvingades bryta efter 17 timmar. Joakim Bon-
nier hade debuterat i Le Mans 1957 som fabriksférare
i en Maserati 300 S men tvingades ocksd di att bryta
(liksom 1958) efter ca 7 timmar. Joakim Bonnier tavla-
de ocksd i Formel 1, men det var inom sportvagnstav-
lingar han firade sina stora triumfer.

Joakim Bonnier dterkom till Le Mans ménga
gdnger, och det blev sammanlagt 13 starter fér honom.
Tillsammans med Stefan Johansson, som tillhér en
yngre generation, tillhér han de som har flest Le
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Mansstarter. Av de 13 lopp han kérde, fullféljde han
bara ett av loppen. Det var 1964 d4 han tog en andra-
plats tillsammans med Graham Hill i en Ferrari Tipo
330D

Joakim Bonnier var inte fortjust i Le Manslopp. 1
intervjuer uttryckte han att egentligen 4r inte Le Mans
ndgon tivling, utan snarare ett jippo och tivolispekta-
kel. Han menade att det var alltfér utdraget och dérfor
ointressant. Joakim Bonnier var mycket aktiv i utveck-
lingen av sikrare banor, och hans frimsta motstind var
dock att tivlingen var farlig. De stora fartskillnaderna
mellan bilarna var en risk, samtidigt som det fanns en
blandning av professionella och amatérer bland forar-
na. I en intervju med en engelsk journalist sade han att
han startade pa Le Mans eftersom han som kontrakte-
rad forare inte kunde vilja bort ett av de befintliga
sportvagnsloppen.

e e

Den svenska SAAB:en klar for start. Nér loppet var ver hade forarna Sture Nottorp och Gunnar
Bengtsson kommit in pd 12:e plats totalt, och med en genomsnittsfart pd 130,4 km/h. Inte ddligt!

Foto: Bosse Lindmans collection.
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Bast i klassen och 11 minuter kvar.

Sten Axelsson var TV-fotografen som képte en Porsche
904 och stillde upp i SM 4r 1965 utan nigon storre er-
farenhet av bilsport. Efter flera taktiskt och skickligt
genomforda lopp, men ocksd ett svagt motstind, blev
han svensk mistare i sportvagnsklassen 1965. 1966 fick
han mojlighet att kéra Porsche 906 som fabriksforare
tillsammans med amerikanen Peter Gregg. Efter ett vil
genomfort lopp ledde de klassen nir man tvingades bry-
ta efter 23 timmar och 49 minuter di en ventil gav upp.

Stopp pa grund av okunniga funktionéarer.

1968 kom Sten Axelsson tillbaka i en Lola T 70 till-
sammans med Ulf Norinder. Ulf Norinder var ofta
sedd i internationella racersportsammanhang, men
han koérde faktiskt bara Le Mans en gang. Efter § tim-
mar fick de bryta pd grund av ett felaktigt funktionir-
singripande i samband med brinslebrist. Bensinen
tog slut och enligt reglerna fick man inte f6rflytta sig
mer dn 50 meter frin bilen. Den telefon de ringde
ifr&n om hjilp med bensin 1dg inom 50-metersgrin-
sen, men trots detta sd diskvalificerades de.

Rallyférare pa Le Mans.

Bernt Jansson och Bjérn Waldegird tillhérde den svens-
ka rallyeliten p& 60- och 70-talet. Eftersom de var kon-
trakterade av bilmirken som ocks8 var engagerade i
sportvagnstivlingar, var det inte férvnande att stalled-
ningarna ville préva dem i sddana tivlingar. Bernt Jans-
son hade tidigare kort f6r svenska Volkswagenstallet
som lagts ner, och korde nu f6r franska Renaultstallet.
I Le Mans 1966 korde han en Alpine 210 tillsammans
med Pauli Toivonen och brét efter 16 timmar.

Porsches stalledning 6nskade att Bjérn Waldegard
skulle kéra en Porsche 917 i Le Mans 1969. Stallchefen
Rico Steinemann menade att det fanns stora forutsitt-
ningar fér Bjérn att lyckas pd Le Mans. Han hade tidi-
gare kort Targa Florio i en Porsche 908. Bjérn Walde-
gard var emellertid mer tveksam till att ta steget till Por-
sche 917 som var dnnu histkraftsstarkare och ville gir-
na f4 mojlighet att provkora bilen férst. Det blev ingen
provkorning, utan Porsche silde bilen som var tinkt for
Waldegdrd, till engelsmannen John Woolfe. Redan i in-
ledningen av Le Mans 1969 korde han av banan och
omkom. Bjérn Waldegdrd fanns dock anmild till Le
Mans 1969, men i en Porsche 908 anmiild av Svenska
Volkswagen. Han deltog dock aldrig i kvalificeringen
och startade féljaktligen aldrig i loppet.

1971 fick Bjérn Waldegard méjlighet att kora en
mer modest Porsche 911 pd Le Mans och fullféljde tdv-
lingen pd en meriterande 13:e plats och 263 varv. Seg-
raren det dret var en Porsche 917 som noterades for
397 varv.

En utebliven start

1967 levererades en sportvagnsprototyp, Ferrari Dino
206 S till Sverige. Bilen var bestilld av den svenske ra-
cerforaren Gustaf Dieden. I slutet av dret sdldes bilen
vidare till Hans Wingstre och Evert Christoffersson.
Under 1968 kor de bl.a. Targa Florio och anmiler sig
ocks4 for att kéra Le Mans. Enligt vad som finns note-

rat blev dock anmiilan inte accepterad, men oavsett det-
ta, hade de knappast kunnat starta eftersom bilen rdka-
de ut fér en brand nir de korde pa Niirburgring i slu-
tet av maj.

Allt svenskt hopp forsvann samtidigt
Le Mansloppet 1970 skulle bli en kamp mellan Porsche
917 och Ferrari 512 S. Porsche stillde upp med &tca 917
och Ferrari med elva 512 S-bilar. Joakim Bonnier kérde
tillsammans med Reine Wisell en Ferrari 512 S, dgd av
privatstallet Scuderia Filipinetti. Ronnie Peterson kérde
for Ferraris fabriksstall tillsammans med Derek Bell.,
Efter tvd timmar férsvann samtidigt fyra Ferraribi-
lar och alla svenska forare vid ett och samma tillfille.
Reine Wisell som kérde 1g bakom Larousse som spred
olja fran vixellidan pa Reines vindruta. Nir han satte
pd vindrutetorkaren blir det alldeles grért, eftersom
man glémt att fylla p4 vatten. Han tvingas sinka farten
och Clay Regazzoni kommer bakom ett backkron i full
fart och ser inte Reines bil utan kér rakt in i den, och
direfter kommer Mike Parke s och kor in i Regazzonis
bil. I samband med detta kommer Derek Bell som kér
tillsammans med Ronnie, och évervarvar motorniden
réra som uppkommer. En av bilarna bérjar ocks4 brin-
na. Ett snabbt funktionirsarbete gér att ingen blir ska-
dad, men fyra Ferraribilar férsvinner och dirmed ock-
sd de svenska forarna. Behdver man tala om att pa de
tre forsta platserna i tivlingen dtervinns Porsche 917?

Ronnie Peterson pa Le Mans

Ronnie Petersons enda start pd Le Mans var det oturli-
ga loppet 1970 d& samtliga svenskar och stérre delen av
Ferraristallet forsvann i en enda krasch. Hans fokus var
pé Formel 1 och Ronnie férknippades aldrig att vara
sportvagnsforare dven om han ocksé gjorde fina insat-
ser i sportvagnar. Ar 1972 kontrakterades han av Fer-
rarifabriken att kora Ferrari 312 grupp 5 prototyp. Till-
sammans med Tim Schenken startade han i nio klassis-
ka sportvagnslopp. Det resulterade i tvd férstaplace-
ringar, tre andraplaceringar och tvd tredjeplaceringar.
Ingen dilig utdelning. De var ocksd anmilda till Le
Mans 1972, men Ferrari drog tillbaka sin anmilan ef-
tersom de redan hade tagit hem VM-titeln fér sportvag-
nar. Det fanns ocksi de som menade att de drog sig ur
for att de var chanslésa mot Matra pd Le Mans.

Sista loppet

1972 hade inte Joakim Bonnier ndgot kontrakt med
ndgot sportvagnsstall, men dterkom da till Le Mans som
stallchef/dgare for tvd bilar och sjilv som férare i en av
bilarna. Joakim Bonnier var agent fér Lola, och det var
mycket pd hans initiativ som Lola hade utvecklat Lola
T280 med Cosworth DFV-motor. I Joakim Bonniers
team ingick ocksd Reine Wisell som ocks4 skulle kéra
pa Le Mans. Han hade dock brutit ett finger i en tidi-
gare tivling och tvingades att std 6ver Le Mans.

Lola T280 var en snabb bil och hollindaren Gijs
van Lennep som kérde tillsammans med Joakim Bon-
nier noterades fér snabbaste varv. Loppet bérjade bra
och man var uppe i titposition men drabbades sedan av
motorproblem. P4 morgonen hade problemen atgir-



Jan Lundgdrdh som kirde sin egen Porsche 935 pd Le Mans.

dats och man bérjade klittra upp i resultatlistan och Jo-
akim Bonnier hade di 6vertagit bilen efter Gerhard
Larousse som var tredje férare. P3 213:e varvet skulle
Joakim Bonnier, p4 den snabbare delen av banan, kéra
om en lingsammare bil. Just en sidan situation som han
hade varnat fér och som gjorde Le Mans sa farligt. Vad
som riktigt hinde har aldrig klarlagts. Det fanns kraf-
tiga bromsspér frdn Joakim Bonniers bil, men han kun-
de inte undvika skyddsricken, och bilen formligen
slungades dver ricket ut i skogen. Han omkom omedel-
bart vid denna olycka.

Vad hinde sedan?

Efter Joakim Bonniers tragiska olycka tycktes Le Mans
forlorat sin attraktionskraft fér svenska forare. Reine
Wisell deltog visserligen p4 Le Mans 1973 och 74 men
brét bdda, men sedan blev det ndgra ar utan svenskt
deltagande i Le Mans. Det dréjde dnda till 1981 innan
det ater fanns en svensk férare med pd Le Mans, men
direfter har det varje &r funnits en svensk representa-
tion pd Le Mans.

SAAB blir Sambo

1979 fanns en SAAB Turbo anméld till Le Mans med den
schweiziske féraren Heinz Schulthess. Anmilan blev inte
accepterad, men han dterkom med en anmalan till tiv-
lingen 1980. D4 blev bilen noterad som reserv. Dessut-
om fanns ocksa rallyférarna Stig Blomgvist och Ola
Stromberg anmilda som forare till detta ekipage. Bilen
kallades Sambo Turbo och baserades p& en Lamborghi-
ni Urraco med en SAAB Turbo-motor. Bilen deltog inte
i kvalificeringen och f6ljaktligen inte heller i loppet.

Aterkomsten 1981

1981 var det ter dags f6r en svensk forare 1 Le Mans.
Det var den da 40-drige Jan Lundgirdh som kérde sin
egen Porsche 935 pd Le Mans. Jan Lundgérdh hade inte
bara gjort sig ett namn som en sportvagnsforare, utan
ocksi en skicklig bilbyggare. Man tvingades bryta efter
fem timmar.

Jan Lundgardh deltog i Le Mans 1981 med en Por-
sche som han byggt sjilv. Den hade aluminiumchassie
och en 1,4 liters turbomotor f6r att klassa in i 2-liters-
klassen. Férutom Jan kérde Mike Wilds och Axel Plan-
kenhorn men tyvirr s fick man bryta.

Allt klart for start, men....

1984 fanns ett ekipage i Le Mans med helsvensk forar-
besiittning. Eje Elgh och Stanley Dickens delade pd styr-
ningen av en Dome RC 83 med Cosworthmotor. Fér
Stanley Dickens var det debut och f&r Eje Elgh var det
andra forsoket i Le Mans. Kvalificeringen gick bra och
de noterade 21:a tid. Allt var klart, men p3 triningen fére
loppet rikar man ut for en olycka med bilen och kan inte
stilla upp. Eje Elgh kom att bli en av vdra mer rutinera-
de Le Mansférare med sammanlagt 10 starter varav fem
fullfsljda. Han drabbades dock av otur manga ganger
och det bista resultatet blev en 6:e plats dr 1993.

Aven i sitt andra férssk pa Le Mans 1985 drabba-
des Stanley Dickens av otur d4 han och rallycrossféra-
ren Martin Schanche drabbades av motorproblem i sin
Strandell Porsche innan starten, och kunde inte starta.
Stanley Dickens fick dock sedan en mer lyckosam utdel-
ning av sina kommande 7 Le Mans-starter med segern
1989 och en tredjeplats 1988.
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Att starta men inte fa kéra

1987 var bide Eje Elgh och Stanley Dickens anmailda i
olika bilar till Le Mans. Bdda bilarna brét s tidigt s att
ingen av dem hann fa kéra sitt pass. Men 1 all statistik
finns de trots allt med som startande utan att ha kort en
meter i loppet.

Mest, bast och langst

Stefan Johansson debuterade pd Le Mans 1983 men
fanns ocksd med 24 &r senare ar 2008. Med 14 starter #r
han den svensk som startat i flest lopp, och med en seger,
en tredjeplats och tvd 5:e och 6:e platser dr han ocksa
framgangsrikast av de svenska férarna. Nir han gjorde
sin férsta start var han i bérjan av sin F 1-karridr, men det
ir fran 1990 nir hans F 1-karridr var ver som han tivlat
flitigast pd Le Mans och haft de stérsta framgdngarna.

”Nu kér vi Le Mans”

Detta var rubriken i den svenska biltidningen Car i maj
1986. Dir berittades om en svensk satsning pd Le Mans
dir tidningen var sponsor. I samma tidning kunde man
ocksd anmiila sig till en resa till Le Mans for priset av
1490 kr. Bilen var en Porsche Grupp C som féregden-
de &r byggts av Porschespecialisten Bosse Strandell. Bak-
om sig hade man bl.a. en tredjeplats i klassen p4 Silver-
stone. Forare till bilen skulle vara Bengt Tridgardh,
Kenneth Leim och Leif Hellberg. Le Mans kordes den
31 maj och 1 juni medan kvalificeringen dgde rum den
28 och 29 maj, och bilen fanns p4 plats. Det blev en del-
vis ny besittning genom att Bengt Tridgardh hade fitt
andra engagemang och ersattes av tysken Fritsch. Att
det var en svensk besittning behévde ingen tvivla pi da
den vita bilen var férsedd med gula och bla rinder.
Dessutom fanns texten Alvkarleby med ett hjirta pa bi-
len som sannolikt var ett sitt f6r Kenneth Leim att visa
sin hemort i norra Uppland sin kirlek. Tyvérr missade
man kvaltiden med fyra sekunder. Motorn varvade inte
mer dn 5700 varv, samtidigt som den var fel viixlad och
dessutom korde Kenneth Leim pd en hund under tri-
ningen, varfor tid fick dgnas at att rikta framvagnen. Sa
satsningen var 6ver innan det hann bli nigon start.

Volvo pa Le Mans

Volvo saknar en Le Mansstart dven om det var nira en
gang pa 1980-talet. Forsta gingen Volvo forekom i Le
Manssammanhang var redan 1968 di en Marcos for-
sedd med Volvomotor férstkte kvala for en start men
lyckades inte klara kvalgrinsen. 1987 fanns dock ett
svenskt team med Volvomotor pd plats. Det var forar-
na Slim Borgudd, Tryggve Gronvall och amerikanen
Ray Ratcliff. Bilen var en Tiga TC286 med en Volvo
turbomotor trimmad av experten pd Volvomotorer,
Milan Knezevic frin trimningsfirman Milspeed i Gote-
borg. Man lyckades inte kvala in i tivlingen och hela
projektet tycktes sakna de resurser som behdvdes for att
kunna starta pd Le Mans. Det syntes ocksd pd den vita
bilen som helt saknade sponsorreklam. Slim Borgudd
var anmild till Le Mans 1988 i en Tiga TC286 men da
férsedd med Cosworthmotor. Inte heller denna anmi-
lan resulterade i nigon start, eftersom han inte ens del-
tog i kvalificeringsférsoken.

Svensk invasion pa Le Mans

Ar 1990 fanns det sammanlagt sju svenska forare pa
startlinjen i Le Mans. Det var Steven Andskiér, Thomas
Danielsson, Eje Elgh, Stefan Johansson, Anders Olofs-
son, Rikard Rydell och Stanley Dickens. 1991 aterkom
samtliga utom Rikard Rydell. Samtliga av dessa var av
den generationen som kom efter Ronnie Peterson och
Reine Wisell och hade naturligtvis som mdl att f4 en
F 1-plats. [ denna grupp var det dock bara Stefan Jo-
hansson som hade nitt mélet att kora Formel 1. De
hade framgangar i olika formelbilar och ndgra av dem
var ocks3 nira en F 1-kérning. Ett alternativ fér en fort-
satt karridr i F 1 var d3 att bege sig till Japan dir motors-
porten vixte kraftigt och det fanns behov av duktiga f6-
rare. Sportvagnslopp var populira i Japan, och genom
kontakter med japanska team blev Le Mans en majlig-
het for dem att dter kéra i Europa.

STCC-férare pa Le Mans

Thed Bjérk, Carl Rosenblad och Fredrik Ekblom tillhér
toppférarna i den svenska STCC-serien, men samtliga
har ocks4 i sin tidigare karridr erfarenhet av formelbi-
lar inom internationell racing. Dessa erfarenheter har
ocksd inneburit att de fatt méjligheter att kéra Le Mans.
De har tillsammans kére 11 Le Manslopp, och den mest
framgdngsrike ir Fredrik Ekblom med en 8:e placering.

Svensk storslam

1997 fanns fyra svenskar pé startlinjen i Le Mans, men
utdelningen blev mycket lyckad med Stefan Johansson
i den segrande bilen och Anders Olofsson som tvia. Le
Mans blev en jimn tivling det 8ret d& det segrande eki-
paget sdvil som tvian gjorde 360 varv.

Okand och kénd

Ar 2005 startade svensken Stefan Eriksson i Le Mans.
Han kérde en Ferrari for ett engelskt team och tvinga-
des bryta. Han var inte s kiind i bilsportsammanhang
vid sin start pd Le Mans. Mer kéiind blev han dr 2006 i
samband med en spektakulir krasch med en Ferrari
Enzo i Los Angeles. Mest kidnd som "Tjock-Steffe” var
han dock i Sverige som ledare fér den sa kallade Upp-
salamaffian.

Svenskamerikanen

Ar 2006 debuterade en 39-4rig svensk pa Le Mans vid
namn Niklas Jénsson. Han var dock ingen oerfaren
forare. Han var tidigare Svensk Mistare i Formel 3 &r
1990-91, men férsvann sedan till USA dir han kért
bade formelbilar och i den amerikanska Le Mansse-
rien. Han har kért fér amerikanska team i Le Mans.

Jubileumsseger

Ar 2007 var det 75 &r sedan Henken Widengren 1932
blev femma totalt och med klasseger i en Aston Martin
och bista Aston Martin. 75 4r senare kér Rikard Rydell
en Aston Martin till femte placering totalt och klasse-
ger och bista Aston Martin.




Hastighetsfragor till Motorjurister

Om jag &r ute och “sondagséker” med min gamle far vill han hinna se lite av omgivningen. Jag kor i
ca: 70 pa en 90-vdg och kommer ien enkeldel av 2+1-vig, efter ca: 4 km gar vigen Sver till 2-filig och
ett koppel bilar passerar mig med mer eller mindre glad uppsyn. Méste jag baka i 90-fart? Jag kan
ocksa tdnka mig sittande i en stérre gammal amerikanare med suffletten nere en sommardag och ha en
hastighet av ca: 60 km vilket ocksd innebir en samling lattretade bilkister bakom mig i samma
situation som ovan.

Forr fanns ett vigmarke blatt med vit text som angav minimihastighet, vanligtvis placerad vid broar
med bra utsikt. Dessa har vl férsvunnit?

Det finns ju en grundregel som siiger att man som trafikant inte fir hindra
andras framkomst.

Nu till frdgan...

Nir blir jag ett trafikhinder ? I vilken hastighet kan polisen plocka mig av vigbanan pa grund av
langsam korning ? Finns det straffgrinser nedat liksom uppét ?

Med vinlig hilsning

Lennart Lindstrom
Medlem 68990

Hej Lennart,

Man far inte utan skil kéra med &verdrivet lag hastighet, pl6tsligt bromsa eller pa andra sitt hindra
Ovriga forares korning. Vi kan inte finna négra prejudicerande réttsfall pa detta omrade, men
huvudregeln nér det giller straffbestimmelser &r att de inte far tolkas utifrdn ndgot annat &n
ordalydelsen. Det leder i och for sig inte heller till nagot annat 4n ett abstraherat och mahénda
godtyckligt resultat, men skillnaden &r inte stérre 4n nér det giller brottet vardsl6shet i trafik som dven
det ér generellt skrivet. Man 6verliter dirmed 4t domstolarna att bestimma dess innebérd, och i fallet
6verdrivet 1ag hastighet har det helt enkelt inte kommit ndgot prejudicerande rittsfall om &n sikert e
par réttsfall frn tingsrdtter runt om i landet. For att dterknyta till bokstavstolkningen s& stadgar dock
bestimmelsen att det ska rora sig om en dverdrivet 18g hastighet, alltsé inte endast 14g hastighet, samt
att det skall hindra andra forares koming. I sammanhanget kan det noteras att straffet for detta brott 4r
500 kr enligt Riksdklagarens foreskrifter om ordningsbot medan hastigévertrddelsernas taxa startar
med 1500 kr, vilket kanske sédger en del om brottets “allvarlighet”.

Om man alltsd som i ditt exempel kir 60 pa 90-vig utan god anledning dér det endast 4r en kirbana i
din riktning kan jag tdnka mig att detta kan leda till en 4tgird d4 man dirigenom hindrar andra forares
koéming.

Jag skall halla dig i dtanke om det kommer nagon form av prejudicerande rittsfall framéver!
Med vinlig hilsning
Rasmus Fahlén

Juristavdelningen
Motorminnens Riksférbund



