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INSIDAN...

—

NORRKOPING GRAND PRIX

RHK skall vid Norrkdpings GP representeras av dels
ett fint startfilt G-bilar, DELS av en parad med ett
representativt antal historiska racerbilar.

F6r att sdlja in alla historiska klasser till den
publik och press som normalt inte kommer i kontakt
med oss ber vi om stdrsta mdjliga anslutning.

F6r intresseanmilan/fr&gor ring Stig Johnson, tel
033=558%34.

Klubbens nidrvaro kommer bl a utmdrkas av lunchtdlt,
presentationsskyltar mm.

YTTERLIGARE BREDDNIG!

Klubben har av MHS, Motorhistoriska S&dllskapet i
Sverige blivit inbjudna att samarbeta vid deras stora
meeting p& Taxinge slott den 3 Juni.
Man kallar evenemanget "Motorhistoriska Dagen" och
meningen dr att bredda hobbyn och att samla dess olika
grendt.-, LOr att dragnygtta avevarandra. [- £j@l -Var
besdksantalet ca 4.000 st! RHK far sd stor yta som
vi ®nskar till wvart forfogande, wi skall bl a vara
deltagare i Concours de Charme, uppvisning av ren.obj.
pagéende renoveringar och givetvis visa manga snygga
Fatdiga bl lar. Hjddp till att Bredda och presenteraswar
hobby f6r andra med historisk smak.
intresseanmidlan till: Erik Cyrus, tel 08-7701492

Mats Israelsson 08-7563915

10-ARSJUBILEET KARLSKOGA !!1!!!1

Under vart 1l:e verksamhetsdr f£3r vi till slut fira
10-&rsjubileum, med en helhistorisk helg pa Karlskoga-
banan. Just att vi besdker Gellerdsen &r ju extra

kul eftersom vi inte varit ddr p& ett antal ar.

ViIK ALLTSA HELGEN 1-2 JULIY!!

Klubben bjuder pd anmidlningsavgift, logi 1ldrdagshatt.
f6r forare, middag dito kvdll osv osv.

En hdg trivselfaktor &dr bestdlld, likasd bra vdder,
fin och delvis nylagd bana och ett hos alla gott humdr.
Vara MC-akande kollegor i MCHK:s Racingsektion har
lovat stdlla upp med bade spadnnande heat och stor
publik.

Anmdlningshandling kommer i ndsta Rutflagga.

Hdlsar RED

-




NEOR SASOINEBEN.

MANTORP 11/ 6-trining

Nu har det dntligen blivit klart med tridningskdrning pd Mantorp 11/6.
Denna mbjlighet att #ven 1 &r kunna sladda runt p&d denna trevliga
bana MASTE utnyttjas av de som skall &ka pa& Norrkdping helgen efter
och som tidigare inte lutat sig sjdlva och sin racer.

Bor alila andiEa dr det ettt bra tillfille att sortera:ut bilten och
bla lite mer wvarm 1 kliderna bakem ratten

RHK har bestidllt bidsta tdnkbara vdder och resten klarar vi sidkert
sjdlva. Ta med familj och mekaniker sd& ska vi sdkert trivas.

It

Vid denna triningskdrning gidller samma sikerhetsbestimmelser som
vidvanliga evenemang. Dock med det undantaget att bilarna ev
kommer att indelas annorlunda berocende pa hur ménga vi blir.

¥al mott med bil ech glatt humdr. Portéﬁa ppnar k1 9.00

OBS! om du har en historisk racer som inte rymms i det historiska
reglementet, sd hér av dig till undertecknad,som skall f&rsdka ordna
sd du kan testkdra dAven denna typ awv bil.

Per Norberg- tdvlingssek.

ANGRENDE KLASSBLANDNING

RHK har beslutat att bd&de heat 5 och 6 kommer k&ra tillsammans vid
de evenemang som sportvagnsklubbarna ordnar. Vid vdra egna mdten
kommer varje heat kdra var £8r sig, om det finns tillrdckligt med
vagnar.

Detta betyder att en-och tvdsitsiga racersportvagnar samt 8vriga
E och F vagnar i heat 5 kommet att kdra tillsammans med de G-bilar
som vdljer att kéra i Sverige.

Tyvdrr dr detta en nddldsning som kommer av att vare sig heat 5 eller
6 d&r sjdlvbdrande enligt de uppgifter som inkommit till klubben.

Om det skulle visa sig att detta antagande Ar felaktigt kommer heat
5/6 att delas, men det fdr vi vidl se lidngre fram.

Per Norberg— tidvlingssek.




DAMPARREGLER P4 ON...

Ljudddmpare:

RAC BACKAR EFTER KAMPANJ

RAC MSA backar i sina krav att vissa historiska bilar ska ha ljud-

dimpare nir de k8rs pd bana. I en kommuniké meddelar man att kravet

ursprungligen kom fr&n banidgarna som nu bett RCA MSA revidera sitt

beslut.

F6r f6ljande bilar blir ljudddmpare bara en rekommendation:

Veteraner (byggda fdre 1905)

Edwardianer (byggda fdre 1919)

Vintage (byggda fdre 1931)

Post vintage Thoroughbred (byggda fére 1941)

Historiska Monoposti ( byggda enligt internationella formler for
GP; 1 Volturette, :F2, F3:och FJ.1931°=" 1965)

Diremot mdste f&ljande bilar ha ljudd&mpare efter 890701:

Thoroughbred Sportscars

Historic Sports cars

Post Historic Sports Cars

Post Historic Racing Cars

Historic Production Sports Cars

Alla monoposti frén 1965 och framat

F8r dessa bilar bilar gidller att ljuddidmpningen méste uppfylla

Regel QA.17 som inneb&r max 115 dBA 0,5 m fran avgasrdret.

Bakgrunden till att RAC MSA backat &r en massiv brevkampanj fran

dem som tdvlar med de dldre bilarna. Hotet att en ERA, Maserati,

Ferrari eller BRM skulle &liggas ljudddmparkrav har fdtt dgarna att

lova att inte k&ra p& brittiska banor. Ddrmed skulle en av de stora

attraktionerna fdrsvunnit. Bandgarna har ocksd i efterhand konstate-

rat att dessa bilarna endast kdrs ett f&tal timmar inklusive test,

trédning och t&vling varje ar.

Kan de kloka RAC-reglerna vara en 1l¥sning f8r historisk racing i

Sverige? 115 dBA skulle kunna f&rb&ttra utbytet med britterna?

GE



DB omma—Fest

Bista broder och syster. Nu har du m&jlighet att testa din racer
under lugna former p& Bromma flygfdlt. RHK har hyrt biltestbanan
vid tvd tillfdllen under fdrsisongen, ndmligen 4/5 och 20/5.

De tvd trdningarna dr frimst till f5r medlemmar, men andra som
tinkt sig att g4 med i klubben senare har ochsd m8jlighet att
vara med om utrymmet tilléter mot en avgift om 100 kr.

Evenemanget b8rjar kl 10.00, men grindarna Oppnas 8.45. Du kommer
under dagen f4 méjlighet att trina starter, aka quatermile, skidpad
och ev rundbana med slalom.

Medtag branslidckare om du har en dito 18s hemma i garaget! I Bvrigt
gdller: INGA HUNDAR, varma klider, picknic-korg och annat du tror
dig behdva f&r personlig trivsel.

Nir det gdller sikerhetsutrustning sd skall du ha overall, hjdlm
och annan personlig utrustning som gdller vid race. Bilen ska gérna
vara utrustad med bédge, brandslickare och 1ljuddidmpare.

F6r .att littast hitta till testbanan sd siktar di in dig pa

den gamla kvarnen vid Bromma flygfdlts utkant, jag tror mig veta
att vidgen heter Kvarnbacksvidgen. (denna vig gdr mellan Brommaplan
och Ulvsundavidgen) Nidr du vdl hamnat pd Kvarnbacksvigen sd& svidnger
du in mot flygplatsen och f8ljer skyltar mot trafikdvningsplats.

e

Se till att utnyttja denna mdjlighet till test och fest i RHK:s
regi, s& kanske det gdr att repetera evenemangef vid fler trl TEaTl en.

VAl mdétt. Per Norberg- tdvlingssek.

SAC-CUPEN 1389--vad gédller

Foér att undvika besvikna och arga medlemmar i slutet av sdsongen
s3 skall vi klargdra vilka berikningsgrunder som gidller i SAC-cupen
denna s#dsong.

1, Om du kommer till start oech bilen for egen maskin tar sig Over
startlinjen vid starten sad erh8ller du 5 podng.

2, Segraresd wargeuklassafobeeis heat) far 1.0 poéng, direfter sjun-
ker poingen med tva f8r varje placering, dvs tvaan far 8 poing,
trean f&r sex po#dng etc. Till dessa podng-liggs de fem som alla T
enligt punkt 1 ovan.

3, Ingen kan . bli SAC-cupvinnare pa grundval av podng som samlats
in under &ret, eftersom alla klasser inte har m8jlighet att dka
lika manga génger. Dirfsr utserstyrelsen, liksom férra &dret, en

av klassegrarna som vinnare av SAC-cupen.

Det betyder att wvi wid Arets slut har 18 klassegrare;av vilka en
kommer att utses till totalvinnare.

RHK hoppas att du inte blir mindre motiverad att delfaga pega detta.

Per Norberg- tidvlingssek.
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STORKOVAN FIN TILL SNABB DAUPHINE T

VIKTIGT MEDDELANDE TILL ALLA SOM TAVLAR MED VOLVO-BILAR

Nu kommer Volvo tillbaka i svensk bilsport -som sponsor. Vid arsskifter beslét Volvo
Svenska Bil AB att satsa pa en prispott, vard i runda tal 750.000 kr.

Pengarna ska i huvudsak ga till rallyférare som taviar med Volvo (eller Renault) och
kommer att delas upp pa de olika bilsport-distrikten. Dessutom blir det separata pris-
pengar i SM-serien, nationella klassen, SM i rallycross, SM i racing Grupp A/Volvo
Turbo Cup samt en speciell tiejpott i rally.

Volvo har beslutat att prispotten géller frAn och med i ar -trots att DM-serierna redan
startat i vissa distrikl. Darfér behéver vi klubbarnas och distriktens hjalp att snabbt
och effektivt sprida denna information till alla som tévlar med Volvo.

Utgangspunkten &r att det blir en prispott i vart och ett av landets 12 bilsportdistrikt. Storle-
ken pa prispotten avgérs i grova drag av hur manga Volvo-férare som finns i respektive distrikt
samt pa den verksamhet som bedrivs i distriktet.

Alla detaljer &r i skrivande stund inte klara men i princip kommer prispotten att knytas till de
DM-serier som kérs runt om i landet.

Principerna blir desamma som gallde i Opel Cup -dvs det blir en stor prispott fér alla som tévlar
med Volvo eller Renault oavsett modell och trimningsgrad och férarlicens. Dessutom blir det i
DM-serierna extra prispengar till C-férarna som alltsa dessutom far en egen pott. (Motsvarar
B- och C-forarcupen i Opel Cup).

SATSNING PA GRASROTSNIVA

Beslutet att g& in pa distriktsniva har fattats efter &verlaggningar med Svenska Bilsportfér-
bundet. Merparten av pengarna gar av naturliga skal till den stdrsta verksamhetsgrenen: rally.
Men en del av prispengarna avsétts ocksa fér andra &ndamal. Det handlar alltsa om en speciell
prispott i SM fér de forare som taviar med Volvo eller Renault i Racing, Grupp A samt i rally-
Cross.

VILLKORSLOST

Prispotten kommer att utga villkorslést -férarna kan alltsa tdvia med alla typer av Volvo-bilar.
Nya 240, dldre 140, 300-serien, R5 -till och med Amazon eller PV -det spelar ingen roll.
Prispotten &r dessutom faktiskt, dvs den utgar efter Volvo-férarnas inbdrdes placering oavsett
vilka placeringar férarna erhallit totalt seft i resp tivling. Prispotten delas ut efter det att
respektive serie &r fardigkérd och i samarbete med resp distrikt.

Prispengarna utgar i form av virdecheckar pa resp belopp och kan anvindas i Volvo-handeln.
Detaljerade regler kommer inom kort att presenteras for de olika distrikten.

ADMINISTRATION
Arbetet med att ta fram regler och detaljer skéts av Carleric Johansson i Séderhamn, tel 0270-
190 05. Kontaktman pa Volvo Svenska Bil AB &r Lennart Strém.



OLD TIMER GRAND PRIX 16.—18. zdii 1988

72N AUTOMOBILU VETERANU
MISTROVSTVI EVROPY

Sampiondt FIA Pohdr FISA a Trofej FISA

1988 ars historiska sédsong avslutades med tévlingarna i ‘
Most i Tjeckoslovakien. EM-sédsongen borde jag kanske sagt,
eftersom det faktiskt gdtt en del andra t&vlingar efter
denna, Tommy Brorsson hade tagit tillréckligt med points
f6r att vara ohotad om EM-kronan, men i och med att Manfred
Bode "forbarmat" sig om Lotusen inkl. slép efter Nirburg-
ring, var resan ner ganska smirtfri. Sa&ledes bar det ater-
igen sdderover, och vi anlé&nde ner till Kassel vid midnatt
rsdag-fredag. Vi trdffade en av Bodes anstdllda pad upp-
gjord plats, och han ville bjuda pad kaffe pa jobbet, vilket
vi tyckte satt bra. Bode hade en fabrik visste vi, och f&l-
jde efter genom en stor grind, som vi precis hann igenom
innan den sténgdes, och sen genom ett ingenmans land innan
vi nédde en vaktkur, ddr vi genom var véEns hjdlp snackades
igenom, Innanfdr fanns ett stort fabriksomrade., Det visade
gig att man tillverkade krigsmateriel, men fikat smakade
inte s#@mre for det. Mittemot kunde man i mdrkret skénja
giluetten av en ca 10 van kontorsskrapa. Vi borjade da ana
resurserna som konkurrenten Bode forfogar over...

Men vi méste vidare, och efter fikat begav vi oss till Bodes
verkstad som lag i ett omrade med en hel del l&ttfotade damer.
Manfred och hans bror hade en hel del fina bilar wvisade det
sig, bl.a en Ferrari 875 GT som fortfarande hade engelska
skyltar. Vidare fanns d&r Austin Healey, Jaguar E, Lola MK TII
FJ, Cooper FJ,Lotus 17, och s&kert har jag glomt nagon. Nu
skulle emellertid *ommys Lotus skiljas fran sitt goda s8ll-
skap, och vi gtrickkorde till den tjeckoslovakiska grénsen,
dér vi vilade vid den "gista" macken tills den Gppnade. S&
framme vid den tjeckiska grénsen fick vi kGa innan vi slép-
ptes fram till tullbyggnaderna d&r man tog hand om vara pass
med fdrska péstédmplade sportvisa. Efter en stund kom det
nagon och sokte igenom bilen, och man lyste med ficklampor i
Lotusens alla skrymslen, Konstigt nog kollade man inte vad
for slags och hur mycket valuta man hade med sig. Vi fick
tillbaks vara pass, och var &ter pa vig efter trekvart.Genom
gré~bruna stédder och  byar i varierande stadier av forfall
gick fiarden od efter ett par timmar n&rmade vi oss Most. Ut-
anfor staden passerade vi ndgon sorts gruva i Gppen dager,
Det var nog det storsta hdl jag sett. Vi passerade utanfor
banan in mot gtaden didr pappersexercisen klarades av pa ett
hotell. S& ‘snart vi stannat overfslls vi av folk som ville
vixla och den yngre generationen som ville ha "Aufkleber",
dvs. dekaler och liknande., Tommy hade nagra med sig som han
delade ut, och pad ett Sgonblick var vi fullsténdigt omring-
ade,

Vi lémnade s& staden och &kte ut till banan, Autodrom Most
som var en relativt modern anléggning, drygt 4 km lang, med
en léng raks och ndgr knixiga och ndgra halvkurviga avsnitt.
Besiktningen beredde inga problem, och hér tréffade vi en

del gamla bekanta, bl.a., Willi Blankevoort, utsénd av FISA

som kontrollant, Willi efterlyste, och undrade varfdr inte
fler svenska forare kom ner till Zandvoort. Kan det ha be-

SVAZARM

AUTOMOTOKLUB
BANSKE STAVBY MOST



Det blev litet tid till tréning pd eftermiddagen ocksd. Bode tog
i s& valdsamt att han for av och tryckte till bekéndan pd sin Lola
Mk 1, men den snabbreparerades med tape. Efter tréningen var dér
barbeque i depdn, varpd kvédllen avslutades i hotellets natt-club.

Lérdag, och dags fdr den riktige tréningen. Bilklasserna hade
slagits ihop till 3 race; ett for forkrigsbilar med mest léng-
samna bilar som Skoda cabriolet, och ndgot snabbare BMW 327. Alla
GT/GTS~bilar kérde i ett race, och FIA och FISA klasserna i ett.
Tommys klass hade annars fler anmélda &n nagot tidigare race.
Ovanlig bil hér var en Skoda 1100 DOHC som inte var g4 snabb men
inte helt léngsam heller. Freddy Kumschick i en Lotus 27 FJ var
snabbast, men Tommy fick nidst snabbaste tiden fore Eberhard Dol-
linger i em Elva Mk 7 TC. I Tommys klass var Dieter Schultz nést
snabbast med sin Lole Mk 1. Pode hadde ocksd en bra tid, men
drog av en drivaxel in till diffen, och den gick inte att tejpa
ihop, och man hade ingen i reserv med heller med sig.

Ndr vi servade Tommys Lotus efter tréningen upptéckte vi att
Lady Godiva, medaljongen spm pryder ventilképanz hade hoppat av,
varfor Tommy och jag gav oss ut pd banan med lanad mini-moppe
for att sas. jaga kvinna péd hést. lyvédrr hittade vi inte henne,
men bland allt skrot hit tade jag tva borttappade hjulbultar till
Jan Lammerses Abarth 1000 som &tergick till sin mycket forvénade
#igare, Paradoxalt nog hiénde det ockséd en Lotus Elitedkare pa
-88 ars Sportvagnsmeeting pé Knutstorp att Ladyn hoppade av utan
att Aterfinnas forrén langt senare d& ndgon hittade "ndgot eng-
elskt", och per djupgeltelegraf kunde dtergd till rdtt bil. Sa
Ni som har bilar med Coventry Climax - hall reda pa era kérringar,

Stirling Moss ‘mekaniker gick hela eftermiddagen och véntade pa

att Stirling skulle anlénda med flyg, men naturligtvis tog det
léngre tid &n beréknat., Stirling var inbjuden som gpeciell heders-
giist och hade ockséd begdvats med sitt speciella lyckonummer - 7 =,
pd Widin. Nu fick han till att borja med ndja sig med nagra snab-
ba rundor med Bodes BMW #5, som fick visa vad den gick for. Det
rdk bade hir och d&r efter den resan.

Det visade sig dven att Stirling fyllde 59 dr, varfor det blev
ett fornyat firande pd hotellets nattklubb. Undrar vem som be-
talde alla groggarna - jag gjorde det intes

Séndag, och #ntligen tévling. GT-racet var som vanligt en Lotus-
affir med tvd Elaner i t#ten fore en Jaguar E, och pa 4:e plats
kom en "héftig" Abariu Simca 2000 med 6-vixlad léda och 58 (1

mm Weberfdrgesare. En riktig godbit, men som sagt, nojer man si
"hara" med att vinna récker en Lotus. En Abarth 1300 OT 1965 (?
vann 1illa GT klassen, och en DKW Monza var "forst bland de sista".

FIA/FISA racet inleddes med med en forarpresentation, och séasom
hedersgést fick Stirling Moss motta blommor mm, Racet hade ut-
Skats fran 10 till 12 varv (= 50 km), sé& det fick bli en extra
slurk i tanken. Kumschick tog starten f6ljd av Tommy och Elvan,
men bakifran ndgonstans kom en Lotus F 3 med TC motor och lade
beslag pd andraplatsen, Tommy fick slita hart med Elvan som kor=-
de férbi Honom pa den lénga rakan varje varv, medan Tommy tog
honom pa& de kurvigare partierna, och s& holl det pad varje varv,
och det gillade publiken, for detta var det h&r racets fight.
Under tiden togs en Tatra F 1 av banan pga. for mycket olje-
lickage., S& - Adr det var tvd verv kyar - da bdrjade det att
skramla i Tommys motor, och det var bara att bryta. Veven hade
gatt mitt av. Man fick en ké&nsla av att det var "Ladyn" som inte



godké&nde negra extra rundor nir hon inte fick vara med. iu
blev Gunther Schultz friast i Tommys klass med Lola Mk 1 fore
Stirling Moss i Widin, Ken Rogers Lotus LEleven Ser 2, Leo-
pold Schiewek Lola Ik 1 och Skodan. Vid efterbesiktningen
vigade det sig att Scdultz hade en 1475 cc motor i sin Lola,
varfor han naturligtvis diskvalificerades, och séaledes Moss
blev rédttmitig segrere i klassen.

Trakigt att det skall vara si viktigt att vinna och framhiva
egot att man skall behova fuska for att uponéd detta. Hér ror
det sig ju inte heller om okunnighet om reglerna som ibland
faktiskt kan vara ré&tt oklara., Det kan vdl inte heller vara
roligt och ge négon storre gléddje att vinna Over kompisarna
flera génger n#dr man VET att man fuskat.

I ovrigt kordes historiska motorcyklar, och det var en hel
del fina CZ ochh Jawa med DOHC i alla méjliga storlekar.
Vidare hade Kumschick med sig négra F 1 bilar som provades
p& banan till publikens fdrtjusning.

Vi tog farvdl av vAra vEnner, for nu skulle det ju drtja ett
teg innan vi skulle tréffas igen. Full rulle hem. Inga pro-
blem med tjeckiska tullen. Denna géng tog det bara 15 min.
De var kanske glade att bli av med oss, vad vet Jjag?

Per Hageman

55Lerrikarw Horst Dicklers fina Abarth
Simea 2000 wed b vixlar, och "\&H:(L‘.lkq
58 wm \U&be-r-fivga&are.. ; ‘
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Bengt-Ake Bengtsson
Erik Cyrus
Lennart Henjer
Barbro Nivstrand
Jan Richter

Bibrn Sandberg
Stina Widenborg
funnar Berger
Peter Kumlin

Tord Ekegren
‘Thomas Henrysson
Mian Jutterstrom
Bengt Alsed
Anders Carlisson
fgran Larsson
Jonas Reinius

Per Rosendahl
Walter Rosenlechner
Jan Skoog

Leif Jonsson

Per Loveryd

Pia Tigerschitld
Ingemar Wittstrom

Alfa-Romeo
Alfa-Romeo
Alfa-Romeo
Alfa-Romeo
Alfa~Romeo
Alfa~Romeo
Alfa-Romeo
Austin-Healey
Austin-Healey
Lotus
Lotus

M

Porsche
Porsche
Porsche
Porsche
Porsche
Porsche
Porsche
Triumph
Turner

TVR

TVR

Ts

1957
1963
1961
1961
1960
1966
1961
1959
1960
1965
1965
1963

1957
1964

1965
1960
1959
1960
1957
1958
1963
19690
1960
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Yastkustloppet 8-9 juli

Newsrace 5-6 augusti
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Teknikens Ydrlds Sports
Car Show 12-13 augusti
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EMEKAT RESUILTAT € 4T

Detta H#r sammanstdllningen av den enkit vi har gjort bland forarna. Det Hr gliadjande
att s& mdnga tanker deltaga och inte minst att fyra tjejer finns med. Helt klart kom-
mer detta att bli det storsta startfdltet i den historiska GT/GTS-kissens historia.
Tyvarr dr intresset for att kbra p& Vastkustloppet/Newsracet/Teknikens Varlds Sports
Car Show ddligt. Det kan givetvis bero pd att tdvlingarna kom viidigt nira respektive
koliderade med sportvagnsserien. Fbr att kdra i samband med en SM-tdvling miste det
vara 15-20 startande, sd i 4r kommer det inte att bli n&got. Ti1l ménga glidje har
55K Tovat att RT/GTS-klassen far kiéra pa& Kinnekulle den 27-28 maj om vi kan f& ihop
ett startfdilt pi 10-15 bilar,

Tévlingsprogrammet 1989 for AT/GTS-klassen far d& filjande utseende:

£7-28 maj Kinnekulle
1-2  Guld Kar1skoga
22-23 Juli Knutstorp

12-13 augusti Kinnekulle
2-3 september Falkenberg
30 september Karlskoga

NYTT FOR 1 AR

Anmdiningarna ti11 respektive tdvling skall vara Per Rosendahl tillhanda 3-4 dagar
fore anmdIningstidens utgdng. RHK kommer att gora en delbetalning av startavgiften
direkt ti11 arrangbren. Resterande inbetalning f&r du sjilv géra vid ankomsten ti1l
banan. Detta gdller under fﬁrutséttning att du har gjort anmdlan i tid. Har du inte
anmd1t dig i tid far du betala hela startavgiften gjdlv, Det 1dnar sig att anmila
s19 1 r¥tt tid,samtidigt far ar;gzaﬁrerna bdttre kontroll pd deltagarantalet.
Anmdlan for GT/RT$-klassen skickas ti11:

Per Rosendahl, Sundsliden 3, 254 84 HELSINGBORG
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SISTA SIDAN. .«

TILL SALU

LOLA T 290 1972, BMW, FG 400. J.Bonnier-kopt enl
originalintyg fran fabriken.

DULON 1972, FVA 1600/, Colotti ‘6=vxl, alla dgare kdnda
Gr 6=bil. f

NSU BrlZmer 1965=69 2 1300%ee, 130HP 28 karesser,
mycket delar, Gr 6, Historisk!!

VERITAS EF3 500 cc, JAP, extra vxllada.

MARCH F2 1974, utan motor (BMW) med HEWLAND mk 9.
ALfa 1300 SS 1961, utan motor, orenoverad, ej mkt
§§:§.pé ingdende , tex: Gebhardt Gr 6 -74, Sauber C2
99T EESRGANTCR1970 mEl mEl.

H. Stammler tel 08-7478453 B
(el FRILISHOPZ 7/ 5

SALJES:

MINILITE-filgar. 4 st nya 5,5" x 13" med 3 bulthal pa 130 mm hed passande
bl.a. Renault! Kan #ven borras am till annan halcirkel.

Kanske négot for Historic Saloon?

KOPES:

Kampletta &rgéngar av AUTOSPORT fran 1960 - 1970
Svar till:

Per Haegermark, tel 031-28 26 91 kvdllar

MANUSSTOPP FOR RUTFLAGGAN nr

: 18/5
: e altc. 1077

[e)E;]




FIAT 1100-58 ir en bil for min. Den dr en bruksvagn — men
ger Er sportbilskinsla niir Ni sitter vid ratten. Den ér en bil

for hart klimat och svira vigar.

FIAT 1100 — EN FIGHTER med
riv i motorn, en toppventilare pd
43 rejila histat. I svdra backar
ger de fyra vixlarna det dir “lilla
extra” som gor att jag trivs. Jag
koér den hédrt och sportigt utan att
se det pd reparationskontot.

Ly g

FIAT 1100 HAR TAVLINGS-
BROMSAR. Man miste kunna
lita p4 bromsarna. FIAT 1100 har
hydrauliska bromsar pé alla fyra,
sjilvcentrerande backar och kyl-
flinsar pi bromstrummorna.

HAI

en bil for man

"Elvahundran’ blir en bekantskap som Ni aldrig kommer
att dngra att Ni har gjort. Den blir en forilskelse som inte
en fisemd eller fru blir svartsjuk pd, tvdrcom...

b

FIAT — EN VARM VAN. I
Sverige méste en bil stoppa foér
polarklimat, och FIAT gér det.Vad
mer ir, den startar i dec ocksd. Jag
kan sedan kora i skjortirmarna i
temperaturer kring, — 30 grader.

i

bo erikssons

Ett varldsforetag bakom varje FIAT

TVATTBRADESVAGARNA
AVSKAFFADE AV FIATs be-
rémda fjidring med spiralfjidrar
fram, dubbelverkande hydrauliska
teleskopstotdimpare och kring-
ningshimmare som jimnar alla
vigar for mig och min bil.

o



