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Tavlingssekreterarens halvsida

Nu har vi Akt p& Knutstorp. Ja ni, fast inte jag. Min motor mér inte s vidare bra
och eftersom min planbok inte gér det heller sé blir det som det blev. Jag tyckte
att Knutstorp bjéd pa fina tavlingar, mycket publik och ménga taviande. Vér
traditionella Artsoppehappening aven i &r sponsrad av Bong, Spendrups, RHK
och genomfort med en strong insats av flitiga, friviliga hjalpare var mycket
uppskattad. Det dar med fest pd Iordagskvall har visat sig inte fungera sé vidare
bra. Det ar bara se pa Anderstorps svilttallrik. Nasta tévling blir MGCC pa
Knutstorp som har bjudit vissa klasser, vilka vet jag inte eftersom jag inte har
fatt ndgon information darifrdn. Darfor ingér den inte heller i RHK cupen. Sedan
bvlir det blir det Mantorp Parks Sportscar Show. Dar aker GT / GTS, Standard
och Halvpannor, FV och FJ. Var hésttavling blir pd Knutstorp med arets avslut-
ningstivling och prisutdelning i RHK-cupen, Wareco-cupen, Garage-57 cupen
och den beromda Bongs halvpannecupen m.m.. Alla kan vél ragga priser, stora
som sm4, s att vi kan dela ut dessa hela natten.

Fran vara vanner p4 Anderstorp har vi fétt hora att det ar business as usual.
D.v.s att det ar full aktivitet och planeringen for 1994 &rs Continental Oldtimer
Grand Prix pagar for fullt.

Sedan &r det dags for planering infor 1994. Vi behdver folk som ar villiga att
stilla up och arbeta i styrelsen, pa tavlingarna och med tidningen. S4 vill ni
hjalpa till eller har forslag ring till lan Nilsson eller négon i valberedningen sa att
det blir fart pa det hela.

Brummm.. pang.. och hall ut bitarna

Horst

Fote ULT Wasgjewland
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Till motes ordf valdes Ian Nilsson

Till motes sekr valdes Roger Grimborg

Till justeringsmdn valdes Staffan Lindberg
och Bruno Résler att jadmte ordfdranden
justera protokollet

Godkindes att Arsmotet blivit behdrigen utlyst

Faststdlldes den forelagda foredragningslistan

Verksambetsberdttelsen f£o6r 1992 foredrogs av
Ian Nilsson och godkdndes av motet

Arsredovisning foredrogs av Ian Nilsson

Revisionsberdttelse upplastes av Horst Brining

Arsridkenskaperna faststdlldes och godkandes av motet

Enligt motets beslut beviljades styrelsen ansvarsfri
het for det gingna verksamhetsdret

Budget for 1993 foredrogs av Horst Briining

Faststidlldes att Arsavgiften for 1994 skall vara
ofordndrad (500:-)
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Val av styrelse:

st Ll

Till
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styrelseledamot valdes

suppleant valdes

revisor valdes

revisorsuppleant valdes

valberedning valdes

Ian Nilsson

Roger Grimborg
Horst Brining
Bengt-Ake Bengtsson

Tommy Brorsson
Lennart Lindstrom

Ake Axelsson
Marianne Casslén

Ake Hansson
Bruno Rdsler

Mian Jutterstrom
Per Norberg

Sid




1

r JJ-'JH%'M'{!VJHHE-WHM“EHW'MWM

from the last issue of a great American magazine for historic motorspoit, "Victory Lane",
. points out the main idea: "Vintage racing is more than cars - it is pmplc And the pmp%c of
vintage mCmb are a great bunch of guys and gals, No more need be said",
? " And here is also the main difference to modern motorsport in which money and technical
% equipment are the dominating elements and which provides hardly any place for our ideas of
§ letsure-time acitivities,
Finally, there is nothing real to win in historic motorsport - with the exception of
é friendship among like-minded persons.

. The same applies to pscudo works teams coming from south and north of the Alps and
wighing to conquer the private circle of lovers of old cars with a gigantic expenditure in order
to gain eventual cheap laurels.

. But what is the value of such a victory if works supported, professional drivers ruthlessly
dommale over the amateurs wha restore their cars with their own hands?

A first misunderstanding: The idea to open the factories’ museums from time to time in

§ order 10 present some of those valuable exhibits in our circle is very attractive and has always
” been appreciated. But without the madern technical development and the full support of a
works team!

Consequences have already become obvious: Some of the "old ones" which have regularly
taken part from the very beginning have to the great detriment of the whole historic
motorsport scenery already retired with resignation !

For some, another misunderstanding obviously results from the Appepdix "K" of the
International Sporting Code established to have a regulating function although it can of
course not comply with everybody's wishes.

In connection with the new classes of periods G (until 1971) and M (untit 1977), a
vehement discussion has recently heen provoked about the sence of historic motorsport. This
discussion was characterized - ¢onscionsly or unconsciously - by a lot of emotionalism which
is quite natural and does not contradict the engagement of the persons involved.

Let us remember the original idea - that is to say to participate in motorsport with genuine
historic race cars, touring cars and -GT for which a participation in races of their days can be
proved.

After all, cxauly these cars represent the objective for collectors, restorers, drivers and
spectators!

It is only in this configuration that they are a genuine document of the period with an
individual history in race sports and’ with an authentic component of the history of maotorsport

% and consequently much appreciated. ‘

Besides, it does not make much sense for an outsider 0 pupdre a brand-new car based
E upon a brand-new shell with mechanical parts fresh from the factory and to present it to the
= public as a historic race car amrwards In this manner, historic MOOrsport will foose its
:: credibility in the long .
y Everyone of us should reflect upon his personal, ongnmi reasons of being atracted by -
E historic motorsport and upon his expectations at that time. [t was undoubtedly not brand-new
" copies of earlier competition cars! These reflections will automatically lead 1o the conclusion
k that the establishment of regulations which must natumlly also put restraints on themselves is
% the only possibility to protect the interests of everybody in the same way.
']

In this sense, I wish all participants in historic motorsports many enjoyable and pleasant
weekends in the circle of like-minded persons.

Joos Tollenaar
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MONTE CARLO - AND BUST 7!

Terets viss eftersmak av forra arets fiasko och knappast mycket
visare s3 bestamde vi oss i januari for att gora ytterligare ett
f6rsdk i Monte Carlo Challenge ('"the toughest winter classic
rally”). Bven detta ar skulle det . bli i den cpalitliga blagula
Saab 96 2-takt 1962 som fdrra &ret foredrog att ta tidget hem...
Vaira kinslor f6r fordonet (som man val, trots allt, fa8r benamna
det) var val ndgot skilda; medan fadren fortfarande trodde pa
svensk kvalitet (eller vad hans motiv till optimism kan ha
varit) sd trodde jag obetydligt mer p&d bilen &n jag tror pd
snémannen. ..

Rrets tivling, som var den fjarde i sitt slag, hade lockat fler
deltagare &n tidigare; narmare 200 bilar fran 16 olika léander
(daribland USA och Turkiet). Den &ldsta bilen var av drsmodell
1912 och det var dven den aldste deltagaren, Maurice Gatsonides,
"den flygande hollandaren” - minsann en tidigare vinnare av det
klassiska Monte Carlo-rallyt! Jag skulle tro att jag var vngst
med mina 21 Ar och definitivt grdénast i s3'na hir sammanhang.
Antalet startplatser hade utdkats kraftigt och omfattade detta
8ret York, Oslo, Berlin, Nordwiijk (utanfor Hzag), Prag, Cortina
och Lissabon. Vi hade bortemot 3000 km framfor oss d3d vi pa
séndagsmorgonen den l4:e februari lamnade Berlin och Olympia-
stadion. Fran vattenpumpen droppade en jamn, men dn sa lange
relativt blygsam, mangd vatten. Om allt ville sig val skulle vi
ns Monte Carlo nan ging p3 torsdag férmiddag. Om allt ville sig
val, ja... Nar vi nddde de trakter dér vi forra 8ret si& snopligt
hade blivit bortbogserade utan
strom och bromsar bérjade bilen
hacka sig fram pa en eller tva
cylindrar. Precis efter att vi
hade passerat stadsgransen till
Limburg, som var dagens madl, la
s3 motorn av helt och hdllet och
viagrade starta trots fadrens
olika vedermddor under huven.
Mina svordomar och hotelser
verkade heller inte hjalpa. Men
precis som servicebilen kom sa
behagade motorn starta igen efter
en skvatt bensin direkt i fdérgasaren. och dar satt proklemet
férstod vi senare - det var is 1 forgasaren, ettivanlich preblem
£6r just 2-taktare. Det enda vi kunde gdra mot detta var att-
hilla karburatorsprit i tanken och hoppas pé& att gudarna skulle
ge oss mera lampligt vader.

Ingetdera hjiapte ndgot namnvart.




Nista delmal var Beaune, huvudstad i Bourgogne, och pa den
strickan holl vi faktiskt tiden pd de flesta time contrecl'erna,
trots att bilen fortfarande gick pad tvad cylindrar £6r det mesta.
P32 grund av sjabbel frdn kartldsaren (inga namn...) sd lyckades
vi kdra fel under en regularity test, vilket gav oss en usel tid.
(En regularity gdr ut pd att man ska hdlla en angiven hastighet
under en icke angiven strédcka.) Under denna var andra dag
bdorjade vi f& en fdérsmak av vad som komma skulle; hoga héjder
och slingriga serpentinvigar, men ingen snd 3n sa lange.

vil framme i Beaune blev vi vdlkomnade med en flaska av traktens
vin, som vi dock valde att spara.

Nista dag nadde vi Alperna, dven de utan snd. Dagen férfldt "som
vanligt" med vidxelvis en eller tvd cylindrar, men faktum ar att
vi faktiskt tyckte att det gick r&tt bra och minsann hoppade
inte den tredje cylindern in ocksd... Men sdg den lycka som
varar... Ratt vad det var s3 stannade bilen coch vagrade starta.
Nir fadren n3'n timma senare hade tagit av hijulet fér att komma at,
skruva loss och rengéra bensinpumpen och nir jag deltagit i
servandet genom att fylla pd den nédstan tomma tanken med reserv-
dunken sa startade bilen i alla fall till slut. Vi l3g nu c:a en
och en halv timma efter var tid och dvervigde att ta narmsta vag
direkt till Vals les Bains som var dagens mdl. Men som riktiga
sportsmin valde vi istdllet att kora allt vad Saab-uslingen
orkade med pd den ordinarie strickan. Och skam den som ger sig -
vadr férsening minskade fdr varje time control vi passerade. I
Yssingeaux var det s3 tv3d time control'er - man stdmplar in och
ut sig s& att man ska hinna fylla pd energifdrradet emellan. Jag
sprang in till kontrollen och lamnade, med andan i1 halsen, in
vdrt time card till "in"-kontrollen for att genast Sverlamna det
till den ndgot konfunderade mannen i "out"-kontrollen. Det
skulle egentligen ha varit en halvtimma mellan dessa sd vi var
ritt néjda och tdnkte att nu har vi snart kommit ikapp var tid.
Direfter tittade vi p& den stimplade tiden pd kortet. Vi hade
kért fortare &n vi trodde - vi hade stamplat ut for tidigt! For
detta f&r man hdgre straffpoidng per minut 3n om man stamplar for
sent. Vi ‘hade vid det har laget en imponerande summa straffpodng,
som bara ett par andra bilar kunde évertridffa. Ytterligare ndgra
straffpoiang rikare kom vi i alla fall till Vals les Bains i tid
den kvallen. Bven ett problem rikare; ett kullager till flakt-
axeln hade valt att ldmna oss &t vart &de. Vart o6de £6r till-
f3llet bestod i att batteriet sdllan laddade. (Forutom den gamla
vanliga isen i forgasaren och den alltmer ldckande vattenpumpen.)

Eftersom Aterstarten frdn Vals les Bains skedde enligt placering
s& fick vi tid dver att gdra en provisorisk,lagning och ndr vi
lamnade staden s& gick bilen battre &n den gjort sen Berlin.
Visserligen droppade det inte langre ifrén vattenpumpen utan
rann, med det rdknade vi i sammanhanget som =n bagatell; det var
bara att vattna. :

Nu hade vi den tuffaste biten kvar. Hela den dagen och efter-
f6]l jande natt skulle, med ndgra korta break, tillbringas i bilen
pd serpentinvdgar av sallan skadat like pd héjder bortemot 1700
meter over det Medelhav som vi hoppades f3 se dagen efter.
Dimman var p& sina stallen i det nirmaste ogenomtringlig och de
ldnga och slingriga nedfdrsbackarna frestade p2 bromsarna. Men
trots det flot det pd ganska bra.



Mérkret kom och jag trodde i min enfald att det virsta problemet
skulle bli att halla mig vaken hela natten och hinga med pa
“karkan N 0% Jas ville brp-abt jdetpvar ett d&ligt skamt nar fadren
i en nedfdrsbacke upplyste mig om att vi inte hade nagra bromsar.
Tyvarr . var det sden tragiska sanningen och till! den horde att alla
efterfsl jande bilar fuskat och tagit en genvdg til.: Sisteron och
nista time control {ndr jag fér en gdngs skull hade lyckats £61ja
kartan ritt...). S& didr stod vi och ingen hjdlp hades yi att
vinta. Jag angrade att jag hade 2kt med dverhuvudtaget dar J
catt i1 en iskall bil i en becksvart natt uppfylld av becksva
tankar. Jag Snskade att jag hade en sliaoauen Jalamesd tdet
skulle bli taget den hir gingen med... Fast, som tur ir sa& ar
fadren mer positivt lagd &n jag och dessutom betydligt mera
teknisk.

D& det var en bromscylinder bak som hade g&tt sonder sa
blockerade han bakbromsarna med en egentillverkad gummipropp.

Den extra bromsolja vi hade med rackte precisntihsat toful % A
systemet. Mycket forsiktigt 2kte vi sedan mot Sisteron, dver tva
timmar forsenarde. Vi hoppades att servicehilen skulle finnas

g
ta

kvar dir, f£ér vi hade en enda bromsreservdel med cs=z och det P
rakade vara just precis en s8n som vi behovde sch med deras
hjilp s&... Men i Sisteron var det détt som i graven. Ett tecken

£ick vi.i-allasfall. psd att Monte:zCarle Challenge varit ddr; pa
en parkeringsplats till ett hotell stod en norsk Daimler, vars
besittning vi 1art kénna.

Vi stillde oss bredvid och luftade
2terstoden av vara bromsar och
tyckte oss mirka en fdrbattring.
Dirpd skrev vi ett meddelande

til1l vira vanner som vi hoppades
3terse i Monte Carlo och satte

oss att planera vadr férdvag. Var
forsening pd drygt 2 timmar

kunde vi om&jligen &aterhamta,
speciellt i det skick bilen var.
vi valde ut tre av kanske tolv
dterstiende time controls och
forstkte planera vart vagval sa
att vi skulle slippa de varsta
nivaskillnaderna. Men vi befann
oss ju i Alperna sa naturligtvis gick det inte att undvi
nerf5rsbackar och kurvor och jag var mer an lite radd at
bromsarna inte skulle hdlla. Nir vi s& ater sag andra de
ahr. vi kom. till rden.fbtstaskontrollen: och framfor alliEn
efter mycken moda och stort besvar sdg det férsta gryningsljus
da kindes det som ett stort lass lyfts fran vara skuldror = filo
att anvanda en gammal kliché ).
Fast vi var ju inte framme &n...

>

Den sista time control'en fdre Monte Carlo var Valberg (som
faktiskt ligger i Frankrike, trots det svenskklingande namnet)

dir det Hven gavs tid £6r frukest. Alla s&g =li'na vl et
samtidigt mycket glada efter att ha klarat av en sudifeanatie. iFran
Valberg til' Monte Carlo var det drygt 100 km av vilka serparten

var nedfdr. Vi fick stanna och kyla bromsarna som hbokstaviigen
kokade ging p3 ging pad ging. Fading'en var sd gott som total.
Vatten (bide till bromsarna och till v3rt durkslag till vatten-
pump) fick vi ta fr3n smd alpbdckar som lamplight nog rann fram
lite hi3r och var.




Det var var, solen sken, trdden bdrjade spricka ot, figlarna
kvittrade och fettet tringde ut genom navkapslarna fran vara
dverhettade frambromsar av modell trumbromsar vilket inte
gjorde saken bittre. En annan sak, som inte Leller gjorde
saken bittre, var att man inte kan motorbromsa SAAE:en
eftersom den har frihjul. G6r man det skir sig motorn, sé

det var bara att stanna och vattna bromsarna. Vi kunde sdkert
ha stekt dgg p& dem..

Fér att ytterligare utdka den
kraftiga forsening vi padragit .. . e e

oss gjorde kartlasaren en ! !I
tabbe (klen trost var att alla
andra kartlidsare jag pratade
med ocks& hade missat vdgen

D 518). Men slutligen rullade
vi i allla falltin pd

Quay Albert le l:er,

Monacos hamnpromenad - c:a en
halvtimme efter att midlet

hade "stdngts"!! "Out of time
limit" och alltsad inte

fullfol jare av rallyt blev

den harda domen, men i vara
6gon var det i alla fall en
seger. Vi hade gjort det och
det var d3 sannerligen inte
tack vare bilen!

Lotta Sandberg, kartlasare,
tolk och plégad dotter
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Max heltind pa
historisk racin

KLIPPAN: I skuggan
av de stora grabbarna
pa racerbanan tavlar
p0-irige Max Viebke
fran Klippan. For fyra
ar sedan borjade han ko-
ra racertivlingar och
fran i fjol ar det bara
historisk racing med
Hundkoja som giller.

P4 garageuppfarten stir tvd
Hundkojor eller; Austin Cooper
som de egentligen heter.

—Det gick inte sd bra i
Knutstorp. Bilen slutade driva,
siger Max och filler igen mo-
torhuven.

Max Viebke har kort hundko-
ja sedan 1981 och det var intres-
set och engagemanget i bilklub-
ben som fick honom pé tankar
att kora racer. Det borjade med
fyratimmars race, men det
trottnade Max pa. Nér han se-
dan fick tag 1 en Austin frén
1965 till skapligt pris har det
bara varit historisk racing som
gillt. Har far bilarna inte vara
yngre én 1965.

Max har tdvlat bade pad An-
derstorp och p& Knutstorp. Nu
senast i helgen stillde han upp i
Touring Cars, TC 11 pa Knuts-
torp. En nationell tdvling for
allt fran Volvo till Lotus. Lorda-
gens tavling gick bra men efter
négra varv pa sondagen ville in-
te bilen vara med léngre. Det
hejdar inte Max fran att ténka
pé nista tédvling pd Mantorp.

— Det #ir lite nostalgi dver
det, séiger Max, som &ven gillar
farten och atmosfiren pd tdv-
lingsbanan.

Nir han inte kor racerbilar
tar Max hand om Klippanbor-
nas returavfall pd Abyt‘orp. Det
ir allt frAn batterier till trad-
gardsavfall. Innan dess arbetade
han med skrot och han skrattar
vid jimforelsen med intresset
for gamla bilar, speciellt frin
60-talet.

Mellan 4 000 och 7000 kro-
nor ldgger Max pa reparation-
skostnader varje &r pa sin Aus-
tin Cooper. Till det kommer
startavgifter och reskostnader
till tdvlingsbanorna. Négra
pengar att vinna finns inte, men

han har skaffat sig nagra spon-
sorer och fir mycket hjdlp fran
en bilverkstad i Klippan.

Max och familjen, som foljer
med pa tévlingarna, ska aka till
England pa semester. Dér blir
det givetvis ett besok pa en for-
mel 1-tavling.

Reservdelar

— Jag ska kdpa lite reservde-
lar i England, sdger Max, som
tycker det #r extra roligt att ko-
ra eftersom ovriga familjen ock-
84 ir intresserad. Aldsta dottern
hade bara haft korkort i sex
veckor nar hon korde sin forsta
fyra-timmars race.

Max har mirkt att det blivit
ett allt storre intresse for histo-
risk racing pa bara det senaste
aret. 1990 var det premidr i Sve-
rige, men tévlingsformen har
funnits utomlands i cirka 30 ar.
Det 6kande intresset tycker han
#r roligt, speciellt nér det kom-
mer mycket publik. Det hinder
att folk vill képa Max Hundko-
ja, men den slipper han inte
ifran sig i forsta taget. Om han
inte borjar kora énnu dldre bi-
lar, forstas. ‘

— Det hade varit roligt att ko-
ra historisk formelklass. Men
det #r svart att komma Gver sé-

‘| dana bilar, siger Max och 6pp-

nar motorhuven pa sin Austin
Cooper fran 1965.

ANN RICHARDSSON

e

Max Viebke borjade kéra racer pa gamla dar. I sommar fyller han 50 ar och hans

tavlingsbilar ar fran 60-talet. — Det ar roligt att beuv
han. :

ara de gamla bilarna, tycker




STANDARDVAGNSSIDAN

° KNUTSTORP 4/7 -93
P& ldrdagen regnade det da vi k&rde vart tridningspass, vilket inte
hindrade Tommy frdn att kdra c:a 5 sekunder fortare dn de andra
Cortinorna, inga namn.
P4 16rdagskvidllen var det ett ndgot deppigt gdng som akte till den
lokala puben, det var d& vi kom pa det! Tommy fuskar.
Hur fuskar d& Tommy, jo han fuskar med kdérningen sa enkelt dr det.
Vi har inte lyckats lura ut exakt hur men ndr vi vdl har rdknat ut
det fa&r han passa sig-.

SONDAG.

Fint vider, 22 bilar p& startlinjen nu ska dom f& se pa daka.

1 minutersskylten visas, 5 sekundersskylten visas, rott ljus pa

oj oj ddr kom Uffe L gront ljus AK.

Brorsson ividg, Kjelle stdr still, Uffe som var lite tidigt iv&ag in
som tvaa, jag stdr still vilket inte Lars-Ake och Jonas gdr.

In i férsta kurvan Tommy, Kjelle, Uffe, Lars-Ake, Jag och Jonas.

Kb6r troligtsvis om Lars-Ake nagonstans pa baksidan, Uffe ligger nu
ndgon meter fdre mig, ut pd startrakan bromsa fére hégerkurvan i med
2an full gas, i med 3an full gas, aj aj dédr small det T RES Dok
lucka, kopplingen hade l&st sig i urkopplat ldge for Uffe, inte bra.
Titt i spegeln, mycket Cortina ddri med Lars-Ake vid ratten.

Ett varv senare kommer Wicke farande férbi med Falconen da han hade
startat sist eftersom han inte hade ndgon tr&dningstid.

Hur det var bakom oss vet jag mycket lite om, det vore kul om nagon
i Saabginget ville skriva ndgot om hur de upplever ett race.

e e

Hdlsningar
Mats I.
POS START , TOTAL  AVERAGE PTS
NO N0  DRIVER HAT ENTRANT CAR CLASS TIKE kn/h
19 TONKY BRORSSOM S RACERHISTORISKA KL. LOTUS CORTINA TC12 20:11.778  98.394
2 4 BENGT WINQVIST S BW NOTORSPORT FORD FALCON  TC14 20:35.840  96.478
3 10 KIELL WALLIN § LOTUS CORTINA TC12 20:51.184  95.295
4 1L HATS ISRAELSSON S ELWA HOTORS LOTUS CORTINA TC12 21:05.738  94.199
5 14 LARS AKE NILSSON S LOTUS CORTINA TC12 21:08.796 93,972
i 6 21 LEO KOCKL A GHS - SHVC VOLYO PV 544 TC13 15 LAPs O LTSINE COM
7 22 KICHAEL HOFFSTEN  §  RACERHISTORISKA KL. VOLVO ANAZON 7013 15 LAPs -
8 26 KATTIAS PERSSON S FORD CORTINA  TCL2 15 LAPs =
~ 31 JAN-AKE ANOERSSON S JANA NOTORS AUSTIN COOPER TC10 15 LAPs -
.. 5 JONAS BENGTSSON 5 FORD NUSTANG  TC14 15 LAPs 2
11 35  C.-0. CHRISTLANSSON S  RACERHISTORISKA KL. FORD ANGLIA  TCIY 15 LAPs -
12 58  ALEX BUCHHOL2 D SCUDERIA LUFTHANSA DKM Fi2 TC10 15 LAPs -
¥ 13 51 ANDERS WEGELIN S SAAB SPORT el 15 LAPs -
y 1© 52 KILS-OLOF JONSSON S  RACERHISTORISKA KL. SAAB SPORT Te10 15 LAPs -
k 1. 54 TORD ELAKDER S RACERHISTORISKA KL. NSU 1000 TC10 14 LAPs 5
16 53 MAGNUS WIGREN s SAAB SPORT Te10 14 LAPs -
% 17 55 CHRISTER WIGREN ~§ SAAB SPORT Te10 14 LAPs -
18 70 GIA ISRAELSSON $  RACERHISTORISKA kL. BKW 700 Te § 13 LAPs -
- 19 29  ANDERS HOLKSTROM  § SARB SPORT 1010 11 LAPS RETIRED
E 20 S6  INGNAR LINDBERG S SAAB SPORT TC10 7 LAPs RETIRED
E 21 39 MAX VIEBKE S AUSTIN COOPER TC1l 2 LAPs RETIRED
22 33 * ULF LINDBERS S JANA HOTORS _MORRESTTUIPER TCIt—— 7 LAPs RETIRED -
\K"-'u"-'-"-'-"-"-'.‘-'-'-'-'-'.'-'-‘-'-'-'-'-'-'-'-'-'.F-".'.F-'-‘-‘-'.'J'-'-"-'-'J'-‘-'.F-'-'-‘-‘-"-‘H.'-‘-‘-WH.J
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Med Tommy bakom ratten sa... me-

gy Dbl

Dolda krafter att ta tlll

" KNUTSTORP (HD)

Inte ser den mycket ut for
viirlden, den gamla vita Ford
Cortinan med 30 ir p# nack-
€n.

Men siitt Tommy Brorsson,
47-aringen frén Orkelljunga
bakom ratten, och de blir or-
dentlig sprutt p4 den. Ja, dd
gir den rentav snabbast i Eu-
ropa.

- Vill det sig riktigt viil ska
jag viil kunna fa upp den i
200 knyck, siiger Tommy.

Igar hade han stor uppvisning
med den pa Ring Knutstorp.

— Synd att det hdr inte ingick i
EM. Men 4 andra sidan, hade
det inneburit att konkurrensen
varit en helt annan, siger Tom-
my.

Nu var det mestadels svenskar
som svarade for motstandet.

Och dom blev en enkel match
for Tommy, som i férbifarten pas-
sade pd att putsa Kaj Borne-
buschs varvrekord med dryga tvd
sekunder.

Han har hunnit med tvd EM-
deltvilingar sé hér lingt: Paul Ri-
card i Frankrike och Zandvoort i
Holland.

I den férsta deltdvlingen kom
han tvia, i den andra blev det se-
ger.

1 EM ér det litet annorlunda.
Diir delar tva pa korningen. Tom-
my har som forarkompis Bosse
Wernerius frin Stockholm.

Piigir en timme
Loppet pégir en timme och

mellan den 20:e och 40:e minuten

maéste forarna skifta.

- D4 kan du rikna med att det
gar undan i depin. Den ene fora-
ren nastan flyger ur bilen nér han
ger plats for den som ska ta dver.
berittar Tommy.

Foto: MATS ALM

Gammal ér den, men fort gir den. Tommy Brorssson, 47-dringen frin Orkelljunga, gdr inte att stoppa
ndr han fitt upp farten i sin 30 dr gamla Lotus Cortina.

I gér var det betydligt lugnare,
bade p4 banan och i depén.

Tommy ledde frén start till mal
och var tolalt ohotad.

— Alltid kul att f& vinna pa sin
hemmabana, sdger Tommy.

Han har héllit pA med banra-

“cing i olika former sedan 1966.

Men det borjade faktiskt med
rally en ging i tiden.

— 1964 blev jag medlem i SMK
Orkelljunga, som bara hade rally
pA programmet. Det blev bara
nagra tévlingar for min del. Jag
tyckte inte det var sirskilt kul att
kuska runt i skogarna,
Brorsson.

Klubbyte

1966 blev det dirfor klubbyte.
Tommy Brorsson skrev in sig i

siger’

Hyllinge MS och bérjade dka bli
pa bana.

P4 den vigen #r det fortfaran-
de.

En lysande racerkarridr nidde
sin topp 1972, d& Tommy blev
béde svensk, skandinavisk och
europeisk mistare i Formel Vee.

1974 lade han dock racerhand-
skarna pd hyllan. Det skulle visa
sig bli enbart tillfalligt.

—1979 hittade jag en gammal
Lotus, som jag borjade rusta upp.
Hade hort talas om att det fanns
tavlingar for historiska bilar. D4
borjade det rycka i racertarmen
igen, berittar Tommy.

S4 det var bara att pallra sig in
bakom ratten igen.

Mot en tredje titel

Och naturligtvis sdg Tommy

till att bli en av de allra bista
#ven i bilar med riktigt ménga ar
pé nacken.

Béde 1988 och 1991 blev han
europamistare.

Nu ir han pd viig mot en tredje
EM-titel. Nasta EM-deltviliung
gér pa klassiska, engelska Silvers-
tone. Och d &r det ténkt att det
ska bli 4nnu bittre sprutt pa bi-
len.

—Jag ska i#ndra utvixlingen,
vilket hojer maxhastigheten frdn
175 till 200 kilometer i t:mmen
forklarar Brorsson.

S4 rikna med att det blir &ka
av pa Silverstone.

Det ska Brorsson och Werne-
rius se till.

Ett vitt streck och det dr den
30 &r gamla Cortinan som passe-
rar.




. STANDARDVAGNSSIDAN

UNG PA NYTT?

Jag, Cortina 1964, foédd hosten 63 har ater fatt motor
och vaxell&da efter att statt utan sedan bor jan av
70-talet. Manga saker har hant under dessa ar men mest
har jag stdtt undanstalld.

Jag hamtades hem till ett garage i Orkell junga hoésten
91 men aktiviteten blev inte vad jag hoppats pd. Jag
horde hur Tommy klagade p& att "hade jag bara haft pen-
gar skulle de fatt se”. Hela sommaren 92 gick och nas-

) : tan inget hande, men sd kom hoésten och Tommy var pa
gott humor, skruvade och fixade bide har och dar. Jag
} fick ny vit och gron pals och till sist kom sa& antligen

motorn pa plats.

Jag startade glatt och sdg fram mot forsta turen pa 20
ar. Tommy backade ut mig fran garaget, men stannade
utanfor, det fanns mat pad bordet och konstigt nog drog
det mer an ftorsta provturen. Antligen kom han ut och vi
drog ivag, men efter bara nagra hundra meter skrek Tom-
my "“fan" och de kunde han ju sjalv ha forstdtt att man
madste stanga motorhuven, snabbriktning pd vagen och
vidare. Efter ndgra turer p& landsvag s& fick jag ant-
ligen komma till en tavlingsbana och det var tydligen
en chock for husse som trodde att jag skulle vara bra
fran bor jan, aven om jag inte rort mig p& 20 a&r. Han
mumlade nagot om att jag skall nog lara dig att uppfora
dig som jag will.

En dag kom en konstig bil med slap och lastade upp mig,
jag hérde nadgot om Frankrike, men sen blev allt svart
efter att de fyllt mig med hjul och fjadrar och verk-
tyg.

)
‘ %
u
Antligen fick jag komma ut ur mérkret, oj vad det var
varmt har, och nu blev det aktiviteter. Uut p& banan
‘ forst med Tommy o sedan Bosse. Efter en halvtimmes
test var bada helt Wverens - jag var okorbar, hade upp-
fort mig illa, de-ﬁéstod att jag hade forsokt, att valta
med dem men det ar® val inte konstigt nar de forsokte ta
E rekordet fr&n "Helldrivers" 1 vem som kan koéra fortast
pd tvad hjul. Tommy sa att han hade losningen med och
% satte starkare fjadrar pd mig.

| i.nuunm-.mnmmmmwmmw
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Nasta pass var bada overens om att jag var fortfarande
okorbar men att jag var ndgot battre. 84 nya starkare
fjadrar kom p& plats och ut p& nasta pass. Kommentarer-—
na blev "nastan korbar' men Bosse sa ndgot om A-stags-
skit men Tommy stottade mig och sa Llar dig kora bil si
blir allt bra. Jag fa&r val erkanna att jag hade lite
glapp 1 vissa fasten men det hittade de som val var. P&
eftermiddagen blev det kontroll av mig. En italienare
pastod att ville de kora med mig skulle stagen i1 motor—
rummet kapas, vilket till min fortvivlian gjordes, men
jag fick nya starkare fjadrar igen och pa traningen
cdagen efter ftick jag faktiskt berom efter att jag fatt
/e traningstiden totalt.

Aterigen hade infastningen for bakvagnen lossnat och
Boose sa slang skiten och satt dit bladf jadrar men hug-—
se stottade mig. Conny gjorde en fin insats med Vickes
svets och som tack droppade jag lite varm underrecds-—
massa pa honom, vilket han tyvarr inte uppskattade. P&
sondagen kande jag mig val till mods, trots att husse
sharkade 1 taltet bredvid sd att Bosse hade svirt att
sova 1 bussen som ockss stod brevid mig.

Husse skulle starta och Bosse skulle kora i mal. Gront
lLjussoch ivag for vi ner for forsta bé jen och  jagl tyclk-
te detglckSbras "Hra i "Teesta bojen, efter VickesikEalz
con och en italiensk Alfa, och husse hoéll ner och kordade
trots harda fijadrar, pa tva hijul igen ibland. Nar Bosse
slagl f'esta“cver “ratten strdlade de trots att de hoppat 1
och ur Aatskilliga ganger som traning i depdn, men Bosse
och Jjag kom ut som trea och holl den platsen tills jag
w49 Vickes Falcon vid sidan om banan med en brusten
hijultspindel., och da var vi plotsligt 2:a vilket vi ook
s4 var vid malgang.

Efter park ferme stallde de sedanh ih milg .1 det moerika
slapet lgen, ater med alla delar inlavade. Efter nigra
dagar sdg jag dter 1ljuset hemma 1 Orkelljunga och det
kandes ratt skont att komma in 1 garaget idgen och bli
ompysslad.

Glada halsningar

PANYTTFODDA FDB564

Tommy Brorsson korde mig
Bosse Warmenius

Conny Lovholm mekade

g aan e e nn e n e e e ettt g e e ey

Bengt Winkvist korde Falcon
Ult Larsson

Q
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KNUTSTORP 1993-07-04

gé
E
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3 minuter kvar till start, nast sista startledet, Wicke vid
sidan om tittar pa skylten, han har langt till framsta ledet, %
bakom stdr vita PV'n och en Saab, 2 minuter kvar, jag vet att
Wicke skall fram, PV'n vill hianga pa, 5 sekunder, 4500 varv E
rab el usts . Snsd gront ljus. o]
anabbt ivag, passerar nagra bilar, ser Wicke kampa sig fram E
mot en vagg av bilar, forsta kurvan det ar trangt allt verkar
st4 stilla, fortfarande nagra bilar bakom mej. E
6000 varv trean, fyran, ut pa baksidan, omkord straxt innan
kurvan, upp till hojden, sist igen, ner i karusellen, en
Mustang tvars oOver vagen, tar Jonas pa insidan, ut pa start
och malrakan, backspeglarna fylls av flaciot .stort _och rott.
Jonas vill forbi, han bromsar, jag vid sidan om val jer ett
f6r hogt spar, aker upp pa bumpers, slar i ena 1juddamparen
sd att grenroret slapper, sist igen, men jag har fortfarande
Viebke och roda Saabar i siktet. Nasta varv har Viebke

problem och &ker av banan, tyvarr lika illa for "Doel'd

Kor pa, det kanns ensamt, mitteeber 1illa racesis fypat vary.
ger Tommy pa hall, blir varvad redan pa 5:e varvet, varfor
maste det vara torrt idag, just nu. Lite halka haller inte
Tommy borta i alla fall. Kjelle, Mats och Lars-Ake kommer i
tit klunga. Backspegeln fylls aterigen av nagot rott, en Ford
Falcon ar pa gang, Wicke jagar taten.

Jag kor sa mycket det gar, BMW'n vill inte varva Ut TiRtigt:,
max 6000 varv.

Hoffstedt, Persson, Andersson, foljd av Bengtsson,
Christiansson mmmmm

Inga gulflaggor har inte, tur for vissa .........
P4 sjunde varvet ger Ingmars Saab upp.

K6ér pa, det kénns tungt, motorn blir fér varm pa grund av
sprickan i grenroret.

Varvning igen, Tommy pa& gang, jag forstker lifta men han aker
bara forbi, Wicke har kort upp sig ordentligt, vi vinkar,
6vriga Cortinor pa ingang gamtidigt, har &r det en fight,
harligt tankt den som finge vara med. Elfte, tolfte fler
varvningar men allt gar bra anda.

Malgéng efter 13 varv av totalt 16, (jag borde fa lagre
startavgift), motorn hoéll och jag a4r svettig och lycklig,
vinkar och tackar funktionarerna, in i depan, fér att ta emot
folkets jubel, han Kommer, min mekaniker han kan jubla han.

Gia

?‘-‘-'-"-‘J'-':‘-W.'-"-'-'-‘-‘mfﬁ'fﬁ‘fn“?-“ﬁ“?-‘h‘h“wmﬂﬂ“‘-“ﬁ'-'-'h‘-'-'-‘h'-'-‘-‘-‘-'-‘-%'-'-‘-'\-'h‘-




NR NAMN BIL MAN AND KARL KNUT
+ 2000cc ;3 gtig Dahlman Mustang 0 0 0 0
2 B-A Bengtsson Mustang 15 14 0 0
3 Bengt Bengtsson MBit2 2CLESE 0 0 0 0
4 Bengt Wingvist Falcon 0 15 0 15
5 Karl-Olov Olmin Corvair 0 0 0 0
6 Jonas Bengtsson Mustang 0 Q. 15 14
13-2000 10 Roger Grimborg Cortina 15 0 10 0
11 Mats Israelsson Cortina 14 10 0 13
12 Bo Warmenius Cortina 0. 0 0 0
14 Lars-Ake Nilsson Cortina 10 10 1:5 12
15 Kjell Wallin Cortina 0 14 0 14
16 Mats Andersson Amazon 12 13 13 0
17 Hans Axemyr Amazon 11 11 14 0
18 Karl-Erik Pettersson Amazon 0 0 0 0
19 Dan Johansson Amazon 0 1@55" 12 0
20 Tommy Johansson Cortina 0 19 0 0
21 Tommy Brorsson Cortina 0 0 0 15
22 Michael Hoffstedt Amazon 12 13 0 11
23
24 Lennart Nilsson Cortina 0 10 11 0
25
26
27
10-1300 30
/ 31 Jan-Ake Andetrsson Cooper S 10 11 14 15
32 Olov Eriksson Cooper S 10 0 0 0
33 Ulf Lindberg Cooper S 15 14 143 9k
34
35 Carl-Olof Christiansson Anglia 14 0 15 14
36
37 Fred S Eklow Cooper S 0 152, S8t 2 0
38 Blckol Treberg Cooper S 0 15 0 0
39 Max Viebke Cooper S 0 ik 0 13
40 Lars Fritz Cooper S 0 ke S5 0
--1000cc 51 Anders Weglin Saab 15 13 14 15
52 Nils-Olov Jonsson Saab il 7) 13 0 14
53 Y¥Yngve Gustavsson Saab 13 0 10 0
54 Tord H Elander NSU 14 15 105 13
55 G&ran Kdlborn Saab : 0 12 0 0
56 Thomas Bergelin DKW : 0 0 0
57 Magnus Nilsson Saab 0 0 0 :
58 Hans Zolnier Saab 0 0 13 p
59 0
61
E 70 Gia Israelsson BMW
71 Dick Girdner BMW lg lg ig 5
: 0
G 4 50 Picke Troberg Cooper S 15 0 15 0
60 Hans Zolnier DKW 14 0 0 0
80 Torsten Balkefors IMP n3 0 0 0
-] . @
6 9 «\-‘S.ul‘avubcm- g.-l'wal-ar-, v far 1e hur det qar, yT
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CONTINENTAL OLDTIMER GRAND PRIX 6/6-93

Ett fantastiskt arrangemang i alla avseenden. Fint vdder och massor
av deltagare och publik.

Heat 1 bestod av 30 st startande Midgets, FJ och FV. I depan stod

13 st FV uppstdllda p& linje. Kul, men fler ska vi bli!

Fredagens tidstrdningar avldpte utan stdrre missdden, men en del
justeringar p& bilarna behdvdes forstas.

Fredagskvill med grillfest i depéan.

Lérdagen kom med nistan lika fint vdder som fredagen. De FV som €]
kunnat komma tidigare anl&@nde under fdrmiddagen, och eftersom de
inte deltagit i tidstr&dningen pa fredagen ordnades ett extra pass
f6r dem pa middagsrasten.

I l1drdagens kvaltdvling var Nick Tammemdgi snabbast med sin RPB-70.
Louis Johnson brdt med vdxlingsproblem, Kent Baeck med skramlande
motor och Gertrud Ljungberg med kopplingsproblem.

Lérdagskvdllen avnjdts med fddelsedagskalas och videovisning av
Mariestads motorfestival.

Séndagen med svalare vdder, men med massor av publik.

Tyvdrr fick Kent Baeck avstd denna gang, start och mal var vid stora
huvudl&ktaren.

I f8rsta startled stod Horst och Ake Axelsson med sina snabba FJ,
fére Nick och Tord Bodin, Bruno R&ssler och Ake Lindh, Beril Persson
och Lars Akesson.

Starten togs av Nick t&tt f£81jd av Ake Lindh men i fdrsta bdjen kom
Tord sladdande f&rbi p& yvttern och pad rakan kom resten av FJ-gdnget,
dock orkade inte Bruno f&6rbi Nick.

Alla andra kom ocksd ivig bra i starten. Axelsson brét tidigt medan
Horst och Tord drog ifran i t&ten.

Efter dem bildades en tdtgrupp bestdende av 5 bilar som kdmpade om
platserna 3 - 7, nidmligen Nick, Bruno, Lars-0O, Ake och Bertil.

Nere i filtet hade Janne Mohlin och Morgan Wiberg en vild kamp, sa
dven Jan Olsson och Peter Kumlin.

Thim och Louis var inblandade i tva olika klungor av Midgets.

Kalle Ljungberg borjade forsiktigt men fick efterhand bdttre fart

pa sin RPBS

Gertrud Ljungberg fick bryta med kopplingsproblem.

Under de tva sista varven &dndrades en del placeringar, Ake Lindh
gick fdrst forbi Lars Akesson, som hade ett otroligt grepp i sina
nya dick, och direfter &ven Bruno och nidrmade sig Nick, men en varv-
ning gjorde att Nick gickimdl med god marginal som vinnare i FVklass
Bertil P orkade inte riktigt haka pa Lars O pa slutet, men Bertil
har fatt bra snurr pear sinabil.

Janne Mohlin som haft Morgan i bakhasorna hela heatet fick finna sig
i att bli omkdrd i sista kurvan och Morgan vann den duellen med en
halv meter.

P& sista varvet kom Kalle Ljungberg farandes bakifran och gick om
bade Janne och Morgan. Jon Olsson fick sladd i en bdj och for ut i
griset med sin nyrenoverade RPB-68.Han var dock snabbt ute pa banan
igen och stack ivdg utan att Louis hann ta sig £6rbi, t£ill Louis sto
forndrmelsg.sida.

-

Ake Lindh.

o
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GLOM EJ BORT ATT ANMALA DIG TILL MANTORP 28 - 29/8 1993.

Det &dr standardbilar, GT/GTS och dldre formel-Midget som far &ka dar
D& vi i den s& kallade Stockholmsmaffian aker hdsttdvlingen pa
Knutstorp hoppas jag att alla fran sddra delarna av landet kommer

£ I8 Mantorp . sd_ att vi far fulla startfdlt i alla klasserna.

Valberedningen hdller pd att drunkna under alla férslag till 1994
ars styrelse, s3 skicka in ditt f&rslag sa fort du kan sa det inte
kommer f£o&r sent.

Om du inte har fAtt klubbens stadgar och 1993 ars matrikel sa& kommer
den i brevladan vilken dag som helst.

gty St S g S N NN o g e e St P e

Anderstorp har gatt i konkurs har vi l&dst, hoppas att allt ordnar
sig till slut. Det vore synd om allt arbete Picko och hans mannar
lagt ner vore férgdves.

Det &r bara att hoppas att vi kan fa kora ddr under 1994.

Kinnekulle hoppas jag att vi kommer att kdra pa& ndsta ar, likasa
Falkenberg f6r nog saknar man dessa banor ndr man inte har kdrt ddar
pa etE itaqg:

Under hdsten kommer det nya reglementet att Sversdttas till svenska
vill du ha ett pd engelska kan du kontakta SBF redan nu.

TILL SALU: "Alfa Spider =72 Racing.
Trimmad 187 hkr klar for roadsport B, totalrenoverad, bes & skattad
Pris 85.000:= ev byte el 031/ 97503 25 kvl llar.

Fota Life W.

o o
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Fote Kjel Wwallin

FREDAG. Besiktning - ett par Valium hade setat fint, I say no more.
FREDAG KVALL. - Artsoppa och punch fér alla som sd ville tack vare

Hikan Sandbergs fdrsorg. Mycket uppskattat av utl&nningar savdl
som svenskar och fér fdrsta gdngen steg stdmningen hoégt mot den
bara och f6r dgonblicket torra Knutstorphimlen.

LORDAG. Uselt vider, sikt fradn MG Midget = 0 , maste gdra ndgot

&t detta. Ett tips: G&6r som Thomas Henrysson d& han kommer ut pa
rakan med fullt uppstdll med ena handen torkande vindrutan, andra
rattande och tittar ut genom sidorutan som dd ger klar sikt i kor-
riktningen!! Nagot impad blev man.

SENDAG. Mulet men torrt s& nu blev det racing pad allvar. "lilla"
GT/GTS klassen hade f&tt fdrutom utldnningar aven nytillskott av
svenskar. Bl.a. kom Hans Nilsson ut for fdrsta gangen med sin
Porsche 356A. Det mdste ha varit rena eldprovet'att debutera pa en
E.M. tdvling i det vddret och pa den banan. Han k&rde dessutom
Stockholm-Knutstorp-Stockholm pd egna hjul! Bra gjort! Nu kan det
bara bli enklare.

Tv& andra "nya" bilar var dels Leif Olse'n med sin fina Lotus Elite
som dock stannade under NGK tornet pa trettonde varvet,varfdr vet
jag ej och Christer Svenssons Morgan +4 som gick som ett skallat

troll jamfdrt med f&r tvd &r sedan pd Mantorp. Hoppas vi far se

8 o
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dessa bilar mer regelbundet nu. Foto. Itjell wallin

'3

Best in Show var nog Michael Olsson-Rosenlechner i sin Porsche som
till sin egen stora f£8rvaning tog ledningen och kdrde av bara attan
tills tekniska problem tog vid. Walterhar attackmeckat de bada
Porscharna dygnet runt for att f£f4 dem till Knutstorp, en insats
vdrd sitt eget pris.

Att Tommy vann heatet var ju bara vidntat, spelar ingen roll vad
man sdtter honom i. Men vad som var extra kul var Janne Skoogs
andra placering i heatet.Hans ventilkapa lyftes i Park Ferme och
inte ens FIA gubbarna kunde hitta nagot fo6r att ta plaseringen
ifrédn honom. Enda insidentet unde> tdwvlingen var dessvdxré mellan

Barbro och en hollidndare som bdda blev stdende. ’

i

. e,

Ytterligare ett tips pa
hur man l&ser sikt pro-
blem!




HETsSETROIRIEE & S U P E RiPIRETX RING . KNUT.STORR

RACE: RESULTS

i ] 4
FIA CUP*GA =7 GB8 . RACE  DATE: 04.01.93 22 LAPs
POS START \ TOTAL  AVERAGE PTS
Ko KO  DRIVER NAT ENTRANT CAR CLASS TINE kn/h
L2 TOXNY BRORSSON S RACERHISTORISKA KL. LOTUS ELITE 6 4 28:26.194 96,087
2 14 JAK SK00G S RACERHISTORISKA KL. PORSCHE 356A 6 § 29:11.084 93,624
38 PETER STOHRNANN 0  PETER STOHRNANN  LOTUS ELITE 6 4 29:20.574 93,119
{ 11 PER ROSENDAKL S " PORSCHE 3564 & 6 21 LAPs -
5 15  JONAS REINIUS $ ‘ PORSCHE 3568 6 21 LaPs -
6 21 LARS HRAKELL S AUSTIN HEALEY 67 21 LAPs -
7 & ROBERT SLOP jr’ KL ARKLRLT. ALFA RONEO 6 4 21 LAPs -
8 26  HUGO JUDICE B BRAVO AUSTIN HEALY 67 2L Laps -
9 6  HEMK CORSTEN L ALRCH.RLT. ALFA ROXEO 6 4 2L LAPs -
10 3 RICHARD SCHULTZ S ALFA RONEO 6 4 21 LAPs -
1L 21 CHRISTER SVENSSON S NORGAN +4 66 21 Laps -
127 K. DU TOY VAK HESS KL X. OU TOY VAK HESS LOTUS ELITE 64 20 LAPs -
13 29 NIAN JUTTERSTROK S RACERHISTORISKA KL. W& NIDGET 63 20 LAPs -
14 12 HANS NILSSOK S RACERHISTORISKA KL. PORSCHE 3564 6 6 18 LAPs -
15 1 EKIL TSCHUNI CH GHS - SKVC LANCIA AURELIA 6 2 18 LAPs -
16 10 LEIF OLSE'N § LOTUS ELITE 6 4 12 LAPs RETIRED
17 28 STEFAN LESCHNER S KARCOS 6T 68 9 LAPs RETIRED
18 11 M. 0.-ROSENLECHNER S PORSCHE 3568 6 § § LAPs RETIRED
19 16 WALTER ROSENLECHNER A PORSCHE 3568 6 5 b LAPs RETIRED
20 22 FRITZ BERG Kt TRIUKPH TRS 6 6 1 LAp i RETIRED
-5 ROBERT SLOP sr. MR B B ALFA RONEO G 4 NOT DONE 1 LAP
- 9 BARBRO NIVSTRAKD S ALFA ROKED 6 4 HOT DOKE 1 LAP

.hwﬂwm,
FASTEST LAP: DRIVER KO Z TONNY BRORSSON, LOTUS ELITE - 4:16 97.64‘f‘k‘m/h~-\ ;
r Y e . Folo It\sl wallin
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S4 till den "tunga" klassen med Stirling Moss och grabbarna. Vem
ledde hir om inte Thomas Henrysson som drog ifran allt mer tills
han gick i dep&, denna gdng med verkliga problem. Synd f&r var
nationalsdng kan man inte h&ra £8r mycket av vid sadana h&r till-
fdllen.

Av loppet fick vi inte se sd mycket pg.a. Park Ferme men starten
13r ha varit ha&rresande 44 en TVR Griffith snurrade,snacka om pul-
ver, och det blev mycket trangt. Per Haegemark l&r ha haft en mm.
till godo mellan muren och sagda TVR p& ena sidan och lika mycket
utrymme pd andra sidan dir jaggan kom. Att det inte blev &arets

startsmdll fa&r nog TVR'en tacka sina skickliga medtdvlare f0r.

FOTO;Elwa Motor, Kjell Wallin MIAN

e N

PS. I GT NY imponerade Pecka i Corvette med sin andra pla€ering
skickligt rattat pad den knixiga banan. Vann gjorde "vesslan" Bengt-
Ake Bengtsson i sin super 7 vilket gav honom en aktur med Miss Moto
Otur hade 0Olof Ekman i1 sin oranga Mini Marcos som voltade,att han
kunde kliva ur oskadd berodde enbart pd en ordentlig bur,Nagot att
tinka p& d& FIA beslutat att vara burar/bagar skall gdras mindre

sikra,Kvalifiserat vansinne. DS.
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RACKAHERULTS

FIA CMP. 68 —~+@f2" 4+« C10  RACE  DATE: 04.07.93 27 LAPs

POS START TOTAL  AVERASE PTS
MO N0 DRIVER NAT ENTRANT (AR CLASS TINE Xa/h
1735 PLINLO HARS R GHS - SAVE LOTUS ELAN 610 26:45.660 102,103
2 39 ). FOLCH-ROSINOL  E  A.C.C. DE CATALUNYA LOTUS ELAN 610 26:51,960 101,704
330 MELNER OETTLI CH KUNSCHICK H RACING LOTUS ELAN 610 27:11.266 100,501
© 5S4 ERWLN DERICHS 0 DERICHS RENNWAGEN  FORD AUSTANG 612 27:27.160  99.531
5 55 KERRY HORAN AUS DAVID GERD WOTORSP YVR GRIFFITH 612 27:40.136 98,753
§ 34 GUY FRANCOIS B DE BOKKENRYDERC  LOTUS ELAN 610 20:47.382 98,324
7 52 ERWIN 1RO D ARDEN JAGUAR RACING JAGUAR E-TYPE 612 21:56,372 97,796
8 $1  STIRLING K0SS §8 SHELBY NUSTANG 612 20:57.952  97.739
3 38 TORD EKEXGREN §  RACERWISTORISKA KL. LOTUS ELAN 610 21 LAPs -

10 41 BJORK JANSSON $  RACERHISTORISKA KL. X68 1800 811 21 LAPS =

I} 61  PER HAEGERNARX § NARCOS 1800 6T C10 21 LAPs :

12 33 PER LOVERYD $ TURNER MK 3 610 21 LAPs -

13 471 ERIK CYRUS 5 ALFA ROXEQ 610 21 (APs -
1440 PETER VON LUKACS S DATSUN 610 20 Labs 2

1§ 32 ANDERS EA S RACERHISTORISKA KL. LOTUS ELAN 510 19 LAPS -

16 31 TKONAS HENAYSSON S RACERHISTORISKA KL. LOTUS ELAN 610 § LAPS RETIRED
- 36 GERARD VERBOON Nl GERARD YERBOON ORGAN 4/4 610 NOT DONE | LAP

- 53 JUSTUS NEYER b JUSTUS NEYER JAGUAR E-TYPE 612 NOT DOKE 1 LAP

FASTEST LAP: DRIVER NO 31 THONAS HENRYSSON, LOTUS ELAN + 1:11.770 = 103,831 ke/h. Folde [Kish Goari's




