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RUTFLAGGAN
NR 4. 1994

RACERHISTORISKA KLUBBEN
Box 4007, S-183 04 Taby, Sweden

Hade den inte varit réd och utan kanonror hade jag trott det varit en
stridsvagn som kort pa mig!!!



REDAKTIONEN

HEJ RACINGVANNER!

DET HAR GATT ETT TAG SEN FORRA NUMRET AV RUTFLAGGAN MED
MYCKET RACING OCH ARBETE PA JOBBET, JAG HADE NOG INTE
TANKT ATT DET SKULLE VARA SA MYCKET ARBETE ATT
SAMMANSTALLA RUTFLAGGAN SOM DET AR.

MEN HAR AR DET NYA NUMRET I ALLA FALL, DET JAG KAN VARA
TACKSAM FOR AR ATT DET AR SA MANGA SOM SKICKAR MATERIAL
TILL MIG FOR PUBLICERING.

NAR NI HAR DETTA NUMMER I HAND SA MASTE JAG UTOKA MITT
DYGN TILL 36 TIMMAR FOR ATT HINNA MED ATT GORA NAGOT
RADIKALT MED PLANERNA PA ATT KORA SJALV NASTA AR.

NI LASTE RATT ! MIN AMBITION AR ATT HA EN BIL KLAR TILL
NASTA SASONG SA JAG INTE BEHOVER ATT AKA ENBART MED
MUNNEN. NU UNDRAR NI VAD DET BLIR ?

DET BLIR INGEN LOTUS CORTINA FOR LASSE SKULLE BLI SA
KNACKT NAR JAG SKULLE AKA I FRAN HONOM .

BILEN I FRAGA AR INHANDLAD AV TORD BODIN ELLER SKALET
RATTARE SAGT.

TORD OCH JAG AMNAR BYGGA VARSIN CORTINA GT TILL NASTA
SASONG OCH TA UPP KAMPEN MED ER ANDRA I STANDARD HEATEN.
ENLIGT UTSAGO HAR REDAN VISSA FATT DARRIGA BEN OCH
RYMMER TILL FORMEL FORD (INGA NAMN MEN HALSA DOM I
KUNGSOR) RYKTEN HAR OCKSA SAGTS ATT FORARE TILL
FJOLARSBILEN BLIR ETT STARKT KORT UTAN RAKHYVEL.
SASONGEN SOM HAR VARIT HAR VARIT LITE KONSTIG I VARAS
GNALLDE VI FOR ATT DET REGNADE SEN BLEV DET FOR VARMT SA
VI EJ KUNDE KORA SOM VI VILLE UTAN ATT RISKERA ATT
MOTORERNA SKULLE GA FOR VARMA DET MASTE VARA SVENSKA
SOMMAREN I ETT NOTSKAL.

NU BORJAR SASONGEN GA MOT SITT SLUT OCH VI HAR BARA SISTA
TAVLINGEN I ANDERSTORP KVAR SEN VANTAR BARA MORKER OCH
MANGA TIMMAR I GARAGET.

HALSNINGAR
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FORMEL JUNIOR

Jag blev nigon ging utsedd till klassrepresentant for formel junior och har dirfor forsokt att
gbra en utvirdering av poiingen for de tivlingar som vi har kirt i RHK- cupen hitills under
1994. Vid all poiingberikning si uppkommer frigor hur berikningen ska g4 till, sd dven hir
men det ska jag 16sa med Horst och dvriga inom RHK. Dirav den preliminira utrikningen som
nedan.

Jag var sjilv inte med vid tiivlingarna pi Gellerdsen och Falkenberg d4 jag var upptagen pd
annat hall. Ibland kan annat vara viktigare fin racing, iven om det inte ir ofta. P4 Karlskoga
var endast tva juniorbilar med varav Ingvar Malm korde sdnder. Resultatlistor lir ej finnas
men placeringen 1:a for Tord med sin EBA ir Liitt att placera. Till Anderstorp den 3-5 juni kom
fem bilar till start, den biista uppstillningen hitills i ir. P4 16rdagens race fick till och jag se
malflaggan forst men da var ju inte Horst med. Dd han kom pi sondagen sd Aterstiillde han
ordningen och jag fick finna mig i att bli tvia som vanligt (fSrutom nir det regnar for da ser vi
ju bara bakdelen av Tords bil). P4 Falkenberg den 18-19 juni korde bara tre bilar och diir
maste ndgot hiint med Tords bil di han bara kom 3 varv ( motor ras red. anm.) Knutstorp hade
iter lyckats ordna en EM tivling, vilket gor att heatet fylls med bara junior och midgets. Det
blir tyvirr firre bilar till start dd inte fler utliinska forare kommer till start. Min snurrning pé
tivlingen fingades papassligt av en fotograf si det lir jag fd leva med dven i framtiden.
Mantorp kom den 27-28 augusti med Automobil Sportcar Show, en tivling med mycket publikm
och fint arrangerat. For forsta gingen lyckades jag sli Horst pi en tidstrining men i tAvlingen
aterstillde han ordningen. Det var roligt att Tord kunde komma ut till tivlingen pé sondagen
trots allt strul han hade under 15rdagen men ir man bara envis si loser det mesta sig.

Sjilv miste jag bygga en ny motor eller lira mig kora bil for att ge Horst en match i tivling till
niista ar.

Keep on racing

%/yen den 29-30 juﬁ' hade ﬂZux en ﬁanm/esl ddir
den stérsta atfraktionen var %ux Racing Jeam:s
uppuz&'m}zgséo'mhg med historiska /bzme/ﬁzfczr pd
/c'&v’agseﬂerm’o/ofayen Llockan 14.00. Us hade sudrt att
bonburrera med det soﬁ'ga och varma vidrel, de

oeréé'gr/ racz}nyzlrzfressemofe synfes infe som dskddare

men déremot var def en hel del andra mdnniskor pd

p&fs och njdl av uppoisningen. Som uféﬁm}zg bade vf
Nick TJammemdqi och TeO cSOb/eréezy som bdda
o/eﬁog i éo’:mz}zgen. Fven Allan Géransson, f/—);'o"nz Bezyq)em'us och Séran ﬂncferéezy
hade J}zt_gjuofzfs men funde infe fbomma med sina 51/5[1', beroende p& bavererade
motorer eller arbete. Uppoisningen funde of gezzomﬁ')'ztz ufan incidenfer mycée! fack
vare Sjﬁm egen oro{ru}zysmaé[ som forde /bre och bestimde /arz’en. 6/92{’30112 de
hade [8ti# meddela, den Oj/:../ som bor om oss skall of 5()'#&'//&, ﬁcﬁ Hent Daeck kora
frc'ims/. Hela /reo/agsévc‘i/[en och bela /c'wlr'o/agséuci//en gz'cé i /ésfem fecken, med dans,
lotteri och life annal.
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Knutstorp bjod pa sitt allra finaste vider i samband med EM-tivlingarna den  2-3 juli. Vi 500-
or tyckte kanske att det var lite vl varmt for vara motorer. Tyviirr hade vira vinner
engelsmiinnen inte métt upp i ir, och kraven likarundersokningar och Dunlop racingdiick
gjorde deltagande S00-vangnar uppgick till endast 8, vilket vid nirmare eftertanke ir riktigt
bra med de nimda forutsittningarna. Vi tivlade tillsammans med Formel Junior diir tvi tyskar
i hiiftigt preparerade bilar var Klart snabbast. Bland oss var som vanligt

Mads Gjerdrum snabbast fore Lars Higeman, Goran Anderberg, Per Gjerdrum

Hikan Sandberg, Olle Linde, Per Higeman och Kenneth Andrén som kimpade med en
formodligen strulande magnet.

Raceday: Det var skont att veta att man pd Knutstorp vet att vi vill komma iviig s fort som
maojligt med véra bilar, och detta giller nog siven for FJ som ju fir viinta pd oss pi startlinjen.
Mads G. strulade till det lite grand i starten, varfor Lars H. kunde fora sin Swebe-JAP till en
tiAtposition under ett par varv innan Mads terstillde ordningen, och Goran A. hdll en siker
tredjeplats. Per H. gick i depé for att byta stift pa sin Cooper, men det visade sig att det var
magneten som gjorde att framfarten var ovanligt lingsam. I dvrigt brot Hakan S. efter ett
riktigt ras i motorn och Kenneth A. fick inte igang sin vagn efter det att han blivit kallad in i
depén, Inget speciellt tycktes hiinda forrin pa sista varvet dd Goran A. kommit niira Lars H.
och lyckades triinga sig forbi i sviingen efter rakan och sno it sig silverplatsen.

Den 24 juli var det aterigen mdjlighet att £3 lufta sin 500 midget pi Knutstorps skdna bana nér
MGCC anordnade sitt drliga Svenskt Sportvangnsmeeting, och vi halvpannor samtidigt avholl
virt eget Ess-Em. Denna sommars giingse fina vider hade bestillts och erhallits, och MGCC
hade diven ordnat ett eget heat it oss, si att det for en gings skull fanns mdjlighet att fa glinsa i
avsaknad av FJ och FV. Litet besviket var det att "bara" 8 bilar deltog, trots att det var fritt
med diicken, och att ingen IikarundersSkning behdvdes.

Kanske har det blivit for mycket tivlande, vad vet jag?

P4 triiningen var som viintat L. Higeman och G. Anderberg snabbast, och P.Higeman korde av
mittenbakaxeln pa sin Cooper, och fick dka hem och himta den gamla trogna Sweben till
tivlingen pa sondagen istillet.

Nir starten gitt lade G Anderbergs Alfa-Dana av i forsta svingen, och loppet var dver for hans
del-trodde man. Tiiten togs av A. Gbransson fore L. Hageman och P. Higeman, men snart nog
korde H. Sandberg forbi P. Higeman och han foljdes snart av G. Anderberg som fatt liv i sin bil
och skyndade genom filtet. Efter fyra varv brit K Andrén med magnetfel pd sin Effyh och efter
ytterligare nistan tvd varv brot ledande A. Goransson med motorproblem. Lingre bak i filtet
hade L. Edwarsson och K Persson en egen fight, medan G Anderberg sakta nirmade sig L
Hégeman i ledningen for att dterigen ga forbi i sviingen efter rakan pd sista varvet i en
omkdrning som nistan dndade i en sammanstotning,

G Anderberg blev alltsi Ess-EM vinnare med de specialpriser som detta innebiir, och hade
ocksa snabbaste varvtiden med 1.19.955 vilket dr nira R Frojds varvrekord frén forra arets
Historic Superprix, vilket lyder pa 1.19.934.
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Arets Mantorp-tivling avholls den 27-28 augusti med tidningen Automobil som sponsor.
Midgetikarna hade tydligen en del fortfarande semester, eftersom bara fem bilar dok upp.
Gjerdrumarna och Torbjérn Eriksson var anmilda, men tvingades utebli pga. diverse trubbel.
Tyviirr blev det lite trubbel pA triiningen, di man slippt ut siven Formel Ford att triina ihop med
0ss, och en del hade samma startnummer. till slut enades man om en startuppstillning som alla
var ndjda med, med G.Anderberg foljd av P.Kumlin och H Sandberg som snabbaste forare.
Goran lyckades emellertid ocksa i bradskan med att rasa sin motor(Brusten kolv), och fick
ordna med ett snabbt motorbyte tack vare att han fick 1ina Olle Lindes reservmotor. I racet tog
P Kumlin ledningen fore G Anderberg, H Sandberg, Olle Linde och P Higeman, som totalt
missade starten med vixellidan i 0-lige. O Linde fick bryta alldeles i borjan med
forgasarproblem, medan Peter och Géoran drog ifrin. P Higeman nirmade sig H Sandberg och
var niira att g om, di ledarekipagen pltsligt hade kort ihop.

G Anderberg hade forsokt gé forbi P Kumlin p4 innern i sviingen innan depdomridet, men
eftersom Peter lag fore, s svingde han, och sammanstotningen var ett faktum. Giran snurrade,
medan Peter kunde fortsitta med viss tidsspillan precis framfor H Sandberg och P Higeman
som bagge vidrade morgonluft, trots att det var lordagseftermiddag.

500 meter senare brast en kopplingsdverforing i kamskaftet i Pers Nortonmotor och ventilerna
slog naturligtvis i kolven med allt vad det innebir. En nigot frustrerad Peter kunde vinna fore
Hikan och Goran A. som vint sin bil i ritt riktning och kunde fullfolja och kamma hem négra
poiing i RHK-cupen.

Pa sondagen var det dnyo race, men pi den korta banan. H Sandberg kunde inte

starta d4 nigon dverforing eller kil eller néagot i bakaxeln holl pa att gi sonder, och salladen som
hade istadkommits i P Higemans motor under lordagen var tyviirr alltfor hirdsmilt for att han
skulle kunna starta. I racet tog G Anderberg denna ging det siikra fore det osikra och tog
ledningen som han alldrig slippte, trots att Peter jagade pi allt vad han kunde med linga
broddsidesladdar som foljd. Olle hade fitt fart pa sin maskin som nu gick klanderfritt, men
hade oturen att bli pdkdrd(!) pd méllinjen av den vinnande Formel-Veen som korde om.

Han frigade om Olle inte hade sett honom? Han hade tydligen inte sett Olle!

Ett par nya bilar stir och bankar snart pa for att luftas pd banorna. I Uppsala hiller Anders
Eriksson pi med en Cooper Mk8-JAP som brukade koras av forst Nisse Gerremo, och senare av
Alvar Strandberg med nr 92. I Norge hiller Carlo Eriksen pi med en RJ (uttal: Arrjodt- piren
norska, alltsd). Carlo var med redan i slutet av 50- och i borjan av 60-talet, och korde di den
Swebe som Svenne Bergvigg byggde 1954 med stromlinjekaross, vilken senare fick en mera
konventionell kaross. Den hade nr 91 och kdrdes senare, niir svenne skaffat en Cooper Mk 9-

Norton, av Bjarne Pettersson, innan den hamnade i Norge och raceades pé travbanorna av
Carlos med SRM-motor.

Peter Kumlins Mantorpvinnande
Effy. Fast bilden 4r tagen 1949 i
Hedemora med Sture Selander
Bakom ratten. Selander fick inte
starta eftersom bilen di saknade
bromsar.
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STANDARDVAGNAR

KNUTSTORP: Hiirliga dagar med solsken och hiirligt bil 4ka vi hade en
nationell tivling med mycket fa deltagare tyviirr.

Men tiivlingarna hade en héjdpunkt vi hade Tommy Brorsson pa startlinjen och
det iir roligt varje ging att se Tommy pa hemma plan éiven om han forstor
spinningen pa racet, han sigs, forsvann och segrade.

Tommy och Lasse hade biista triiningstid och stod i forsta led Tommy flog iviig
medan Lasse testade koppling och viixlar pa hela rakan sa i stort sett hela
startfiltet passerade honom (enligt Lasses utsago) jag sjilv trodde att han
drémde om kvinnan i depan som gjorde debut pi Knutstorp men det visades att
kopplingen hade rasat och det blev skruva hela natten.

Lasse kirde upp sig och hade en kamp med Mats i Amazonen i nigra varv men
Mats fick ge vika till slut pa mal och start rakan och slutade trea.

I TC 12 klassen flasade Christiansson s det immade pa rutan men han fick ge
vika for Anna som vanligt som visade herrarna finnu en gang var skipet ska sti.
(eller kojan) TC11 korde Anders som 100 tals konkurrenter lig i bakvattnet
heder it Anders som utan konkurrens kérde hem segern i klassen.

PS. Tommy vann vi siag inte roken av honom. DS.

Mantorp

Omsom regn 6msom sol men som tur sol niir racen gick och det var hiirligt
pagrund av att vi blev s3 ménga i standard klassen flest deltagare pa hela dret.
Pi Knutstorp hade vi Tommy Brorsson hit kom Warmenius och visade att den
rutin man skaffar sig pa kontinenten ger resultat.

Efter Warmenius var det Tommy Johansson och med hans rutin och
vilpreparerade Lotus Cortina Blev det en klar andra plats, Wicke giistade oss
ocksi pi Mantorp men hade problem pi Lordagen och kom inte till sin riitt men
gjorde en stark korning pa sondagen och slutade trea di.

I Volvo stallen skruvades det forbrilt "topplockspackningar" det giiller inte bara
att konstatera felen utan att forsoka hitta att kopa packningar.

Mats Andersson och Osten "Rulltartan" Johansson var drabbade av detta, men
med jagande och skruvande liste dom problemen.

Max Viebke fick ocksa problem med viixellidan och fick tyvirr utga, Anna V.
styrde men inte bilen, nigot brott viinster framaxel och rakt ut i ricket synd pi
en si bra siisong men forhoppningsvis ir hon tillbaka till sista tivlingen pa
Anderstorp. En som klittrar upp i resultatlistorna éir Bo ""Hansa"Bergstrom i
Mustangen som han borjar fi bra fart pa och mer rutin sjilv bakom ratten.

Sen har vi reaplanet frin norrland Weglin som far fram som en stucken gris och
tar ytligare en klasseger.

Bland minstingarna gir Giirdners lilla bli fortare och fortare(Nu ér det pa tiden
att borja skruva Horst) och kan nu ge Gia en match.

Hor ut av er eller ring en da
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HISTORIC SUPERPRIX KNUTSTORP 2-3/7

Historic Superprix pa Knutstorp férsta helgen i juli blev en het tillstallning dar kylar-
systemen fick bek&nna farg. Jamgénget i GTN sl6t upp tillsammans med nytillskottet
Staffan Aronsson i en Davrian MK Il A som en udda fagel i 1300-klassen.

Efter tidstraningen pa l6rdagen hade Pekka lagt beslag pa pole genom att f& runt sin
tunga Corvette pa 1.10.657 med B A Bengtsson, Lotus 7, knappa sekunden bakom.
Hans Skoog hade med 1.15.126 halvsekunden i marginal till Henrik Hansson och
ungefar samma situation hade jag med Staffan, som med sortering fatt allt battre fart
pa sin Davrian under dagen, halvsekunden bakom mina 1.18.466. Dryga sekunden
bakom Staffan, slutligen, Atte Akersten i Mini-Marcosen.

Racet gick i stekande varme och Pekka fick ge sig for Bengt-Akes Seven, slutade
tvaa i heatet men segrare i GTN. Tvaa kom Hans Skoog trots kopplingshaveri efter
halva loppet med temposankning som resultat. Bakomvarande Henrik Hansson, som
hade gett upp tanken pa att ta sig férbi Hans, reagerade fér sent och hann ikapp
men inte forbi. Sjalv hade jag en hard strid med Staffan som irriterande nog fatt annu
battre fart i sin Davrian sedan tidstraningen. Efter halva loppet bromsade han sig
forbi i slutet pa rakan och drog sedan ifran sakta men sakert.

Vart att notera ar att Pekka trots hettan satte nytt varvrekord for klassen med
1.10.734 och 105.4 km/h i snitt.
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MGCC SPORTVAGNSMEET KNUTSTORP 23-24/7

MGCC inbjéd GTN till sitt Sportvagnsmeet dar Pekka, Henrik, Staffan och Anders

Sperber, Lotus Elan, slét upp trots att tavlingen inte gav poéng. Atte var visserligen

péa plats med sin Mini-Marcos men hade 6verlatit styrningen till hustrun Eva-Lisa
som en fédelsedagspresent. Om mgjligt var hettan &nnu mer mérdande denna helg
och férarna var tvingades ténka noga pa vétskebalansen for att klara passen.

Med sammanslagna klasser kérde GT/GTS tilsammans med GTN och Racersport-
vagnar i heatet och sag pa sa vis Jorn Qviste pa pole i Lotus 23, Thomas Henrysson
pa andra, B-A Bengtsson i Seven pa tredje och var Pekka pa vansterkanten i andra
led. Staffan hade vanvérdigt nog tryckt sig fére 1300-klassens méastare Henrik och
stod jamsides med LarsTrozelli i tredje led. Bakom féljde Henrik, Elmon Larsson i
Seven, Eva-Lisa och Anders.

Nar starten gick foll mert &n en haka ned nér Pekka tog starten med minsta méjliga
marginal och var férst upp mot NGK med J6rn och Thomas vilt jagande. Sedan f6ljde
en regelratt uppvisning dar Pekka pressade Corvetten till det yttersta och lyckadeds
mot alla odds halla bagge bakom tills en vid bage genom harnalen pa sista varvet
gav en lucka. Jorn slank igenom innan Pekka han téppa till och vann dérmed heatet
med dryga sekunden tillgodo pa Pekka.

Naste GTN-bil var Henrik som, om &n inte helt enkelt, aterstalide ordningen genom
att ta sig férbi Staffan och gé in som sexa i heatet. Med Staffan som sjua féljde

‘sedan Eva-Lisa och Anders.
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Jag skriver den hiir insiindaren som férare och betalare av cirkusen och inte som klass
representant om jag nu fortfarande ar det, i sista matrikeln var jag bortplockad som det. Jag vet
att det kan vara dumt att skjuta fram hakan och ha dsikter men det ir trots allt jag och andra
forare som fir betala dyrt for att halla cirkusen iging och jag fir inte helt nojd med den
utveckling som historisk racing har fitt den senaste tiden vilket har gjort att bilarna inte lingre
ir historiska.

1. Ett monopol pi ett diick sk. enhetsdiick ir inte alls historiskt och alla bilar och planbédcker dr
inte limpade for dessa dick definitivt inte stor tunga bilar som t.e.x. Corvette:

Att diicken ir halvslitna efter fem tivlingar bevisar inte att dicken ir bra utan att de ir for
harda vilket mirks pa daligt grepp vilket ir en klar sikerhetsaspekt da dessa bilar gir fort och
man ska bromsa. Fram for fria diick som passar in i verkligheten i ett nationellt reglemente.

2. Niista problem ir filgarna till de flesta bilar, somliga tvingas nu att kora pa ekerfilgar som
blir slacka och vingliga trots att man bevisligen anviinde aluminium filgar under tidsperioden.
Den dagen en filg viker sig och bilen slir runt och nigon blir skadad vad ska man forbjuda di.

3. Homologerade vikter som inte ligger inom ramen for hur bilarna sig ut och var under
tidsperioden. De flesta som kor bilarna i dag vet med stdrsta siikerhet hur bilarna sfig ut pi den

tiden.

Det finns siikert mycket mer att ta upp som har med det historiska och var sikerhet att géra du
kanske har nigot sjilv att ventilera.

Jag fir Bvertygad om att det gir att i till ett nationellt reglemente pa dessa saker om man
verkligen iir intresserad av det och inte bara hiinvisar till FISA bibeln att det gar inte, stryk
foljande i klubbens stadgar § 3 4e stycket: i enlighet med av FISA och FIVA faststillda regler,
vid niista Arsmdte s gar det sikert att ordna ett nationellt reglemente. Att racing inte ir billigt
att utéva vet vi redan men det behdver heller inte bli dyrare och mindre tidsenligt for di
kommer nog den uppgang vi har inom historisk racing hir i Sverige att viinda dr jag ridd for,
majoriteten av oss kor trots allt vira klubbtivlingar och inte internationelit.

Nista utliigg blir Bilsport hjilmen for ca: 2000:- och sedan overall med mirkning i nacken for
ca: 4000:- det fir bergis dax for att indra nigonting pd burbigen snart ocksd, det dr vil dver ett
ir sedan senaste Aindringen. Blir det inte snart dax for medical card fven for nationella klasser
med arbets EKG mm. Dessa saker som jag tagit upp hiir vet jag att vi inte kan gdra nigot it och
syftet med hjilmen och likarundersokningen ir inte helt fel, MEN, det brjar kosta ca: 10.000:-
varje ir innan man har klivit in i bilen och jag tycker att det defenetivt fr dax att dra &t
bromsen innan det iir for sent,

Att vi idag har ett styrande organ for vir hobby som sitter i Paris och inte vet hur vi anviinder
vira bilar iir for mig oacceptabelt. Vad blir niista steg? Boter om man har négot fel pa bilen
eller?

For mig ir en klubbstyrelse nigot som &r utsitt av klubbens medlemmar som ska tillvarata och
framfora samt jobba for medlemmarnas intressen diven om dom inte tycker lika alltid.

Det iir dax for att borja jobba pa det hiir nu och inte komma med en massa snack om att det
bara ir gnill och hinvisa till bibeln. Vi har si mycket duktigt och kunnigt folk i klubben samt
fina bilar av alla kategorier s tag tillvara pd det nu och lyssna fven pé de som tycker
annorlunda.

Att jag inte tar upp detta som en motion till &rsmdtet beror pé att jag inte tror att motionen tas
upp vid Arsmétet, men ta girna detta som en motion till drsmitet!

MED FRAMSTRACKT HAKA

Goran Kélnborn
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Helgen bjod pa ett fint vider for racing, lagom varmt och inget regn under racen plus lite lagom
fuktig luft som gor att motorerna gir optimalt och iven héller ihop.

Det var fullpackat med publik och intressanta bilar av alla miirken sa det fanns verkligen
mycket att titta pi under helgen samt mycket fina race i alla klasser, Mantorp har nog Iyckats
f4 ihop den biista tivlingen av alla kategorier under 4ret med roliga klasser och bilar som folk
vill se pi banorna (apropa racingdebatten i IB) dirav antagligen den stora publiken fast det
"bara iir nationella klasser".

Lirdagens race pi linga banan var ganska tajt i alla volymklasser och det gick ju bra for GTS
bilarna trots att GTN akte ihop med oss. Starten tog Pecka Nystrom med sin -70 GTN Corvette
for att sedan bli omkdrd pa forsta varvet av Thomas Henrysson i sin nya Elan. Det dr en frijd
att se Henrysson kora Elanen si otroligt fort som han gor i bojarna. Pecka och Lasse Jonsson i
sin Porsche 904

hade en verklig fajt om andra platsen enda tills sista varvet di Pecka lyckades g& om honom.
Fjirde och femte platsen slogs Doshe i en GTN Marcos och Henry Andersson i Corvette -65an
om det syntes att Henry hade problem med fistet i Dunloparna pa den 1220 kilo tunga
Corvetten. Trozelli kérde in sig pa tolfte plats med sin Elan mirkligt nog d3 han har ikt
betydligt fortare tidigare men det indrade han pd, sedan pa Sondagen. Peter von Lukacs hade
problem med en flsdande forgasare som fyllde fordelaren med bensin si att det stannade vilket
var trikigt di han hade akt fort pa triningen med Elanen.

Janne Skoog hade iiven fort i ordning pa sin Porsche cab efter vurpan pi Knutstorp och lagt pd
en ny fantastisk kulér pa bilen och kirde in sig pd fjortonde plats.

Sondagens race gick pi korta banan och med startuppstiillning efter Iordagens resultat och man
Kkorde tolv varv med en av de bista race jag har sett. Det var nog krig mellan alla platser utom
den forsta diir Henrysson en in ging visade hur outstanding han ir for det ir inte bara bilen
som ir snabb, jag fir vil citera en myntad fras av vér bortgingne vin Mats "han mdste fuska
med korningen, det gir inte att kora si fort".

Trozelli fick fart pé sin Elan och sig sjilv och tog andra platsen ganska klart men sedan var det
hardare strid om tredje platsen mellan Pecka, Henry och Lasse Jonsson.

Det hela slutade ti8Il sist med att Henry Iyckades ta tredje platsen trots hirda men sjyssta
attacker ifrin Pecka och Lasse Jonsson fick ndja sig med en fjirde plats efter en mycket bra
korning med sin Carrera. Peter von Lukacs kirde upp sig fran sista plats till sjunde med sin
Elan efter att ha fajtats med Johan Solman i sin E-type. Per Haegermark fick stopp med sin
Marcos i starten och hade viil tur som inte blev pikérd av nigon di det blev tringt nir lampan
slog om till grént. Det var synd att han fick trubbel i bérjan for annars hade han siikert velat
vara med om att sliss om platserna i borjan men han lyckades i alla fall med sin stora kdrrutin
komma fram till elfte plats trots att han var nirmare ett halvt varv efter i starten

Mian fick till en kanonstart med sin Midget och hade viil en étta bilar bakom sig pa forsta
varvet men sedan si rickte inte hiistarna till men hon vann i alla fall sin klass.

Goran Kolborn



En summering av sdsongen sa har i dess elfte timma vore kanske pa sin plats.
Sasongen inleddes med Karlskogatavlingen dar vi hade en representant fran vara
klasser. Jan Unnerberg deltog med sin MG fér férsta gangen.

Den andra tavlingen var den i Anderstorp med ett lika klent deltagande som i Karlskoga.
Denna gang var det undertecknad som deltog i denna ibland ganska regnvata
tillstallning.

Tredje tavlingen kérdes i Falkenberg och dar hande det fantastiska att klasserna A-D var
i forhallande till tidigare tavlingar dubbelt s& manga, med andra ord tvd. Jan hade
aterigen iférd arméns farskinnspals tagit sej ned med MG:n fér att deltaga. Att Jan
behévde pals beror pd att denna norske viking inte drar sin tavlingsbil pa slap utan koér
den fér egen maskin, och vadret var inte det allra basta. God hjalp hade han av
vannerna Gjerdrum (ni vet de norska bréderna som kér Cooper) som bytt av Jan med
kérningen ner fran Norge.

Den andra deltagande bilen var en viss Riley som dock inte hade mycket att satta emot
Jans snabba MG.Tavlingshelgen genomférdes under kyla och regn och om négon
undrade dver Jans arbete under motorhuven si var det bara sa att motorrummet
anvéndes som torkskap fér genomsura sockar.

Knutstorps Superprix var sd nésta tavling och i samband med detta evenemang
anordnades en aterupplivning av Sveriges forsta sommar Grand Prix pd Norra Vram.
Idén kom fran Roland Frojd och vi far nog lov att kalla det hela for succé trots att vi
- kanske hade hoppats pa nagra fler gamla sport och racervagnar. Nu blev det ett ganska
blandat vagnmaterial som deltog. Fran Bugatti typ 37 till M-B 300 SL. Innan den gamla
banslingan togs i anspradk sa kdrdes nagra uppvisningsvarv pa Kuntstorp Ring.
Karavanen drog sedan ut mot Kagerdd for att kéra den klassiska strackan mot
startplatsen i Norra Vram. Fortsatte sedan for att kbra resten av strackan med ett
uppehall i Stenestad dar tillfalle gavs for lite snack och fika. Alla vantade da pa Per
Gjerdrum och hans vackra Miller. Per var férhindrad att deltaga i kortegekérning pa
grund av traning med Coopern. Nu visade det sej dock att a@ven en Miller behdver
bensin i tanken men det &r en annan historia precis som det har med att Bugatti har fyra
hjul och alla behdver luft i dacken.

Pa sondagen var det aterigen dags for paradkdrning pa Knutstorp Ring plus ett
uppvisningsrace dar startféltet bestod av tre norrmén och en svensk. Miller, MG, Bugatti
och Riley. Trippelseger fér Norge, det norska idrottsfenomenet gallerr tydligen aven
inom motorsporten. En allt igenom lyckad helg och kanske vi kan gbéra Norra Vram
Revival till ett arligen aterkommande arrangemang.

Mantorp Park var sa nasta lekplats for oss som fortrarande leker med bilar. Tva bilar var
anmalda Bengt Frelin var tillbaka igen med sin MG plus undertecknad. Jamfort med
forra &ret alltsd dubbelt s& manga deltagare i klass A-D men naturligtvis pa tok for fa. Om
man &nd& visste vad som gér att s& manga sager sej ha intresse men sa fa visar det.
Nog om detta nu, det far vi ta upp vid ett senare tillfélle.

J



Loérdagen borjade med att Bengt missade tréningen, att det dessutom bara blev ett
uppvarmingsvarv for Bengt pa grund brénsleproblem var mycket trakigt. Detta innebar
en saker seger Riley Racing Team Sweden. Som tur var fixade Bengt felet under
l6rdagseftermiddagen s& pd Séndagens race var vi tva. Att det dessutom blev lite
"kamp” om segern var inte bara ovantat utan ocksa myckert trevligt inte minst for
publiken. Det &r ju dubbelt s& roligt med tva riktiga gamla racerbilar som en. Segern
gick aterigen till Rileyn. En mycket lyckad helg med ganska mycket folk och ménga
trevliga bilar men tyvérr endast tva av riktig gammal god argang. Men vi blir val fler nasta
gang eller hur?

Roland Haraldsson

Start och malplatsen vid Norra Vram med Roland Frojds Alfa.

Orginalbanderoll fran 1933, denna spéandes upp i férhoppning att deltagarna i
tavlingsdagens traningspass som startade i tidiga ottan inte skulle vacka
ortsbefolkningen. Vi ser initiativtagaren till denna trevliga traff, Roland Frojd till vanster
pa bilden.

“4

W



IENGLAND JA JA........

Skulle till England -dels for att avnjuta Coys International Historic Festival p4 Silverstone. Dels
for att stimma ett Engelskt foretag 4 min dotters viignar, 5msom vin 5msom vatten si att siga.
Starten blev inte sirskilt Iyckad. P4 kviillen innan avresan kom katten forbihasande och lat
vildigt konstig, hade satt niigot i halsen men sint brukar de ju fixa sjilva, si jag fortsatte packa,
ge order om bevattning av tridgirden, méltider for husdjuren etc. etc. Vid midnatt var laget
helt under kontroll, di dok katten upp igen, ulkande och stonande, hade nigot stort pa tviren i
halsen. det diir fixar hon inte. Borjar jaga veteriniirer spenderar natten igenom med att tala
med telefonsvarare runt om eller snarare lingst med virt avlinga land. Framft morgonen
borjade jag ringa icke jourhavande veterinirers telefonsvarare: semesterstingt, dppnar kL11,
endast kvill !! Suck ! S4 smaningom fick jag tag i en tel. svarare som tinkte 6ppna kl. 9 sd in
med packningen, katt och dotter i bilen och iviig i min Datsun som lit som en F1:a.
Avgassystemet lig kvar pa backen, so what else is new. till veteriniren och campa utanfor hans
dbrr. Si smaningom dok veterindiren upp, in med Kkatt, check in blanco och s iviig i F1:an
Till Arlanda. Hamnar p4 fel terminal, gir och gir och gér. niista ging skall jag bara ta med
tandborsten, tminstone inte 3 kg. ost och 5 kg. sill. ANTLIGEN riitt terminal, limnar F1:ans
nycklar till dottern- hon iviig tillbaks till katt och vetrindr, jag till check in.

JAG FLYGER INTE. Bide Mats och jag vet att iven den piggaste och mest viilsktta motor kan
sla tvirstopp och da vill vi vara pa backen. Dirfor har jag inte flugit pi 14 ir och nédgot har
hiint under den hiir tiden. Nir jag la av var det DC10 och Jumbojet som gillde nu ir det
konservburkar till formen av Sibylla korv som giiller . Maten kan jag inte uttala mig om
eftersom den ir hermetiskt innesluten i smd burkar som jag aldrig lyckades fi upp. Men jag har
en kiinsla av att jag inte gick miste om en gourmet upplevelse. Fordelarna da, ja efter 40
minuter passerade vi Gteborg och knappt tvi timmar senare var jag faktiskt i England.

TAVLINGEN. S4 till Coys International Hist. Festival pa Silverstone med bl.annat EM for Hist.
Std. vagnar. Startfiilten fir enorma eller vad siigs om 62 st. Std. bilar, varav 4 st. ir helsvenska
ekipage, 38 st. forkrigsbilar, 53 st. sportvagnar varav en hel drgs av Jaguar C,D och Lister,
bilar som man knappt trodde fanns annat en pi museum, 40 st. GT/GTS bilar etc.etc. Fangio IT
var ocksi dir och korde i sin farbrors Maserati 250F i vilken han tog sin 5:e och sista VM titel
1957.

Att ta sig in pa Silverstone pa fredagkviillen var lika ldtt som att ta sig in i Fort Knocks, men
efter mycket vertalande korde siikerhetschefen sjilv upp mig till Svenskligret som var desto
Littare att finna di Svensk flaggan vajade higst av alla. Hir var Wicke Winqvist och
PickoTroberg( Ford Falcon) med sitt viloljade team, Ulf "DOC" Lindberg och Lasse Fritz
(Hundkoja1000cc) med sig sjilva, Tommy Jagervall och Nils Holmer(Hundkoja 1275cc) med sitt
team och Tommy Brorsson och Bosse Warmenius (Ford Lotus Cortina) med ett som skulle visa,
ddesdigert litet team. Ytterligare en svensk, Ulf Larsson rattade en Grekisk Ford Falcon och
hiirmed var det slut pd svenskdeltagandet.

1 afton dans - Atminstone fest. Wicke hade som vanligt pa Silverstone dukat till fest i depén,
massor av Svensk potatis, dill, sill, griddfil, grislok och snaps. De andra stallen bjdds in, otroligt
uppskattat och lyckat. Att alfa stallet har sin Pavarotti vet vi som har varit med forr, nu vet vi
att Svenskarna har tvd - PICKO och DOC.

i,

J%Iﬁ*u);t Wi‘wpﬁ;? >
Plcka Froberg
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Lirdag. Silverstone ir ju som alla F1 fans vet (t.ex. Datsun F1 dkare) ombyggt vilket ir till
nackdel for muskelbilarna men tycks passa de mindre bilarna framfor allt Alferna desto bittre
av tidstriningen att ddma. Samtliga Svenskar placerade sig vil och utsikterna for Séndagens
race sig lovande ut. Falconens framvagn hade fitt en ordentlig kyss si dir pégick en febril
verksamhet. Runt 1000cc kojan letade man desperat i motorutrymmet efter en hylsa som"
trillat" ned. P4 Lotus Cortinan bytte man diff etc. si det var som sig bor kvillen innan race.
Sondag- Race day- Diffust viider- Spinningen dkar - Starten gir. 53 Standardvagnar vrilar
iviig. UIf Larsson tar starten i ett moln av rok. Picko kommer iviig bra likasd Tommy i Lotus
Cortinan direfter stokar det till sig i forsta bojen. Hundkojor pi tviiren och lingden, pi och
bredvid banan, very messy. Doc tar sig helskinnad forbi. Jagerwall klarar sig med intryckt
framskirm som limnar 2 mm friging till dicket!.

Ulf larsson bibehiller ledningen fortfarande i ett moln av r8k pa tviren i alla bdjar halkade pa
sin egen olja och miste efter ett par mycket spektakulira varv g i depi med "tji" motor.
Picko faller bakét, kommer inte Gverens med banan. Tommy Brorsson har en mycket bra fight
med Diter Quester i en BMW speakern ir salig. Plotsligt gdr Tommy i depd- han har fitt
punktering. Crewn ej pi plats. Bytet tar 3 minuter, kommer ut igen dead last, och nu gir det
fort, ytterligare ett depdstopp for forarbyte, det snabbaste nigon sett- imponerande. Jakten
fortsitter mot toppen nu med Bosse bakom ratten.

Nu har Picko och Wicke bytt och jakten tas upp av Wicke. Snart upptiicker speakern vad som
ir pa ging och fr.o.m nu ir det Wickes show. Tre Ford Falcon jagar varandra som om f-n sjilv
var 16s ( den ledande rattas av Moss den sista av Wicke) speakern vrilar: " and Wicke Winquist
aint breaking- he a'int breaking...... two wheels off- he cant hold it- yes he can, nu ir det bara en
Falcon framfdr och avstandet kortas obGnhdrligt in. Efter passeringen fir Stirling Moss in fel
viixel och siitter sig i muren. Nu leder Wicke ohotad. Ett varv kvar, ett halvt varv kvar- Wickes
motor bokstavligen exploderar i ett moln av rok. Med Gppen dorr for att se nigot kryper
rokmolnet dver millinjen. En andra plats gav det i alla fall och som plister p4 siren utnimdes
han till the driver of the event med en kristallskil storlek XXL att ta med sig hem.

Hur slutade det d for de dvriga Svenskarna? Tommy och Bosse kirde upp sig till en 12.e plats
totalt- enastiende bra gjort. Doc och Lasse kom tvda i sin klass efter Longman ocksa det en
prestation da vixellidan bérjade strula si att Lasse tvingades ratta med en hand och hélla ned
viixlarna med den andra. Jagerwall/Holmer kom trea i sin klass. Klart godkiint for Svenskarna
eller hur.

Niista ir hoppas jag att fiven Svenska GT/GTS ékare hittar hit for det hiir ir verkligen virt ett
bestk. I min smak ett stra vassare fin Tyskland.

Enkom for er flygande reporter
Mian Jutterstrom

Ps.Katten mar bra och det borde fiven dess doktor gora da han fyllde i 910 kr. pi den blanka
checken. Hur det gir med det Engelska foretaget vet jag finnu inte di det dr in the hands of
lawyers. ;

Ds.
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Tack for uppvaktning pa min 50-arsdag

Stort tack till Er alla for den éverraskande fina festen pa
Mantorp och alla presenter.

Ett speciellt tack till De som jobbade aktivt sa att festen
blev av: '

R.H.K., Bengt "Frog" Dieden, Lillan(Lena),

All mat AB (Ulf "Laxen'" Bergman och mamma "lax")
Ake Hansson, Staffan Lindberg, Eje Blomberyg,
Automobil (Robban), Staffan Enhérning, Lennart
Wannemark, Wicke Winkuvist, Picko och tack alla Ni
andra for bidrag till parabol som Alf Nordin och Leif
"Réret" Jonsson monterat utan min vetskap medan Vi
var pa Mantorp.

Lasse Widenborg E
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PRYLMARKNAD

SALJES: Ford Anglia 1962, TC 11, Fia papper, Race klar, for mer info
RING 0587/12958, 12792 010-2048499

SALJES: Till Austin Healy Sprite, Speed well front i aluminium. Bakaxelutv.
-4.55. Kuggstangsstyrning till Cooper 998cc. Topplock, framvagnsdelar,
sidorutor mark 1 vixellida med mera. Jonas Lindqvist 08-59116928.

SALJES: FORMEL VEE. Hansen MKIL f.d Tommy Brorssons. I mycket gott
skick. Sveriges vinstrikaste 1994, fullt raceklar.

4 st. Dunlop 185x55x15, korda tva tivlingar. Nypris ca: 7.000:-, nu 3.500:- med
vw-filgar, 3.000:- utan filgar Svenna Hedman 026-251384, 010-2533463.

SALJES: Motor till Saab 2T-66 med trippelforgasare 1000 mil med ny vev och
nya kolvar Stig Borg 0560-71049.

SALJES: Renov. objekt R8 Gordini 4 vxLlida utan motor 10.000:-

R8 Major -64 8.000:-

Nyrenoverad motor R3 Gordini GR.II 1300cc ca:155 hk, fins hos Arne Berg
25.000:- Mera info ring Hans 08-7114367. :

SALJES: Ford Cortina GT GR-4 Godkiind med "appendix k"#ndring for GR-2
siiljes hel eller i delar

Van Dewen 1976 FF Ex works car chasse no:008 sild till Jim Russel racing
school komplett till 90% pris:30.000:-

Mssor av tivlingsdelar till Cortina MKk I

Kjell Wallin 08-7731717

KOPES: Austin Healy Mark I orginal likstromsgenerator, bakre kofiangarhorn,
bakaxelutviixling 4.22. Jonas Lindqvist 08-59116928.
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Tivlingssiisongen gr mot sitt slut. Niir detta skrevs har vi Anderstorp den 17-18 september
kvar. Det blir till att rosta pa posten eftersom valdagen ir den 18.

Sommaren har varit solig och varm men pé tivlingarna har det varit bide sol och regn. Pa
Mantorp borjade skyfallet en kvart efter det sista historiska racet var avslutat. Som tur var
kunde vi ha prisutdelning inomhus.

Mantorp blev annars en mycket lyckad tillstiilining med deltagande av nistan hundra historisk
bilar. Ovriga tivlande bilar var bara nigot fler.

Vi fick till en riktig trivsam uppvaktning av Lasse som skulle fylla 50 ir pa méindagen den 29
aug. Heder och tack till alla som fixade detta.

P4 de internationella racen har flera duktiga medlemmar iterigen utmiirkt sig . Med tanke pa
vad konkurrenterna tycks ha for resurser si mi man siiga att véra grabbar hiivdar sig
fenomenalt bra. Inte bara dom som vinner misterskapen utan hela giinget gor det vildigt bra.
Det var tinkt att vi skulle ha fitt med virens och sommarens FIA- bullentiner i forra numret av
Rutflaggan annat kom i vigen men nu har jag fatt till det.

Bulletinen kompletterar och fortydligar Appendix "K". Dessvirre far vi inte publicera nigon
dversittning till Svenska da detta fr Bilsportsforbundets rittighet.

Mitt telefonnummer iterfinns pi annan plats i tidningen, om det ir ndgot du funderar gver. Jag

sover mellan 23 och 08.

Hostmiorkret ir framtidsplanernas tid!

HALSNINGAR STAFFAN.

BULLETIN 29I

1934 TYRE REGULATIONS.

In Appendix K afticle 15.3.2), Pirall modals listed shoukd include
P8, P800, PT and P700.

TECHNICAL ELIGIBILITY DECISIONS

. Ford 289 culn. V8 engines : tha lalr Ford
molorspont "302 block is not an sccaplable replacemant ko cars of
pariod F.

. Refractable headlights : from 1t January 1998,
thase must be a8 onginal, with the full mechanism in place.

. Ford Lotus Corina : rear axle location must onty by
by the standerd specificaion bracket (reinforcing Lubes ae not
sccaplable).

. Ford Mustang “Fastbacic® : ms no peried evidenca
has shown that the Mustang with the "Fasiback® body was
homalogaled, this model is not elkgible s & GTS car in period F.

. Shock-absorbers : models fitted with 8 gas chamber
additional 1o the original, whather outside of indida the damper
body, are nol accaptable under arl. 11.2) of Appendix K.

. Handbrake : the opéialing lever may be r-localed
within the cockpdl, in Compelition Touring and GTS cars.

. Sparking piugs : plugs of smalier Glameter than the
atsndard specification may be used, with spproprisie adaplors, if
paricd evidance of tha usa exists, X

. Jaguar E-Typa 4.2 lires : is sliowsd o compels in
class F in (FiA
(not with 3.8 lkre oplions).

. Spare whaels : may ba removed from Touting and
GT cars for circuit events.

. Austin-Haaley Sprita : for Mark | ears of classes E o
F. 8 tolerance of 1 inch is permitied on Lrack widths,

. Porscha 358 ; for car for which thers wefs /o pariod
FIA recognition papers, the iminimum weight will apply

whan maasured as defined In anicls 11.11) of Appendis K :
Types (356) Minimum welght

- 1100, 1300, 13008, 1500, 1500 5 Super : 750 kg

- 1500 Spesdstar, A/1600 OS Speedsier 700 kg

- A/1300 Coupd Cabriolat, A/1300 § Coupd

Cabriclet : 805 kg

« A/1300 Spasdslar : T kg

- AJ1500 GS, A/1600 GS Coupsé Cabrioiet

Hardtop : . Tk

- AJ1800 ¢ $0kg

- B/1800-00 Coupé Cabriolst Hardiop : 30 kg

- B/1800-60 Roadsler : 00 kg

CLARIFICATION

. Appendix K, articlas 11.7) and 12.3), Springs : by the
word *coll” Is meant one complele twin of 8 spiral, ool B complela

Jtion form n* 184) only

FEBR, -94 Historic cars

ERRATUM

i . Appandix K, artcie 11.2), French version only, should

"La marqus des amortisseurs el libre, Mais leur nombre el leur
prncipe de fonclionnement pg peuvenl s'écarier da I8
spbcificaion d'4poque .’

RENEWAL OF ELIGIBILITY DECISIONS PUBLISHED UP TO
OCTOBER 1893

for Compétition Touring and GTS cars Il this coss not aflect the
geomatry of the suspension (Bul.

. Bracing devices : bars of struts on the
suspansion, mounting points 10 the body shell (or chaasis) are
forbidden uniess & period for the model
(Bl 264, 1091).

. The mounling of ant-ramp bars on the rear

lats & for the modiel
concamed.
+ Engines :

“E* Formula engines

of tha Norion 800 cc Long stroke (78,6 mm x.
100 mm) engine by R. Utey and C.
o angings. ams

The Formula
spacification of tha Cosworth Pord 106E/108/E Cylinder hesd

by Richardson s accepled to hasds of the
sama specificalion.

. Gaarboxss in which gear salection is made with dog
mms are nol permitied for Touring, Compatition Touring, GT or
can.

Etype
(Bul. 155, 2/81).
- Whaela:

. The use of spilrim wheals s forbidden unisss they
are proved 10 be 8 period specification (Bull. 240, 4488).
~Brakes :

. The fabrication of Bn skbox sround disc brakes for
‘cooling purposes is admitiad (Bull. 263, ¥/81).

- Windscreen In Classe E:

. For opan cars bulk befors 1955 windscresns /e fres
providing Ihey 8x18nd 10 8¢ least 20 om vertically above the scullls
Iop surface, For cars buil betwsen 1055 and 1981 inclusive

fmust have the following minimum dimensions :
- vertical haight sbove the scuttle 1op surfacs : 20 cm,
« width : $0 cm up 1o 1000cs ; 100 om over 1000¢c (Bul. 236,
Vea).

TECHNICAL FOR
- AC.Cobra:

. 1L is permided
thesa cans (Bull. 240, 8/89).
- Alts Romeo GTA :

The modification of Iha inisl tracts of twin-phug GTAM

hasds, by the addiion of matsl 19 reve 10 Ihe GTA dimansions, s

torbicden. (Bull. 251, 8/90).
« Alfa Romeo 1900 83 0

«Alpine A 110 1300 (1208 cc) :

To be wigible for Class F In OTS the cer must
‘esatorm 1o homologation form n® 222 of 1908 (Bull. 263, 7W1).

. Tack and fm dimensions must conform te

homologation Form n® 222 :
Front 1250 manvreas 1222 mm. Maux. fim width homologaled : 4 12
inches (Bull. 285, 1191).

- Asion Martin DB4 OT Zagsto :

. The maximum reat treck dimension permitisd ls 144
om.

. Minimum weight 1208 kg (Bull. 182, 12/84).
= Aston Martin DB4
. Al DB4's may usa the GT engine (Bull. 283, TR1):

o M rossjoints 1o the suspansion af .

W
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Historic cars

-BMWI2e:

+ The gearbox of the Volvo M40 must not be used
muulwmwmmmm The BMw 328
‘shouid be squipped with ks original gearbax
« DKW F12 (recognition n* 1164) :

. Carburetiors recognized are : Solex 40C18, Websr
450COE, Websr 420C0ES.

~Diva 1680 co:

- This car ls nol scosplabie a8 & GTS (Bull. 229, 5/88).
- Forran 260 GT

. Maximum permissibie rack widths :

Glans E: 143, Front, 141, 4 Rear.

Glass F : 144,86 Fronl, 145,0 Reas (Bull. 238, ¥89).
= Ford Falcon :

with

of minimum § mm thickness (Bul 265, 1191).
- Ford Shelby GT 360

+ - Two original homelogation forms s acknowledged
asvalid

FIA n* 191 "Musiang Shelby GT 380, with front and
rear Wracks of 144,78 om.

FiA 0 504 *Ford
Wrack and 147,3 cm rear Uack. Page 11 of this form, wiich is nat
slamped or daled by the FIA, is not Bcosplad as vaid (Bull 240,

- Jaguar E-Type:

. Homologation form : cars of class E must conform
1o lorm n* uMﬂlmmmdmrbmnHoolﬂ
of 1983, or lorm n" 184 of 1964,

. Brakas : In
mﬂmmh

be used bid no inlsmmediale sizs (Bull. 273, 1/82).

“maniiold plpes must pass between the
mmmmmmnnmumm.
oifferent configuralion was current in the period (Bull 251, 8/90).

. Tha localion of the rear sub-rama must nol be
muwmummwum but
Wmmnuﬂuu!m

Wmn recognltion
fogm " 100

Diac whesl rim width | 203,2 mm.
Fronl track ; 138 om.
Raar track : 141 om (BLl 213, 11/88).

- Lancia Aureila : rack. =
vmmmuuuudmzu.nm;,

BuLL 292 T 74
. 1994 European Champlanship for Historic Sports Cars

- Comaction ; the definitions of classes C4 1o C9 8s published in
the 1984 Championship regulations In the FIA Yearbook of
Automobile Sport are incarrect and shouid rasd a8 follows

C4) up to 1300ce, 1958-1081 inclusive,

C5) from 1301¢c to 2000¢2, 1958-1961 inclusive,
C8) over 2000ce, 1058-1961 mum

€7 upto 1300ce, 1963-1985 inclusive

C8) fram 1301cc lo 20008, Illz-wll Inclusive,
€9) over 2000cs, 1962-1985 inclusive.

. Competition Grand Touring Cars (GTS) : Appandix K, Art
XN

Bocywork : it Is polnted out that in the defialtion of Compatition
GT {(GTS) cars in art. B.4, the requiremant in plflﬂ"!" “hﬂ
homologated cars may only use pans

pa

oul in the period within

Grand Tounng cars in forca at the lime, s slaled in paragraph
3. Therafors, fot the sstablishment of the "period 3

with regard 1o GTS cars’
.-m-m.»mmdmmuomu)mhs.mm
condition thal the bodywork I8 in conformity with &
_confiouralion used on the modsl concamed, in an lm-m-liwal
compatition run lo Fu feguiations in the period.

. Eliglbllity declsions

- Hillman imp De Luxe §98 and Super m thasa modals in the
specification of homelogation form A" scognized. with
immaediate effect, and Tourng c.- 1 the use of lhe
axlensions 1 form 528 is limited 10 those on amandment forms
w06

- Porscha 911 : cars of pediod F may use the cambar adjustment

facility faalurad on the front suspansion Lop Mmounts, lntroducsd on
«chassia Aumber 302695,

Tyres

- Formula !lm and 0.B. Monomil single seaters may uss,

Micheiin XAS (FF) and X tyres which, originally

-qmpmmumuu. compating in races limiled (o one
olner formula. For avenls wih other cars, it 15 of

wmxmaumm

. Errata : 1994 Appendix K

- In an. 10.14, the referance lo adicle 257.13.¢ of Appandis J
shoukd read anicle 250.14.4.

mmus.andtwlbnwm
“Sur volures de Classe F les systdmes dallumage
mmw peuvent utllisés 4 condion

couplés.....

- Lola T70 MK i :
. 1 aligiole in Class F (Bl 238, V80}.
~LowsT:

. The Lotws T ls not recognized as 8 GT of GTS car

(Bull. 187, 5/84).
. Ag this car was not homologated in the GT

calegory
nu«mmmm-nmwm W Is aligible only
classes, axclusion of sny FIA

the pos-protatype
m'frlﬂuumlnmcmzlu.mn
- Lotus 11

Climax FWE sngine of 1216 cc, the

May usa the Climax
mmmuummumsstmmm
+ Lotus 23 :

MWMWMWFM

TuhCunonghnh 1800 & (Buk. 208, &40).

- Lotus Elite : b
the use

accaplad on

(Bud. 213, 11/88).

. The
(Buk, 162, 12/84).

Extarior irim (0.5. window 8nd windscresn surrounds)

may nol be removad (Bull. 263, T/1).
- Lotus Elan (26 and 26R)

suspansion |s hot panmitied on Lotus

Ross-oinled
Elans in 1he G or GTS calegories in Class F (Bull 192, 12/84).

- Lotus 28R (Class F, GTS):

ation axtensions up o 31.12.1984 oaly are

+ Hamalogi
acmitied CM 218, 347).

223, 1.
= Mg Laren M1 ;
. Tha foliowing are eligibia in Class F :
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1994 Appendix K. a1t 18, Tyres.

Appalation of tha BpproVed Avon modals *

- the modsl “Turbospesd” includes In-upn‘l’umewui CR28
and CR28 Spe.

- the model Radisl Rally Forast" includes the types SFR-M1,
SFR-H1 and SFR-S1 (the words “Radisi Rally Forest” do ol
appast on the tyres’ sidawall).

. Eligibility deciaions.

- Ford Mustang “Faslback” ! the snnouncament in Bullstin 201 that
model was hever homalcpaisd means K is not eligibia as
wither 8 GT, GTS of Touring car.

- Hiliman Imp Ds Luxe 998 and Super 998 : the recognition of
these modsis 38 GT cars exiends 1o Ihair uss in Rallies (a5 in the
orniginal panod). but not 1o olher compeUlions.

. Suspension of rossjoints (Unibal) is
mmﬂwwdmmmww

minimum rim dismater permitied s 15 inches.

Dry sumps afe ol admitied In Ciuss F, GTS (Bul.
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. Bodywork, GTS Cars

+ With regard Lo the clarification 1o art. 8.4 published in Bulletin n*
292, ¥ modificalions 16 the homoiogaled bodywork have besn
imade, his musl be declared In the car's hisiory on the FIA identity
Form, with the dals, descripion and justification of the
modifications.

I.‘)‘lll

= In addition 1o the walver announced In Bulietin n* 262 for D.B.
Monomil and Formula France single ssalars, Formuls MEP can
‘may siso use Michelin XAS tyres under the same B

-undwrmwmdmnu.u-m may
for clrculj racing road tyres from the FIA approved st

fhﬂl‘ll’lmuﬂhﬂhlmhh Fllby‘\l""llllﬂlll.l
-any proposals concaming Lhe tyre lists for
« Tubuler antl roll bars

«Add 1o art. 13.3 of Appandix K, “cars of class G may use lubular
anl ro8 bars i proven 1o be 8 period specification fof tha model™.

« Hard tops

-munmuumm&‘mwm lop
from the period of the 25 supplisd eliher by Lhe vehicls

munmw.

« Rear Windows, compstition Touring and T cars

« Rear windows may be replacad-with & figid transparent matsrisl
uhmommlmmmm:w

« Exhaust Systsm, compatition Touring and GT cars

mumnmwmdMWImﬂm
e a period specification for

. Eligiblllty decislons
-I.I.-m-lﬂ'(vnm)‘hnaud compatition a8 &
Compalition Grand Tm:ugmlhrnmr.hw
Wwwmw Commission.

= Morgen : the only model sligibis o be used with the 2.2 itre"

angina |n pariod F ls the Plus Four' Super Sports confoming o
FIA homologation form n' 64 of 1682.. -

- Ford Twincam angloe © for cars of period F" tha caly main
bearing caps admitiad are the semicircular ones 1o the original
petiod spaciication.

Historic cars

M1 A with ventiated and M1 B with Ford and
Chevrolel engines, am not eligible in “F" (Bull 238,
3489).

- Mini-Cooper

. Wheal-arch
cars (Bull. 263, 791).

- Porsche

axionsions are Aol sdmitted on pre-1088

. The homologated tiack dimenalons are a8 follows :

Cars with standard brake drums :
= front 1308 mm

« Porsche

.o 1272 mm

Cars with hamologatad oplion 80 mm wide druma |
« front 1348 mm

- roar 1312 mm (Bull. 251, &/30).

HW&WIWMH-

March and May 1

‘

The 801811 shed mocel lntroduced in

‘wheslbass mocel
1mhmu-mhcnr.nuumndu-
A homologstion fom 83 ol 1R85 only.

Dmmwmmmu
n* 503 (Weber

miwmmguum~w
carburetion)

- Skoda :

}is only vai for Class O (Bull. 251, 8/90).

The following models sre accapied 83 GT cans (Bull.

283,790

Skoda Falica typs 994 (1959-81) 1150 cc.
Skoda Felicis Supar lype 998 (1961-84) 1150-1300 cc.
Shkéda 450 (1968-59) 1180 2.

. Dus 10 a0 ermor in the original homologation forms,
of e s s

TVR Granturs M. 1, Mk, 2 snd Mi. 28 : TR.O0.
TVR Geanlurs Mk, 3 and Geiffith : 217.17 om (Bull.
250, 8/90).
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+ FLA OFFICIALS AT CHAMPIONSHIP EVENTS

From 1.1.1995, the following officlals wil be appoiniad for all FIA
historic car champisnghip events:
= 1FIA Obsarver (ravel reimburaad by the FIA) |

= 1FIA Chisf Stewand (s organisans’ axpanse)
* 1 FLA Chisf Scrutiness (sl organisens’ sxpents).

" Thase offcials must be of o differant nationallty to the country of

tha svent.
« APPLICATION OF APPENDIX K

mrmmmmmlu-hnummmmmcm-mn
Appendix K mus! be respeciad In all events for hisloric cars which
have inismationsl pariicipslion, even ¥ msticted to licance
W;lu'iEGmeMth»ﬂnMdM:dml

+ BUMPERS : oll Touring, GT and GTS cars.

Cars competing In international rallies must ba fitted with bumpars.
fo the period specification of the modal. For all othar svents, the
oganizer must sisla In the reguiations whather
bumpars may or may not be remaved.

. TYRES : sddendum 1o arL 16 of Appendix K
All Touing, GT and GTS cam may usa sultable foad tyres from

- GRAND TOURING PROTOTYPE (3TP) CARS

The foliowing ‘defintions. dmmmmmm.n
raviaion of the presant at. .8 of Appendix K, from 1,1,1895..
Mﬂumrmhmmmmmu

‘withdrawn and re-issued 83 necassary,

tl)ﬂmi'hu&zmtﬂm
calsgorien admitied to inlemational compatiion
mﬂm““

B- Godwine, original sxsmples of manufacturers' prolotypes of
mduummtmnhmmu T

sxisting GT
spacification) which meed o ngw
memhhwm|u1hilﬂ Inclusive,
1o original specifications. :

“4
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TL RACING AB

HEJ.

Som alla vet dr det DUNLOP RACING som gidller for de historiska
bilarna under 1994. "

RHK har talat med Thomas Lindstrom ( TL RACING ) om priserna pa

dicken, Thomas har full f5rstielse £8r att det blir svart f£ér manga

av 0Ss.

F&r att hjdlpa oss far vi 15% rabatt pa inkdpen hos TL RACING.
Denna rabatten gdller endast Dunlop Racingddck av L&M sektion,
Posthistoric och Vintage typ.

Denna rabatt gdller vid f6rsiljning fran TL Racing i Norrképing.

vid fdrsidljning ute vid de olika tivlingarna gdller EJ denna rabatt

da det kostar mycket att halla denna service.

nervés i tullen om ndgon fragar vad man ska ha 12 dick till hoppas
jag att alla tar vara pa detta tillfdlle.

F&dr att Thomas ska veta hur mycket ddck vi kommer att behtva under
iret 3r det bra om du gbr din pestdllning s& fort du kan.

DENNA RABATT GALLER ENDAST OM DU BETALT MEDLEMSAVGIFTEN TILL RHK.

Det kommer att kontrolleras vid varje fdrsdljning.

RING NU TILL TL RACING. Tel: 011-167060
Fax: 011-167004
ADRESS: HAGAGATAN 2 602 15 NORRKOPING.

Ribborna i dickmonstret
“for bort™ valinet sa ats de
tusentals lamellerna i slit-
banan kan {3 sikert fiste

i1 45
B ]
DR TR N

Ty -
IOy S

Gordeln av cordviv under
slithanan ger maximal kon-
taktyta dven vid hird kurv-
tagning. Radiell cordviv i
stommen ger flexibel dick-

D UNLOP SP tavlingstestade W ; Tida som "Evéiljc:r" ojimn-
dick for ALLA bilister _ i

Siikert viggrepp vid broms-
ning och acceleration. Lig-
re rullningsmotstind, lagre
hensinforbrukning men
snahbare bil.

Det nya gordeldicket Dunlop SP 41 &r praktiskt testat pa tdvlings-
banorna. Majoriteten av tivlingsférarna véljer nimligen Dunlop
sedan méanga ar. SP 41 &r dicket for alla privatbilister som vill ha

‘ Denna rabatt gdller fr&n MANDAGEN DEN 11/4 -94.
t Da det nu blir billigare att kopa dicken hemma,och man slipper vara

sikert grepp iven pa vit vigbana.

D UNL OP @ Virldens frimsta viljer Europas storsta
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