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Engelsk konfekt

Lennart Almstrim ligger frimst med sin Lotus Elite fore Lars-Géran Hagmans Marcos-Volvo 1800 GT

och Henning Riises TVR Grantura. Foto: Bengt-Ace Liljevind.




Horst:s rader

HORST BRUNING

Sdsongen ir slut och sd 4r
vil vi aktiva med. Nu har vi
vintern f&r att ladda batte-
rierna och komma igen i
var. Bruno Résler, Ake
Hansson, Lars-Goran Wi-
denborg samt undertecknad
4r pd vig till Racesam mote
i Jonkoping dir vi fsrhopp-
ningsvis kan f3 ihop tdv-
lingskalendern fér 2001.

Den 9 december triffas
styrelsen, klassfrildrarna,
framtidskommittén, valbe-
redningen och teknikerna
till ett planeringsmote, dir
vi kommer att gd igenom
alla frigor som har dykt upp
under sdsongen. Per Hage-
man och valberedningen tar
girna emot forslag pa ar-
betsvilliga medlemmar som
kan tinka sig att ligga ner
en del av sin tid och energi
pa klubbarbete. Var inte bly-
ga, det beh&vs hjilp med det
mesta.

...och armarna rickte inte till, sd han
bad oss sd sndillt om vi ville ta av
“nattméssorna” till den framre
forgasaren. Foto: G. Anderberg

ndgra “diskreta” framstét-
ningar frin ett antal vinner
som jag fick dndan ur vag-
nen. Ja, utan Lars-Goran,
Pekka, Kent, Olle m.fl. hade
den aldrig blivit klar. Men
nu blev den firdig och vi
kunde 8ka till Goodwood
och uppleva en fantastisk
helg.

Vi skandinaver vann
dessutom en jittebuckla
”The Spirit of Goodwood
Trophy” for att vi tog oss
dit trots blockader, ont om
soppa och minga mil.
Samt fér att vi genom ett
gott humér och mycket
glddje hjilpte till att gora
tivlingen till en trevlig och
minnesvird upplevelse for
alla inblandade samt publi-
ken. Not bad, not bad att
all. Jag fick ta emot priset
fran the Earl of March och
Mrs. Stirling Moss med
puss och kram.

Jobba pd i garaget och sd ses vi pd drsmotet.
Horst, tillbaka p4 banan at last

Sjilv har jag férsoke att fa ithop min egen bil
utan vidare framging och det dr endast efter

Prel. tavlingskalender
for 2001

FIA Nyheter; no...

... men Lars Widenborg liter meddela att man
kommer att titta extra p4 oljeslangarna.

5-6 Ma! M.anto.rp Park Det finns regler for detta vad giller nyare bilar,
26-27 Maj Historisk EM pa men det giller inte historiska bilar.
Anderstorp med alla Dock skall alltid slanganslutningar till oljekyla-
: RHK:s klasser re, filter och liknande vara med "refflade”
Lo o Jur}l Karlskoga roranslutningar som klarar 16 Bar; aldrig med
1=l il . K.nutstorp MGCC helt sldta ror. Bist dr ju naturligtvis att ha
lilste AUQUSt! Kinnekulle SSK riktiga klimda tryckslangar eller kopplingar av
25-26  Augusti Falkenberg FMK aeroquiptyp, som skall palla f6r upp till 16 Bar.
89 September Anderstorp Men se da till att Du fAr rdz# sorts slang till rait

anslutning, och gjort av kompetent personal,

Korrekt den 12 november 2000. annars sd kan det bli férédande.

Horst
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HALYEANN ORI

PER HAGEMAN

Svenskt Sportvagnsmeeting,
Ring Knutstorp 22-23 juli

Dags for traditionell generalménstring fér midgetakare. Aven om vi inte lyckades ménstra sa
mé&nga som vanligt s& blev vi i alla fall 9 stycken och vi kérde, som brukligt vid Svenskt
Sportvagnsmeeting, tillsammans med forkrigsbilarna. Tyvérr saknade vi vara engelska vanner,
da det samtidigt gick ett 500 cc jubileumslopp pa Brands Hatch.

Efter de bida triningarna, s3 visade det sig som van-
ligt att Goran Anderberg var snabbast med sin Alfa
Dana-JAP fére Lars Higeman, Swebe-JAP. Dessa var
de enda som kom under 1.20. Direfter f3ljde Kent
Persson och Allan Goransson. Hikan Sandberg fick
ingen riktig ordning p4 sin JBS, s& han valde att av-
sta fran sjilva tivlingen.

Tivlingsdags. Det hade torkat upp efter lorda-
gens valdsamma ésregn, si det fanns alla méjligheter
f5r en hyfsad tivling. Starten gick, och Lars

Karl-Axel Klarberg. Géransson och Klarberg brét
sedan, varfér Olle L. blev ganska ensam.

Ensam var dven Géran Anderberg i ledningen,
medan Peter Kumlin och Per Higeman nirmade sig
Kent Persson i jimna steg, innan Per fick ett gashing
i backen till Lito-bdjen, och sen féredrog att ta det li-
tet lugnare. Kent Iyckades f4 litet andrum gentemot
Peter, trots att han under loppet kimpade med en ratt
som spruckit, och dir sista ekran hotade att gd av.

Higeman kunde ta ledningen, som dock inte
varade lingre in till férsta kurvan, d& han
snurrade. Det blev litet kalabalik, men till
sist kunde Goran Anderberg ta ledningen
fére Kent Persson med sin Kiehn spec. vars
JAP-motor gir bittre och béttre ju mindre
man ror den. Direfter féljde Peter Kumlin
med sin Effyh-JAB som var invecklad med en
fight med Per Higeman, Cooper-Norton.
Allan Géransson féljde, fore Olle Linde och

Resultat:

1. Goran Anderberg Alfa Dana-JAP 13.14,734
2. Kent Persson Kiehn Spec.-JAP 18:37,255
3. Peter Kumlin Effyh-JAP 13.41,232
4. Per Higeman Cooper Mk 12-Norton 13.55,985
5. Olle Linde Cooper Mk 10-JAP 14.18,540
6. Allan Goransson ~ Swebe-Triumph 5 varv

7. Carl-Axel Klarberg Alfa Dana-JAP 4 varv

8. Lars Hageman Swebe-JAP 3 vary

Kent Persson gjorde ett utmdrkt lopp, trots sin trasiga ratt och tog en fin andra plats.

Foto: Gerry Johansson
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Kontaktman Nick Tammeméagi P1.5010 447 95 Vdrgdrda Tel. 0322-221 09 Fax. 0322-221 09

Svenskt sportvagnsmeeting,
Knutstorp, 22-23 juli 2000

Det &r med glddje man ser att F\V-klassen véxer sig allt starkare; hela 23 bilar till start.
D4 jag sjélv inte var nédrvarande p.g.a. andra ataganden, har jag fatt stédja mig mot

rapporter fran andra vélunderréttade.

S-A FAGERSTROM '

Snabbast p4 den férsta tidstrdningen i den nyare klas-
sen, var Jacob Jung p4 tiden 1.14,203. Tvaa var Axel
Madsen pd 1.15,361 och trea Karin Hansen med
1.16,260. I den ildre klassen var Nick Tammemdégi
snabbast p 1.17,834, f6ljd av Stefan Nilsson i en in-
18nad Alvenius, med tiden 1.18,110, och trea var
Mikael Johansson, 1.18,354.

P4 den andra tidstraningen slog Axel Madsen till
med tiden 1.13,540, fére Tomas Nyberg, 1.14,457 och
trea var Karin Hansen 1.14,870. I den ildre klassen
var Mikael Johansson snabbast p4 tiden 1.17,510, strax

Resultat, nyare klassen, 1969-71

1. Jacob Jung Hansen 12.32,446
2. Axel G. Madsen BMVee 12.43,626
3. Karin Hansen Hansen 12.47,777
4, Sven.Erik Hedman  Kaimann 12.55,257
5. Lars-G. Ljungman  Hansen 12.56,604
6. Tomas Nyberg Hansen 13.00,570
7. Sven-Ake Svensson  Austro 13.01,614
8. Olle Grimstedt Austro 13.22,680
9. Seved Lundberg RPB 13.23,421
10. Anton Svensson Hansen 13.33,984
11. Bertil Persson RPB 13.49,178
12. Ulf Peterson BMVee -1 varv

Olle Grimstedt, f.d. MC-dkare som sadlat om till
historisk Racing. Har i full rulle med sin Austro.
Foto: Bengt-Ace Liljevind

fore Nick T. P4 1.17,554 och trea Lars-Goran Sjo-
berg 1.18,091. Som alla ser, 4r det inte stora skillna-
der pd tiderna i FV-racing.

Séndag var den stora tivlingsdagen dir det skul-
le visa sig att den yngre generationen 4r pd vig att
sitta de gamla rdvarna p4 plats. Jacob Jung segrade
pé fina 12.32,446 med god marginal fére Axel Mad-
sen och Karin Hansen p4 tredje plats. Den dldre klas-
sen vanns av Mikael Johansson fére Nick Tammema-
gi och trea hir blev Lars-Goran Sjoberg.

Resultat, dldre klassen, 1965-68

1. Mikael Johansson ~ Beach Car  13.20,317
2. Nick Tammemigi RPB 13.21,969
3. Lars-Géran Sjoberg  Auto-Dynamic13.22,230
4. Alf Karlsson Beach Car 13.35,787
5. Bo Pettersson RPB -1 varv
6. Lars-I Hulterstrém  Veeva - 1 varv
7.Kent Baeck RSM Tasco -1 varv
8. Kjell Svensson RPB -1 varv

Sven-Erik Hedman kérde in pd en 4:e plats bland
de nyare bilarna med sin Kaimann.
Foto: Bengt-Ace Liljevind
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Assen, Holland, 5-6 augusti, 2000.

Den 5-6 augusti var det Formel Vee tévlingar pa Assen Circuit i Holland. Jag och Lars-Gunnar
Ljungman hade anmalt oss att delta i ndgot som hette British Classic Car and Bike Festival.

S-A FAGERSTROM

Avresa frin Torshilla torsdag morgon, och ner till
dvernattning hos L-G med familj. En resa pé ca 60
mil. I det hir fallet dr det ocentralt att bo i mellansve-
rige. Navil, fredag morgon var det avfird fran Mal-
mé och dver den nya Oresundsbron. Mycket dyrt;
med slipvagn kostade broavgiften 725:- pd nerresan,
medan det p& hemresan kostade hela 825:-. Vet inte
varfér, men vem vill, eller orkar brika med brovak-
ter, efter att ha kért frin Holland i sena natten.

Fredagen fortsatte med resa genom Danmark till
Rodby for vidare transport med férja till Puttgarden
i Tyskland. Har var priserna mer moderata; 850:- Sek
for t.o.r. Vi akte sedan i det starke trafikerade Tysk-
land 6ver Hamburg via Bremen, Oldenburg, ner till
Groningen i Holland, dér vi svingde av mot Assen.
En resa pd drygt 55 mil.

Vil framme vid banan, blev vi omhéndertagna
av sekreteraren i HARC, Helana van der Vouden, och
blev med en giing presenterade for vdra konkurren-
ter, hollindska och tyska FV-3kare. Kvillen gick 4t
till avlastning, och att g& och titta pd denna fantastis-
ka anlidggning, Assen Circuit. Vart hotell 1ig ca 20 km
séder om banan, men vad dr 20 km, ndr man far ett
sddant mottagande, och fér att inte tala om rummen;
super med eget bubbelbad och allt.

Dag 2; frukost och avfird till banan med besikt-
ning och uppladdning inf6r tidstrianingen. Hir fanns
inte ndgon tid for fri trining. Det blev en sorgedag
for Lars-Gunnar, eftersom att hans motor kollapsa-
de, och den gick inte att reparera, men f6r mig var det

desto muntrare med andra triningstid efter tysken
Hugo Sewing. Det lovade gott infér sondagen. Efter-
som vi nog betraktades som litet exotiska att komma
fran Sverige och dka 270 mil t.o.r., blev vi inbjudna
till grillparty pa l6rdagskvillen. Det var en Formel
Ford-8kare som fyllde 60 &r. Ni ser att det dr inte bara
ungdomar som ker formelbil.

Soéndagens tivlingar skulle borja k1 13.00, och
det skulle dkas 14 varv p4 den drygt 4 km l4nga ba-
nan. Nu var det ju bara jag som kunde férsvara de
svenska firgerna, men jag skulle i alla fall gbra sd gott
jag kunde. Hade litet problem med férgasaren pa 161-
dagen, men bestyckade om till tavlingarna, s& nu
skulle det dkas! Startfiltet var en blandning av FVee,
FF 1600, FF 2000 och n3gra F-3. Stdende start som
sig bor, och dir sitter jag mitt i startfiltet och tanker
p4 alla storheter som sttt pd samma plats. Signalen
slar om till gront; bra start, har Hugo Sewing p4 gaf-
feln in i andra sving. Upp jamsides, men hans storre
rutin med sparval pa banan &r avgérande, och han
3ker ifrn mig. Men jag haller mig kvar p4 andra plats
4nda in i mal. En skon kinsla, inte bara att komma
tv&a, utan dven att ha fitt 3kt racerbil pd en sd fin och
irorik bana. Men p4 alderns host ér det ju de fina
minnena man lever pa. Dirfér uppmanar jag fler att
séka sig till de kontinentala banorna och dka, for det
ir en upplevelse. Vi svenskar har ett mycket gott
namn hir, dven om vi nistan dker skjortan av utlin-
ningarna. De senaste tv4 dren har ju dominerats av
svenska FVee-fikare bade i Holland och Tyskland.

Avslutning, Anderstorp 9 september 2000

De flesta kom redan pa fredagen, da det &r skont att ha besiktningen avklarad. Sedan ar det ju
alltid skoj att traffa de andra Fveedkarna och byta litet erfarenheter. Nu ar ju Fvee folket som en
enda stor familj, och vad hande i ar pé fredagskvallen? Jo, det var stor fest med mat och dryck.
Lars-G. Sjoberg skall namligen fylla ar litet senare pa férvintern, s& hustrun hade dukat upp, och
det blev fodelsedagsfest i féorvag. Och ser man pa, Anderstorpsbanan borjar sé smatt ratta till en
del som forarna klagat pa. Toaletter och duschrum har snyggats till, det tackar man for!

S-A FAGERSTROM

Lordagen startade med tidstrining redan klockan
9.35, men alla var pa plats. Hela tjugofem &kare stod
pa startlinjen. Kanonbra! Och nista &r kommer dnnu
fler, om man fir tro pa det intresse som flera nya an-
miilde. S& det #r bara att jobba pa under vintern, grab-
bar och tjejer, for det ir nog litet ensamt £6r Karin att
férsvara de kvinnliga fiargerna.

I &r fick vi inte ka pa den linga banan, utan var
hinvisade till en avkortad version p4 knappa tv km.
Men det fungerade bra det med. Hir kunde man kan-
ske lagt till ett par, tre varv, d& det var i kortaste la-

get att bara dka tolv varv. Snabbast pa triningen var
Jacob Jung p 1.02,29, f6ljd av Axel Madsen, och pa
tredje plats Rickard Madsen. Det giller att se upp
med Axels grabb, fér han har gott gry. Fyra var Ulf
Petersson och femma Karin Hansen, sexa Svenna
Hedman, bland de nyare bilarna.

Den ildre klassen t.o.m. 1968 har ju under ret
dominerats av Mikael Johansson, och han var som
vanligt snabbast med 1.04,06. Tvia var L-G Sj6-
berg, trea Nick Tammemigi och fyra Louis John-
son.




Eftermiddagens tivlingar startade programen-
ligt med vir klass som andra grupp. Vidret holl i sig,
och vi fick 4ka p4 torr och bra bana. Hela 23 bilar
stod pa startplattan. Kent Baeck och Sven-Goran
Berggren hade otur med motorhaverier under tri-
ningen.

Staende start, nistan likvirdiga bilar; detta dr en
upplevelse utan motsvarighet. Signalen slog om till
gront och alla var ivdg. Nu nir banan var avkortad,
blev det litet tringt i den andra kurvan och en del sma
sammanstotningar ir ofrinkomliga. Det hela redde
ut sig s& smaningom, men Tomas Nyberg och Rikard
Madsen tvingades bryta efter en sammanstétning pd
fiarde varvet. Axel och Ulf turades om att ha ledning,
men pa sluttampen snuvade Ulf Axel p4 segern, och
gick jublande glad férst dver mallinjen pa sin hemma-
bana.

Dagen var nu inte slut med detta. Nu stundade
prisutdelning och avslutningsfest pd Hotell Asen for
de som var hugade. Hir 4ts och dracks och pratades

Resultat, aldre klassen, tom. 1968:

1. Mikael Johansson Bredaryd Beach Car
2. Louis Johnsson hus Dolling

3. Nick Tammemagi Virgirda RPB

4. Alf Karlsson hus Beach Car
5. Lars-I Hulterstrém Helsingborg Veeva

6. Morgan Wiberg Astorp RPB

7. Bo Pettersson Uppsala RPB

8. Kjell Svensson Anderstorp RPB

racing till sena natten. Sig vilken férening som har en
bittre sammanhllning och kamratskap in RHK. Har
kan verkligen alla kiinna samhérighet.

Aret som gétt har varit fantastiskt ur Fvee syn-
punkt. Alla deltagare har férmodligen natt sina mal,
men framfor allt, alla har haft en rolig och tillfredstil-
lande racingsommar.

Vill ocksd genom Fvee Sverige rikta ett stort
TACK till vra sponsorer som stdttat oss under ret;
EWES Stdlfjddrar, Bredaryd, Luna Verktyg och
NOMO Kullager. Aterigen, tack och hopp om ett vi-
dare samarbete.

Nu blir det vil s3 att de flesta fortsdtter med sina
gamla bilar. En del byter, forhoppningsvis till andra
Fvee; ndgon kanske slutar, nigra nya dyker sikert
upp. Vi finns till hands om ni behéver hjilp.

Resultat, nyare klassen, 1969-72:

1. Ulf Peterson Virnamo BMVee
2. Axel Madsen Grinna BMVee
3. Sven-Erik Hedman Sandviken Kaimann
4. Sven-A Svensson  Billeberga Austro
5. Karin Hansen Goteborg Hansen
6. Jacob Jung Héllviken Hansen
7.Lars-G Ljungman  Héllviken Hansen
8. Olle Grimstedt Forsheda Austro
9. Anton Svensson Anderstorp  Hansen
10. S-A Fagerstrom Torshilla RPB
11. Lars-Goran Sjoberg Finspdng Veemax
12. Bertil Persson hus RPB
13. Seved Lundberg Stockholm  RPB

Vintertraning

Det ser vil harligt ut! Vi har fétt bilden fran Hans Tornebick, och den forestdller Bertil Lundberg i

el SR R S L S B

Alfa Romeo i ledningen fore Gunnar Olsson i sin nordiska specialare, Go-On I som var byggd pd Kaiserbasis,
samt norrmannen Hinswaerk pé sladden. Bilden togs vid en isbanetivling 1948 pa Fryken vid Torsby.

Det kanske blir méjlighet att kéra pd is i dr ocksd, bara “ett balvt vargtjut” frin dér ovanstdende bild ar
tagen. Men dd mdste du kontakta Lennart Nilsson belst redan i dr och anmdla Ditt intresse sd att han vet om
det ir lont att dra iging ndgot! Och sd skaffa en omgdng hyfsade diick. Har Du tut, sd kanske Du kan fd se en
varg ocksd. Lennart ndr du pd tel. 0554-409 32, hem, eller 054-85 25 00.



Nyare Formelbilar..........................

Svenskt Sportvagnsmeeting,
Knutstorp, 2000-07-23

Knutstorp var som vanligt fantastiskt vdlorganiserat. Som vanligt saknar emellertid téviingsied-
ningen ndgon som helst kontakt med védrets makter. Det regnar alltid mycket nér jag édr pa Knuts-
torp. Antagligen &r védret alltid sadant i Skdne. Barnen badade i vattnet pa asfaltplanen.

PER KNUTHSON

P4 l6rdag kvill bjods det pa grillad kéttbit i regnsas.
Amfibiebilstivlingen frin 98 upprepade sig dock
inte, och pd séndagen var banan torr och fin. 19 bi-
lar kom till start.

Johan Krondahl hade glémt att skruva fast hju-
len. Kérde in i depdn under formationsvarvet, skru-
vade fast hjulen, och fick prova pa att géra en depé-
start. Peter Sikstrom snurrade pd samma stélle som
han férra &ret korde av pd fyra gdnger. Jag en ging,

och Peter tre gdnger. Henrik Hanssons grenror
sprack, och d& orkade motorn ingenting, s han brot.
C-G Peterssons vixellida funkade bara p4 fyran, si
det blev en lugn resa in i mal.

Bruno Hvid-Nielsen vann. Kjell Wallin och Ste-
fan Adbring hade en ling fight om andraplatsen, som
Kjell till slut tog nir Stefan snurrade p4 sista varvet.
Trea blev istillet Tony Andersson.

Bruno Huvid Nielsen i en Reynard SF 76 frdn Silkeborg i Danmark vann heatet for nyare formelbilar.
Jyllandsringen ligger ju vid Silkeborg, sd vi antar ait Bruno har trinat dir. Foto: Bengt-Ace Liljevind

Joban Krondahl i farten med sin Sparton FF 2000.
(Med fastskruvade hjul) Foto: Bengt Ace Liljevind.

Henrik Hansson ér ensam om ait kdra Tiga FE
Foto: Bengt-Ace Liljevind
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Heatets dldsta bil; Janne Hanssons Merlyn Mk 24 frdn 1973. Foto: Bengt-Ace Liljevind

Formelbilsfestivalen pa Kinnekulle

Detta var ett nytt arrangemang frin SSK:s sida. Vi
visste inte riktigt vad det skulle bli av det hela, men
vi hoppas naturligtvis att vi var med och lade grun-
den till en tradition. Hela helgen var en fulltriff med
s4 manga Formelbilar samlade p4 en ging. Zetec For-
mel Fordarna kan man titta pd bdde en och tv ging-
er. Frin det historiska perspektivet s4 kan man gléd-
jas &t att bide Formel dldre och Formel ny deltog.

SSK slippte ut allt som hade en fordonshandling, s&
Johan Krondahl passade p att prova sin Van Diemen
85:a FF 2000. Den gick bist nir alla hjulen satt pa.
For férsta gingen sig vi dven Lennart Engstrém i en
Delta FF 2000.

Tivlingen blev en tit strid i toppen mellan Van
Diemen RF 77 och Van Diemen RF 76, dir den se-
nare vann med 0,2 sek.. Las Kjelle och Per.

RHK-finalen, Anderstorp,

9 september, 2000

P4 traningen var S bilar inom 0,6 sek. Tivlingen blev
hetare i starten dn nigon hade 6nskat. I inbromsning-
en efter rakan pa forsta varvet hinde det som som
man inte 8nskar skall hinda i ett formelbils race. Ut-
rymmet blir fér litet, och med tivlingsnerven sittan-
de utanpa kroppen, klarar minga inte av att hélla
huvudet kallt. Nar vi kommer tillbaka till kurvan ef-
ter férsta varvet, ser vi Roffes bil st ovanpé Per Nor-
bergs och Mats Lundvalls bilar. Férarna stod vid si-
dan om och betraktade elindet. Med tanke pa att H-
bilar och tidigare, vanligtvis inte har ndgra strivor
frin stértbigen och framat, kunde det ha slutat hur
illa som helst. Mats och Per kom inte till omstarten.
Roffe diremot plogade sig runt med pataglig toe-in.

Ménga dkte in fér stop-and-go pa grund av gjuvstart.
Lamporna var tydligen ett problem fér minga.

C-Gs Royale gick endast bra i kurvorna. Tvafor-
gasarna brét. Johan Krondahl i en Sparton SF 79
vann. Stefan Adbring kom tvda i en Van Diemen RF
76 och Per Knuthson trea, dven han i en Van Diemen
RE 76.

Efter det som har hint funderar jag sjilv pa att
sitta dit strivor frin stdrtbigen och framét. Tar man
av plastbitarna 6ver sittbrunnen, s r man oskyddad
for sadant som kommer framifrdn magen och uppét.
Det sitter ju en del vitala delar ovanfér magen, s vi
bor nog ta oss en fundering kring hur bilarnas
skyddsanordningar ser ut.

o
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Racing till 1000 cc Cupen
Svenskt Sportvagnsmeeting, MGCC,

Knutstorp 22-23 juli

Efter att frivilligt (1!!) avstatt deltavlingen i 1000 cc Cupen pa Karlskoga till formén fér &nnu
haftigare historiska SAABar vid F7, Sitenas flygflottiljs 60-ars jubileum, var det en rejélt dksugen,
men mycket rattrostig SAAB-férare som nu skulle begé debut i 1000 cc Cupen pé Knutstorp.

BO LINDMAN, Lycklig SAAB-férare

Efter att tillsammans med MGCC:s suveridne tiv-
lingsledare Kdge Schildt gatt igenom startlistan for
historisk standard, konstaterade vi att férutsittning-
arna for ett hyfsat startfilt i 1000 cc Cupen fanns!
Nirmare bestimt 7 ekipage. Nu bérjar vi ndrma oss
den oss den estimerade potentialen pd 10 ekipage for
debutéret, som vi trodde pd i sisongens inledning!
Kanske dags att dnnu fler med bilar i garagen priori-
terar sin hobby? Jag lovar att det kiinns sként att vara
tillbaka i depierna efter ett par hogst sporadiska si-
songer!

Forutom de rutinerade 1000 cc férarna Lennart
Nilsson och Lars Killberg, kom naturligtvis drets
ofértréttlige och envist kiimpande debutant, Séren
Forsberg tillbaka med nybyggd motor i sin DKW F-
12 Dessutom med ett lika smittande glatt humér som
alltid! Denna géng behovde han inte heller ensam
forsvara DKW:s firger. Det sig Kégerdds eget svar pa
Fredrik Ekblom till, d.v.s. Ringmeister” Lars Byst-
r6m med sin potenta F-12:a, till. Lars som efter fram-
vagnsproblem (den férsvann in under bilen!) vid ti-

Lennart Nilsson ligger har fére den slutlige tvdan Lars Killberg. Foto: Bengt-Ace Liljevind

digare testkérningar pd hemmabanan i Kdgerdd, la-
gom fitt bilen klar dagarna innan tavlingen.

En som hade dnnu tightare tidsschema infér tav-
lingen, var Per Higeman, som var anmald i sin DKW
Junior. P4 fredagskvillen var Per pd plats, men utan
DKW, d& han skulle hem och sitta ihop bilen, som
statt sedan 1972, d& han senast tivlade med den!
”Men det r nog inga problem; den fungerade nir jag
lyfte ur motorn”. P4 16rdagen stdr Pers DKW pd plats
i depan och de sista trddarna i elsystemet kommer pd
plats och bilen ir raceklar efter ndstan 28 ars térnro-
sasomn! Detta méste vara historisk racing i sitt ratta
perspektiv! En mer tidstypisk standardvagnsracer fin-
ner vi inte i startfiltet. Dessutom med originalchauf-
féren bakom ratten; vilkommen i 1000 cc Cupen,
Per!

Allts8 var det stor spanning i 1000 cc ginget nir
de tv *fabrikslagen” for DKW och SAAB skulle géra
upp om vilka som bist fir fart pd tvitaktare, 3 SAAB
mot 3 DKW! ... men det var inte nog med det! Per
Héigeman var inte ensam om att kora bil frén tiden
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det begav sig, det gjorde dven Arne Allard, som dter
satt bakom ratten i den Fiat Abarth 1000 TC, som
han tivlade med p4 60-talet! Bilen #gs idag av entu-
siasten Kaj Wallin, som haft den goda smaken att sit-
ta originalchaufféren bakom ratten p den lickra ita-
lienska signorinan! Alltsi en fyrtaktare bland alla tva-
taktarna, men vilken utmanare. Carlo Abarth dr vil
nirapd den enda som fatt en 4-taktare att g och lata
lika trevligt som en helt frisk motor som tinder pd
varje varv.

Fredagens fria trining bjod ocksé pa fritt regn i
fria mingder. Ménga var ute och halkade i vatten och
olja. Undertecknad beslét att inte chansa pa de blank-
slitna och 4 ar gamla Dunlopdicken. En hogst patag-
lig kéinsla av rattrost bidrog till att béttre yttre forhal-
landen kindes mer intressanta att invdnta (optimist?).
Lordagens trining bjod pé
bra vider med sol och vir-
me, hur det nu gick till den-
na typiskt svenska sommar?
Sjilv korde jag t.o.m. forsik-
tigare 4n jag tinkt mig. Men
bilen fungerade bra efter li-
tet byten av spole och tind-
kablar. Det giller ju att leva
upp till att en frisk motor
tinder pd varje varv! Det
fick ricka med att SAABen
tvirdog med sura stift vid
ankomsten till banan, redan
utanf6r depdgrindarna och
blev bogserad till depan.
Tillfalle till skratt och kom-
mentarer .... Ja, ja man tar
bilen p4 trailer ocksi, feg-
isar!

Virre problem hade
Abarthféraren Arne Allard,
som i sin inspiration av att
tivla tillsammans med idel
tva-taktare, finférdelade

aven han oljan 6ver nejden, 1 gy Bystrém vann 1000 cupens Knutstorpstivling med sin DKW F-12.

Forsberg gick en toppackning p& Dekan, medan Kaj
Wallin tillsammans med 1:e férare Allard konstate-
rade att Abarthen, férutom oljelickage i blocket,
iven led av trilskande toppackning dven den. Aven
Lars Bystrém avstod séndagstriningen, dd hans
DKW Ater borjat dta kolvtoppar till frukost! Lars val-
de att chansa pi att kolvtoppen skulle vara tillrick-
ligt tjock for att hilla racet ut, om tindningen dnd-
rades och tindstiftet flyttades lingre ifrn kolvtop-
pen. Viss risk for ”10 sma negerpojkar, alltsd”. Med
Bystroms hjilp blev dock Forsbergs DKW korklar,
medan SAAB-stallet mest dgnade sig it sméjustering-
ar, som att tita lickande styrvixlar; det blir halkigt
med chassiefett pa pedalstillet!

S smaningom var det dags for sondagseftermid-
dagens race. Lagom tills det dr dags att rulla ned till

dessutom brukades endast3  F ;5. Bengt—ﬁce Liljevind

cylindrar! Mycket mekande

i Abarthdepén alltsa. Per Hdgeman drog elsystem och
stod dver lordagen, fér att sitta oss pa plats pa sén-
dagen. Bystrom kérde fort som alltid, liksom Nilsson
och Kiillberg.

Sondagens trining kordes ocksd i bra vider.
Tink att MGCC t.0.m. lyckades timja vidergudarna
bitvis! Men det var nog ett tufft jobb, for pa l6rdags-
kvillen lickte huvudpackningen “dér uppe” rejilt.
Men eftersom tavlingsledaren ir i VVS-branschen,
var det inga problem! Sjilv lyckades jag forbittra mig
1 sekund fran lérdagen, men var fortfarande 2 sek-
under simre én personbsta pa banan, och detta med
vassare motor och nya bussningar i chassiet. En grov
stalborste mot rejilt ingrodd rattrost stod hogt pa
énskelistan!

Nu var Higeman igdng med sin DKW, men bide
Forsberg och Allard fick problem med sina bilar; for

line up rimnar huvudpackningen “dir uppe” igen!
Heatet fore oss blir rédflaggat och omstartet nér reg-
net lugnat sig nigot.

Nir vi stir i line-up och vintar pd var tur, 6kar
regnet nigot. Jag férbannar mina utslitna dick, och
bestimmer mig for att ta det lugnt, och ta mig i mal.
Smépratar lite med MGCC:s trevliga funktiondrer,
sedan ir det dags for race! I de bakersta startleden ser
man inte mycket av startern och hans flagga, men
startfunktiondrernas gulflagga och de frimre ledens
forsiktiga igingsittande, indikerar att starten gatt.
Far mot alla odds en hyfsad start med blanka dack pa
véta banan, och utan varvriknaren, som sade upp sig
i protest under l6rdagen. Lyckas hélla Higeman bak-
om mig, passerar Bystroms DKW och en Amazon pé
vig upp mot krénet, lyckas bromsa mig férbi ytter-
ligare en innan backen upp mot hérnalen, och tar



Dick Girders Amazon pd yttern i hdrnalen. Det har
gér ju som smort! Far snart en liten lucka bakom mig,
men har 1angt fram till Lars Killberg och Lennart
Nilsson som har en uppgérelse om ledningeni 1000
cc Cupen.

Viljer att dra av nigot pa tempot dd mina blan-
ka dick vattenplanar bade hir och dir p4 banan, och
framfor allt 1aser det alldeles for ldtt vid inbroms-
ningarna. Jag har ju lovat mig sjélv att komma i mal!
Dirfér sitter jag bara emot halvhjirtat ndr ”Jarn-
handlaren” kommer dngande med sin Amazon, och
nir Bystrom sticker in nosen i hirndlen far han lépa
ivig med DKW:n. Ser att Lars verkligen ir i stoten,
f6r Amazoner och annat avverkas p8 16pande band
med DKW:n, som verkar tro att den ir en 4-hjulsdri-
ven STCC-Audi, som den gdr i bltan! Svért att kora

om Lennart fatt motorproblem. Nigot varv senare
star han stilla i kurvan innan rakan. Lider med Len-
nart, som nu slagits om ledningen i Cupen.

Lars Bystrém visar nu p4 allvar att han 4r 1000 cc
Cupens motsvarighet till STCC-suverdnen Ekblom
(dom kor ju samma marke). Han stressar Kallberg till
ett litet misstag, och vips 4r Lars i ledningen bland
1000 cc bilarna, men inte nog med det! Han utma-
nar framg&ngsrikt Fredrik Bernshed i en BMW 1800
Ti, och t.o.m. Magnus Carlssons Mustang. Tyvarr
sladdar dom omkring hej vilt pd banan i blétan, s&
Lars hittar inget spar f6rbi dem, trots bittre varvti-
der dn de mer in dubbelt s3 starka bilarna! Ordning-
enimali 1000 cc Cupen blir: Bystrém (pé en fin 13:e
plats totalt), Kéllberg, Undertecknad, Hageman,
Forsberg och sist stackars Nilsson.

Dom smd, Bosse Lindman och Lars Bystrém kér om dom stora, Dick Gérder och Jan-Ouve Johansson.
Foto: Gerry Johansson

defensivt; snart dr Per Higeman uppe i bakluckan pd
SAAB:en, 4n pd vinster, 4n p4 hgersidan, for att hit-
ta ett spar forbi den fegkdrande SAABen i kurvornal
De nya dicken pd Hgemans DKW skulle jag vilja
haft nu! Ndr jag tappar fistet helt och hillet ut ur
hirnélen, och missar vixlingen till trean, dr Per
snabbt férbi, men tack vare mer pulver i min maskin,
kan jag hilla kontakten, sd nér Per i sin tur missar en
vixling (?) efter rakan, tar jag tillbaka 4:e platsen i
1000 cc Cupen. Okar tempot nigot, och fir dter en
lucka till Per som i sin tur fir bérja se upp foér Gird-
ers och Morners Amazoner. Tycker mig nidrma mig
Killberg ndgot, men det 4r for lngt, sd jag nojer mig
med att bevaka positionen. Plétsligt passerar jag
stackars Lennart Nilsson pd startrakan. Det liter som

En hirlig avslutning p4 en sedvanligt fin racing-
helg i MGCC-regi. En liten personlig reflektion: Bor-
de inte STCC:s 6verreklamerade organisation gora
ett studiebestk hos Kage Schildt och hans ging? Im-
ponerande att ligga fére tidsschemat tills att regnet
kom. Inte ens ett rédflaggat heat stérde tidsschemat
nimnvirt! Dessutom hade man tid till fina publikak-
tiviteter som publikikning p4 banan, rundtur med ve-
teranbuss m.m. Den sista mycket populdr hos min 5-
irige chefsmekaniker, och son, som dntligen fick 8ka
pi en riktig racerbana! Till detta ett positivt och
hjilpsamt funktionirsging, som sprider en hirlig
stimning kring evenemanget. Ovriga har nog att lira
och ta efter, tycker en nojd, men rattrostig Bosse
Lindman i SAAB nr 11.



NURBURGRING - En kérleksforklaring

Fér alla raceintresserade, gamla som unga, ar Niirburgring en ikon, for att prata modernt
datasprék, som man klickar pa for att uppleva fortkérningsglédje. Inte minst eftersom banan -
Nordslingan - i betydande omfattning ar 6ppen for allménhetens akning.

Streckenplan

(die einzelnen Abschnitte des Niirburgrings und ihre Bedeutung)
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Niirburgring har sedan den invigdes 1927 saknat sitt
motstycke i hela virlden. Den ligger ungefdr 10 mil
séder om Kéln, ndra grinsen till Belgien, i vad tyskar-
na kallar Eifel-Gebirge (p2 belgiska sidan sdger man
Ardennerna), 800 m.6.h. i delstaten Rheinland-Pfalz.
Det hir 4r bara ndgra mil frin floden Mosel med sina
extremt branta vinodlingar.

Den hir delen av Tyskland, speciellt omridena
som inte ligger intill de stora floderna Rhen och Mo-
sel, har alltid priglats av fattigdom. Jordbruket dr dn
idag en viktig niring, men inte dr det sirskilt bordigt,
utan man ser ofta saker som man upplever som gam-
malmodiga och p8vra, och detta bara nigon timmes
bilresa fran det fabuldst rika Ruhr-omrddet. Jag har
exempelvis hir sett mitt livs enda dkta europeiska fa-
raherde en sen novemberdag 1995. Han stod dér i 6s-
regnet en kilometer utanfér byn Niirburg i sin fotsi-
da oljerock, stora hatt och stav, med sina hundar och
far. Nir jag passerade forbi i regnet tva timmar sena-

Stidschlelfe

A
€/

Welcherath

re, stod han p4 nistan samma plats, nu i ndstan helt
mérker. P4 grund av denna fattigdom har man fran
delstatens sida, i alla tider, férsokt hitta andra néring-
ar, exempelvis turism.

Férr i tiden annonserade man att det var fint att
ika skidor hir, och dessutom gjordes reklam for just
byn Niirburg som Luftkurort, alltsd ddr man kunde
kurera sig frin tuberkulos — om man hade rad.

Under tiden efter forsta virldskriget, nar det hér
med tuberkulos forbittrades, s8 bestimde man sig for
att bygga en motorbana for att finna sysselsittning
for den arbetsldsa befolkningen. Det skall alltsd ob-
serveras, att Niirburgring inte dr nigot av Hitlers
projekt, det var fér 6vrigt inte idén om Autobahn
heller; det var betydligt tidigare som sysselsdttning-
sarbetena borjade.

Niirburgring bestod i bérjan ay en kombination
av banor, en Nordschleife, allts& nordslinga, och det
var den linga, egentliga tivlingsbanan, 22,8 km lang.
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Dessutom en Siidschleife med bara ett par kilometers
lingd for korta lopp, och den férsta tiden utnyttja-
des for rena testindamdl, ocksd en striackning som
huvudsakligen bestod av tvd rakstrickor med sam-
manbindande kurvor, Den ena rakstrickan horde d&
till den egentliga banan och gick férbi dskadartri-
bunerna, den andra ledde tillbaka rakt inom inre de-
paomridet, idag kallat Fahrerlager.

KRONOLOGISK HISTORIK:

Lordagen den 18 juni 1927, hade regionen runt den
lilla staden Adenau och byarna Niirburg och Hohe
Achr kldet sig i finkldder. Besok vintades fran hela
Tyska Riket och de nirliggande europeiska linderna.
Niirburg-Ring, man skrev ordet d4 fortfarande med
bindestreck, skall invigas.

Hégtidstalarna pdminner om de redan 1925 pa-
bérjade byggnadsarbetena, som tidvis sysselsatt upp
till 3000 arbetare, med framstillandet av denna ”fér-
sta bergs-, tiavlings- och testbanan” i Tyskland. Efter
invigningsfestligheterna limnades ordet direkt 6ver
till motorsporten; férst ett motorcykellopp, och da-
gen efter, bilarna. Forstas prominenta segraren: Ru-
dolf Caracciola pi Mercedes S.

Ytterligare under 6ppningsret upplever den nya
tivlingsbanan ”Grosser Preis der Motorridder”, det
av Automobilclub von Deutschland (AvD) arrangera-
de Tysklands GP for racerbilar och ett Virldsmister-
skapslopp f6r motorcyklar. Tre sportsliga hojdpunk-
ter som visade pa den viktiga ndringspolitiska bety-
delsen av banan fér regionen.

Aret dirpa, 1928, vinner Christian Werner pd
Mercedes i en fruktansvird virme. Man bestimmer
sig ocks for att asfaltera banan, eftersom grusvégens
sprut anses ha férorsakat att den tjeckiske féraren
Vincenz Junek férolyckades. Ringen har senare
ménga liv pa sitt samvete, inte minst bland motorcy-
keldkare p4 senare tid, men det talar man tyst om,
dock kostar det 3 DEM mer att 8ka MC p3 allmiin-
hetens 8kning, in vad kostar med bil ...

Nigra &r sjunker intresset f6r banan, mest bero-
ende pa depressionen, men s kommer en rejil upp-
ryckning: Eran med Silverpilarna frin Mercedes-
Benz och Auto-Union. 1934 arrangerar Allgemeine
Deutsche Automobil Club (ADAC) Eifelrennen, fér-
utom det av AvD héillna Tysklands GP. Med tvé sto-
ra lopp 6kar nu dskidarskarorna, och dessutom bor-
jar folket fa bittre rad att dka pa biltivlingar.

1936 vinns bida loppen av Bernd Rosemeyer
med Auto-Union, 1937 vinner han Eifelrennen, och
Tysklands GP tas av Caracciola.

1938 ser 200.000 dskddare Tysklands GP vinnas
av Richard Seaman p Mercedes-Benz.

1939 lyckas, pa Eifelrennen, Hermann Lang
med sin 3-liters, tolveylindriga Mercedes-Benz, sl& ett
varvrekord pd 9:52,2 min, 138,5 km/h pa den 22,8
km ldnga banan, ett rekord som stod sig dnda till
1956. Tysklands GP vinns dnyo av Caracciola, och
det kom att bli ldnge till niista Grand Prix-lopp, for
att inte sdga mycket linge innan nista tysk lyckades
vinna ett sidant lopp.

Med utbrottet av andra virldskriget, liggs alla
motorsportaktiviteter ner, och sporthotellet Tribiine
byggs om till férliggningsplats for bomboffer frin de
evakuerade stiderna. Senare byggs det om till ett re-
gelritt lasarett. Under de sista krigsminaderna ska-
das banan svart av de framryckande allierade pansar-
trupperna.

Mycket snart efter krigsslutet startar dterupp-
byggnaden. Redan den 17 augusti 1947 ir det en ny
tivling, ”Eifel-Pokalrennen”. For intrddespriset pd
fem Reichsmark, far man ocks3 en ransoneringsku-
pong som berittigar till 0.3 liter vin, ett bréd och en
rejil bit Wurst.

1948 blir det inget lopp; bygg maskiner behérs-
kar banan for att géra den klar for riktiga tivlingar
igen. Delstaten Rheinland-Pfalz ligger ut 270.000
DEM, en oerh6rd summa pengar i det dé rddande
ekonomiska klimatet. 1949 kérs Eifel-Pokalrennen
igen, och Niirburgrings GB, men mest med tyska del-
tagare.

1950 #r det férsta dret i Formel 1 VM. Tyvérr
ingen VM-status fér Niirburgrings GP; det ar f6r For-
mel 2-bilar, men den europeiska forareliten har iter-
vint, Alberto Ascari vinner pd Ferrari. 1951, 1952
och 1953 tillkommer ocksd 1000 km-loppen for
sport- och GT-vagnar,

Europas Grand Prix, 1 augusti, 1954 4r en hojd-
punkt i Niirburgrings historia. Man riknar till mer dn
400.000 besdkare runt banan! De fir uppleva Tysk-
landspremiiren f6r de nya Mercedes-Benz silverpi-
larna och Juan Manuel Fangios seger. Fangio regerar
over de kommande &rens stora lopp pé Eifelbanan.

1955, ett ar utan GP dir, vinner han med Mer-
cedes-Benz 300 SLR sportvagnstivlingen Eifelren-
nen. 1956 vinner han med en Ferrari Tysklands GR
och 1957 genomfdr han pd en underligsen Masera-
ti sin racerkarridrs bista lopp. Han vinner efter en in-
tensiv kamp pa nytt GP-loppet pd Niirburgring.

1958 vinns GP av Tony Brooks pd Vanwall, men
segern skyms av Peter Collins dddsolycka ndr hans
Ferrari far av vigen i "Pflanzgarten”.

1958 dker jag med mina forildrar pd semester-
resa i Europa. Med en av packning for en ménad,
nedlastad Volvo PV, blir vi omkérda av ménga intres-
santa sportbilar. Vi lyckas bara kéra om ett fordon,
en turistbuss! Detta trots att biljettvakten mycket
noga pipekar det som ocksa stdr pd biljetten: "Das
Befahren des Niirburgring im Renntempo ist streng
verboten”. Men banan och bilarna gjorde ett besti-
ende intryck pa mig! An idag minns jag hur jag kim-
pade med dubbelattafilmkameran for atr fa med all
action. 1958 arrangeras ocksd for forsta gdngen av
Scuderia Hanseat, den forsta sportvagnsférarkursen.
Den blir en forebild for alla liknande férarkurser och
arrangeras in idag, tvd gdnger om dret, 42 dr senare!
Under tio 4r framit domineras nu de relativt i for-
mel 1 loppen pd Ringen (man delar med andra tys-
ka banor) av britter. Stirling Moss, Graham Hill, Jim
Clark, John Surtees, Jack Brabham, Dennis Hulme,
(nja, s6dra samvildet fér de bida sistnimnda). Ut-
vecklingen gir nu mot firre dskddare pa Formel 1 och



fler pa de regelbundna Sport-, Tou-
ring- och Prototypvagnsloppen. Och
1966, 39 &r efter f6rra gingen 1927,
far man dntligen tillbaka VM-lopp for
motorcyklar.

1968 far man uppleva ett kurio-
sum, VM fér MC p4 sydslingan més-
te avslutas efter bara 19 av 26 varv.
Skogsbrand har utbrutit! Men den 4
augusti samma 4r ir det tvirtom, skot-
ten Jackie Stewart hittar hem fortast i
det fér honom vil familjira vidret.

MOLN OVER RINGEN

Efter ett framgingsrikt 1969, med
stora skaror av dsk&dare pa samtliga
stora arrangemang, bérjar skuggor
falla 6ver Nordschleife. Kanske kan
detta bero pd ndgot, i alla fall, p4 den
litet passiva instédllningen till banans
sdkerhet vid nya, hogre hastigheter,
etc. Man har lutat sig p3 dskadarsiff-
ror, alltsd snéd vinning, och mer dn en
gdng hinvisat till att banan ir unik
och méste behélla sin karaktir. Vart-
annatdrsbojkotter frn bil och MC-
férare framtvingar omfattande om-
byggnader av banan som utrustas med
kantskoningar, fingstnit och kopidsa
mingder Armcoricken. Kantsko-
ningarna gor egentligen banan dnnu snabbare, och
Armcorickena placeras s nira banan, eftersom man
vigrar att bredda, att de inte nédviindigtvis dkar si-
kerheten.

Clay Regazzoni, en riktig Niirburgring-fan, vin-
ner 1974, och nista &r sldr han nytt varvrekord igen;
7.06,4 min., 192,8 km/h, p4 en vig som 4r bred som
vilken Monte Carlo-alpvig som helst, lika kurvig och
kuperad, dock utan stupen. Detta blir ett "evigt”
varvrekord. For slutet pd Nordschleife som bana for
GP-formel 1, intriffar den 1 augusti 1976. Niki Lau-
da férolyckas sd nir i en mycket otick olycka, som ir
alldeles for typisk: Obefintligt avstdnd mellan rick-
et och banan, bilbrand etc. James Hunt blir den sis-
te segraren.

Man beslutar sig 1977 fér att bygga en helt ny
Grand Prix bana dir Siidschleife och Testschleife lig-
ger, men det kommer att ta lang tid och kosta myck-
et pengar innan man ir framme.

Den 12 maj 1984 invigs den nya 4,542 km ldnga
banan och litat senare, i det férsta billoppet, (ej VM,
ej F 1) vinner en di ganska okiind brasilianare vid
namn Ayrton Senna. Formel 1 kommer tillbaka, dock
i stark konkurrens med Hockenheim om #ran att
kallas Tysklands GP; det har ocksd hetat Luxemburgs
GP och Europas GP under de senaste dren.

UTVECKLING

Under 70- och 80-talen forindras karaktiren pa Niir-
burgring som affirsverksamhet. Nu byggs systema-
tiskt upp ett motorsports- och kérsikerhetscentrum.

“Starten pd 1000 K Rennen, en alltid imponerande syn.”

Bilmuseum och "Sommarland™ drar nya bestkare.
Redan 1972 arrangerades de forsta stora tivlingarna
for klassiska fordon, Oldtimer Grand Prix. Nu gir
man in fér breddning. Formel 1, sportvagnslopp,
MC-lopp, gamla bilar, BTCC, rockgalor, Nordschlei-
fe-jogging, you name it—it”s there!

De senaste dren har for historisk racing med bil,
blivit mycket stora; ett langlopp pd Nordschleife p4
varen, Oldtimer Grand Prix 1 augusti, och Eifelklas-
sik lingloppen pa hosten. Till detta kommer minga
klubbevenemang inom vir hobby, ocksa kérsiker-
hetskurser med vér typ av bilar pd ndgon av de tre
anldggningarna for halkbanor och utbildning. Vi
kommer att fortsitta med att beritta om allt detta i
méjligaste min. Med litet extra fokus pd svenskars
framfart.

Nog kommer Niirburgring att ocksd i framtiden
vara virdefull och kir fér sin fattiga region, och vara
en motor genom manga ekonomiska svarigheter.
Som jag sdg pd en bumper-sticker i Hamburg fér nig-
ra &r sedan : LIEBER NURBURGRING ALS EHE-
RING! (Hellre Niirburgring dn vigselring!)

PS

Visst ja, det var det dir med hur linge det dréjde inn-
an en tysk segrade i ett F 1-lopp pa Ringen. Det
stortyska 6gonblicket intriffade 1995. Michael Schu-
macher med en Benetton-Renault. Att 1998, en ”Sil-
verpil”, McLaren-Mercedes vinner pa nytt, med
Mika Hikkinen, &r nog inte lika vikeigt.

DS



RHK-Finalen, Anderstorp,

9 september, 2000.

Séa stod vi tappra & smabilsforare infor sésongens sista deltavling i 1000cc Cupen.
Medan omvériden (i form av bl.a. HTCC) tydligen fullstandigt sndat in pa diverse V8:or med lustiga
namn som Falcon, Galaxie och Mustang, tycker vi fortfarande att:

“A real racedriver dont need more than 1000cc”.

Foér oss som tavlar med ettriga riktiga (?!) racerbilar med varvilliga, men kanske inte fullt sa
vridmomentstarka motorer, som déarfér kréver sin chauffér galler det gamla taleséttet fran 60-talets
Monte Carlorallyn mer &n négonsin “if you ever let up -you re “out!”

BO LINDMAN

L e Lod

Standardvagnsklassens mest tidstypiska ekipage: Per Hagemans DKW
F11 Junior och dragbilen Borgward Isabella. Stil och finess!!

Vid finalen skulle alltsa skillnaden mellan mus
och man definitiv utkristalliseras!

Infor finalen ledde var rattmatador frén Stora Sked-
viidalarna, Lars Kéllberg fére den alltid lika gla-
de virmldnningen Lennart Nilsson frin Kil. Kall-
berg behévde inte kinna sig alltfér oroad infér fi-
nalen di Lennart haft en del problem efter en
mycket évertygande sidsongsupptakt.

Vare sig Joakim Elander i NSU eller Nils-Olof
Johnson med sin Saab Sport hade av olika skil full-
foljt sdsongen. i bigge fallen var det garagen som
var orsak, i Elanders fall stod det i ljusan liga,
medan Nils-Olov byggde ett nytt. Undertecknad
som denna sisong skruvat mer i depdn 4n vad jag
tivlat undrar diremot vad man har ett garage
till???

Nir det drog ihop sig till trining visade det
sig att vi presterade 7 ekipage i 1000cc Cupen. “All
time high” denna sidsong, men en bit kvar till de
10-15 bilar vi har som mél och hoppas p4 till nésta
sdsong.

De tappra 7...

De tappra 7 var férutom Lars och Lennart, Bengt Pet-
tersson som fatt ihop en ny motor i sin Saab lingnos-
Sport, var farligt snabba DKW-stjarna Lars Bystrém
som verkligen visade grabbarna med slagskeppen vad
en 1000cc racer kan gora pd banan, vid Knutstorps-
deltivlingen i somras. DKW-teamet var dessutom for-

Séren Forsbergs DKW F-12 pysslas om vid Anderstorps-
tévlingarna. Foto: Per Hageman

stirkt med alltid lika positive
kimpen Soren Forsberg, som ald-
rig ger upp. Dessutom innehdll
DKW-teamet en forare som kan-
ske inte tycker att 1000cc 4r na-
gon liten motor d& han tidigare
fatt halla tillgodo med hilften i
sin halvpanna. Naturligtvis r det
Per Hageman, med sin DKW Ju-
nior i E-klassen. Om underteck-
nad utgjorde nigon f6rstirkning i
Saab-teamet kan verkligen disku-
teras!

Traning

Triningen visade att Lennart Nils-
son var snabbast fére Lars Kall-
berg, med Lars Bystrém pd 3:e. Tur for Saabgénget
att Bystrém tyvirr fick ge sig med motorproblem pé
triningen. Bystrém idr nog oslagbar nir allt fungerar

i Dekan. Efter Bystrém kom Benke Pettersson titt
skuggad av undertecknad som inte alls fick bilen att
g4 som tinkt (denna tivling heller) Per Higemans E-
bil gav Séren Forsberg en match om triningstiden,
som faktiskt avgjordes till den dldre E-bilens fordel.
Soren stod dock bredvid mig i depdn sd mekande och
strul med maskinerna i 1000cc cupen var koncentre-
rat till en begrinsad yta i Anderstorps stora depa!
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Arets sista race!

Tack vare att HTCC kérde sin final tillsammans med
RHK var 4ntligen startfiltet s stort att det motive-
rade en delning vid 1300cc.

Det gjorde att vi slapp tinka pé att hilla undan f6r
vilt sladdande Volvos och Jinkebilar. Visserligen
hade vi de vralsnabba Cooper 1275:0rna att se upp
med, men det faktum att vi 8ker framhjulsdrivet med
liknande sparval (istillet fér felhjulsdrivet) i bAde TC
12 och TC 11 med 1000 Cup gor att det 4r l4ttare att
samsas om utrymmet utan alltfor stérande inciden-
ter!

Girna denna klassindelning 6ver & under 1300
cc flera génger!

Bystrém kom som sagt tyvirr inte till start med
sin snabba F12:a. Starten togs av Lennart Nilsson
fére Lars Killberg och undertecknad som 3:a, efter
oss kom Benke Pettersson, Per Hdgeman och Séren
Forsberg, vars F12:a verkar vara ovanligt envis i att
djiklas med sin férare!

Lennart drog ifrn Lars, som i sin tur drog ifrdn

mig de forsta varven. Nir jag sjilv dntligen fick fart
pi grejorna och nirmade mig Killberg, fast beslutad
over att enkelt passera honom i karusellen branner
jag hil p4 en kolv som blir synnerligen hyperventile-
rad! Bara att rulla &t sidan mitt f6r start & mal f6r att
félja resten av loppet frén liktarplats.
Kindes sikert lika hart f6r mig som f6r mina under-
bara medhjilpare Ronny “Generalen” Eriksson och
Rolf Lindberg, som verkligen jobbat hart med maski-
nen for att £ den gd bittre till racet.

Frin min liktarplats imponerades jag framfér
allt av Per Higemans framfart med sin DKW Junior.
Den bilen blir en riktig utmaning for tillkommande
ekipage i E-klassen!

Hirligt att se att Benke Pettersson nu ocksa fatt

sin Saab att fungera och som tog en mycket vilfor-
tjdnt 3:e plats fére Higeman.
Séren Forsberg hade liksom undertecknad problem
med 2-takts teknologin (den som ska vara s enkel?!)
och fick dven han bryta, iven om han héll ut dubbelt
s4 linge!

S& var det bara siisongens festliga avslutning kvar
pa Hotell Asen sa som traditionen oss bjuder! Mer
om den i ett kommande nummer av rutflaggan. Vi i
1000cc cupen var dock verens om att vi haft en

. Nog ser den
- hdftigt ut,
Lennarts V-4,
och den gick
 inte ddligt
heller.

Foto Bo
Lindman

Ar man
SAAB-fantast sd
| dr man, och
hittar ndgot att
kora i Std-ny
med; Lennart
Nilsson med sin
SAAB V4.
g = Foto Bo

"&&% L Lindman

mycket trevlig premidrsisong, trots inledningsvis lite
vil glest startfilt. Tendensen har dock varit &t ratt hall
och till nista sisong ryktas det om flera nya ekipage
och nigra comebackande kamrater. Speciellt nyfik-
na ir vi pi Goéran Dahléns Saab 93:a. Dir far du se
upp Per H!

Jag tackar alla 1000cc Cup forare for en myck-
et trevlig sisong!

Mellan brinda kolvar och igenslagna tind stift
Bosse Lindman

Racerhistorisk fragesport

Redaktionen fullstandigt éverdstes av brev fran alla kunniga medlemmar.
Nej, tyvarr blev det inte sa. Vi fick in tvd svar som var néstan helt ratta.

Rétt svar:
Omslaget: Karl Ebb i en Auburn specialare.

Inne i tidningen: Att den 6vre bilden férestiller en A-Ford var ju inte svért att lista ut.
Den var dessutom férsedd med kompressor. Forare var "Mas”-Harry Larsson.
Den sista bilden forestiller en OSCA: i det hir fallet en racerbil som blivit ombyggd till sportvagn.

Bert Lehnberg belénas med boken "IOTA” om 500 cc racing,

och Staffan Lindberg fir ”The Jim Russel Story.
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Mantorp 13-14 maj, 2000

Arets forsta tavling pa Mantorp kénns bra, for d& behéver jag int dka s léngt.
Dessutom slipper jag talta. Det kan bli litet kallt om natten i mitten av maj.
Hoppas min motor haller bttre i &r &n i fjol. Med nygamla kolvar och ldgre kompression

sé &r jag optimistisk. Vi far se.

LENNART ELOFSSON

Jag utnyttjade fredagens fria trining for att kéinna pd
bilen och kéra bort litet ringrost. Anders Berger kom
med en ny Escort, och passade pd att kora in sin nya
BDA motor. Erik Berger kérde sin gamla bil, men
med en ny lila firg. Det dr samma férg som
han anvinde forr i tiden (Suchard Milka
Red.s anm.)

Snabbast p4 lérdagens trining var Len-
nart Bjork. En ny kringningshdmmare och
modifierat bromssystem gjorde susen. Lor-
dagens tivling blev litet st6kig. I chikanen
snurrade en Elan frecis framfér mig, och
med litet tur kunde jag passera pa hans
vinstra sida. Jag hann inte mer 4n pusta ut,
forrdn jag sig ctt stort glasmoln yra upp
fr&n ndgons bil, och strax efter en ruta segla
upp ovanfor alla bilarna som en mas. Det
visade sig vara Erik Bergers framruta som
splittrades, och av trycket i kupén trycktes
bakrutan ut. Glasbitar spreds éver hela ba-
nan, och jag tvekade lite innan jag kérde ge-
nom skiten. Janne Hellberg i sin gula Mar-
cos fick ett stenskott redan i starten, vilket
sprackte hans vindruta, och han var tvung-
en att rulla it sidan. Tyviirr stannade han sd
illa att pacecar var tvungen att g& ut med-
an han bogserades bort. Jag fattar inte var-
fér man inte brot tivlingen och gjorde en
omstart istillet. Man kunde ju ha sanerat banan fran
allt glas som 1ig utspritt pd rakan. Nu tvingades vi
kora genom detta varje varv med stor risk for punk-
tering.

Lennart Bjérk vann racet med Magnus som tvda
och Robban direfter i sin Alfa. Erik fick tips om en

begagnad ruta i Bestorp och sog tag i mig, tog min
kaffemugg och tryckte en mobiltelefon i mitt 6ra. Jag
bor ju i Linképing, och Bestorp ligger nigra mil ut-
anfér Linképing. Joda, det gick bra att komma med

Lennart Bjork, siker premidrsegrare pd Mantorp med sin
Escort RS 1600. Foto: Per Hdgeman

detsamma. Sagt och gjort! Erik och jag hoppade in i
Eriks lilla lastbil och firden styrdes mot Bestorp. Ef-
ter nigra kilometer s& bdrjade det skramla nigon-
stans i bilen. ”Vad kan det vara?” sa Erik. "Ingen
aning” sa jag. Hundra meter lingre fram, mitt i en
sving, borjade det skramla igen, och frin taket ned-
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fér vindrutan rullade min kaffekopp. Lyckligtvis fast-
nade den pé vindrutetorkaren. ”Jaha, det var nog dér
den tog vigen” sa jag. Erik bara log. Efter att ha
plockat in muggen fortsatte vi mot Bestorp. Grabben
var inte hemma, si hans mamma visade ner oss i kil-
laren dir det 1ag flera vindrutor till Escort. P4 vigen
hem stannade vi p4 en mack. Medan Erik tankade, s
letade jag reda pa S m elkabel som skulle anvindas
f6r att montera rutan. Nér vi kom fram till Mantorp,
s4 tackade Erik for hjalpen och undrade vad han kun-
de gora for mig i gengild. “Inget just nu” sa jag, och
tog min kaffemugg for att skynda mig att fylla p& nytt
kaffe. Nir jag passerade min Alfa fick jag se att van-
ster bakhjul var helt platt; punktering. ”Jo, nu vet
jag” sa jag till Erik “en flaska f6r punktering skulle
sitta fint”. Dicket lagades, och det holl luften &ver
natten. Enda problemet var litet vibrationer pé son-
dagsmorgonens warm-up. Infér racet s synade jag

alla dicken noga for att inga glasbitar skulle sitta
kvar. Jag hittade inte ndgra glasbitar, men en djup
skira i vinster framdick. Det dr nog bast att skifta det
mot héger bak, tinkte jag. I all hast skiftades vénster
fram mot héger bak. Det jag inte sdg, var att min nya
spacer fram satt kvar i fiilgen, och féljde dirmed mde
bak, och limnade vinster fram utan spacer. Det gdr
inte, det vet jag! Detta gjorde att filgen svarvades
mot 6vre kulled i alla hogersvingar med ett fruktans-
virt ljud. Det var bara att 4ka in i depdn och bryta
loppet. Efterdt, nir man férstod vad man hade gjort,
blev man bara férbannad pA sig sjilv; jadrans klant!
Loppet vanns av Lennart Bjork, med Erik Berger som
tvaa och Magnus Paulsson som trea med néstan tom
tank. Ny for dagen i klassen var Johan Strombold i
en Ford Capri. Men var hll ni andra hus? Bara 9
startande var mycket déligt.

Kinnekulle, 27-28 maj

Strax innan jag anlande till banan sé bérjade det regna. Man kan séga att det regnade oavbrutet
hela helgen med enstaka uppehall. Vi var tyvarr inte s& manga anmélda, men tva nya bilar i
Stand Ny fanns pa plats. Det var bréderna Pettersson som kom med en gammal Volvo 142

med kénd tavlingshistoria respektive en Escort med mindre kand historia.

P34 forsta tidstriningen duggregnade det. Kul, men
det blev inte s3 bra tider. Robban trivdes bra i blétan
med sin Alfa, och péstod att han inte mirkte av blo-
tan. Det kalla kriget hade bérjat! P4 tidstraning 2 var
det torrt, och tiderna blev mycket bittre. Snabbast
var Erik Berger, med Lennart Bjork pd andra och
Anders Berger p# tredje plats. Sjilv snurrade jag av i
Kvarnkurvan, och blev stiende med nosen riktad mot
utgangen av kurvan. Bilen vigrade starta, och det

kindes inte speciellt kul att sitta kvar néir bilarna kom
farande rakt mot mig. Med hjilp av funktiondrerna
lyckades vi till slut rulla undan Alfan.

Det fortsatte att regna pa sondagen, men vért
heat slapp regnet. Lennart Bjérk vann med Erik som
tvia och Robban p4 tredje plats. Gladast var Erik med
snabbaste varvtid och personligt rekord. Strax efter
mélgang borjade det regna igen. En blot helg var till
inda.

Anderstorp, 2-4 juni

Denna tavling var en EM-tévling for Standard och GT bilar, kryddad med nationella klasser.
Ja, jag skriver kryddad, for antalet tavliande i EM tavlingarna var inte speciellt ménga.
Det var faktiskt de nationella klasserna som stod for underhéliningen.

Jag startade firden till Anderstorp tidigt p& l6rdags-
morgonen for att vi inte skulle trina forrin strax fore
lunch. Jag tog det lugnt, och korde lagligt dnda tills
Micke ringde och sa att arrangéren har flyttat om i
tidsschemat, och vi skulle trina en timme tidigare.
Vad i h-¢ sysslar de med i Anderstorp? Det borde vara
skottpengar pa sidana arrangorer. Andra i tidssche-
mat dagen innan utan att meddela de tivlande! Med
gasen i botten och férhoppning om att grodorna inte
var ute, anlinde jag ndgot irriterad till banan med en
halvtimma kvar till tréining. Micke hjilpte mig att las-
ta av och rulla bort sldpkérran s3 jag kunde besikti-
ga bilen i flygande fling. "Emil” hade inte ens upp-
fattat Andringen i schemat, fast han var pd plats redan
pé fredagen. Nir vi rullade fram till tidstrdningen s&

h6ll han pa att byta utviixling pd Escorten! Sven-Ake
»Emil” Hermansson 4r ny i klassen med en gammal
tavlings-Escort som 4r omsorgsfullt renoverad och
igs av Tomas Hall. Snabbast pd tréningen blev i
nimnd ordning Fredde, Anders Berger och Magnus.
Fredde var helt outstanding i sin Capri pd 1.51,774!
Helt otroligt! Sondagens tivling vanns av Fredde
med en bista varvtid pa 1.51,421. Anders Berger blev
tvia, men lyckades prestera en bista varvtid pd
1.51,295! Lennart Bjork kom trea, dven han med en
bista varvtid under 1.52. Jag tror jag fir skaffa nytt
gummiband till min motor. Totalt var vi 14 startan-
de i Stand Ny. Det tar sig!



Gellerasen, Karlskoga, 16-17 juni

Det var intre s& manga anmalda hér heller. Men ytterligare tva nya bilar var anmdlda till Stand Ny.
Ja, den ena var inte helt ny for Pelle Brusebéck kdrde en tavling med den under -99. Bilen var
gladjande nog en Alfa 1300 GT junior med ny &gare och férare. Agare ar Kaj Wallin och forare ar
Mats Lindhagen. Den andra var en Ford Escort med Christer Johansson som férare.

Christer hade mekat &r Erik Berger, s& vi kinde ho-
nom sen tidigare. Antalet startande var inte heller hir
s4 manga som vi hade énskat. Tio anmilda till Stand
Ny var en besvikelse. Efter tvA tidstriningar s stolt-
serade Lennart Bjork med bista tid 1.16,411. Déref-
ter kom Anders Berger med tiden 1.16,695 och tredje
man var Erik Berger med 1.17,696. Christer klaga-
de p4 att han inte kunde lita bli att “knycka pa rat-

Knutstorp, 22-23 juli

ten”. Jag forstir inte varfér man 6verhuvudraget
skall géra si. Han pastod att det dr vanlige i rally som
han brukar dgna sig at.

Racet vanns av Anders Berger med Lennart
Bjérk som tvia i en ndgot varm motor. Tredje man
blev Erik Berger. Hikan Lindevret fick en skruv 16s,
och kunde inte stilla upp.

Antligen blev det ett stort startfalt i Stand Ny; 18 svenska bilar. Var har ni varit grabbar? Vi fick
forstarkning av en del danska bilar; en Escort och tva Alfor. Dessutom kom Hans Rosendahl med

en stor Chevrolet Camaro.

Fredagstriningen bjéd pd regn och en
snorhal bana. Jag provade mina kring-
ningshimmare f6r forsta gdngen. Men jag
fick, inte till en bra instillning, vilket gjor-
de bilen litet svarkord i blétan. Lordagens
tidstrining gjordes i torrt viglag, men fort-
farande kindes banan hal.

P4 sondagen stillde 33 bilar upp foér
race. Givetvis si bérjade det dugga strax
fore starten. I starten small Per-Inge Bjorks
drivaxel av, och han blev stdende. En viss
oreda utbrot. Strax framfér mig, borjade
en funktionir att vinka med den gula flag-
gan, vilket fick mig att instinktivt litta pd
gasen. Det gjorde inte de bakomvarande,
utan flsg férbi mig pa biagge sidor. Jag var
dvertygad om att det skulle bli omstart,
men det blev det inte, utan det var bara att
forska komma ifatt igen. Tyvirr sa lossnade en ka-
bel vid startmotorn, vilket gjorde att mitt elektronis-
ka tindsystem slutade att fungera, och jag tvingades
bryta. En del incidenter hdnde under loppet, férut-
om Per-Inges drivaxelbrott. Micke och Sven-Erik

Sven-Ake Hermansson, fin trea pd Knutstorp med Tomas Halls fina Escort TC Foto: Bengt-Ace Liljevind.

Per Loveryd gasar med sin Alfa Romeo GTV 2000.
Foto: Bengt-Ace Liljevind.

krokade i varandra med smirre plitskador och falg-
brott som resultat. Ingenting allvarligt, men litet tid
och pengar kostar det alltid. Virre var det med Rob-
ban som flég av banan och in i ricket i kurvan innan
hirnalen. ”Vad hinde?” frigade jag. Jag har skamt

it




ut mig” sa Robban ,”men jag vet faktiskt inte
vad som hinde.” Bilen blev tyvirr mycket
illa dtgangen, och det krivdes en riktbank
for att rikta upp chassiet.

Loppet vanns av Lennart Bjérk med
nya vevlager, med Anders Berger som tvda och
Sven-Ake ”Emil” Hermansson som trea.

Det ir alltid rérigt att himta sin sldp-
kirra pd Knutstorp. Det dr mycket trdngt
vid grinden, vilken man férst méste igenom
for att himta slipkarran ute pa édngen. Dir-
efter skall man in igen, och d& méter man de
som ir pa vig hem med slip plus de som
skall ut och himta sin kirra ute pa dngen.
Snilla arrangor/banigare: Gor ndgot at det-
ta elinde. Annars tycker jag att arrange-
mangen pd Knutstorp hor till de bista.

Hans Rosendahl med sin fina Camaro.
Foto Lennart Elofsson

RHK-Final, Anderstorp, 9 september, 2000

Avslutningen i Anderstorp samlade néstan lika manga bilar i Stand Ny som i Knutstorp (21 st).
En ny Alfa dék upp med Thomas Bengtsson som férare. Jattekul tyckte jag. Lennart Nilsson dék
upp med en Saab V-4 med bra krut i motorn, jéttekul tyckte Micke.

Vid framkomsten pd [6rdag morgon moéttes jag av en
del upprorda forare i klassen som hade trott att mel-
lanslingan var den korta slingan som vi kérde i fjol.
Det var det inte, utan man svangde nigra 100 meter
lingre bort., De hade valt bakaxelutvixling med hin-
syn till den korta slingan, och skulle ddrmed &vervar-
va motorn om de inte holl igen. Personligen sd bryd-
de jag mig inte si mycket, f6r jag har bara en utvix-
ling till Alfan, och jag behdver bara bestimma mig
om jag skall anvinda femman eller ej. Det blev ej, vil-
ket innebar 7500 v/min innan inbromsningen i slu-
tet av rakan, tyvirr krokade Erik Berger ihop med en
Saab Sonett pa triningen frin GT Ny klassen. De som
kérde bakom bedomde det som en raceincident som
ingen kan lastas fér. Tyvirr uppmirksammade inte
alla gulflaggan och gjorde omkorningar innan grén-
flaggan, vilket resulterade i strukna triningstider och
en startplats sist i filtet. Tyvirr var det dven en del
som bullrade fér mycket, och fick dven de stryka sina
traningstider. Det &r 100 dB som giller, och minga
ligger pa gransen. Personligen tycker jag att det ar
viktigt att f6lja denna regel p.g.a. att arrangdrerna
har problem av miljoskil att arrangera tivlingar. Ska-
let till att vi inte fir kora 18nga banan pa Anderstorp
i september, #r ju att det inte f&r bullra mer 4n ett visst
antal dagar pA dret. Jag vill helst f6ra ldnga banan, sd
pa med en extra ljudddmpare till sisong 2001.

Nir starten gick, s& gick dven Per-Inge Bjorks
drivaxel for andra tivlingen i rad, och det blev dter-
igen en rorig start med bilar som korsade banan for
att undvika att kdra pd Per-Inge. Jag gillar inte stien-
de start av detta skil. Det kravs vil en storkrasch inn-
an fler inser faran vid stiende start. Dessutom sliter
staende start bevisligen mer pa materialet. ”Emil” tog
ledningen i sin Escort Twin Cam, f6ljd av Lennart
Bjork och Anders Berger som gjorde en kanonstart.

Sjilv fick jag bryta nir tindhatten p4 fyrans cylinder
hoppade av redan i kurva tv efter langa rakan. For-
modligen for att jag var tvungen att kéra upp pé curb-
sen pd insidan for att limna plats 4t en anstormande
Fredde i sin Capri. Det var férsmidligt, men inte né-
got kostsamt problem. Jag kunde istiillet folja loppet
och njuta av fighterna och de villjudande motorer-
na. Vann gjorde "Emil” med Lennart Bjork som tvia
och Anders Berger som trea. En mycket bra korning
gjorde Hikan med sin gamla Comfort Racing hund-
koja. Det har bara gitt fortare och fortare hela si-
songen. Mycket har han sjilv gjort pd bilen. Grattis
Hikan till en fin avslutning pa sidsongen.

Lordagskvillen avslutades som vanligt p& Hotell
Asen. Tyvirr fungerade inte bussturerna frin depan.
Vi var ett ging som vintade pd buss nr 2 i 6ver en
timma. Efter telefonsamtal till hotellet himtades vi av
hotellets lilla skép. Vi tringde ihop oss i denna med
en abborre som l3g i en fisklida. Vi befarade att den-
na abborre var det enda i matvig som vi skulle se den-
na kvill. Riktigt s4 illa var det inte, utan vi kunde nju-
ta av en fantastiskt god buffé. Efter festen kte Micke
och jag ”hem” till dep&n med den tidiga bussen. Vi
vigade inte vinta pa tvdan av forklarliga skil. Dan
dirpd var det fri kérning pa bana, vilket jag utnytt-
jade for att prova litet instéllningar p4 min nya kring-
ningshdmmare.

Sdsong 2000 kan sammanfattas med mycket
regn, dlig planering av tivlingarna —det 4r inte ditt
fel, Horst- och klen uppstillning av tivlande i borjan
av sisongen. Infér 2001 s tror jag att tvd BMW
2002 Tii kommer till start. M&let dr att vi skall f4 ett
eget heat, men d maste vi bli lite fler till p4 tdvling-
arna.

Min motor héll hela sisongen, men jag fick bry-
ta med tre skitfel. Det var inte kul. Ciao.

(=)



GT-ny sasongen ar 2000

Vad ér det nu som har hant under sasongen? Ja, eftersom det har blivit litet daligt med skrivandet i
Rutflaggan om GT-NY i sommar, sé far man val férséka minnas det hela.

JAN HELLBERG

Sisongen borjade med tivling pd Mantorp i ett stré-
lande fint varvider, eller var det det hir drets som-
mar? Varmt var det i alla fall. Férsta tdvlingen for dret
4r det ju alltid intressant att se hur minga som dyker
upp, for det 4r ju inte alltid man har hunnit f ihop
bilen; viren kommer ju plétsligt for en del. Nu blev
vi ju faktiskt hela fem stycken glada GT-Ny fkare som
dok upp... alltid ndgot! Tyvirr lyckades Axel Ekman
kora sonder sin vixellida till Porschen pd triningen,
sd det var slutdke for hans del.

Mantorp Park ir ju min hemmabana, men det 4r
ocks3 min otursbana. Hir brukar det mesta hinda f6r
min del, och si blev fallet den hir gingen med. Jag
fick ett stenskott i rutan i starten pé lérdagen, och jag
sdg i stort sett ingenting framat for rutan blev precis vit.
Men jag lyckades att parkera bilen nere i férsta sving-
en efter start och mal. Kanske inte det bista stillet att
parkera, men man kan inte bara sl pd en tvirnit pre-
cis i starten, fér dé blir man ju pakérd bakifran. Forst
i mil av GT-bilarna i I6rdagens heat, blev Bosse Ting-
hill i sin Porsche 914/6, f6ljd av Anders Sperber, och
tyvirr fick dven Bruno Olsson bryta heatet.

Till ssndagens heat s hade jag lyckats fi i en ny
ruta med hjilp av mina kamrater broderna Royson
fr&n Orebro for de hade en ruta liggandes p4 hyllan,
vilken vi monterade under séndagsférmiddagen.

P4 sondagens heat lyckades alla GT-bilar kom-
ma i mil. Jag forst, f6ljd av Bosse Tinghill, Anders
Sperber och Bruno Olsson. Nu var ju detta férsta tiv-
lingen p4 nistan tio 4r som inte Automobil Sportscar
Show var inblandad i vr tivlingshelg pA Mantorp.
Trakigt tycker jag, for nog ir det vil roligare nér det
4r litet mer liv och rérelse runt det hela. Nu ir det
tydligen nigonting nytt p4 gng pd Mantorp, liknan-
de ASCS till nista 4r, och vi fir vil hoppas att dven
RHK fir plats dir. Vi fir viinta och se vad det blir.

Efter Mantorp sé var det tivlingar pa Kinnekulle
dir jag sjdly inte kunde deltaga. Tydligen var det fler

som inte hade méjlighet att vara med, eftersom det
endast var tvd GT-bilar i vart heat. Bruno Olsson i sin
SAAB Sonett och Axel Lind i sin Marcos 1600 GT,
dir Bruno var den enda av de tvd som kom i mal.

P4 Gellerdsen si var Axel Ekman i sin Porsche
911 RSR tillbaka igen, och som vanligt ndr allt fung-
erar for Axel, s vinner han vart heat fére dom snab-
ba Ford Escorterna. Bra jobbat, Axel! Vi andra som
var med, jag sjilv och Anders Sperber, blev bida var-
vade av Axel, men vi kom i alla fall i mal, och det &r
ju det som ir huvudsaken. Bruno Olsson kom ej till
start.

S4 till sisongens héjdpunkt: Svenskt Sportvagns-
meeting p4 Ring Knutstorp. Alltid lika vil organise-
rat, och trevligt som vanligt. Ar det nigon tivling
som man inte skall missa, s 4r det pd Ring Knuts-
torp, vilket ocks4 visar sig i anmélningslistan. Vi var
over trettio stycken anmilda till vart heat, varav dtta
var GT-bilar och resterande Standard Ny.

Som vanligt s var det trining p4 fredagen, ty-
varr bara pi eftermiddagen, men tack vare att man
hade slagit ihop flera klasser sa fick man faktiskt
skapligt med triningstid. Nu var det nigon som lyck-
ades spilla ut olja runt hela banan. Det tillsammans
med regn gjorde att banan blev sdphal, och man
tvingades sanera, vilket stal litet triningstid.

Efter triningen si gjorde jag sedvanlig genom-
ging av Marcosen. Man vill ju veta att allting dr OK,
och tur var vil det, for det visade sig att ett framdack
hade borjat ga sénder. Det var kndlar pd bdde insidan
och utsidan av dicket och nu blev det litet panik!
Man ville ju inte sluta att ka p4 fredagen, si nu gall-
de det att fa tag p4 ett nytt dick. Efter litet rundvand-
ring och frfrigningar i depan, om det var ndgon som
hade ett extra Yokohama-dick med sig, sd erbjod
Micke Rasmussen i Standard Ny att ldna ut sina gam-
la Yokohama 008 som han hade som regndick. Han
hade niamligen dubbel (!) uppsittning regndéck med

Bosse Tinghdll leder hir med sin Porsche 91116, ex Anders Olofsson m.fl. fére Hikan Lindewret, Mini
Clubman och Jan Hellberg Marcos 1600 GT. Foto: Gerry Johansson
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sig. Ett stort tack till Micke! Nu sig det hela litet lju-
sare ut igen, och helgen var riddad! Nu var det tyd-
ligen s4 att oturen skulle grina mig i ansiktet denna
helg, for pa forsta tidstraningen pa l6rdagen sd lyck-
ades jag tappa ett hjul. Det verkade som om att mina
hjulmuttrar inte funkade till Mickes flgar. Kronan
p& muttern var annorlunda, eller om pinnbulten var
lite” kort .... Dragit dom hade jag i alla fall gjort.
Nu var det ju bara att knalla bort till Ford Es-
cort-ginget igen och se om det var ndgon som kun-
de hjilpa mig, och det kunde de. Jag fick lina bade
lingre pinnbult och hjulmuttrar; dnnu ett stort tack
for all hjalp. Tidstriningen p4 eftermiddagen genom-
forde jag utan problem, virre var det for Anders
Sperber i sin Elan som fick motorproblem. Det var
nagonting med kamkedjestrickaren som inte funge-
rade. Det ir inte bara jag som har motflyt. Annars sd
har ju Anders fatt en vildig snurr p4 motorn i sin
Elan till i 4r. Enligt Anders s dr det vil bara vighall-
ningen som han inte ir riktigt n6jd med, men det r

En glad gutt tar ett skuit. Nejdd, Marius Heggstad
haller sin MGB sdkert pd backen
Foto: Bengt-Ace Liljevind

bara att jobba p4, for vi vet ju hur snabb en Elan ir,
ritt utsorterad.

Kul att se att var vin frin Norge, Marius med sin
MGB har hittat tillbaka. Alltid lika glad och n8jd och
aldrig ledsen for att han inte r snabbast, utan kor for

Klasspappan Jan Hellberg i

farten med sin gula Marcos 1600 GT. Foto: Bengt-Ace Liljevind

att det &r kul att vara med. S till sjélva racet. Av alla
som var anmiilda s& vart det 27 stycken startande i
vart heat pa sondagen. Axel Ekman hade snabbaste
kvaltid och stod i pole position, och vi andra GT-bi-
lar stod litet lingre ner i startfiltet. Det 4r alltid ex-
tra spannande att starta ndr man 4r sd manga bilar,
tink om det vore s i varenda tivling! For mig holl
det p attsluta i forsta kurvan, for nér jag skulle borja
bromsa innan kurvan, si hingde sig gasen, och jag
var vildigt nira att kéra in i framférvarande, men det
hela ordnade upp sig. Sen fortsatte gasen att hianga
upp sig hela racet, men jag lyckades i alla fall kom-
ma i mal, detta var som sagt inte min lyckohelg.
Hur gick tivlingen d4? Jo, Axel Ekman vann heatet
och sin klass bland GT-bilarna fére Bosse Tinghiill,
Skrivande och Stefan Svensson. Dessa var ocksd
klassvinnare i respektive klass frin stor motor till li-
ten motor! Anders Sperber var den enda som hade
oturen att bryta av GT-bilarna, annars si kom &vri-
gaimal.

Sisongens sista tivling var som vanligt pd An-

derstorp, men tyvirr si lockade det bara fyra GI-NY
kare till start. Annars s8 tyckte jag att depan var gan-
ska vilfylld av deltagare som avslutade sin sisong pa
Anderstorp.
Eftersom det rider hirda bullerrestriktioner pa An-
derstorp, s4 var det den korta banan som gillde, vil-
ket 4r trikigt, men det ir tydligen ndgot vi fir vinja
oss vid.

B&de trining och tivling avgjordes pd lordagen.
P3 triningen vart det plitkontakt mellan Erik Berger
och Bruno Olsson, vilket gjorde att Bruno ej kom till
start. Vems fel det var, det vet jag inte, men det kinns
vildigt onddigt att sint hir intréffar pa en tidstra-
ning. Helst skall det ju aldrig intriffa for det gor all-
tid lika ont i sjilen att se plitskadade bilar nir det
giller historisk racing.

Marius i sin MGB hade problem med férgasare
som flédade 6ver pa triningen, men lyckades att 16sa
detta till tivlingen som han genomférde och kom
tvaa bland GT-bilarna efter mig. Stefan fick tyvirr
bryta med motor- och stétddmparproblen pé sin
Abarth Scorpione. Hur slutresultaten blev totalt i &r
i varje klass, kommer att presenteras i en senare Rut-
flagga.
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Brandslackning med vattendimma fér alla typer av motorrum.

Patenterad och FIA-godkand slackare for fast installation sém téms oavsett
montagevinkel och lage vid utlésning.

Vattendimma under hoégtryck (100 bar) &r mer &n dubbelt sa effektivt som
motsvarande vikt Halon! (Enligt test LTH och Statens Provningsanstalt)

Slackning sker genom kylning nér dimman férangas samt kvavning nar angan
expanderar och tranger undan syret. 1 Liter vatten bildar ger 1.700 liter angal!

Den effektiva kylférmagan férhindrar smaltskador. Energibehovet vid férangning
ar 540 ganger hégre an vid uppvarmning mellan 0-100° C.

Minimalt saneringsarbete, det racker med en motortvéatt efter utlésning av
slackaren. Pulverslackare kan orsaka totalhaveri i elsystem och motor.

Slackaren kan monteras i valfritt ldge och &r enkel
att installera. Finns med mek. och elektrisk utlésning.
Passar utmaérkt till batar och andra slutna utrymmen.

Kontakta oss for ytterligare information och bestéllning. |
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