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Giganternas kamp!

Axel Ekman (60+), Porsche Carrera RS fére Erik Berger (70+), Ford Escort RS 1600
i harlig fight vid RHK:s tdvling pd Karlskoga. Foto: Bengt-Ace Liljevind
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Horst:s rader

Tavlingssisongen ir i full gdng och 4 av 7 tivling-
ar i RHK-cupen ir avverkade. Mantorp och Karl-
skoga som 4r tavlingar arrangerade av RHK i sam-
arbete med MK Skandia har varit uppskattade och
jag vill hir passa p4 att tacka MK Skandia, var
tavlingssekreterare Solveig Behrendtz och Bruno
Roésler som har hillit si framgdngsrike i tridarna.
EM tivlingen p& Anderstorp hade i dr dter-
igen problem med alltfor I3gt deltagande i de in-
ternationella klasserna. Om ingenting hinder
snart borde hela EM-serien liggas ner och kan-
ske ersittas av ndgonting annat, ddr man dtergar
till historisk racing med historiska bilar och kom-
mer ifran alla dessa nybyggda skapelser utan na-
gon som helst likhet med det historiska fordonet.
Svenskt Sportvagnsméte utvecklas ar fér ar
och gir frin klarhet till klarhet. Hir har Kdge
Schildt och hans team lyckats anordna en jitte-

tivling utan att forlora det gemytliga och jordna-
ra med den ritta sortens kamratanda. Stort tack
och vi kommer girna nésta r.

Nu till nigot helt annat. Jag far varje ir en
mingd samtal dir man frégor om vilka modifie-
ringar och ombyggnationer som dr tillitna p4 his-
toriska fordon som tivlar efter FIA’s appendix
”K”. Svaret ir oftast litt, lis appendixet och allt
som inte star 4r forbjudet. Finns det flera homo-
logeringshandlingar p4 en bilmodell s gir det
inte att plocka det bista frin varje dar galler det
att halla sig till ritt drsmodell m.m. S ett gott rad
4r att man ringer till en av véra tekniker forst och
bygger sen. DA sliper man dubbelarbete och be-
kymmer.

Det ir roligt att se att vissa besiktningsmin
i EM cirkusen forsoker att stivja allt fusk och va-
gar std for App. K och implementera detta. Faran
4r bara att dessa blir utbytta mot mer medgérli-
ga individer och skiten fortsitter.

OBS! Det blir fri trining p4 fredagen innan Fal-
kenbergstivlingen. Fér info ring Erling telefon-
numret finns p4 inbjudan.

Den enes skrap ar den andres fynd,
dven du kan hamna i bada rollerna.

ANDERS ERICSSON

I ett tidigare nummer av Rutflaggan skrev jag litet
funderingar om hur vi inom RHK skall hantera vart
historiska arv nir det giller motorsport. Nir man le-
ver sepaliv vid vira tavlingar slis man ju av vilken
enorm energi det finns nir det giller vdra bilar. Hela
paketet frin snacket om det finns ndgot intressant
objekt som nigon hort talas om, till att objektet ndgra
ar senare kommer ut pi banan, med FIA-handling
och allt.

Men nir det giller att ta hand om virt motor-
sportarv ir det litet simre. Mitt inldgg att vi inom
RHK aktivt borde gora ngot 4t detta, har kommen-
terats fran olika hill och som vanligt slutar med;
»Javlit’ bra idé, kan du inte ta tag i den dér biten och
géra nigot kreativt,” Ténk att man aldrig lar sig att
hilla kift! Men nu méste jag erkinna att de positiva
kommentarer jag fatt givit mej litet inspiration, och
vi har dessutom haft detta uppe i styrelsen.

S4 rent konkret har féljande hint:

@® Jag har fitt styrelsens uppdrag att vaka 6ver den-
na friga.

@ Vi (RHK) har erbjudits donation av en stor sam-
ling program och annat, samlat under en ling och
aktiv racingkarridr.

@ Jag har tagit kontakt med en utanfér RHK som
har till hobby att samla statistik frin race (60-talet
och fram4t) och ligga ut det pd internet.
(http://www.fortunecity.com/olympia/grange/54/
index1.htm kan du girna surfa runt p8). Han tinker

inte kora aktivt, men kan girna tinka sig att vara
verksam inom RHK med historia.
@ Per H har lovat undersoka limplig lokal att fér-
vara allt vi fir in.

$4 sammantaget, ingen har allt som rér motor-
sportens historia i Sverige, men alla som &r aktiva
brukar ha nigot som ligger och skridpar nd’nstans,
och tillsammans kan vi skapa ett arkiv som forhopp-
ningsvis kommer att innehélla de pusselbitar som
framtida renoverare kommer att behéva for att fp
FIA-handlingar p4 sina objekt. Ta med det du har, och
som du vill skall komma dven andra tillgodo, till nis-
ta race si tar vi hand om det och ligger det i RHK:s
arkiv.

Nar vi dnd4 &r inne pa frdgan om saker
som finns i gdmmorna... vi fixar ett

swapmeet.

Ett férslag som kommit upp ar att ordna ett swap-
meet vid ndgot av vdra race. Det tillfille som verkar
vara bist ir Anderstorp, som bide ir sisongavslut-
ning och ir litet mer inriktat 4n bara racing.

Ni som har grejor att silja, ta med dem till An-
derstorp, sa far vi se hur stort intresset blir. Rent
praktiskt s anvisar vi en plats dar siljarna visar upp
sina prylar och képarna kan f4 en 6verblick vad som
finns. Men RHK kommer inte vid detta forsta till-
falle att arrangera med bord etc., det gor resp. sél-
jare sjilv.
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Velodromloppet, Gellerasen,

16-17 juni 2001

Sa var det dags for det arliga Velodromloppet som nufértiden ér &gnat historiska bilar. Vi hade
vil hoppats pa litet fler midgets dn de fyra som dok upp. Paradoxalt nog kom samtliga fran vart

sydligaste landskap, minsann!

Skrivaren av dessa rader hann tyvirr inte upp till 16r-
dagstrianingen. Han hade 1anat den nyaste bilen na-
gonsin son dragbil *for sikerhets skull” med tanke pd
avstdnd mm. KI. 22.30 p4 kvillen stannar den utan-
f5r Lomma; mindre #n ett halvt vargtjut frin Malmo,
fér de som inte vet. Den lyckades kravla sig fram yt-
terligare en bit till Léddekopinge innan nista stopp.
D4 fick det vara nog, si en annan bil ”rekvirerades”
till 16rdagen.

Nir bigge triningarna var dver, si visade det sig,
som vanligt, att Goran Anderberg var snabbast med
sin Alfa Dana-JAP, f6ljd av Lars Higeman, Swebe-
JAR

I loppet rusade Goran och Lars ivég och fighta-
des om ledningen, f6ljda av Per Higeman, Cooper-
Norton och Allan Goransson, Swebe-Triumph. I den
nya hirnilssvingen blev det emellertid “klydder”
mellan Géran A och Lars H, varvid den senare gjor-
de nigot som liknade ett svanhopp, och det maddde
inte den ena bakre bladfjidern och filgen bra av, sa

han fick bryta. Samtidigt fick Géran nigot mystiskt
fel, formodligen pa den (f6r) nya forgasaren, si plots-
ligt var Per H i ledning, men det varade inte linge, for
da lossnade avgasroret, och sinde avgaserna i rikt-
ning nacken, dir hjilmen slutar, s det blev depdbe-
sok. Dir lagades felet under intensiv brandpersonal-
bevakning som trodde att metanol var nigot som
kunde flyga i luften nistan nir som helst. Det verkade
nistan sd i alla fall. Allan Géransson var klok nog att
inte f& nigot fel, si han gick upp i ledningen, och
kunde enkelt dka till segern, f6ljd av Géran A.

Det visar att man inte nédvindigtvis miste vara
forst i forsta bojen for att vinna, utan hellre lita an-
dra gbra misstagen.

Resultat

1. Allan Goransson Swebe-Triumph

2. Géran Anderberg Alfa Dana-JAP

3. Per Higeman Cooper Mk 12-Norton
4. Lars Higeman Swebe-JAP

Allan Géransson, Swebe-Triumph mot en siker seger i Velodromloppet. Foto: Bengt-Ace Liljevind




Racing till 1000 cc Cupen.........ccuvemeuasns

Vartraffen, Mantorp Park, 5-6 maj, 2001

Sasongoppning! Tyvarr var det inget riktigt kommandoord tydligen, for det blev bara fyra bilar i
1000 cc Cupen som uppenbarade sig. Fragan ar om inte datumet var litet f6r tidigt for det var
ratt manga som var kvar i sina iden och fortfarande sov sin vintersémn, aven i 6vriga klasser.

PER HAGEMAN

Efter triningarna stod det snart klart att striden skulle
std mellan Lars Killberg och Lennart Nilsson i sina
langnos-SAABar. Killberg kom f.6. med en alldeles
*ny” Sport. Per Higemans gamla DKW Junior hing-
de inte med, och Séren Forsberg hade diverse trub-
bel med sin DKW F-12 och dir mekades ivrigt mest
hela tiden med benzgen hjilp av Ronny Johansson.

Séndag och tivlingsdags! Higemans DKW vill
inte starta nar det dr dags att kéra ut pd banan, men
med lite batteristarthjilp s tinder den dntligen och
lamnar férmodligen dagens storsta rékmoln efter sig.
Planenligt tar Lars Killberg titen bland 1000 kubika-
rna foljd av Lennart Nilsson, Per Higeman och en
sackande Séren Forsberg.

Lennart forsoker hinga pa Lars K men det dr bra
kruti Lars bil. Per H:s DKW ir fér 13gt vixlad fér den
18nga rakan; 4:a tog slut precis ddr man viker av till

den korta banan. Séren gir i depd for att byta stift
och och direfter totalhavererar en kolv pa ldnga ra-
kan. Det 4r s3 “rejilt” att man kan se vevstaken ge-
nom stifthélet.

Ovriga tar sig dock i m3l med Lars Killberg
forst.

Nimnas kan vil ocksi att Victor Israelson tar
hem (sin forsta ?) seger med Mustangen fore Yngve
Gustavsson i sin Morris Cooper S och Hikan Linde-
vret, Austin Cooper S.

Resultat 1000 cc Cupen:

1. Lars Killberg ~ SAAB 96 Sport
2. Lennart Nilsson SAAB 96 Sport
3. Per Higeman = DKW Junior

4. Soren Forsberg DKW F 12

Séren och Ronny renoverar DKW “pd plats”. Dock dr detta vid ett tidigare tillﬂz‘lle. Denna géng fick
motorn vara kvar i bilen under meckandet. Foto: Bengt-Ace Liljevind.



RHK STYRELSEMOTE 2001-04-08
Plats Jonk6ping
Nérvarande: Horst Britning ordférande
Bruno Résler ledamot
Anders Ek kass6r
Anders Ericsson ledamot
Osten Johansson ledamot
Ake Hansson sekreterare
Ursula Ljungberg ledamot
Per Hageman adjungerad
Solveig Berendtz adjungerad
§ 1 Ordfhilsade deltagama vilkomna samt férklarade métet Sppnat.
§ 2 Dagordning faststilldes.
§ 3 Foregaende protokoll gicks igenom.
§ 4 Sollan presenterade budget fér Mantorpstévlingen.
Diskuterades div.kostnader.
Konstaterades att tdvlingen férhoppningsvis gar + - noll.
Beslutades heatindelning.
§ 5 Karlskogatévlingen i stort sett allt klart enl. Bruno.Speaker kvarstar

att 16sa.Ev.catering till 16rdagskvillen samordnas av Bruno.

Anderstorp.Diskuterades férberedelserna infér tdvlingen.Fortfarande
har inte RHK fatt nagon slutgiltig information frin ARC.
Konstaterades att om ingen inbjudan gétt ut till utldnska deltagare

s4 &r det nog svart att f2 dom att komma till Anderstorp.

Knutstorp.Horst disskuterar med MGCC ang.erséttning till RHK.

Kinnekulle.Etiketter for inbjudan fran Anders Ek.Ake Hansson
samordnar med SSK.

Falkenberg. 7????

Anderstorp.Sollan skéter sekreteriatet. Horst+Ake kollar med Isaberg
och Gislaved f6r ny lokal att ha avsluningsfesten i.

Avslutningsfesten géller endast RHK medlemmar.
S6ndagskdrningen:Konstaterades att vi ¢j kan fortsétta som tidigare &r
utan personal p& banan.Horst kollar med ARC vad det kostar att ha
minimibemanning av funktion4rer pa plats for att f2 tillricklig sékerhet.



§ 6

5 F

§ 8

§ 9

§ 10

§ 11

Ake H informerade om skérpt bullerkontroll from i &r.
forbifartsmétming kommer att ske pa samtliga banor generellt

kan sdgas att 95 dba blir grinsen vid forbifart detta kan dock skilja
lite fran bana till bana.Banfgarna/Arrangérerna kommer obénhérligen
plocka av dom bilar som &verskrider deras maxvérde frén banan
detta kan innebéra att ett helt heat blir avflaggat om det visar sig svart
att sirskilja dom bilar som later fér mycket.

Beslutades att RIHK skall ink&pa 1 st klass 2 bullermétare som
referensinstrument( enl.FIA regler skall métaren vara klass 1).

Ake H tar in offerter beslutades att max 10000:- avsittes till detta
#ndaméal.Samrad med Horst innan bestéllning.

RaceSam har fatt ny ordférande Lars-Géran Elofsson frén Hyllinge.
Bruno Rasler &r styrelseledamot samt Ake Hansson suppleant.
Kommite bildades for béttre samordning av tévlingsarrangemang,

Disskuterades skrivelse frin Lars Bondesson ang.ev.NM serie

for Historisk Racing.Fraga uppstod om licenskrav for deltagande

i en sédan serie.Konstaterades att RHK inte i dagsldget har méjlighet
att administrera en NM serie,men stéller sig positiva till att deltaga
under f6rutsidtming att appendix K strikt géller.

Anders Ericsson tar vidare kontakt med Lars Bondesson for att reda
ut dom fragetecken som kvarstar samt att fa svar pa vem som skall
administrera och vara ansvarig for serien.

Ovriga frégor:

Artikel fran Wheels om kérning med slép.

Horst kollar om vi fér ta in den i Rutflaggan.

RHK:s hemsida ev.egen domén Horst kollar till nésta méte.
HTCC kommer troligtvis bara att kira 3 tivlingar under 2001.
Rutflagga med startnummerlistor kommer snart.

Skrivelse fran RF ang.bestraffningsirende arkiveras av sekreteraren.
Poéngberdkningsystem RHK:cupen beslutades enl.foljande.
FIA:s system f6ljes.Med tilldgget:

5 flitpoéing till varje deltagare som fétt tréiningstid.

Horst skriver info om detta och skickar ut till klassforéldrarna
samt till Rutflaggan.
Nista méte Mantorp 01-05-05 kI 1600.

Ordf tackade deltagarna och férklarade motet avslutat.

Vid Protokollet Justeras

Ake Hansson Horst Briining



RHK STYRELSEMOTE 2001-05-05

Plats Mantorp
Nérvarande: Horst Briining Ordférande

§1
§2

§3

§4

§5
§6

§7
§8

Anders Ericsson ledamot

Bruno Résler ledamot

Per Knuthsson suppleant

Per Higeman adjungerad

Ake Hansson sekreterare
Ordférande hélsade vilkomna och 6ppnade motet.
Dagordning faststdlldes enl.kallelsen.

Tidigare protokoll Horst har varit i kontakt med MGCC ang. ersattmng till
RHK for priser 50;- per startande.

3 st offerter tas in fér avslutningsfesten.Isaberg,Hotellet i Gislaved samt High
Chaparall. Horst ombesérjer detta.

Mantorpstévlingen 6ver forvéntan med antal deltagande.
Anderstorp EM endast vissa forare i RHK cupen har fatt inbjudan Sanell kontaktas
for en forklaring(skall denna tdvling strykas ur cupen med anledning av detta?).

Férsok att bifoga inbjudan med n#sta rutflagga skall géras.

Karlskoga inbjudan utskickad.Aterstar att 16sa speaker fragan ev.Leif Lindstrém
eller Bengt Dieden.

Knutstorp inbjudan pa géng att skickas ut.
Kinnekulle inbjudan skickas ut i bérjan pa juli.
Falkenberg -------------

Anderstorp Horst kontaktar Sanell och klargér att RHK skéter tekniker/besiktning
med eget folk. K#rrqvist besiktningschef?

Ljudmitare inkdpt forvaras hos teknikerna skall finnas med pa alla tavlingar.

NM serie géller endast STD 65 samt GT. Beslutades att RHK skall vidhalla att
Appendix K skall gilla om denna serie blir av.Anders Ericsson samt Horst Briining
ar RHK:s kontaktpersoner i denna fraga.

Ordf.rapporterade om kontakter med andra klubbar.

Diskuterades om deltagare fran Finland skall slippa betala startavgift vid RHK:s egna
tdvlingar.Frigan utredes vidare och tas upp vid nésta méte.



Nésta nummer av Rutflaggan 4r pa ging enl.Per Higeman.
Kostnader for Rutflaggan redovisas pa nista méte.

Diskuterades vilka bilar som kan kéras enl.banlicenserna samt vilken tédvlinglicens
som krévs for att f kora en gammal F 2 repektive F 1 bil.
Fragan hénskjutes till teknikerna fér kontroll med SBF rapport nésta méte.

RHK arkiv med litteratur om gammal motorsport diskuterades.
Beslutades att Anders Ericsson skriver ihop lite till Rutflaggan om detta.

Beslutades att marknad for forsdljning av bildelar skall ordnas pé lérdagen
vid véran egna tdvling i Anderstorp.Medlemmar skall f& méjlighet att sélja
av lite frén forrdd och gémmor.

§ 9 Nista méte Karlskoga 16/6 ki1 1700.

§ 10 Ordforande tackade deltagarna for visat intresse och forklarade métet avslutat.

Vid protokollet Ordforande

pFo— s

Ake Hansson Horst Bri

: 5 e ! o]
Munknds, Finland 25/9 1932. BW. Widengren, Alfa Romeo vinner fére Karl Ebb, Mercedes Benz SSK.
Bild fran Hans Tornebdck.

()



RHK STYRELSEMOTE 2001-06-16

Plats Karlskoga

Nirvarande: Anders Ericsson Ledamot/métesordforande
Bruno Résler Ledamot
Anders Ek Kassor
Ake Hansson Sekreterare
Per Knuthsson Suppleant

§ 1
§ 2
§ 3

L-G Widenborg Adjungerad

Moétesordforande hélsade vilkomna och férklarade métet dppnat.
Dagordning faststélldes enl.kallelse.

Tidigare protokoll:

Beslutades att deltagare fran Finland under ar 2001 ej behéver betala startavgift
vid RHK:s egna tivlingar,eftersom deltagare frin Sverige inte behdver betala
avgiften vid Finska Historiska Klubbens egna tdvlingar.Beslutet skall omprivas
av RHK:s styrelse fran &r till 4r.

Kostnader fér Rutflaggan 2001
Tidningnr1  9200:-
Matrikel+inbetalningskort  6345:-
Tidningnr2 16718:-
Tidningnr3  9200:-
Medlemskort 1337:-

Banlicenser

Enl.kontakt med Bo Runbjdrk SBF och FIA:s banbesiktningsman.

Anderstorp och Mantorp Grade 3

Kinnekulle, Kariskoga,Knutstorp och Falken berg Grade 4

Mittsverigebanan samt Sviestad har inget generellt tillstind utan maéste sdka

separat tillstind for att kéra tévling varvid hinsyn tas till vilka bilar som skall deltaga.
For historiska bilar géller att banan skall ha minst klassning Grade 4 utom fér

gamla F1 bilar som kréver Grade 2.

Forarlicens
Olika bud fran SBF texten pa licenserna skiljer frin person till person.
Fragan hanskjutes till teknikméte under hésten 2001 for ett klargdrande.

RHK arkiv
Samordnas av Anders Ericsson rapport till nésta méte.
Artike] inféres i Rutflaggan.



§ 4 Téavlingar 2001

§

§ 6

§

won uon

5

i

O o

Knutstorp Inbjudan har gétt ut
Kinnekulle Inbjudan i bérjan pa juli

Falkenberg Bruno kontaktar FMK da vi fortfarande inte hért nagot fran dom

Anderstorp
NM serie

Méte har héllits pd Anderstorp L-G W var nérvarande.

Norge ca 10-15 bilar.1 tévling i varje land. Appendix K skall gilla.

Endast STD 65 och GT/GTS bilar aktuella kérning i samma heat som RHK cupen.
Bondesson skall samordna en enkét ang.intresset.

RHK styrelse beslutade att i princip skall samtliga RHK klasser beredas méjlighet att
deltaga om serien blir av.

Ekonomi

Postgirokonto 182009:-diskuterades forvaltning av kapitalet.
Mantorpstévlingen ca 30000:- i dverskott.

Ovriga frigor
Diskuterades hemsida,regalia m.m styrelseledamoterna ténker till och kommer med
forslag till nésta méte.

MHREF forsikring Beslutades att RHK frén och med 2001-07-01 skallt ta ut en
administrationsavgift om 200:- for varje ny forsékring besiktningsménnen sitter
in pengarna pé klubbens konto.

Tekniker.SBF har ej ekonomi for vidareutbildning av tekniker for historiska klasser

i tillrdcklig utstrickning Representation vid FIA méten &r viktig om vi ej ska hamna i
bakvatten jamfért med dvriga linder, pa dessa méten informeras om kommande regler
etc.Fragan stilldes om RHK &r beredd att ge teknikerna en egen budget for sin
verksamhet,tas upp pé néista méte for beslut.

Ev.ny tekniker Per Knuthsson ldmnar besked till L-G W.

Niésta mdte Falkenberg 01-08-25 k1 1700
Métesordférande tackade for visat intresse och férklarade métet avslutat.
Vid protokollet Ake Hansson Justerag Anders Ericsson

1w
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BULL 372

Text below the title "Appendix K to the International
Sporting Code™

Maodify as follows:

"Sporting and technical regulations for historic cars competing
in interational speed events”

(as from 01.01.2001)

Article 4.1 - Certification of a historic vehicle

Modify as follows:

"4.1 Certification

Any vehicle competing in an FHA-sanrctioned—iat e
event entered on the International sporting calenda must
be certified as a historic vehicle by an FIA Historic Vehicle
Identity Form,_an_FIA Historic Regularity Car Pass, or a
FIVA Identity Card for Historic Regularity Rallies. ... etc.”
(as from 01.01.2001)

Article 4.2 — Use of the Identity Form

Modify as follows:

“4.2 Use of the Identity Form

In order to assist Organisers, all entries for Inlernatlonal
events MUST be accompanied by a photocopy of the 1% page
of the car's FIA Historic Vehicle Identity Form,_of the FIA

Historic Regularity Car Pass, or of the FIVA Identity Card

for Historic Regularity Rallies, clearly showing the class and
category attributed to the car by the issuing ASN. ... etc.”

(as from 01.01,20017)

Article 15.2.2 - Tyres for Touring, GT, GTS and GTP Cars
(Circuits and Hill-Climb)

Change the last paragraph as follows:

"- Cars in Periods G, H and | (if authorised by the FIA for
particular events) may use ... ... any tyre from the List of Road
Tyres with an aspect ratio of at least 70% (Period G), or 60%

minimum (Periods H and | only).”
(as from 01.01.2001)

Article 15.2.3.ix — Notes concerning the tyres for Circuits
and Hill-Climb

Change as follows:

“ix) Series production Touring cars conforming to article 8.1
and standard Grand Touring cars conforming to article 8.3
may use tyres from the FIA List of Road Tyres, with a

Fiches d’"Homologation et Fiches d’Homologation Historique — Rappel
Homologation Forms and Historic Homologation Forms - Reminder

BULL 375

RAPPEL

Conformément a I'Article 251.2.1.8 de ['Annexe J, une
fiche  d'homologation du véhicule  doit  étre
systématiquement présenté aux vérifications techniques
de I'épreuve.

Ces fiches doivent étre des fiches originales authentifiées
par un marquage spécifique.

Trois sortes de marquage existent :

+ Le poingonnage FIA au bas de la fiche

APPENDIX K

JAN. 2001

minimum aspect ratio of 70% (Period G only), or 60%

minimum (Periods H and | only)."
(as from 01.01.2001)

Article 15.3 - Tyres for rallies

Change the title of this article as follows:

"Tyres for rallies (cars of Periods A to G H only)"
(as from 01.01.2001)

Article 15.3.1 - General considerations

Change the beginning of this article as follows:

"The tyres that may be used for rallies (and on rally stages on
circuits or hill-climbs and on mixed events) are limited to road
tyres with an aspect ratio of not less than 70% (Periods A to

G) or 60 % minimum (Period H only); etc.”
(as from 01.01.2001)

Article 15.3.1 = Tyres for rallies.

At the end of this article, add the following:

"Racing tyres to Period D specifications may be used for cars
of Period D."

(as from 01.01.2001)

Article 15.3.2 - FIA list of road tyres

Change as follows:

"The general remarks in 15.3.1 must always be strictly
respected, even if the model ranges in Appendix |l below
happen to include tyres of aspect ratios less than 70% or
60%, or speed ratings higher than "V" or "VR"."

(as from 01.01.2001)

Appendix Il - Tyres for circuit racing and hill-climbs
Modify the text in the table for Touring, GT, GTS and GTP
cars, Periods G to |, as follows:

“Tyres from the Dunlop Vintage, "L" and "M" section and Post
Historic ranges, Goodyear “Blue Streak”, Avon FF 5.0/22x13
and 6.5/23x13 or any tyre from the list of road tyres with an
aspect ratio of at least 70% (Period G), or 60% minimum

(Periods H and | only)."
(as from 01.01.2001)

1) REMINDER

In accordance with the Article 251.2.1.8 of Appendix J, a
homologation form for the vehicle must be systematically

shown at scrutineering for the event.

These forms must be original forms authenticated by

specific markings.
Three sorts of markings exist :

e The FIA stamp at the foot of the form

« The watermarked FIA paper (setafaafple bettuy

For cars homologated in the same country as the
issuer of the form, the forms may have markings
specific to the ASN of the country in which the car was
homologated.

e Le papier filigrané FIA dont le modéle est présenté ci- .
aprés
* Pour les voitures homologuées dans le méme pays
que I'emetteur de la fiche, les fiches pourront avoir un
marquage propre a I'ASN du pays d'homologation de
la voiture.
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Article 2 6.1 ~ Regulaticns for Historic Regularity Rallies
Add ta the end of thie article:
“In f an event en on FlA ci

rﬁnummnﬁ__ama a Histori I It

in agmmgg wi
_FlA. These requlations are
_ﬂl_s_s__m_v jab! mg__gm.tm_ﬂ&mmz._

{from 07.07.2007;

Article 2.6.2 ~ itineraries for Historic Regularity Rallles
Change as follows:

“2.6.2) The itinerary(ies) involved in a Historic Regularity
Rally will be compulsory except in the case of “force majeure”,
Organisers must be able ts produce evidence that the
itinsrary(iesj have been approved by the relevant traffic contro
authority(ies) and-that a8 well gs by the FIA ASN(S) and FIVA
IGN(s) concerned have-basrirformad with-adeguate-notice—
ffrom 01.07.2001)

Articie 3 - Pericd classification of cars

Changa the beginning of paragraph 1) as folicws.

“Cars of historical intarest constructed at-east-Sfeen-years
priorte—~January—1" oithe—curesi-yvear-before 1/1/1986 and
after 31/12/76 and conforming to the definition of che of
the Groups 1 1o 9 of the period's Appandix J and having
competed, in that configurstion, in at least one internaticnal
event in that pariod *

{fromr 01.07.2001)

Article 4.4 - Temporary FIA Historic Vehicie Identity Form
Acd an article 4.4 as fallows*

‘44 Temporary FIA Historic Vehicle Identity Form
After 01.08.2001 tempora E IL_no |

eliv . From 31 of all ms
in international events is forbidden”.

ifrom 01.08.2001)

Article 10.11.ii — Specifications of Rolibars / Rollcages
Change the beginning of the third paragraph as follows:

“For closed production and competition GT and Touring cars
and closed GTP cars: a rolicage /rollbar conforming to Ar.
2538 . etc”

(from Q3.07.2001)

Drawing 253-7 Drawing 253-8

tfrom 01.07 2001)

APPENDIX K

Annexe K 2001 et 2002 - Modifications
Appendix K 2001 and 2002 - Modifications

JULI 2001

Add at the end of the third paragraph:
“Reinfergements made according to the drawings 263-7 fo
253-9 are #iso gllowed.”

(from 01.07.2001)

Article 11.1 - Electrical devices

Add at the end of the paragraph “Plugs, ignition cof,
condenser end distnibutor”:

“The original firing order must not be modified.”

(from 01.07.2001)

Article 12.4 - Generator and ignition

Add at the end of the article.

“The original firing order must not be modified."
(from 01.07 2007)

Article 12.5 - Engine

Change the paragraph "Reboring” as follows:

“Allowed to a maximum oversize of 1.2 mm of the original
bore, provided that the increase does not change the capacity
of the car as dafined in article 16. For Period G, the capacity
classes are identical to those of Feriod F.

For i 7 n 1.12.9
ng i imi 2 I
G, This n ent is al
it ri Iny indt
nei ch: L
(from 01 07.2001)

Add to the end of the paragraph “Cylinder head and hlock’:
ocker i
(from 01.07.2001)

Article 13.1 - General (for GTP and Sports Prototype Cars)

Add o the end of this article:

“From 01.01.2003. GTP cars gnd Sports Prototypes built
i | he “Stri i _In|

Testing” in ix V. I s

(from 01.07.2001)

Appendix | = Drawings with reference to article 10.11
rolibars
Add the following reinforcement drawings:

Drawing 253-9
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Appendix V: Structural integrity tasting of Thoroughbred
Grand Prix Cars

Change the title of this Appendix to:

"StructJral integrity testirg efFhereughb-ed-Grand-Rrx-Care*
(from G1.07.2001)

Change the fitst phrase as follows

“The following items ef-a—Thereughbred-Grand-Reix-Gar must
be checked for structural integrity by a non-destiuttive test.”
(from 01.01 2002)

Change 1 ¢ as follows:

¢j Suspension wishbones. rockers, push/pull rods and
r light-;

(from 01.01.20G2)

Change 1.d as follows:

“d) Steerng arms and other light-alioy steering parts”;
(trom 01.01.2002)

Annexe K 2001 et 2002 - Modifications
Appendix K 2001 and 2002 - Modiflcations

Appendix Vii: Specific to certain cars

Add:

"FORD

Mustang 289

“For_perod F, only the crankshaft alving a stroke of
72.8 mm may be ysed.”

(from 01.07.2001)

Add:

"JAGUAR

E-type

(from 01.07.2001)

Under the title “Porsche 356" change the line:

"B (T5)/ 1600, 1600 S, 1600 S 80 830 kg" to:
"B (T5)/ 1600, 1600 S, 1600 S 90 830 ko
let /1 600 T i

(from 01.07.2001)

BldeR ral ManION e e s « « =wsisins s/swsawamnns snnnnnnnn

Axel Ekman (t.v.)
och Fredrik Anders-
son analyserar
fighten i Standard/
GT Nyracet efterdt.
Foto: Per Hdgeman

Nykomling i Standard N: Hakan Munter i BMW 2002 Ti. Foto: Per Hdgeman



Bilder fran Mantorp

Bjérn Otterberg, Merlyn Mk 20 A jagas av Hans Lundberg, Royale RP 24.

Foto: Per Hdgeman

~'



BILDER FRAN KARLSKOGA

Lars-Géran Sjoberg i sin finskbyggda Vee-Max. Sven Géran Berggren gasar med sin RPB.
Foto: Bengt-Ace Liljevind Foto: Bengt-Ace Liljevind

Arja Koivisto med sin Alfa Romeo Sprint Speziale. Séllsynt fagel: Charlie Christiansson, Sunbeam
Foto: Bengt-Ace Liljevind Rapier Mk IIIA, Foto: Bengt-Ace Liljevind

Svenna Hedman med sin Kaimann Fvee fore Axel Madsen, BM Vee. Foto Bengt-Ace Liljevind

Glém nu inte att anmala Dig till
Kinnekulle, Falkenberg och Anderstorp !!!



